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100 Zarzadzenie nr 24/2020
Nadleéniczego Nadlesnictwa Drygaly
z dnia 30 wrzesnia 2020 r.

w sprawie udostepnienia drég lesnych na terenie Nadleénictwa Drygaty dla
ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegowymi i motorowerami
(znak sprawy: SA.771.1A.2020)

Na podstawie art. 35 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 roku o lasach
(Dz.U. 22020 r., poz. 6, ze zm.), § 22 pkt. 3 Statutu Panstwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panstwowe stanowigcego zatacznik do Zarzadzenia nr 50 Ministra
Ochrony Srodowiska, zasobow Naturalnych i Lesnictwa z dnia 18 maja 1994 r., oraz
§ 6 ust. 1 Zarzadzenia Nr 54 Dyrektora Generalnego Laséw Panstwowych z dnia 8
pazdziernika 2019 r. w sprawie wprowadzenia wytycznych dotyczacych korzystania z
drog lesnych, a takze ich oznakowania i udostepniania dla ruchu pojazdami
silnikowymi, zaprzegowymi i motorowerami (znak: Z1.771.1 .2018.2019),

zarzadzam, co nastepuje:

§1

1 Z dniem 30 listopada 2020 r. udostepniam do ruchu publicznego drogi lesne,
ktorych wykaz stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego zarzadzenia.

2 Z dniem 30 listopada 2020 r. zezwalam na postd] pojazddw w miejscach,
ktorych wykaz stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego zarzadzenia.

3. Lokalizacja drég lesnych oraz usytuowanie wyznaczonych miejsc postojowych
zostato przedstawione na mapie pogladowej bedace; zatacznikiem nr 3 do
niniejszego zarzadzenia.

§ 2

1. Na drogach lesnych udostepnionych do ruchu publicznego majg zastosowanie
przepisy Prawa o ruchu drogowym oraz oznakowania drogi lesnej zgodnie
z rozporzgdzeniem  Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administraciji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

2. Szczegotowe zasady korzystania z drog lesnych udostepnionych do ruchu
publicznego dla pojazdow silnikowych, zaprzegowych i motoroweréw oraz
sposéb ich oznakowania okresla regulamin wprowadzony Zarzadzeniem nr
25/2020 z dnia 30 wrzesnia 2020 r. Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaty ,
zamieszczony na stronie internetowej Nadlesnictwa, w zaktadce ,Informacje”
oraz w BIP w zaktadce ,Zarzadzenia i decyzje”.

§3




Zobowigzuje Sekretarza do:

a) zapewnienia do dnia 30 listopada 2020 r. oznakowania drég lesnych
udostepnionych do ruchu publicznego zgodnie z projektami organizacji ruchu, o
ktérych mowa w § 6.

b)  zamieszczenia w terminie 10 pazdziernika 2020 r. na stronie internetowej
nadle$nictwa, w zaktadce sInformacje", w BIP w zaktadce ,<Zarzadzenia i
decyzje” oraz na tablicy ogtoszen nadlesnictwa regulaminu korzystania z
udostepnionych do ruchu publicznego drég lesnych”,

§4

1. Drogi leéne udostepnione moga byé¢ czasowo wytaczane z ruchu publicznego.
W okresie czasowego wytgczenia z udostepnienia drogi le$nej na oznakowaniu
zostang naniesione dwa krzyzujgce sie pasy barwy pomaranczowe;j lub nastgpi
ich zastoniecie.

2. W przypadku koniecznosci Czasowego wytaczenia udostepnione; drogi lesnej
na okres dtuzszy niz 7 dni, zostanie wydana decyzja informujaca o terminie
CZzasowego wytaczenia.

§5

Zarzadzenie niniejsze otrzymujg osoby i instytucje ujete w zatgczniku nr 4 do
zarzgdzenia.

§6

Projekty organizacji ruchu, sporzadzone stosownie do § 1 ust. 2 pkt 2)
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 poz. 784), odrebnie dla kazdej z
udostepnionej  drogi leSnej w Nadle$nictwie Drygaly, zostaty zawarte w
opracowaniach od nr 1 do nr 12, stanowigcych integralng czesé niniejszego
zarzgdzenia. Elementy obligatoryjne w projekcie organizacji ruchu stanowig zatgcznik
nr 5 do zarzadzenia.

§7

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 wrze$nia 2020 r.

zatgeznik nr 1 - wykaz drog udostepnionych do ruchu publicznego,

zatgeznik nr 2 - Wykaz miejsc w ktorych dozwolony jest postéj pojazdéw,

zatgeznik nr 3 - lokalizacja drog lesnych oraz usytuowanie wyznaczonych miejsc postojowych,
zatgeznik nr 4 — wykaz osob i instytuciji ktorym zostanie doreczony tekst niniejszego zarzgdzenia,
zatgcznik nr 5 — wykaz elementéw obligatoryjnych w projekcie organizacji ruchu ,

zatgczniki nr 6/1-12 - projekty organizacji ruchu odrebne dla kazdej z udostepnionej drogi lesnej

w Nadlesnictwie Drygaty (opracowania od nr 1 do nr 12)
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Drygaty, ul. Grunwaldzka 22

12 0O BIALA
tel. (0-87) 42 ), fax (0-87) 4240570

NIP 849-000-45.0% DFEAN 700011300 Zatgcznik nr 4 do Zarzadzenia nr 24/2020
Nadles%’czego Nadlesnictwa Drygaty

2 dnia '4.30..wrze$nia 2020 .

Zarzadzenie otrzymuja:

Zastepca Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaty
Inzynier Nadzoru obrgb Graddéwka
Inzynier Nadzoru obreb Biata
Le$niczy Lesnictwa Dzikowo
Leséniczy Lesnictwa Wilczy Las
Leséniczy Lesnictwa Falencin
Lesniczy Les$nictwa Lisuny
Lesniczy Lesnictwa Nitki

Le$niczy Lesnictwa Orzysz

10. Le$niczy Leénictwa Strzelniki

11. Leéniczy Lesnictwa Kepno

12. Le$niczy Lesnictwa Gragdowka

13. Leéniczy Les$nictwa Wierzbiny

14, Leéniczy Lesnictwa Monety

15. Leéniczy Leénictwa Biata Gora
16. Lesniczy Lesnictwa Myszki

17. Le$niczy Lesnictwa Karpiny

18. Lesniczy Lesnictwa Borowe

19. Le$niczy Lesnictwa Biata

20. Leséniczy Le$nictwa Zagaje

21. Lesniczy Lesnictwa Kaliszki

22. Le$niczy Lesnictwa Kowalewo

23. Les$niczy Lesnictwa Lisy

24. Le$niczy Le$nictwa Piaski

25. Lesniczy ds. fowiectwa

26. Lesniczy Lesnictwa Wilczy Las
27. Lesniczy Le$nictwa Falencin

28. Straz Lesna w Nadlesnictwie Drygaty

€00 =0y O B G i X

Tre$é Zarzadzenia wytacznie z zatgcznikaminr 1 -3 otrzymuja:

Urzad Miejski w Biatej Piskiej,

Urzad Miejski w Orzyszu,

Urzad Miejski w Piszu,

Urzad Gminy w Prostkach,

Komenda Powiatowa Policji w Pisz,

Komisariat Policji w Biatej Piskiej,

Komisariat Policji w Orzyszu,

Osrodek Szkolenia Poligonowego Wojsk Ladowych Orzysz,

ONOOh W=

p—
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Zatgcznik nr 5 do Zarzadzenia nr 24/2020

0011300 Nadle$niczego Nadlesnictwa Drygaty

z dnia 30 wrzesénia 2020 .

Elementy obligatoryjne w projekcie organizacji ruchu

. Strona tytutowa, zawierajaca:

Tytut: np.: Stata organizacja ruchu na drodze lesnej nr .......

Nadlesnictwo .......... , lesnictwo....... ,
Branza: drogowa — stata organizacja ruchu.
Zarzadca:

Lokalizacja:

Data opracowania:
Autor opracowania:

_ Plan orientacyjny w skali od 1:10 000 do 1:25 000 z zaznaczeniem drogi lub
drog, ktorych projekt dotyczy.

. Plan sytuacyjny w skali 1:5000 ( na mapie gospodarczej) zawierajacy:

o Lokalizacje projektowanych znakéw drogowych, urzadzen

sygnalizacyjnych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu.
Parametry geometrii drogi.

. Opis techniczny zawierajacy:

Podstawe opracowania.

Zakres i cel opracowania.
Charakterystyke drogi.

Opis stanu istniejgcego.

Opis projektowanych rozwigzan.

Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien.
Sposdb umieszczenia znakdw.
Przewidywany termin wprowadzenia przedmiotowej organizacji ruchu.
Spis zataczonych rysunkow.

Zestawienie znakoéw i tablic.

Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego
utrzymanie.

Uwagi koncowe.

Podpis autora opracowania.
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Zatacznik nr 6/1

12020 Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaly

do Zarzadzenia anL)'
zdnia ’50 wrzesnia 2020 .

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
drogi lesnej udostepnionej do ruchu publicznego

pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motoroweramiw
lesnictwie Borowe oddz. 78A

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

Data opracowania 11.09.2020 . Sporzadzit: Andrzej Zebrowski






A. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 T.
2. Cel i zakres opracowania . o

Celem niniejszego opracowania jest projekt state] organizaciji ruchu dla drogi lesnej udostepnione]

do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjsciowe do opracowania

[11 mapa gospodarcza

[2] ustawaz dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0 ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrzeénia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 ., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegOtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem — nha drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (tj. Dz. U. z 2017 poz. 784)

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna zlokalizowana jest na terenie le$nictwa Borowe w
oddz. 78A w ciggu drég gminnych .
Nawierzchnia drogi jest gruntowa.
Parametry udostepnianej drogi lesnej:
= diugos¢ —280 m,

s szeroko$¢ jezdni 3,0 m,
5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna stanowi droge wewnetrzng, na ktorej gtowny
ruch generowany jest przez pojazdy kotowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej i
zabezpieczenia przeciwpozarowego oraz pojazdy osob korzystajacych z udostepnionych odcinkow
drég w ramach dojazdu do miejscowosci Wojtele oraz Tarachy .

6. Organizacja ruchu - informacje ogéine

Projektowane oznakowanie udostepnianej do ruchu publicznego drogi zawiera oznakowanie
pionowe. Statg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejacego uktadu drogowego.
Projektowane znaki pionowe pokazano razem z uktadem geometrycznym na planie sytuacyjnym
zawierajgcym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczaé w odlegtoéci
0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujac skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakow pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajacy gérng cze$¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
cze$é podziemna powinna byé zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajacej. Znaki powinny
posiada¢ podwdjna gietg krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomocg podwajnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zostac ,zakontrowane”, tak aby nie
miaty mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszczac nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszczac w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokoéci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wigcej niz jedng tarcze, wowczas
powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajacymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwoéci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiescié znak na wysiegniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zosta¢ zamontowane tak aby spetnialy one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
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jezdni) oraz ~warunki w zakresie konstrukcji  np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadiej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaty oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposob, aby spetniato wymagania podane W zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach.

8. Widoczno$¢é znakéw

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zarowno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakow nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wiotach;
2) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 - 2021 r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyhniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Lesniczy lesnictwa Borowe.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zataczonych rysunkéw

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakoéw i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53
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Zatacznik nr 6/2

do Zarzadzenia nr .2.'.‘.'./2020 Nadle$niczego Nadlesnictwa Drygaly
7 dnia 2.0, wrzesnia 2020 .

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
drogi lesnej udostepnionej do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motoroweramiw
lesnictwie Karpiny oddz. 96A, 79

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaly

Data opracowania 11.09.2020 . Sporzadzit: Andrzej Zebrowski







A. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019r.
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drogi lesnej udostepnionej
do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjsciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrzeénia 1991 r. o lasach (Dz.U.z 2018, poz. 2129.),

[4] rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem  na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem ( tj. Dz. U. 2 2017 poz. 784)

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna zlokalizowana jest na terenie lesnictwa Karpiny w
oddz. 96A, 79. Od drogi gminnej w miejscowosci Sokoty Jeziorne do plazy , Kicia” nad jeziorem
Borowe .
Nawierzchnia drogi jest gruntowa. .
Parametry udostepnianego odcinka drogi lesnej:
s dtugos¢ — 1580 m,
= szerokos$¢ jezdni 4,0 m,

5. Charakterystyka drogii ruchu na drodze

Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna stanowi droge wewnetrzng, na ktérej gtowny
ruch generowany jest przez pojazdy kolowe realizujace zadania z zakresu gospodarki lesnej i
zabezpieczenia przeciwpozarowego oraz pojazdy osob korzystajacych z udostegpnionego odcinka
drogi w ramach rekreacji i dojazdu do plazy , Kicia" nad jeziorem Borowe.

6. Organizacja ruchu — informacje ogoline

Projektowane oznakowanie udostepnianej do ruchu publicznego drogi zawiera oznakowanie
pionowe. Stalg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego ukiadu drogowego.
Projektowane znaki pionowe pokazano razem Zz uktadem geometrycznym na planie sytuacyjnym
zawierajgcym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczaé w odlegtosci
0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujac skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych érednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiadac element zamykajgcy gorng czes¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o diugosci min. 30 cm,
cze$é podziemna powinna byc zagtebiona w podtozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajacej. Znaki powinny
posiada¢ podwdjng gieta krawedz i byé przymocowane do stupkéow za pomocg podwojnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zostac ,zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokosci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, woéwczas
powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku w taki sposob aby
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krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zosta¢ zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowac tak, aby byty one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposob, aby spetniato wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8. Widoczno$é znakéw

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokona¢ wycigcia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 —2021r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie
Lesniczy lesnictwa Karpiny.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zataczonych rysunkow
Mapa z przebiegiem udostepniane; drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

Pogpis autorgopracowania
o] Zomar

i
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Zalacznik nr 6/3

do Zarzadzenia nr .7.-.’.'(./2020 Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaly
z dnia B£). wrzesnia 2020 .

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
drogi lesnej udostepnionej do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motoroweramiw
le$nictwie Karpiny oddz. 80

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

Data opracowania 11.09.2020 . Sporzadzit: Andrzej Zebrowski






A. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 1.
2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drogi lesnej udostepnione;j
do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjsciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 1., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrzesénia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 ., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 203 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem  na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (tj. Dz. U. z 2017 poz. 784 )

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna zlokalizowana jest na terenie le$nictwa Karpiny w
oddz. 80 i stanowi dojazd do miejsca Postoju Pojazdéw w oddz. 79 d.
Nawierzchnia drogi jest gruntowa. .
Parametry udostepnianego odcinka drogi lesnej:
= dlugo$¢ —200 m,
= szerokos$¢ jezdni 3,0 m,

5. Charakterystyka drogii ruchu na drodze

Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna stanowi droge wewnetrzna, na ktorej giowny
ruch generowany jest przez pojazdy kolowe realizujace sadania z zakresu gospodarki lesnej i
zabezpieczenia przeciwpozarowego oraz pojazdy osob korzystajacych z rekreacji na plazy , Kicia”
nad jeziorem Borowe.

6. Organizacja ruchu - informacje ogoéine

Projektowane oznakowanie udostepnianej do ruchu publicznego drogi zawiera oznakowanie
pionowe. Statg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego uktadu drogowego.
Projektowane znaki pionowe pokazano razem z ukladem geometrycznym na planie sytuacyjnym
zawierajacym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczaé w odlegtosci
0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujgc skrajnig pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sig ustawienie znakow pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajacy gorng czesc (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
cze$é podziemna powinna by¢ zagigbiona w podtozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajacej. Znaki powinny
posiada¢ podwojng gieta krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomocg podwojnej szyny
umieszczonej W czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zosta¢ ,zakontrowane”, tak aby nie
miaty mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszczaé nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢é w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposéb, aby spody tarcz znakow wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokosci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wigcej niz jedng tarcze, wowczas
powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
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powinny zosta¢ zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegto$¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w sakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowaé tak, aby byty one odchylone od linii prostopadiej do osi jezdni
o okolo 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajacym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposob, aby spetnialo wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8. Widocznos$¢ znakéw

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zarowno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakow nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzié, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 — 2021r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie
Lesniczy lesnictwa Karpiny.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zalagczonych rysunkow

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

Podpis aufora o ra?/v% (\I
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Zatacznik nr 6/4

do Zarzadzenia nr .2:‘.['./2020 Nadleéniczegoaadleénictwa Drygaly
zdnia .2 U. wrzesnia 2020 r.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkow drég lesnych udostepnionych do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motorowerami.
le$nictwie Zagaje oddz. 320-321-322,

Branza: drogowa — stala organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

Data opracowania 11.09..2020 r. Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Laséw
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 r.
2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drég lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjsciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawaz dnia 28 wrzeénia 1991 1. 0 lasach (Dz.U.z 2018 r., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem  na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (tj. Dz. U. z 2017 poz. 784)

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej zlokalizowany $g na terenie lesnictwa
Zagaje, w oddz. 320-321-322, w ciggu drogi gminnej, ( do granicy oddz. 320) do plazy nad jeziorem
Ros. Nawierzchnia drogi jest gruntowa miejscowo wzmacniana zwirem.
= dlugos¢ — 950 m,
s szerokos¢ jezdni—3,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi le$nej stanowi droge wewnetrzng, na ktorej
gtéwny ruch generowany jest przez pojazdy kotowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej
oraz pojazdy 0s6b korzystajgcych z wypoczynku na plazy nad jeziorem RoS.

6. Organizacja ruchu - informacje ogoéine

Projektowane oznakowanie udostepnionych do ruchu publicznego odcinkow drog zawiera
oznakowanie pionowe. Statg organizacje ruchu wykonano W nawigzaniu do istniejacego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem z uktadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajgcym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujac skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakow pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajacy gorng czesé (np. gumowy korek), W czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ W element poprzeczny, stabilizujgcy o diugosci min. 30 cm,
czes¢ podziemna powinna byé zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajacej. Znaki powinny
posiada¢ podwojng gieta krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomocg podwaojnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zostac _zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegiosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokoéci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wigcej niz jedng tarcze, wowczas
powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

str. 2






W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiescié znak na wysiegniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 -2,0m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zostac zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakow nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposéb, aby spetniato wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8. Widoczno$é znakow

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zarbwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakow nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokona¢ wycigcia galezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizaciji: 2020 — 2021r.
10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Le$niczy lesnictwa Zagaje.

11. Uwagi koricowe

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

A. Spis zataczonych rysunkéw

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

odpis autaza opracowania

{
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Zatgcznik nr 6/5

do Zarzadzenia nr .Zr.‘:f../2020 Nadle$niczego Nadlesnictwa Drygaty
z dnia 9 . wrzesnia 2020 r.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
drogi lesnej udostepnionej do ruchu publicznego pojazdami
silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
w le$nictwie Zagaje oddz. 509

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

Data opracowania 11.09.2020 r. Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 T.
2. Celizakres opracowania o o
Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drogi lesnej udostepnione
do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjsciowe do opracowania
[1] mapa gospodarcza
[2] ustawaz dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo 0 ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),
[3] ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U.z 2018 ., poz. 2129), '
[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze z_m.),
[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),
[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. W sprawie szczegbtowych
warunkéw zarzadzania ruchem  nha drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem ( tj. Dz. U. z 2017 poz. 784)

4. Lokalizacja drogi lesnej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna zlokalizowana jest na terenie lesnictwa Zagaje W
oddz. 509 . Od drogi powiatowej nr 1674 w km 2+300 do miejscowosci Zabielne i dalej do skraju lasu
w oddz. 354. W ciggu drogi droga wiedzie przez grunty obce PGW Wody Polskie (rzeka Konopka).
Nawierzchnia drogi jest gruntowa miejscowo wzmacniana zwirem.
Parametry udostepnianej drogi lesnej:
s dlugosé — 750 m,
s szeroko$¢ jezdni zmienna 4,0-4,5 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniana do ruchu publicznego droga lesna stanowi droge wewnetrzng, na ktorej gtowny
ruch generowany jest przez pojazdy kotowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej oraz
pojazdy osob korzystajacych z udostepnianego odcinka drogi w celach dojazdu do miejscowosCi
Zabielne.

6. Organizacja ruchu - informacje ogéine

Projektowane oznakowanie udostepnianej do ruchu publicznego drogi zawiera oznakowanie
pionowe. Statg organizacjie ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego uktadu drogowego.
Projektowane znaki pionowe pokazano razem z uktadem geometrycznym na planie sytuacyjnym
zawierajgcym projekt state] organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczaé w odlegtosci

0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujac skrajnie pozioma.
7. Oznakowanie pionowe '

Projektuje sie ustawienie znakow pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajacy gorng czes¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
czes¢ podziemna powinna byé zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajgcej. Znaki powinny
posiada¢ podwdjng gieta krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomocq podwajnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zostac ,zakontrowane”, tak aby nie
miaty mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszczaé w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakow wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokoéci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, wowczas
powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. W przypadku przestonigcia tarczy znaku nalezy
podnies¢ tarcze tak, zeby jej dolna krawedz znajdowata sig¢ 30 cm powyzej przeszkody
przestaniajgcej. Korce stupkdw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami zabezpieczajacymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiescic znak na wysiegniku w taki sposob aby
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krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 —2,0m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zostac zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji  np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaly
bezpieczenstwu).

Tarcze znakow nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposéb, aby spetniato wymagania podane W zatgczniku nr 1 do
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach.

8. Widoczno$é znakow

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaré6wno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakow nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokona¢ wycigcia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 — 2021r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie
Le$niczy lesnictwa Zagaje.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zataczonych rysunkow

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

Podpfs autora opracowania
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Zatacznik nr 6/6

U f" , do Zarzadzenia nr ..Z.Q./ZOZO Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaly
z dnia /5.0 wrzesnia 2020 1.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkéw drog lesnych udostepnionych do ruchu publicznego

pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
le$nictwie Myszki oddz. 90,

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

Data opracowania 11.09..2020 . Sporzadzit: Andrzej Zebrowski






A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 r.
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drog lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
3. Materialy wyj$ciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 ., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 203 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw zarzadzania ruchem  na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (tj. Dz. U. z 2017 poz. 784)

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej zlokalizowany jest na terenie lesnictwa
Myszki, w oddz. 90, i stanowi dojazd do Miejsca Postoju Pojazdéw w oddz. 90 b. Nawierzchnia drogi
jest gruntowa miejscowo wzmacniana zwirem.
= dtugos¢ — 100 m,
= szeroko$é jezdni—3,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej stanowi droge wewnetrzng dojazdowg
do Miejsca Postoju Pojazdow w oddz. 90 b, na ktorej gtéwny ruch generowany jest przez pojazdy
kolowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej oraz pojazdy osob korzystajacych z
wypoczynku.

6. Organizacja ruchu - informacje ogéine

Projektowane oznakowanie udostepnionego do ruchu publicznego odcinka drogi  zawiera
oznakowanie pionowe. Stalg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejacego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem Z uktadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajacym projekt statej organizacii ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujac skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sig ustawienie znakéw pionowych érednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajacy gorng czesc¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
cze$¢ podziemna powinna byé zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajacej. Znaki powinny
posiadaé podwojng gieta krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomocg podwajnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zosta¢ _zakontrowane”, tak aby nie
miaty mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszczac nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 - 2.0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakow wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokosci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, wowczas
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powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Korce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwoéci usytuowania tarczy znaku
w odlegto$ci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiggniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zostaé zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakow nalezy mocowaé tak, aby byty one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o0 okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaty oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposéb, aby spetniato wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8. Widocznos$é znakow

Znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 — 2021r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Lesniczy lesnictwa Myszki.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zataczonych rysunkow

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53
Pcif utora opra ania
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Zatgcznik nr 6/7

do Zarzadzenia nr2.-."k./2020 Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaly
z dnia /7 . wrzeénia 2020 1.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkéw drég lesnych udostepnionych do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
lesnictwie Lisy oddz. 138,

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

©

Data opracowania 11.09.2020 r. Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzgdzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 .
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drég lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjSciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 ., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem  na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem ( tj. Dz. U. z 2017 poz. 784 )

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej zlokalizowany jest na terenie le$nictwa
Lisy oddz. 138 i stanowi dojazd do drogi gminnej do miejscowoséci Myszki. Nawierzchnia drogi jest
gruntowa miejscowo wzmacniana zwirem.
= dlugos¢ — 160 m,
®»  gszeroko$¢ jezdni— 3,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej stanowi droge wewnetrzng dojazdowg
do drogi gminnej do miejscowosci Myszki, na ktorej gtéwny ruch generowany jest przez pojazdy
kolowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki le$nej oraz pojazdy mieszkancow miejscowosCi
Myszki.

6. Organizacja ruchu - informacje ogélne

Projektowane oznakowanie udostepnionych do ruchu publicznego odcinkéw drég zawiera
oznakowanie pionowe. Stalg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem z ukiadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajacym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujgc skrajnig pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych érednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajacy gérng czes¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujacy o diugosci min. 30 cm,
cze$¢ podziemna powinna by¢ zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajgcej. Znaki powinny
posiada¢ podwdjng gietg krawedz i byé przymocowane do stupkéw za pomocg podwadjnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zosta¢ ,zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszczaé w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposéb, aby spody tarcz znakow wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokosci 2,2 m. Je$li na jednym stupku zaprojektowano wigcej niz jedng tarcze, wowczas
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powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiescié znak na wysiegniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zosta¢ zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowac tak, aby byty one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaty oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajagcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposob, aby spetniato wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach.

8. Widoczno$é znakéw

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréowno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakow nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzié, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokona¢ wyciecia gaiezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 - 2021 .

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Lesniczy lesnictwa Lisy.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zataczonych rysunkow

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

i
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Zatacznik nr 6/8

do Zarzadzenia nrz-.lf./2020 Nadlesniczego Nadle$nictwa Drygaty
z dnia "% X0. wrzesnia 2020 r.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkéw drég lesnych udostepnionych do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
lesnictwie Lisy oddz. 140,

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

ICZEGO

Data opracowania 11.09.2020 r. Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 .
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drég lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjSciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 r., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. w sprawie szczegoétowych
warunkoéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem ( tj. Dz. U. z 2017 poz. 784 )

4. Lokalizacja drogi lesnej udostepnianej do ruchu publicznego
Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej zlokalizowany jest na terenie lesnictwa
Lisy oddz. 140 i stanowi dojazd do le$niczowki le$nictwa Lisy. Nawierzchnia drogi jest gruntowa
miejscowo wzmacniana zwirem.
= dlugos¢-70m,
= szerokos$¢ jezdni— 3,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi le$nej stanowi droge wewnetrzng dojazdowag
do lesniczowki lesnictwa Lisy, na ktérej gtowny ruch generowany jest przez pojazdy kotowe
realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej oraz pojazdy oséb majacych sprawy w kancelarii
lesnictwa Lisy.

6. Organizacja ruchu - informacje ogéine

Projektowane oznakowanie udostgpnionych do ruchu publicznego odcinkéw drég —zawiera
oznakowanie pionowe. Stalg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem z uktadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajgcym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujgc skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiadaé element zamykajacy gérng czes¢ (np. gumowy korek), w czgSci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
cze$¢ podziemna powinna byé zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajgcej. Znaki powinny
posiadaé podwoéjng gietg krawedz i byé przymocowane do stupkéw za pomocg podwojnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zosta¢ ,zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokosci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, wowczas
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powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkoéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiggniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiggnikach
powinny zostaé zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykonaé w taki sposéb, aby spetnialo wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8. Widocznos¢é znakow

Znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznos$ci na wlotach;
2) dokonaé wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 — 2021 r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Lesniczy lesnictwa Lisy.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zalaczonych rysunkéw

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakoéw i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

P?E%wis aﬂopracowenia
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Zatacznik nr 6/9

do Zarzadzenia nr 2—.‘{./2020 Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaty
z dnia 4. wrzesnia 2020 .

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkéw drég lesnych udostepnionych do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
le$nictwie Wierzbiny oddz. 48

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygatly

Data opracowania 11.09.2020 r. Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzadzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Laséw
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 r.
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drég lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjsciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 r., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 203 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem ( tj. Dz. U. z 2017 poz. 784 )

4. Lokalizacja drogi leSnej udostepnianej do ruchu publicznego

Udostepniane do ruchu publicznego odcinki drég lesnych zlokalizowane sg na terenie lesnictwa
Wierzbiny oddz. 48, od drogi krajowej nr 16 do lesniczéwki le$nictwa Wierzbiny. Nawierzchnia drogi
jest gruntowa.

Parametry udostepnionego odcinka drogi le$nej w oddz. 48:
= dlugos¢ — 520 m,
= szeroko$¢ jezdni— 3,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi le$nej stanowi droge wewnetrzng, na ktorej
gtéwny ruch generowany jest przez pojazdy kotowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki le$nej
oraz stanowi dojazd do le$niczéwki lesnictwa Wierzbiny.

6. Organizacja ruchu - informacje ogoéine

Projektowane oznakowanie udostepnionego do ruchu publicznego odcinka drogi zawiera
oznakowanie pionowe. Statg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem z ukfadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajgcym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujac skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiadaé element zamykajacy gérng cze$¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
czes¢ podziemna powinna by¢ zagtebiona w podtozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajgcej. Znaki powinny
posiada¢ podwodjng gietg krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomoca podwojnej szyny
umieszczonej w cze$ci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zostac ,zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwosci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposéb, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sig na wysokosci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, wowczas
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powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Korice stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zosta¢ zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowac tak, aby byly one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okoto 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaty oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizaciji ruchu.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposéb, aby spetniato wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8. Widocznos$¢é znakéw

Znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznos$ci na wlotach;
2) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastonigecie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 — 2021r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Lesniczy lesnictwa Wierzbiny.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zatagczonych rysunkow

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53
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Zatacznik nr6/10

e : al‘.,'f;%‘ - do Zarzadzenia nrz.tf’../2020 Nadlesniczego Nadlesnictwa Drygaty
; 4 dnia@ ©. wrzesnia 2020 1.

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkéw drég lesnych udostepnionych do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
lesnictwie Wierzbiny oddz. 49

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadlesnictwo Drygaty

Data opracowania 11.09.2020 r. Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzgdzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 r.
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacii ruchu dla drég lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzggami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjSciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 ., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 203 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem ( tj. Dz. U. z 2017 poz. 784 )

4. Lokalizacja drogi leSnej udostepnianej do ruchu publicznego

Udostepniane do ruchu publicznego odcinki drég le$nych zlokalizowane sg na terenie lesnictwa
Wierzbiny oddz. 49, od drogi krajowej nr 16 do plazy nad jeziorem Wierzbiny. Nawierzchnia drogi jest
gruntowa.

Parametry udostepnionego odcinka drogi le$nej w oddz. 49:
= dtugos¢ -50 m,
= szeroko$¢ jezdni— 3,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej stanowi droge wewnetrzng, na ktorej
gléwny ruch generowany jest przez pojazdy kotowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej
oraz pojazdy 0sdéb korzystajacych z udostgpnionego odcinka drogi w celu wypoczynku na plazy nad
jeziorem Wierzbiny..

6. Organizacja ruchu - informacje ogéine

Projektowane oznakowanie udostepnionego do ruchu publicznego odcinka drogi  zawiera
oznakowanie pionowe. Stalg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejgcego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem z uktadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajgcym projekt statej organizacji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujgc skrajnie pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajgcy goérng czesc¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazy¢ w element poprzeczny, stabilizujgcy o diugosci min. 30 cm,
cze$¢ podziemna powinna byé zagtebiona w podiozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajacej. Znaki powinny
posiadaé podwojng gietg krawedz i by¢ przymocowane do stupkéw za pomocg podwodjnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zostaé ,zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwoéci obracania sie. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepke informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty
sie na wysokosci 2,2 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze, wowczas

str. 2
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powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami
zabezpieczajgcymi.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwoséci usytuowania tarczy znaku
w odlegtosci max. 2,0 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku w taki sposob aby
krawedz tarczy byta w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zosta¢ zamontowane tak aby spetniaty one warunki rozporzgdzenia (odlegto$¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakéw nalezy mocowaé tak, aby byty one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni
o okofo 5° w kierunku jezdni.

Projektowane znaki pionowe zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym zawierajgcym projekt
docelowej organizacji ruchu.

Oznakowanie wykonaé w taki sposob, aby spetniato wymagania podane w zatgczniku nr 1 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach.

8. Widoczno$¢ znakéw

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami
w jednakowym stopniu, zaréwno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:
1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach;
2) dokonaé wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastonigcie znaku.

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji: 2020 — 2021r.

10. Osoba odpowiedzialna za wyniesienie oznakowania w terenie i jego utrzymanie:
Lesniczy lesnictwa Wierzbiny.

11. Uwagi koricowe

A. Spis zataczonych rysunkéw

Mapa z przebiegiem udostepnianej drogi i schematem oznakowania

B. Zestawienie znakow i tablic
Tablica TL-1
Tablica TL-2
Tablica D-52
Tablica B-33
Tablica D-53

Podpig autora opsacowania
ebroyn |
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Zatgcznik nr 6/11

Myl o | do Zarzadzenia nr.?:‘&./ZOZO Nadle$niczego Nadlesnictwa Drygaty
fax (0-87) 4240 z dnia 3 (). wrze$nia 2020 .

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Odcinkéw drég le$nych udostepnionych do ruchu publicznego
pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
le$nictwie Wierzbiny oddz. 297

Branza: drogowa — stata organizacja ruchu
Zarzadca: Nadles$nictwo Drygaty

Data opracowania 11.09.2020 . Sporzadzit: Andrzej Zebrowski
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A. OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na podstawie Zarzgdzenia nr 54 Dyrektora Generalnego Lasow
Panstwowych z dnia 8 pazdziernika 2019 .
2. Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla drég lesnych
udostepnionych do ruchu pojazdami silnikowymi, zaprzegami oraz motorowerami.
3. Materialy wyjSciowe do opracowania

[1] mapa gospodarcza

[2] ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 r., poz. 1990 ze zm.),

[3] ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. z 2018 ., poz. 2129.),

[4] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

[5] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatoéw drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

[6] rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 203 r. w sprawie szczegbtowych
warunkéw zarzadzania ruchem  na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem ( tj. Dz. U. z 2017 poz. 784 )

4. Lokalizacja drogi le$nej udostepnianej do ruchu publicznego

Udostepniane do ruchu publicznego odcinki drég lesnych zlokalizowane sg na terenie lesnictwa
Wierzbiny oddz. 297, od drogi powiatowej nr 1867 na odcinku Wierzbiny-Bemowo Piskie do
le$niczowki lesnictwa Grgdéwka. Nawierzchnia drogi jest gruntowa wzmocniona kruszywem z
przekruszonego betonu.

Parametry udostepnionego odcinka drogi lesnej w oddz. 297:
= diugos¢ — 370 m,
= szerokos¢ jezdni—4,0 m,

5. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Udostepniany do ruchu publicznego odcinek drogi lesnej stanowi droge wewnetrzng, na ktorej
gtowny ruch generowany jest przez pojazdy kotowe realizujgce zadania z zakresu gospodarki lesnej
oraz pojazdy os6b korzystajacych z udostgpnionego odcinka drogi w celu zapewnienia dojazdu do
kancelarii lesnictwa Grgdowka.

6. Organizacja ruchu - informacje ogoéine

Projektowane oznakowanie udostepnionego do ruchu publicznego odcinka drogi zawiera
oznakowanie pionowe. Stalg organizacje ruchu wykonano w nawigzaniu do istniejacego uktadu
drogowego. Projektowane znaki pionowe pokazano razem z uktadem geometrycznym na planie
sytuacyjnym zawierajacym projekt statej organizaciji ruchu. Oznakowanie pionowe nalezy umieszczac
w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni zachowujgc skrajnig pozioma.

7. Oznakowanie pionowe

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych $rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych. Stupek powinien posiada¢ element zamykajgcy gorng czes¢ (np. gumowy korek), w czesci
podziemnej nalezy stupek wyposazyé w element poprzeczny, stabilizujgcy o dtugosci min. 30 cm,
cze$é podziemna powinna by¢ zagtebiona w podtozu na min. 50 cm, na fundamencie o wymiarach
0,30 m x 0,30 m w betonie C8/10 (B-10) z dodatkiem substancji utwardzajgcej. Znaki powinny
posiada¢ podwojng gigtg krawedz i by¢ przymocowane do stupkow za pomocg podwaojnej szyny
umieszczonej w czesci centralnej na odwrocie tarczy. Znaki muszg zosta¢ ,zakontrowane”, tak aby nie
mialy mozliwoéci obracania sig. Na odwrocie znaku nalezy umieszcza¢ nalepkg informacyjng
producenta.

Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 - 2,0 m od krawedzi jezdni na stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo w taki sposéb, aby spody tarcz znakéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty

str. 2
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