ZARZADZENIE NR 3
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
z dnia 26 lipca 2013 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolite] Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz.
1502 i Nr 170, poz. 1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz.
2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834,
z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92, poz. 753
i Nr 98, poz. 817, z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622, Nr 134, poz. 778
i Nr 228, poz. 1368, z 2012 r. poz. 951 i poz. 1069 oraz z 2013 r. poz. 165) oraz
art. 84 ust. 2, 3, i 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012r. poz. 1068) zarzadza sie, co
nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogodlne

§ 1.1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej przepisami portowymi regulujg sprawy
w zakresie bezpieczenstwa ruchu statkow, korzystania z ustug portowych majacych znaczenie
dla bezpieczenstwa morskiego, ochrony $rodowiska i utrzymania porzadku na obszarze morskich
portow, lezacych w obszarze wilasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzgedu Morskiego
w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio rowniez na obszarze morskich przystani oraz
kotwicowisk polozonych poza obszarem portow, a takze na redach portéw i torach wodnych
prowadzacych do portow i przystani.

3. Granice morskich portéw, przystani i ich red okreslaja odrgbne przepisy.

§ 2. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, radiokomunikacyjne oraz
bezpieczenstwa 1 higieny pracy w portach morskich reguluja odrebne przepisy.

§ 3. 1. W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie prawidla m.p.z.z.m.,
chyba, Ze przepisy niniejszego zarzadzenia stanowig inaczej.

2. W zakresie ochrony $rodowiska zastosowanie maja takze odrgbne przepisy.

3. W zakresie bezpieczenstwa terminali przeladunkowych ropy naftowej i produktow
ropopochodnych, plynnych gazéw ichemikaliow maja zastosowanie takze zasady okreSlone
w instrukcjach bezpiecznej obshugi terminali i w instrukcjach technologicznych.

§ 4. 1. Przepisy portowe stosuje sie¢ do statkéw, wodnosamolotéw oraz uzytkownikow
I 0s6b fizycznych znajdujacych si¢ na obszarach, o ktorych mowa w § 1 ust. 112.



2. Przepisy portowe maja zastosowanie do okretow i innych jednostek ptywajacych

Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji, o ile co innego nie wynika z przepiséw
odrgbnych.

3. Przepisy § 44, § 50, § 51, § 55, § 66, § 81, § 86, § 98, § 99 i § 102 nie maja

zastosowania do zbiornikowcoéw LNG wchodzacych i wychodzacych z Portu Zewngtrznego

w

Swinoujéciu. W zakresie unormowanym w tych przepisach zbiornikowce LNG

zobowigzane sg do stosowania przepiséw § 180 do 189, zawartych w Rozdziale XII.

4)

5)
6)
7)
8)

9)

§ 5. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia ponizsze okreslenia oznaczaja:

armator — wiasciciela, operatora statku lub jakakolwiek organizacje, osobe taka jak zarzadca
albo czarterujacy, ktéra przyjeta od wiasciciela odpowiedzialnos$¢ za eksploatacje statku i po
przyjeciu tej odpowiedzialnosci, zgodzita si¢ przeja¢ wszelkie obowiazki oraz petny zakres
odpowiedzialnosci przewidziane w ISM Code;

ciecze tatwo palne — ciecze, ktore stanowig fadunek, a ktorych temperatura zaptonu
wynosi 60°C 1 ponizej wedtug proby w tyglu zamknigtym,;

funkcjonariusz kapitanatu portu — kapitana, oficera, bosmana portu, jak roéwniez inspektora
ochrony $rodowiska Urzgdu Morskiego w Szczecinie;

holownik — kazdy statek zajety holowaniem, pchaniem, dopychaniem, odcigganiem
innego statku lub zapewniajacy asyste w ramach prowadzonej ustugi holowniczej;

IBC Code — miedzynarodowy kodeks budowy iwyposazenia statkow przewozacych
niebezpieczne chemikalia luzem;

IGC Code — mig¢dzynarodowy kodeks budowy iwyposazenia statkow przewozgcych
skroplone gazy luzem;

10) IMDG Code — miedzynarodowy kodeks przewozu materialow niebezpiecznych w formie

opakowanej drogg morska, wydany przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO)
w Londynie;

11) IMSBC Code — migdzynarodowy morski kodeks statych fadunkéw masowych;
12)ISM Code — miedzynarodowy kodeks zarzagdzania bezpieczng eksploatacjg statkow

13)
14)
15)

16)

17)

18)

19)

20)

i zapobiegania zanieczyszczeniom, uchwalony przez IMO rezolucja A.741(18);

ISPS Code — mi¢gdzynarodowy kodeks ochrony statkow i obiektow portowych;

Kodeks INF - Kodeks IMO bezpiecznego przewozu statkami napromieniowanego paliwa
jadrowego, plutonu i wysoko promieniotwoérczych odpadow w pojemnikach;

Konwencja DUMPING 72 — przepisy konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morz
przez zatapianie odpadéw i innych substancji z dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. 2 1984 .
Nr 11, poz. 46, 47 iz 1997 r. Nr 47 poz. 300);

Konwencja Helsinska 92 — przepisy konwencji 0 ochronie srodowiska morskiego obszaru
Morza Battyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 .
Nr 28, poz. 346, 347);

Konwencja MARPOL - przepisy migedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.
wraz z zalacznikami I, II, III, IV, V 1 VI oraz Protokét dotyczacy tej konwencji wraz
z zalgcznikiem 1, sporzadzonym w Londynie 17 lutego1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17,
poz. 101, 102);

Konwencja SOLAS 74 — przepisy miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz.
318 - 32112z 1986 r. Nr 35, poz. 177);

kotwicowisko — obszar wodny wyznaczony jako miejsce oczekiwania statku na wejscie
do portu;

fadunki niebezpieczne:

a) tadunki niebezpieczne wedlug IMDG Code,



21)

22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

b) tadunki niebezpieczne luzem: uptynnione gazy wymienione w rozdziale 19 IGC Code,
state towary masowe wymienione w dodatku B do IMSBC Code, niebezpieczne
substancje ptynne wymienione w rozdziale 17 IBC Code;

fadunki zanieczyszczajace:

a) oleje zdefiniowane w zataczniku I do Konwencji MARPOL,

b) trujace substancje ptynne zdefiniowane w zatgczniku II do Konwencji MARPOL,
c) szkodliwe substancje zdefiniowane w zatgczniku 111 do Konwencji MARPOL,;

m.p.z.z.m. — przepisy konwencji w sprawie migdzynarodowych przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu z 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 i z 1984 r. Nr 23, poz.
106);

nabrzeze — kazdg budowle hydrotechniczng stuzacg do cumowania i postoju statkow;
obszar portu morskiego — obszar ladowy wraz z wewngtrznym obszarem wodnym,
zwanym dalej portem oraz zewnetrznym obszarem wodnym, zwanym dalej reda;

obszar VTS — obszar geograficzny, ktorego granice zdefiniowano w zalgczniku nr 1 i 2
do zarzadzenia, obejmujacy okre§lony obszar operowania VTS;

panstwo trzecie — panstwo nie bedagce panstwem cztonkowskim Unii Europejskiej;

PHICS — System Kontrolno-Informacyjny dla Portow Polskich (Polish Harbours
Information and Control System), bedacy elektronicznym systemem zbierania
i gromadzenia informacji;

podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig morskg — podmiot utworzony na podstawie
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r.
Nr 33, poz. 179);

port — port morski lub przystan morska;

portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostalosciami fadunkowymi ze statkéw —
plan sporzadzony zgodnie z odrgbnymi przepisami;

statek — urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku morskim, w rozumieniu art. 5 pkt 1
ustawy o bezpieczenstwie morskim z dnia 18 sierpnia 2011 r. (Dz. U. Nr 228, poz.1368
122012 r. poz. 1068);

statek rybacki panstwa trzeciego — statek rybacki bez wzgledu na jego wielkos$¢,
podnoszacy bander¢ oraz zarejestrowany w panstwie nie bedacym czlonkiem Unii
Europejskiej, wykorzystywany lub przeznaczony do wykorzystania w celach zarobkowej
eksploatacji zasobow polowowych, w tym statki pomocnicze, statki przetwornie, statki
bioragce udzial w przeladunkach oraz transportowce wyposazone w sprzet stuzacy
transportowaniu produktéw rybolowstwa, poza kontenerowcami;

tory podejéciowe do Swinoujscia — podejsciowy tor wodny do Swinoujécia na Zatoce
Pomorskiej oraz wejéciowy tor wodny do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu, o dlugosciach,
szeroko$ciach i glebokosciach, okreslonych rozporzadzeniem ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej;

tor wodny Swinoujécie — Szczecin - tor wodny o glebokosciach oraz szerokosciach
okreslonych rozporzadzeniem ministra wilasciwego do spraw gospodarki morskiej, taczacy
port Swinoujécie z portem Szczecin, biegnacy od gtéwek wejsciowych do portu Swinoujécie
(km 0,0), kanatami Mielinskim 1 Piastowskim, przez Zalew Szczecinski i Roztoke Odrzanska,
dalej rzeka Odra i Przekopem Mielefiskim do trawersu pdéinocnego naroznika Nabrzeza
Katowickiego w porcie Szczecin (km 67,8);

urzadzenia portowe — wszelkie ladowe i1wodne urzadzenia stuzace do cumowania
i postoju statkow, przetadunku, przemieszczania i sktadowania oraz inne obiekty
i urzadzenia niezbedne w eksploatacji portu lub dla uzytku ogdlnego;

uzytkownik — osobe fizyczng, prawna lub jednostk¢ organizacyjng nie posiadajaca
osobowos$ci prawnej, wiladajaca nieruchomosciami jak wilasciciel, wspdtwlasciciel,
uzytkownik wieczysty lub posiadajacg nieruchomosci w zarzadzie trwatym, uzytkowaniu
albo wladajaca nieruchomoscig na podstawie innego tytulu prawnego;



37)

38)

39)

40)
41)

42)

VTS — System Kontroli Ruchu Statkow (Vessel Traffic Services) wchodzacy w sklad
Urzgdu Morskiego w Szczecinie, obowigzujacy na obszarze od redy w morzu do
portu Swinoujscie, na torze wodnym Swinoujscie — Szczecin, w portach Szczecin, Police
i Swinoujécie, realizujacy zadania monitorowania i zarzadzania ruchem statkow oraz
przekazywania informacji;

zalecany obszar ruchu — obszar ograniczony krawedzia toréw podejéciowych do Swinoujscia
po obu stronach tych torow, od ptawy ,,N1” do pary ptaw ,,15 -16, granicg kotwicowiska 1A
i dalej granicg redy po stronie zachodniej oraz ling zachodniej granicy kotwicowisk 1B, 2A,
2B, kwarantannowego i dalej granicg redy po stronie wschodniej;

zbiornikowiec LNG - statek do przewozu skroplonego naturalnego gazu ziemnego
(Liquefied Natural Gas);

zegluga oslonigta — zegluge po morskich wodach wewnetrznych;

zegluga pasazerska wycieczkowa — zegluge po wodach portowych, ostonietych i1 redach
portow, bez zawijania do innych portow i przystani morskich;

zegluga portowa — zegluge w obrebie portdow wraz z przylegtymi akwenami oznaczonymi

w zalgczniku nr 8.

§ 6. 1. Korzystanie z morskich portéw dozwolone jest w granicach ina zasadach
ustalonych w przepisach portowych i w przepisach odrgbnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia
uzytkownika tych urzadzen, o ile przepisy portowe nie stanowig inacze;j.

§ 7. 1. Nadzor 1kontrolg nad przestrzeganiem przepisdéw portowych sprawuje wlasciwy
terytorialnie kapitan portu.

2. Ilekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie portu lub kapitanacie portu,
nalezy przez to odpowiednio rozumie¢ rowniez bosmana portu lub bosmanat portu,
Z wylaczeniem § 13 ust.1.

3. Nadzor ikontrole nad przestrzeganiem przepisow portowych w zakresie ochrony
Srodowiska 1utrzymania czystosci na obszarach portowych, sprawuje takze Glowny Inspektor
Ochrony Srodowiska Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 8.1. Wszystkie osoby korzystajace zportow iich urzadzen obowigzane sg do
zachowania porzadku, przedsiewzigcia Srodkow ostroznos$ci dla zachowania bezpieczenstwa
w porcie iunikniecia szkdéd w urzadzeniach portowych, szkéd wzajemnych oraz szkod
W srodowisku naturalnym.

2. Osoby, o ktorych mowa w ust. 1, obowigzane sg niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, o spostrzezonych awariach statkow 1 urzadzen
portowych, wadliwie dzialajacych urzadzeniach nawigacyjnych, znakach badz ich
przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu S$rodowiska. Obowigzane s3a ponadto udzielad
informacji ipomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan
stuzbowych.

§ 9. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kapitan (kierownik) statku,
wzglednie jego zastepca, obowigzany jest przedstawi¢ do wgladu dokumenty statku i zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do osob odpowiedzialnych za eksploatacje
urzadzen portowych w zakresie okazywania wymaganych dokumentow stwierdzajacych
uprawnienia do obstugi, wzglgdnie sprawnos¢ techniczng urzadzen.

§ 10. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja w czasie pehienia stuzby prawo
wstepu na statki oraz na place, do magazynéw 1iinnych obiektéw portowych celem
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisdw portowych.



2. Uzytkownik ma obowigzek zapewni¢ funkcjonariuszom kapitanatu portu dostep
do statku oraz wstep na place, do magazynéw 1iinnych obiektow portowych celem
przeprowadzenia kontroli.

3. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kazdy statek obowigzany jest
zatrzymac si¢, dobi¢ do wskazanego miejsca i przerwa¢ podroz.

4. Kapitan portu ma prawo zatrzyma¢ dokumenty bezpieczenstwa statku na czas jego
postoju w porcie.

§ 11. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawania polecen majacych
na celu zapobieganie zagrozeniom zycia Izdrowia ludzkiego, Srodowiska naturalnego,
niebezpieczenstwom zagrazajacym statkom, urzadzeniom portowym itadunkom oraz
zwracania si¢, w razie potrzeby do wlasciwych organéw o pomoc.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowigzane sg stosowacé si¢ do polecen,
0 ktorych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenstwa zeglugi,
bezpieczenstwa 1 porzadku portowego oraz ochrony $rodowiska sa natychmiast wykonalne,
chyba, Ze termin ich realizacji zostal wyraznie okreslony.

§ 12. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow portowych przez:

1) zaloge statku — jest kapitan (kierownik) statku;

2) przez uzytkownika — jest osoba zarzadzajaca podmiotem gospodarczym bedacym
uzytkownikiem;

3) inne osoby nie wymienione w pkt 1) i 2) — jest osoba fizyczna lub osoba zarzadzajaca
podmiotem korzystajacym z portu i jego urzadzen.

Rozdzial 11

Zgloszenia statkow, system meldunkowy

§ 13. 1. Statek nie moze wejs¢ do portu ani wyjs¢ z portu bez zezwolenia
kapitanatu portu.

2. Z chwilg nadania komunikatu radiowego przez VTS na kanale 12 UKEF,
informujacym o zbiornikowcu LNG nawigujacym w obszarze redy lub portu Swinoujscie,
statek nie moze wej§¢ w obszar ani przecina¢ obszaru redy portéw Swinoujscie i Szczecin na
Zatoce Pomorskiej bez zezwolenia VTS Swinoujscie.

3. Statki 0 dlugosci catkowitej 20 m i wigcej oraz statki uprawnione do zarobkowego
przewozu pasazerOw w czasie ich przewozu, nie mogg uprawia¢ zeglugi w obszarze portu bez
zgody kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

4. Od obowiazku uzyskania zezwolenia opisanego w ust. 1 zwolnione s3 statki
zobowigzane do korzystania z systemu VTS oraz okrety Marynarki Wojennej, ktorych
dowddcy obowiazani sa przed wejsciem do portu oraz przed opuszczeniem portu, przekazad
do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, nazwe okretu i sygnat
rozpoznawczy.

5. W celu uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1, statek powinien nawigza¢ facznos¢
radiotelefoniczng lub telefoniczng z kapitanatem portu, na czestotliwosciach i wedlug zasad
okreslonych w zalaczniku nr 5 do zarzadzenia.



6. Statek wyposazony w radiostacje UKF, stanowiacag obowigzkowy element

wyposazenia jednostki, zobowigzany jest do prowadzenia ciggltego nastuchu na kanale roboczym
VTS lub portu w czasie gdy nawiguje, cumuje lub zamierza wlaczy¢ si¢ do ruchu. Zaleca si¢
jednoczes$nie prowadzenie takiego nastuchu wszystkim jednostkom ptywajacym wyposazonym
w radiostacjg.

§ 14. 1.Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku, zobowigzany jest

zlozy¢ w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, zgloszenie wstepne
statku.

4)

5)

6)

7)

4)

5)
6)
7)
8)

9)

Zgloszenie wstepne statku nalezy zlozy¢ z ustalonym ponizej wyprzedzeniem czasowym:

a) najpozniej na 24 godziny przed wejSciem statku do portu przeznaczenia lub
przybyciem do miejsca obsadzenia statku pilotem,

b) jezeli podréz statku trwa krocej niz 24 godziny - niezwlocznie po wyjsciu statku
z ostatniego portu,

C) jezeli port przeznaczenia nie jest wczesniej znany - niezwlocznie, gdy kapitan uzyska
takg informacje.

Wraz ze zgloszeniem wstepnym nalezy przekazac:

a) dane kontaktowe:
- Osoby Wyznaczonej ISM (Designated Person ISM),
- osoby udzielajacej szczegdtowej informacji na temat fadunku, jezeli zgtaszany statek

przewozi tadunek niebezpieczny lub zanieczyszczajacy,

b) dane o tadunku niebezpiecznym lub zanieczyszczajacym na zasadach okreslonych
w§ 17,

c) klase statku wedlug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidlem VII/14.2, tam gdzie ma to
zastosowanie,

d) przewidywany czas wyjscia z portu (ETD),

e) informacje o calkowitej liczbie 0sob na poktadzie statku,

f) informacje o kategorii szkodliwosci fadunku w przypadku przewozu chemikaliow
plynnych luzem.

Wraz ze zgloszeniem wstepnym, statki z wylgczeniem okretow Marynarki Wojenne;,
statkow Strazy Granicznej 1 Policji, statkdow petigcych specjalng shuzbe panstwowa,
statkow rybackich oraz statkéw sportowych uprawnionych do przewozu nie wigcej niz 12
0sOb, w trybie okreslonym w pkt 1, winny przekaza¢ informacj¢ o odpadach znajdujacych
si¢ na statku.

Statek odbywajacy regularne podréze pomigdzy portami krajow czlonkowskich Unii
Europejskiej moze by¢ zwolniony z obowigzkéw okreslonych w ust. 1 z mocy odrgbnych
przepisow.

2. Do zgloszenia wstepnego statku nalezy dotaczy¢:

list¢ pasazerow - w przypadku statkow przewozacych do 12 pasazerow — formularz IMO
FAL FORM 6;

zgloszenie rzeczy zatogi — formularz IMO FAL FORM 4;

zgloszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM 3;

liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;

zgloszenie tadunku lub zgloszenie fadunku niebezpiecznego — formularz IMO FAL
FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7;

morska deklaracj¢ o stanie zdrowia.



3. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku podlegajacego
obowigzkowemu zgloszeniu do przeprowadzenia rozszerzonej inspekcji Port State Control,
zobowigzany jest zglosi¢ swoje przybycie do portu lub na kotwicowisko tego portu nie
pbzniej, niz na 72 godziny przed przybyciem lub przed wyptynigciem z poprzedniego portu,
jezeli podroz bedzie trwala krocej niz trzy dni.

4. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel niezwlocznie po przybyciu
statku do portu winien zlozy¢:

4) w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, zgloszenie wejscia do portu
— formularz IMO FAL FORM 1;

5) w kapitanacie portu - formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktérego wzor
I zakres stosowania okreslajg odrgbne przepisy.

5. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyj$ciem statku z portu
winien ztozy¢ w kapitanacie portu lub w VTS, tam gdzie system ten obowigzuje:

4) zgloszenie wyjscia z portu — formularz IMO FAL 1,

5) liste pasazerow — w przypadku statkow przewozacych do 12 pasazerow — formularz IMO
FAL FORM 6;

6) liste pasazerow — w przypadku statkow pasazerskich zobowigzanych Dyrektywa Rady
98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrozujacych na poktadzie
statkow pasazerskich ptynacych do portow Panstw Czlonkowskich Wspolnoty lub z portow
Panstw Czlonkowskich Wspolnoty (Dz.U.UE.L.1998.188.35 z pdZniejszymi zmianami) —
zawierajacg informacje wymagane tg dyrektywa;

4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;

5) zgloszenie tadunku lub zgloszenie fadunku niebezpiecznego — formularz IMO FAL
FORM 2 lub odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7,

6) zgloszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM 3.

6. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel winien ztozy¢ w kapitanacie
portu formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktorego wzor i zakres stosowania okreslajg
odrebne przepisy:

4) nie pdzniej niz w ciggu 1 dnia roboczego po wyjsciu statku z portu;
5) nie p6zniej niz w ciggu 1 dnia roboczego po zakonczeniu danego miesigca - W przypadku
formularza zawierajagcego informacje zbiorcze za dany miesigc.

7. Dokumenty i informacje wymienione:

4) w ust. 1 i 2, nalezy sklada¢ w komponencie PRE — ARRIVAL (Zgloszenie
spodziewanego przybycia),

5) w ust. 3, nalezy sktada¢ w komponencie PSC Notice,

6) wust. 4 pkt 1) iust 5, nalezy sktada¢ w komponencie IMO FAL (Do akceptacji)

systemu PHICS.

8. W przypadku awarii systemu PHICS, dokumenty i informacje wymienione w ust. 1,
2, 3, 4 15 nalezy przesta¢ do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, na
formularzach, ktérych wzory okre$laja odrgbne przepisy, w formie pisemnej, droga
elektroniczng lub faksem.

§ 15. Kapitan statku pasazerskiego powinien dokonywac rejestracji ruchu pasazerskiego
za pomocg sytemu PHICS. W przypadku awarii systemu PHICS, lub gdy kapitan statku nie jest
zobowigzany do rejestracji w tym systemie, informacj¢ o pasazerach kapitan przekazuje droga
radiowg w momencie zgloszenia statku przed wejsciem do/wyjsciem z portu oraz na kazde
zadanie kapitanatu portu lub VTS.



§ 16. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana kazdego statku rybackiego
panstwa trzeciego, przed wejsciem do portu zobowigzany jest, co najmniej na 72 godziny przed
planowanym czasem przybycia, zglosié do VTS Szczecin lub VTS Swinoujscie nastepujace
informacje:

4) dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnat wywolawczy, numer identyfikacyjny IMO, numer
MMSI);

5) przynalezno$¢ panstwowa statku (bandera);

6) dlugosc, szerokosc, tonaz i typ statku;

7) nazwe portu przeznaczenia lub wspotrzedne geograficzne miejsca, gdzie bedzie dokonywat
przetadunku lub prowadzit przetworstwo produktow rybotowstwa;

8) ostatni port zawinigcia;

9) przewidywany czas wyjscia z portu wyjscia (ETD) i przewidywany czas przybycia do
nastepnego portu przeznaczenia (ETA);

10) plan zamierzonej trasy podrozy;

11) liczbe wszystkich 0sob na poktadzie statku;

12) ilos¢ i rodzaj fadunku (na wejscie);

13) nazwe i szczegotowe dane (tel., fax, e-mail) przedstawiciela statku i/lub armatora.

2. Informacje wymienione w ust. 1 moga zosta¢ zgloszone jako zgloszenie spodziewanego
przybycia poprzez system PHICS pod warunkiem dotrzymania 72 - godzinnego wyprzedzenia.

3. Upowazniony przedstawiciel kapitana statku, obstugujacy statek rybacki panstwa
trzeciego, obowigzany jest do przekazywania wilasciwemu Okregowemu Inspektoratowi
Rybotoéwstwa Morskiego danych dotyczacych produktow rybotdwstwa deklarowanych do
wytadunku.

§ 17. 1.Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozgcego
fadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, najpdzniej przy wyjsciu z portu zaladunku,
powinien przekaza¢ do kapitanatu portu informacje na temat przewozonego tadunku, za
pomocg sytemu PHICS (komponent - LADUNKI NIEBEZPIECZNE). Jesli port
przeznaczenia lub kotwicowisko, na ktérym statek zamierza kotwiczy¢ w drodze do portu
przeznaczenia nie jest znane, zgloszenia tego nalezy dokona¢ niezwlocznie, gdy kapitan
statku uzyska takg informacje.

2. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozacego tadunki
niebezpieczne lub zanieczyszczajace, opuszczajacego port polozony na obszarze wiasciwosci
terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, powinien przekaza¢ do kapitanatu
portu informacje na temat przewozonego tadunku, za pomocg sytemu PHICS, z co najmnie;j
4 - godzinnym wyprzedzeniem.

3. Przepisy ust. 1 — 2 maja odpowiednio zastosowanie do zbiornikowca nicodgazowanego
po przewozie gazdw, cieczy tatwopalnych, olejoéw zdefiniowanych w Zataczniku I do Konwencji
MARPOL oraz nie umytego po przewozie chemikalibw ptynnych o kategorii szkodliwosci X.
Informacje na temat ostatniego przewozonego tadunku, kapitan statku lub jego upowazniony

przedstawiciel przekazuje w formie manifestu tadunku niebezpiecznego z wykazang iloscig
ladunku: ,,0”.

4. Informacje na temat przewozonego fadunku niebezpiecznego lub zanieczyszczajacego,
w przypadku awarii systemu PHICS, nalezy przesta¢ do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje, w formie manifestu ladunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych,
na formularzu IMO FAL 7 wraz ze zgloszeniem wstgpnym, o ktérym mowa w § 14 ust. 1, droga
elektroniczng lub faksem.



§ 18. 1. Kierownicy statkow, w szczegdlnosci jednostek sportowych i rekreacyjnych,
statkow zeglugi $rodladowej oraz kutrow i fodzi rybackich, zobowigzani sg przed rozpoczgciem
zeglugi zapozna¢ si¢ z aktualnymi warunkami pogodowymi i1 prognozg meteorologiczng na rejon
planowanej zeglugi.

2. Kierownicy wszystkich statkdbw podejmuja decyzje o wyjsciu w morze z portu lub
przystani na podstawie warunkow okreslonych w dokumentach bezpieczenstwa statku i warunkow
pogodowych.

3. Kierownicy kutrow i fodzi rybackich, przy zglaszaniu wyjscia z portu lub przystani,
obowigzani sg poda¢ do kapitanatu portu informacje dotyczace planowanego akwenu
polowowego i czasu powrotu. Powr6t jednostki powinien by¢ niezwlocznie zgloszony do
kapitanatu portu.

4. Kierownicy kutréw 1 fodzi rybackich w portach 1 przystaniach, w ktorych nie ma
catodobowej stuzby dyzurnej, obowigzani sg przekazywac¢ informacje o wyjsciu, przewidywanym
czasie powrotu, akwenie polowowym 1 wejSciu do portu w sposob okreslony przez wilasciwy
kapitanat portu.

5. W morskich przystaniach rybackich kierownicy fodzi rybackich zobowigzani sa
prowadzi¢ rejestr wyj$¢ i wejs¢ do przystani zawierajacy dane, o ktérych mowa w ust. 3
I przechowywaé go na terenie przystani wlasciwej dla miejsca bazowania todzi.

6. Kutry 1 todzie rybackie przed wyjsciem w morze mogg zosta¢ poddane kontroli przez
kapitanat portu.

7. Zarzadzajacy przystaniami dla jednostek sportowych i rekreacyjnych, zobowigzani sg
prowadzi¢ rejestry wejs¢ 1 wyj$¢ tych jednostek i1 okazywac je na zadanie kapitanatu portu.
Obowiazek wpisu do rejestru informacji zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi jednostki, ze
szczegodlnym uwzglednieniem czasu wyjscia, liczby osob, planowanego rejonu zeglugi 1 czasu
powrotu, spoczywa na kierownikach jednostek sportowych i rekreacyjnych.

§ 19. 1. Od obowigzku sktadania informacji zawartych w § 14 ust. 1 pkt 112, ust. 2,415
zwolnione sg:

4) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, Stuzby Celnej, inne
statki petnigce specjalng stuzbe panstwowa, a takze morskie urzadzenia pomocnicze;

5) statki o warto$ci historycznej o dlugosci catkowitej do 45 m;

6) statki rybackie o dlugosci do 24 m;

7) jachty morskie i srodladowe;

8) statki pasazerskie uprawiajgce zegluge pasazerska wycieczkowa;

9) statki zeglugi $rodladowej uprawiajace zegluge oslonicta, o ile nie przewoza ladunkow
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych.

2. Od obowiazku sktadania informacji zawartych w § 14 ust. 2,4 15 zwolnione s3:

4) statki rybackie o diugosci do 45 m;

4) statki o pojemnosci brutto ponizej 300, nie przeznaczone do przewozu tadunkow i pasazeréw
z wyjatkiem ruchomych platform wiertniczych;

5) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300 w zegludze krajowej, gdy nie przewoza
pasazerow. Statki te sktadajg jednak formularz ewidencyjny w transporcie morskim.

3. Od obowiazku sktadania informacji zawartych w §14 ust. 2, ust. 4 pkt 1) 1 ust. 5, pod
warunkiem uzyskania zwolnienia ze sktadania zgloszenia wstepnego statku, zgodnie z §14 ust.1
pkt 3), zwolnione s3:

4) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300 uprawiajace regularng zegluge oslonieta;
5) statki pasazerskie o pojemnosci brutto ponizej 300 uprawiajace regularng zegluge
pomiedzy portami Zatoki Pomorskiej.



§ 20. 1. Wszystkie statki zobowigzane zgodnie z Konwencja SOLAS do posiadania
urzadzenia AIS powinny utrzymywaé to urzadzenie w ciaglym dziataniu, z wyjatkiem
przypadkéw, w  ktorych porozumienia miedzynarodowe, przepisy lub wymagania
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowig o ochronie informacji nawigacyjne;j.

2. Informacja przekazywana przez statek za posrednictwem AIS powinna by¢ zgodna
Z wymaganiami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), pelna i aktualna.

3. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje o wylaczeniu statkowego urzadzenia AIS
jest on zobowigzany natychmiast powiadomi¢ o tym stuzbg¢ VTS za pomoca dostepnych srodkow
tacznoscei, podajac przyczyne wylaczenia.

§ 21. 1. Statek nie moze wej$¢ do portu, uprawiaé zeglugi w jego obszarze ani wyjs$¢
Z portu bez zezwolenia oraz okreslenia warunkow przez kapitana portu, jezeli istnieje zagrozenie
bezpieczenstwa zeglugi 1 porzadku portowego, a w szczego6lnosci, gdy:

4) holuje wraki;

5) holuje jednostki z awarig urzadzen napedowych lub sterowych o dlugosci catkowitej powyzej
20 m;

6) holuje jednostki bez wlasnego napedu o dlugosci catkowitej powyzej 50 m;

7) posiada przecieki kadtuba, albo na ktorym w czasie podrozy miat miejsce pozar;

8) z powodu doznanych uszkodzen spowodowaé moze zanieczyszczenie Srodowiska;

9) nie posiada $wiadectwa wolnosci ruchu, jezeli w mysl przepisow sanitarnych powinien je
posiadac;

10) posiada zakaz wstepu do portow panstw cztonkéw Memorandum Paryskiego;

11) posiada zakaz wstegpu do portow Unii Europejskiej, zostal wskazany przez zainteresowang
stuzbe 1 jest zgloszony w systemie PHICS do wejscia do portu.

2. Statek nie moze wejs¢ do portu ani uprawiac zeglugi w jego obszarze bez zezwolenia
oraz okreslenia warunkow przez kapitana portu, jezeli:

4) nie zlozy w terminie zgloszenia wstepnego statku;

5) jest zatadowany powyzej dopuszczalnych, okreslonych certyfikatem, granic zanurzenia
statku;

6) jest nadmiernie przegl¢biony lub wykazuje niebezpieczny przechyt;

7) nie posiada waznych dokumentow bezpieczenstwa statku.

3. Statki wymienione w ust.l1 i 2 przed przybyciem na red¢ (kotwicowisko) lub
rozpoczgciem zeglugi powinny zawiadomi¢ kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowigzuje, o przyczynach stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa, porzadku portowego lub
nie zlozenia w terminie zgloszenia wstepnego.

4. Zabrania si¢ uprawiania zeglugi w porcie statkom, ktére nie posiadajg waznych
dokumentéw bezpieczenstwa, a utracily je w czasie postoju statku w porcie.

§ 22. 1. Zabrania si¢ wyjscia z portu statkom:

4) wykazujacym niebezpieczny przechyt;

5) ktore nie posiadaja waznych dokumentow dotyczacych bezpieczenstwa statku,

6) ktore nie spetniajg wymagan okreslonych w dokumentach bezpieczenstwa;

7) ktorych zatrzymanie zarzadzono orzeczeniem sadu;

8) ktorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku inspekcji bezpieczenstwa statku przez organ
inspekcyjny lub na polecenie kapitana portu;

9) zatrzymanych przez Straz Graniczng lub Stuzbg Celna;

10) ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedtug orzeczenia organéw Panstwowej Inspekc;ji
Sanitarnej moze grozi¢ powstaniem chordb zakaznych;
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11) ktore nie zdaty w porcie nieczystosci, o ktorych mowa w § 170 ust. 3 - 6, o ile taki obowiazek
wynika z przepisdéw o ochronie srodowiska;
12) na ktorych kapitan (kierownik) ma z jakichkolwiek powodow ograniczong zdoIno$¢ osobistej
kontroli nad bezpieczenstwem i ruchem statku;
13) ktore zostaly zatrzymane tymczasowo na wniosek wierzyciela lub Dyrektora Urzedu
Morskiego w Szczecinie, celem zabezpieczenia naleznosci finansowych;
14)  ktore nie poddaty si¢ obowigzkowym inspekcjom PSC;
15)  ktorych kapitanowie nie zlozyli dokumentow, o ktérych mowa w § 14 ust 3 14;
13) zatadowanym powyzej dopuszczalnych, okreslonych certyfikatem, granic zanurzenia statku.

2. W przypadku, gdy statek doznal awarii, uczestniczyt w kolizji lub miat kontakt
z dnem, kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku z portu
obowigzany jest przedlozy¢é w kapitanacie portu odpowiedni dokument lub jego kopie
stwierdzajacy, ze statek w czasie awarii nie utracil zdolnosci zeglugowej, badz ma ja
ponownie przywrocong.

3. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokonaniu odprawy granicznej,
celnej i sanitarnej, o ile taka odprawa jest wymagana odrebnymi przepisami.

§ 23. 1. Statki przewozace ponad 2000 ton oleju luzem jako tadunek nie moga wejs¢ do
portu ani wyjs¢ z portu, jezeli nie posiadajg waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego
zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami.

2. Statki o ktorych mowa w ust.1 powinny przed wejsciem albo wyjsciem z portu
zglosi¢ za pomocg PHICS, do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje,
datg waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansowego.

3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1000 nie mogg wejs¢ do portu ani wyjsé
z portu, jezeli nie posiadajg waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi.

Rozdziat 111

Korzystanie z VTS

§ 24. Korzystanie z systemu VTS jest obowigzkowe dla wymienionych ponizej
statkow:

1) znajdujacych si¢ lub zamierzajacych wejs¢ w obszary VTS, okreslone w zatgcznikach nr 11 2
do zarzadzenia:

a) z wlasnym napedem lub zespotu holowniczego albo pchanego o dlugosci catkowitej
20 m i wigcej — w czasie, kiedy nawiguje,

b) z tadunkiem niebezpiecznym lub zanieczyszczajacym,

c) uprawnionych do zarobkowego przewozu pasazerow — W czasie ich przewozu;

2) zobowigzanych do informowania VTS o zdarzeniach wymienionych w § 28 ust 2.

§ 25. Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku od odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo zeglugi.
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§ 26. Korzystanie z systemu VTS moze zosta¢ rozszerzone na kazdy statek w drodze albo
na kotwicy na wodach zeglownych obszaru VTS w zakresie, jaki VTS uzna za stosowny.

§ 27. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony srodowiska morskiego
VTS prowadzi na obszarze swej wlasciwosci nastgpujace ushugi:

4) informuje 0 warunkach panujacych na obszarze VTS, a w szczegdlnosci o:

a) wszelkich niebezpieczenstwach,

b) skupiskach statkow,

C) nat¢zeniu ruchu,

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunkach srodowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkow,

g) nazwach zblizajacych si¢ statkow, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkach
manewrowania, jezeli takie wystepuja oraz zamiarach manewrowych, jezeli takie byty
zglaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych, takich jak ruch poprzeczny promow,
poglebiarek i innych,

i) dostepnosci kotwicowisk;

4) zarzadza ruchem statkow oraz prowadzi jego kontrole, wydajac instrukcje, zalecenia i
nakazy, shuzgce w szczegdlnosci:

a) planowaniu ruchu statkéw w obszarze VTS,

b) udzielaniu zgody statkom na wejs$cie do portu lub wyjscie statku z portu,

C) wyznaczaniu czasu wejscia lub wyjscia statkow z okreslonych obszaréw VTS,

d) wyznaczaniu punktow meldunkowych i procedur zachowania sie,

e) nakladaniu na statki wymagan dotyczacych kolejnosci i priorytetow przejscia torem
wodnym,

f) kontroli przestrzegania przez statki przepisOw ruchu w wyznaczonych trasach

przeptywu.

2. Informacje, o ktérych mowa w ust.1 pkt 1) sa nadawane w trakcie korespondencji
przewidzianej systemami meldunkowymi w obszarach VTS Swinoujécie i Szczecin, a takze
dodatkowo, gdy VTS uzna to za celowe albo na zyczenie statku znajdujacego si¢ lub
zamierzajgcego wejs¢ w obszar VTS.

Informacje o utrudnieniach w zegludze o charakterze statym, w obszarach VTS nadawane sa:

- 0 godzinie 0003, 0603, 1203 i 1803, w obszarze VTS Swinoujécie,
- 0godzinie 0533, 1133, 1733 i 2333, w obszarze VTS Szczecin.

3. VTS nie prowadzi ustugi asysty nawigacyjne;.

§ 28. 1.Kazdy statek korzystajacy z VTS powinien prowadzi¢c nastuch
na wyznaczonych czestotliwosciach, okre§lonych w instrukcji acznos$ci stanowiacej zalacznik
nr 5 do zarzadzenia. Obowigzkiem statku jest odpowiada¢ bez zwloki na wywotania VTS
I porozumiewac si¢ z operatorem w jezyku polskim albo angielskim.

2. Kapitan statku, bez wzgledu na to, czy korzysta z systemu VTS, powinien tak
wczesnie jak to jest mozliwe informowaé¢ VTS o wszelkich zdarzeniach mogacych mie¢
wplyw na podejmowane przez VTS dziatania, W szczegdInosci o:

4) ofiarach wypadkow morskich;
5) kazdym przypadku majacym wplyw na bezpieczenstwo statku, w szczegolnosci takim jak
zderzenie, wejscie na mielizng, przeciek, uszkodzenie kadluba lub konstrukcji statku,
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defekt lub niesprawnos¢ urzadzen i mechanizmow statkowych oraz przemieszczenie sig¢
ladunku;

6) kazdej sytuacji mogacej doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wod lub wybrzeza, takiej jak
zrzut lub zagrozenie zrzutem do morza produktow zanieczyszczajacych;

7) awariach wzglednie nieprawidlowosciach dziatania oznakowania nawigacyjnego;

8) wszelkich warunkach majacych wpltyw na bezpieczenstwo zeglugi;

9) niewlasciwie dzialajgcym wyposazeniu statkowym, mogacym mie¢ wplyw na bezpieczng
nawigacje;

10) sytuacjach podlegajacych zgloszeniu w zwigzku z przewozem tadunkow niebezpiecznych;

11) wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktorych statek zmuszony jest manewrowac;

12) wszelkich, zauwazonych na powierzchni morza plamach zanieczyszczen oraz dryfujacych
obiektach lub opakowaniach.

§ 29. 1. Kazdy statek, o ktérym mowa w § 24 pkt 11 § 26, zblizajacy si¢ do obszaru VTS
lub nawigujacy w obszarze VTS ma obowigzek, zgodnie zsystemem meldunkowym,
obowiazujacym w obszarach VTS Swinoujécie oraz VTS Szczecin, okreslonym w zalacznikach
nr 3 14 do zarzadzenia, sktada¢ nastepujace raporty:

4) plan podrozy;
5) raport 0 pozycji;
6) raport specjalny.

2. Zwolnione od zglaszania raportow o pozycji sa statki eskortujgce inny statek
albo pomagajace innemu statkowi w jego manewrach.

§ 30. 1. Operator VTS ma prawo:

4) zazada¢ od kapitana statku podania wszelkich niezbednych informacji wedlug zasad
okreslonych standardami IMO;

5) zmieni¢ czestotliwo$¢ radiowa, na jakiej statek obowigzany jest sktada¢ raporty, jezeli nie
moze on tego dokona¢ na wyznaczonych czestotliwosciach;

6) nakaza¢ statkowi zmiane czestotliwo$ci radiowej, na ktorej prowadzona jest
korespondencja, gdy uzna to za stosowne;

7) zazada¢ od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, W celu umozliwienia
wczesniejszego planowania ruchu statkow.

2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami niniejszego rozdzialu, powinny by¢
sktadane tak wczesnie, jak to mozliwe na czgstotliwosciach radiowych okreslonych
W instrukcji tacznos$ci, stanowigcej zatacznik nr 5 do zarzadzenia.

Rozdzial IV
Zasady ruchu statkéow
§ 31. Statek zamierzajacy wej$¢ do portu Swinoujécie z Zatoki Pomorskiej, o ile nie

moze mijac si¢ ze statkiem wychodzacym z portu winien, z zastrzezeniem § 38 ust. 4, ustagpic¢
z drogi statkowi wychodzacemu z portu, chyba ze VTS zarzadzi inacze;.

§ 32. Statki oraz zestawy holowane lub pchane poruszajace si¢ po obszarze wod
portowych itoréw wodnych obowigzane sg trzymac si¢ swojej prawej strony z wyjatkiem
przypadkow, kiedy przepisy portowe lub zasady ruchu dla danego akwenu stanowiag inaczej.
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§ 33. 1. Poruszanie si¢ wszystkich statkow o dlugosci catkowitej ponizej 20 m, w tym
jednostek sportowych, na torach wodnych, kotwicowiskach i obszarach wod portowych jest
podporzadkowane ruchowi statkéw o dlugosci catkowitej 20 m i wigksze;j.

2. Ruch jednostek wyltacznie pod zaglami na torach wodnych, kotwicowiskach

I obszarach wod portowych dozwolony jest tylko w porze dziennej i przy widzialnosci powyzej
5 kabli.

§ 34. Statki wykonujace kalibracj¢ urzadzen nawigacyjnych lub kompensacje
i okreslanie dewiacji kompaséw magnetycznych na redzie, kotwicowiskach i torach wodnych
nie korzystaja z zadnych przywilejow w zakresie prawa drogi. Statki te nie moga stanowié¢
przeszkody dla innych statkow korzystajacych z toru wodnego.

§ 35. 1. Dla statkow 1 zestawow o dlugosci catkowitej 20 m 1 wigkszej, zegluga przy
widzialno$ci mniejszej niz 1 Mm jest dozwolona, o ile posiadajg one sprawny radar.

2. Dla statkbw o dlugosci catkowitej ponizej 20 m, zegluga przy widzialnos$ci
mniejszej niz 2 kable jest dozwolona, o ile posiadajg one sprawny radar.

3. Warunki irejony uprawiania zeglugi powinny by¢ zgodne z podanymi
w $wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub innym dokumencie statkowym.

§ 36. Zabrania si¢ statkom, idgcym po torach wodnych w szyku jeden za drugim,
zblizania si¢ do siebie na odleglo§¢ mniejsza niz 2 kable. Zakaz ten nie dotyczy statkow
odbywajacych zegluge w lodach oraz statkéw, ktore uzgodnity manewr wyprzedzania.

§ 37. Wyprzedzanie statkow na torze wodnym Swinoujécie — Szczecin musi by¢
poprzedzone poinformowaniem VTS o takim zamiarze. Manewr wyprzedzania dozwolony jest
tylko na odcinku od Karsiboru (10,0 km toru) do pétnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km
toru) oraz od zakretu Mankow (trawers stawy Mankow Dolna — 43,0 km toru) do Inskiego Nurtu
(trawers stawy Ina - S — 54,0 km toru) dla statkéw, z ktorych jeden ma zanurzenie nie wigksze niz
5,50 m. Wyprzedzanie jednostek zeglugi pasazerskiej wycieczkowej, zestawow pchanych,
0 ktorych mowa w § 47 ust. 1, jednostek pomocniczych oraz statkow, na ktérych wyprzedzanie
VTS udzielit zgody, dozwolone jest na catej dlugosci toru wodnego.

§ 38. 1. Statek, ktory zamierza przecia¢ tor wodny, powinien ustgpi¢ z drogi statkowi,
ktory moze bezpiecznie nawigowaé tylko tym torem.

2. Statek nawigujacy na torze wodnym, innym niz tor wodny Swinoujécie — Szczecin,
powinien ustapi¢ z drogi statkowi o dlugosci catkowitej 20 m i wigkszej, nawigujagcemu na
torze wodnym Swinoujscie — Szczecin, chyba ze VTS zarzadzi inaczej lub statki uzgodnia
droga radiowg inny sposdb mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku plyngcego torem wodnym Swinoujscie —
Szczecin dozwolone jest w odleglosci nie mniejszej niz 5 kabli.

4.7 chwilag nadania komunikatu radiowego przez VTS na kanale 12 UKEF,
informujacym o zbiornikowcu LNG nawigujacym w obszarze redy lub portu Swinoujscie,
wszystkie statki w obszarze VTS Swinoujscie zobowiazane sa podporzadkowaé swoje
zamiary ruchom zbiornikowca LNG.

5. Statek nawigujacy w obszarze redy lub portu Swinoujscie, nie moze zbliza¢ sie do
zbiornikowca LNG na odleglo$¢ mniejsza niz:

4) 1 Mm - gdy zbiornikowiec LNG kotwiczy na kotwicowisku Nr 3;

5 05 Mm — gdy zbiornikowiec LNG kotwiczy w obszarze awaryjnego akwenu manewrowego
W rejonie pary plaw ,,5 —6”;

6) dla statkow nawigujacych poza torami wodnymi: 0,5 Mm — gdy zbiornikowiec LNG nawiguje torami
podejsciowymi do Swinoujscia;
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7) dla statkéw nawigujacych na torach wodnych:

a) 5 Mm przed zbiornikowcem LNG — gdy zbiornikowiec LNG nawiguje torem podejsciowym do

Swinoujscia, na odcinku do pary plaw ,9 - 10

b) 4 Mm przed zbiornikowcem LNG — gdy zbiornikowiec LNG nawiguje torem podejsciowym do

Swinoujscia, na odcinku od pary plaw ,.9 - 10”;

¢) 3Mm zazbiornikowcem LNG;
d) 2 Mm-—gdy zbiornikowiec LNG nawiguje wejsciowym torem wodnym do Portu Zewnetrznego

w Swinoujsciu.

6. Statek obsadzony pilotem oraz prom morski dowodzony przez kapitana posiadajgcego
zwolnienie z obowiazku korzystania z ustug pilota, wychodzacy z portu Swinoujécie, moze mijac
sic w obszarze VTS ze zbiorikowcem LNG podchodzacym torem podejéciowym do Swinoujscia, o ile
porusza si¢ w obszarze ruchu wyznaczonym linig rownolegla do wschodniej granicy toru, w odleglosci
0,5Mmod tej granicy oraz linig zachodniej granicy kotwicowisk 1B, 2A, 2B, kwarantannowego.

7. Torem podejéciowym do Swinoujécia, na odcinku do réwnoleznika 54° 014N, moga
nawigowac statki wchodzace do lub wychodzace z portu Swinoujscie o zanurzeniu 9,0 m lub wigkszym.
Statki o zanurzeniu mniejszym niz 9,0 m mogg nawigowac tym torem tylko za zgoda VTS.

8. Statki nie korzystajace z toru podejsciowego do Swinoujécia, nawigujace
W obszarze redy portdw SwinoujScie 1 Szczecin, winny porusza¢ si¢ we wlasciwych
zalecanych obszarach ruchu:

4) po zachodniej stronie toru podejsciowego, o ile zmierzajg w kierunku potudniowym;
5) po wschodniej stronie toru podejsciowego, o ile zmierzajg w kierunku péinocnym.

9. Statki wychodzace z portu Swinoujécie na Zatoke Pomorska, przed zejsciem pilota,
winny zej$¢ z toru na wschodni zalecany obszar ruchu:

4) po minigciu pary plaw ,,15 - 167, jezeli ich zanurzenie jest mniejsze niz 7,0 m;
5) przed minigciem pary staw ,,11 - 12”7, jezeli ich zanurzenie jest mniejsze niz 9,0 m.

10. Zabrania si¢ przecinania toru podejéciowego do Swinoujécia, na odcinkach:

1) pomiedzy rownoleznikami 53° 57,5'N 1 54° 00,0'N,
2) pomiedzy rownoleznikami 54° 01,4'N 1 54° 03,7'N.

11. Statki wlaczajace si¢ do ruchu z obszaru kotwicowisk winny ustgpi¢ drogi statkom
nawigujacym w pozostatych obszarach redy portow, chyba ze VTS zarzadzi inaczej lub statki
uzgodnig drogg radiowg inny sposob mijania.

12. Przecinanie obszaréw kotwicowisk przez statki zmierzajace do portu i wychodzace
z portu Swinouj$cie w morze jest zabronione.

§ 39. Na obszarach, gdzie ruch innych jednostek moze by¢ zastonigty, jednostki
zeglugi srddladowej 1 zestawy pchane obowigzane sg utrzymywac stuzbe na oku na dziobie
jednostki.

§ 40. W razie niebezpieczefistwa zatoni¢cia statku kapitan (kierownik) powinien
skierowac statek, jezeli to jest mozliwe, poza tor wodny na ptytsza wodg.

§ 41. Przy przechodzeniu pod mostem, statek idacy w goére rzeki powinien ustgpi¢
zZ drogi statkowi idacemu w dot rzeki, chyba zZe jest wystarczajaca ilo$¢ miejsca na bezpieczne
mijanie sie.

§ 42. 1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchomymi dozwolone jest dopiero po
otrzymaniu od obshigi mostu zgody na przejscie.
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2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien nawigzac¢ facznos¢ radiowa z obstuga mostu
na obowigzujacym w porcie kanale roboczym UKF w celu uzyskania zgody na przejscie.
W przypadku awarii urzadzenia UKF, statek powinien dawac z odleglosci okolo 500 m sygnat:
dwa krotkie, jeden dtugi, jeden krotki (- - — -), powtarzany w miarg potrzeby.

3. Sygnatem oznaczajacym:

4) ,otwarte przejscie” sg dwa zielone $wiatla state, umieszczone w linii poziomej;

5) ,,zamknigte przej$cie” sa dwa czerwone $wiatla stale umieszczone w linii poziomej;

6) ,.brak mozliwosci otwarcia przej$cia” sa dwa czerwone $wiatta pulsujace umieszczone w linii
poziomej.

4. Do czasu otrzymania sygnatu otwartego przejicia, statek nie powinien zbliza¢ si¢ do
mostu na odlegto$¢ mniejszg niz 100 m.

§ 43. 1. Statek wchodzacy lub wychodzacy z portu powinien mie¢ kotwice gotowe
do rzucenia.

2. Zabrania si¢ rzucania i wloczenia kotwic w miejscach przebiegu kabli, rurociggow
podwodnych oraz umocnien dna, a takze w odleglosci mniejszej niz 50 m od linii ich ulozenia
wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

§ 44. 1. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitanat portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje.

2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkdbw na kotwicowiskach redy portu
Swinouj$cie okresla ponizsza tabela:

1) Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m
1B 6,0 m
2A 9,5m
2B 110m
Kwarantannowe 110m
3 13,2m

§ 45. 1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko
w przypadkach podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniu wchodzi¢ na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postdj w dryfie oraz inne formy blokowania toréw wodnych
z wyjatkiem sytuacji awaryjnych sa zabronione. Kotwiczenie oraz posté] w dryfie na
akwenach portowych z wylaczeniem toréw wodnych sg dozwolone wylacznie po uzyskaniu
zgody wlasciwego kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien w miar¢ mozliwosci
unika¢ kotwiczenia w linii nabieznika i §wiatel sektorowych oraz niezwlocznie powiadomié
kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, o swej pozycji i przyczynie
kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia statek powinien natychmiast opusci¢ miejsce
zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 — 4 nie maja zastosowania do statkow zajetych pracami
hydrograficznymi, hydrotechnicznymi, podwodnymi lub zwigzanymi z oznakowaniem
nawigacyjnym. Statki te nie moga pozostawa¢ na kotwicy po zakonczeniu czynno$ci
zwigzanych z tymi pracami.
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6. Poglebiarki, kafary, dzwigi plywajace i inne podobne urzadzenia ptywajace
powinny w porozumieniu z kapitanatem portu oznaczy¢ miejsca rzucenia kotwic plawami
pomaranczowymi o $rednicy co najmniej 0,8 m, wyposazonymi w nocy w pomaranczowe
swiatto btyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 5 moga by¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia
kapitana portu. Kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, powinien by¢
informowany na biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu prac i ich
zakonczeniu.

§ 46. 1. Zespoly holownicze, w sktad ktérych wchodza obiekty holowane o dlugosci
catkowitej powyzej 50 m, przed rozpoczeciem zeglugi na obszarze portu, wejsciem z morza
do portu oraz wejsciem na tor wodny, obowigzane sa posiada¢ zezwolenie kapitana portu.
W celu uzyskania takiego zezwolenia kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel
powinien przedlozy¢ plan holowania okreslajacy sposob holowania, ilo$¢ 1 rodzaj uzytych
holownikéw oraz przewidywany czas przejscia.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej lub pchanej przed jej
bezpiecznym zacumowaniem we wiasciwym miejscu jest zabronione.

3. Jednoczesne holowanie i1 pchanie jednostek ptywajacych, przez jednostke
wykonujacg ustuge holownicza, jest zabronione.

§ 47. 1. Maksymalna dtugos¢ zestawoé6w pchanych, w zegludze portowej 1 ostonigte;j,
nie moze przekracza¢ 156 m przy szerokosci do 11,45 m lub nie moze przekracza¢ 140 m
i szeroko$ci dwoch barek, o ile faczna szeroko$¢ zestawu nie przekroczy 23 m.

2. Wielko$¢ zestawow pchanych udajacych si¢ z portu Trzebiez przez Zalew

Szczecinski do Niemiec nie moze przekracza¢ 175 m dlugosci catkowitej 1 szerokosci facznej
dwoch barek.

3. Holowanie barek w zegludze portowej i ostonigtej dozwolone jest przy sile wiatru
do 6B dla barek zatadowanych i do 5B dla pontondéw, dokoéw 1 barek pustych.

4. Pchanie barek w zegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatru do 9B dla barek
zaladowanych i do 7B dla barek pustych i pontonow. Za barke pusta uwaza si¢ barke, ktorej
no$nosc¢ catkowita jest wykorzystana ponizej 50 %.

5. Moc pchacza lub holownika powinna by¢ odpowiednia do wielkosci zestawu pchanego
lub holowanego oraz warunkow i okoliczno$ci holowania lub pchania.

§ 48. Statek  zblizajacy si¢ do poglebiarki powinien, w razie watpliwosci,
wystarczajaco wczesnie uzgodni¢ z nia, na kanale roboczym UKF kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obowigzuje, sposob jej bezpiecznego ominigcia.

§ 49. 1. Na odcinku rzeki Odry, migdzy jej brzegiem zachodnim a wyspami Dolno-
Okretowa 1 Gorno-Okretowa w Szczecinie, ruch statkow jest zamknigty. W wyjatkowych
przypadkach zezwolenia na otwarcie ruchu udziela VTS po uzgodnieniu z dyspozytorem SSR
Gryfia.

2. Zakaz ruchu statkow, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy jednostek stoczniowych
oraz cumujgcych w tym rejonie.

3. Na odcinku kanatu Dunczyca wzdhuz nabrzeza Starowka w Szczecinie obowiazuje
ruch jednokierunkowy w gore rzeki. Kapitanat portu moze wyrazi¢ zgode na ruch jednostek
w dot rzeki, przy zachowaniu zasady ruchu jednokierunkowego.
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§ 50. 1. Statek przewozacy tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace:

4) Kklasy 1 (za wyjatkiem klasy 1.4 S) wedlug IMDG Code, w ilosciach powyzej 1000 kg;

5) oleje luzem, wedhug aneksu I Konwencji MARPOL, w ilo$ci wigkszej niz 1200 ton;

6) gazy luzem, wedlug IGC Code;

7) chemikalia ptynne luzem o kategorii szkodliwosci X, wymienione w IBC Code;

8) statek zbiornikowiec przewozacy ciecze tatwopalne oraz nieodgazowany po przewozie
cieczy i gazoOw latwopalnych,

nie moze mija¢ si¢ z innymi statkami w obszarach portow oraz na torze wodnym od pary
ptaw ,,15 — 16” na Zatoce Pomorskiej do przeprawy Karsibor (9,5 km) i od Inskiego Nurtu
(trawers stawy Ina S) do portu w Szczecinie, za wyjatkiem jednostek pomocniczych zeglugi
portowej, zestawoOw pchanych, o ktorych mowa w § 47 ust. 1 oraz zbiornikowcow
zaopatrujgcych statki w paliwo.

2. Ruch jednostek pomocniczych zeglugi portowej, zestawow pchanych, o ktorych
mowa w § 47 ust. 1 oraz zbiornikowcow zaopatrujacych statki w paliwo w czasie mijania,
powinien by¢ podporzadkowany ruchowi statku przewozacego tadunek niebezpieczny lub
zanieczyszczajacy. Jednostki te podczas mijania, powinny zmniejszy¢ szybkos$¢ do sterowne;j
Z mozliwos$cig zatrzymania wigcznie 1 umozliwi¢ bezpieczne przej$cie statku przewozacego
fadunek niebezpieczny lub zanieczyszczajacy.

§ S1. 1. Do korzystania z asysty statku pozarniczego zobowigzane s3 nastgpujace
statki:

4) zbiornikowce przewozace ciecze latwo palne o temperaturze zaplonu do 60 °C
oraz nieodgazowane po przewozie tych cieczy, za wyjatkiem zbiornikowcow
zaopatrujacych statki w paliwo;

5) zbiornikowce przewozace gazy palne oraz nicodgazowane po przewozie tych gazow.

2. Asysta, o0 ktorej mowa w ust. 1, obowigzuje w czasie ruchu statkow:

1) natorze podejsciowym do Swinoujécia od pary ptaw ,,15 — 16” do | Bramy Torowej na torze
wodnym Swinoujécie — Szczecin;

2) natorze wodnym Swinoujicie — Szczecin od Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu
w Szczecinie;

3) podczas manewrdéw zacumowania lub odcumowania.

3. Za wyposazenie statku pozarniczego, przeszkolenie zalogi oraz jego uzycie w akcji
ratunkowo-gasniczej, odpowiedzialny jest dowoddca sekcji pozarniczej petnigcy stuzbe na statku
pozarniczym.

4. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia asysty statku pozarniczego kapitan portu
moze warunkowo wyrazi¢ zgode na ruch zbiornikowca zabezpieczonego asysta odpowiedniego
holownika z dodatkowa obsada ratownikéw Portowej Stuzby Ratownicze;.

5. Ruch zbiornikowcdéw, o ktorych mowa w ust. 1, moze odbywac si¢ przy widzialno$ci
nie mniejszej niz 1 Mm.
§ 52. Z zastrzezeniem § 50:

1.

b) na odcinku toru podejsciowego do Swinoujscia, od pary ptaw ,,9— 10" do pary ptaw ,,15 —
16”, dopuszcza si¢ do ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu do 9,15 m,

C) na odcinku toru, wymienionym w ust. 1 lit. a), statki 0 zanurzeniu wigkszym niz 9,15 m
moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15 m, ktére obowigzane sa ustgpowaé
z drogi statkom 0 zanurzeniu wigkszym niz 9,15 m w granicach zapewniajacych statkom
0 wiekszym zanurzeniu przejscie w 0Si toru wodnego.
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b)

d)

b)

d)

na odcinku toréw wodnych: od pary ptaw ,,15 — 16” na Zatoce Pomorskiej do Orlego
Przesmyku (63,0 km) w Szczecinie, dozwolony jest ruch dwukierunkowy dla statkow
0 zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkiem, ze suma dlugosci catkowitych mijajacych si¢
statkow nie przekracza 320 m,

na odcinku toréw wodnych wymienionych w ust. 2 lit. a) statki o zanurzeniu ponad 7,40
m moga mijac si¢ ze statkami o zanurzeniu do 6,10 m, pod warunkiem, ze suma dhugosci
catkowitych mijajacych si¢ statkdw nie przekracza 320 m.

w stosunku do postanowien ust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego nastgpuje na
odcinku: od pary plaw ,,15 — 16” do ptawy ,.D”. Na tym odcinku statki o zanurzeniu do
9,50 m mogg by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 6,10 m, pod warunkiem, ze suma
dtugosci catkowitych mijajacych si¢ statkow nie przekracza 280 m,

w stosunku do postanowien ust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego
nastepuje na odcinku od ptawy ,,D” do poétnocnego cypla poétwyspu Kosa (3,7 km).

Na tym odcinku:

- statki o zanurzeniu do 7,40 m i dtugosci catkowitej do 160 m mogg by¢ mijane przez
promy pasazerskie 1 towarowe,

- statki o zanurzeniu do 7,40 m mogg mija¢ si¢ ze statkami o zanurzeniu do 9,50 m,
pod warunkiem, ze suma dtugos$ci catkowitych mijajacych si¢ statkow nie przekracza
320 m,

w stosunku do postanowien ust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego nastepuje na

odcinku od pétnocnego cypla potwyspu Kosa (3,7 km) do zakretu Karsibor (10,5 km).

Na tym odcinku statki o dlugos$ci catkowitej powyzej 160 m lub zanurzeniu powyzej 7,40

m mogg by¢ mijane przez statki o dlugosci catkowitej do 120 m i zanurzeniu do 6,10 m,

W stosunku do postanowien ust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkowego

nastepuje na nizej wymienionych odcinkach toru wodnego:

- od zakretu Karsibor (10,5 km) do pétnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km),
- od zakretu Mankow (trawers stawy Mankéw Dolna) do Inskiego Nurtu (trawers stawy
Ina S).

Na tych odcinkach toru wodnego statki 0 zanurzeniu do 9,15 m mogg by¢ mijane przez statki
0 zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkiem, ze suma dlugosci catkowitych mijajacych sie
statkoOw nie przekracza 320 m.

na odcinku toru wodnego od Orlego Przesmyku do Basenu Gorniczego w Szczecinie, statki
0 zanurzeniu wigkszym niz 7,40 m lub dlugosci catkowitej wigkszej niz 160 m mogg by¢
mijane przez statki o dlugosci catkowitej do 60 m i zanurzeniu do 3 m z zastrzezeniem ust. 4
lit. ¢),

na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 4 lit. a) statki o zanurzeniu do 7,40 m
i dlugosci catkowitej do 160 m moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 5,50 m pod
warunkiem, ze suma ich dlugosci nie przekracza 240 m,

przepis ust. 4 lit. a) nie ma zastosowania do dzwigow plywajacych, statkow zeglugi
srodladowej pchanych wigcej niz jednosegmentowych oraz holowanych, ktére nie moga
mijac¢ si¢ ze statkami o zanurzeniu wigkszym niz 7,40 m lub dlugos$ci catkowitej wigkszej
niz 160 m.
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§ 53. Statki, ktore z uwagi na ich zanurzenie lub charakter przewozonego fadunku nie
moga mija¢ si¢ z innymi statkami na torze wodnym Swinoujscie — Szczecin, korzystaja
z mijanek i kotwicowisk wyznaczonych przez VTS.

§ 54. 1. Z toru wodnego Swinoujécie — Szczecin, na calej jego dhugosci, korzystaja
statki i zestawy pchane lub holowane 0 zanurzeniu przekraczajacym 3 m.

2. Statki izestawy pchane lub holowane 0 zanurzeniu do 3 m korzystajg z toru
wodnego Swinoujs$cie — SzCzecin za wyjatkiem:

1) odcinka toru wodnego na Zalewie Szczecinskim migdzy parami ptaw ,,1 — 2”7 1,9 — 10”.
Natym odcinku jednostki obowigzane sg porusza¢ si¢ poza torem wodnym w pasie
0 szerokosci 200 m; ptyngce w Kierunku N — na wschod od linii czerwonych plaw; plynace
w kierunku S — na zachéd od linii zielonych ptaw wyznaczajacych tor wodny Swinoujscie —
Szczecin;

2) odcinka toru wodnego Szeroki Nurt. Zegluga jednostek w tym rejonie powinna odbywa¢é
si¢ Waskim Nurtem (Kanatem Polickim).

3. VTS moze wyrazi¢ zgode na odbywanie zeglugi przez statki i zestawy wymienione
W ust. 2 na catej dlugosci toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, jezeli pozwalaja na to
warunki atmosferyczne i natezenie ruchu na torze wodnym.

§ 55. Statki korzystajace z portu Swinoujscie spetnia¢ musza nastgpujace warunki:

1) dlugos¢ calkowita statkbw nie moze przekracza¢ 270 m, szerokos¢ catkowita 42 m,
a zanurzenie dla wody stodkiej 13,2 m;

2) wyjscie z obrotem lub wejscie statkow o dlugosci catkowitej przekraczajacej 240 m
dopuszcza si¢ tylko w porze dziennej, na warunkach okreslonych przez kapitana portu,
po zasiggnieciu opinii szefa pilotow;

3) wyjscie bez obrotu statkow o dlugosci catkowitej przekraczajacej 240 m dopuszcza si¢
takze w porze nocnej, na warunkach okreslonych przez kapitana portu, po zasiggnieciu
opinii szefa pilotow;

4) wyjscie z obrotem oraz wejscie statkOw o dhugosci catkowitej powyzej 140 m,
Z wylgczeniem promow morskich, dopuszcza si¢ przy widzialno$ci nie mniejszej niz
0,3 Mm;

5) wejscie lub wyjscie statkow:

a) o dlugosci catkowitej od 220 m do 240 m lub zanurzeniu powyzej 11,0 m, w sytuacji
wystapienia pradu o predkosci powyzej 1,0 wezla lub wiatru o sile powyzej 6B,
dozwolone jest jedynie na warunkach okreslonych przez kapitana portu,
po zasiegnieciu opinii szefa pilotow,

b) o zanurzeniu do 12,8 m dla wody stodkiej dopuszcza si¢ przy stanie wody
gwarantujagcym utrzymanie zapasu wody pod stepka nie mniejszego niz 1,3 m na
torach podejsciowych iakwenach manewrowych statku, z uwzglednieniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody,

C) o zanurzeniu do 13,2 m dla wody stodkiej dopuszcza si¢ przy stanie wody
gwarantujacym utrzymanie zapasu wody pod stepka nie mniejszego niz 1,1 m na
torach podejsciowych iakwenach manewrowych statku, z uwzglednieniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody i1 zachowaniem nastgpujacych
warunkow:

- predko$¢ pradu w porcie nie moze przekracza¢ 0,7 wezta,
- szybkos¢ wchodzacych statkow, na torze podejsciowym od plawy N-1 do portu
Swinoujscie, nie moze przekracza¢ 6 wezitow,
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- predko$¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie moze przekracza¢ 10 m/s,
- rezerwy nawigacyjne przy nabrzezach nie mogg by¢ zmniejszane;

e) o dhugosci catkowitej powyzej 180 m, z wylgczeniem proméw morskich, dopuszcza
si¢ przy widzialno$ci nie mniejszej niz 1,0 Mm.

§ 56. Statki korzystajace z portu Szczecin i portu morskiego Police spetnia¢ musza

nastgpujace warunki:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

1)
2)
3)

1)

dhugos¢ catkowita statkow nie moze przekracza¢ 215 m, a szerokos¢ calkowita 31 m;

zanurzenie statkow o dhugosei catkowitej do 160 m, wchodzacych i wychodzacych z portu
Szczecin nie moze przekraczac 9,15 m;

wzajemny stosunek dopuszczalnych dlugosci, szerokosci 1 zanurzenia dla statkow o dlugosci
catkowitej ponad 160 m wchodzacych do portu w Szczecinie okresla tabela, stanowigca
zalacznik nr 6 do zarzadzenia;

zanurzenie statkow wchodzacych 1wychodzacych zPortu Morskiego Police nie moze
przekraczac¢ 9,15 m przy dlugosci catkowitej do 170 m;

wzajemny stosunek dopuszczalnych dhugosci, szerokosci 1 zanurzenia dla statkow o dlugosci
catkowitej ponad 170 m wchodzacych do portu morskiego w Policach okresla tabela,
stanowigca zalgcznik nr 7 do zarzadzenia;

statki, ktorych zaladowanie jest przewidziane do zanurzenia okreslonego w ust. 2, 3, 4 i5,
winny by¢ zgloszone do VTS Szczecin co najmniej na 12 godzin przed zakonczeniem
zatadunku w Szczecinie lub odtadowania w Swinoujsciu;

statki o diugos$ci calkowitej powyzej 120 m dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialnosci nie
mniejszej niz 0,5 Mm;

statki o dhlugosci calkowitej powyzej 120 m do 160 m dopuszcza si¢ do ruchu przy
widzialno$ci mniejszej niz 0,5 Mm, o ile w rejonie ograniczonej i zlej] widzialnosci
zachowane sg warunki przej$cia w jednym kierunku;

statki o diugosci catkowitej od 180 do 200 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin od I Bramy Torowej, dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci nie mniejszej niz
2,0 Mm, a w porze nocnej kazdorazowo za zgoda oraz na warunkach okreslonych przez
kapitanéw portéw Swinoujécie i Szczecin, po zasiegnieciu opinii szefa pilotow;

statki o dtugosci catkowitej ponad 200 m lub zanurzeniu przekraczajagcym 9,00 m, na odcinku
toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin od I Bramy Torowej, dopuszcza si¢ do ruchu tylko
W porze dziennej przy widzialno$ci nie mniejszej niz 2,0 Mm;

statki pasazerskie o dlugosci catkowitej powyzej 200 m dopuszcza si¢ do ruchu w porze
nocnej, na warunkach okreslonych przez kapitanéw portu Szczecin i Swinoujscie.

§ 57. W porcie barkowym Police obowigzuja nastgpujace zasady ruchu statkow:

maksymalna dlugo$¢ catkowita statkow mogacych zawija¢ do portu — 120 m;

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu Szczecin;

podczas obracania statku o dtugosci catkowitej wiekszej niz 85 m, na przeciwleglym nabrzezu
nie moze znajdowac si¢ zadna inna jednostka ptywajaca.

§ 58. W porcie Trzebiez obowigzuja nastgpujace zasady ruchu statkow:

maksymalna dlugo$¢ catkowita statkow mogacych zawija¢ do portu wynosi 90 m,
a maksymalna szeroko$¢ catkowita — 20 m;
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2)

3)

4)
5)

1)
2)

3)
4)

w celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu, statki oraz zestawy
holownicze obowigzane s3 nawigza¢ 1laczno$¢ =z Kapitanatem Portu Trzebiez
z wyprzedzeniem 30 minut;

w przypadku braku ptywajacego oznakowania nawigacyjnego, zegluga moze odbywacé si¢
tylko w porze dziennej;

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu Trzebiez;

warunki wejscia 1wyjscia z portu statkow o dlugosci catkowitej ponad 75 m lub
szerokosci ponad 13 m oraz wszystkich statkow przy sile wiatru powyzej 6B,
kazdorazowo okresla Kapitan Portu Trzebiez.

§ 59. W porcie Stepnica obowigzuja nastepujace zasady ruchu statkow:

maksymalna dlugos¢ catkowita statkéw mogacych zawija¢ do portu wynosi 75 m,
a maksymalna szeroko$¢ calkowita 13 m;

w przypadku braku ptywajacego oznakowania nawigacyjnego, zegluga moze odbywac si¢
tylko w porze dziennej;

aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okre$la Bosman Portu Stepnica;

warunki wejScia 1 wyjscia z portu statkow o dlugosci calkowitej ponad 60 m lub
szerokos$ci catkowitej ponad 11 m oraz wszystkich statkow przy sile wiatru powyzej 5B,
kazdorazowo okresla Bosman Portu Stepnica.

§ 60. W porcie Nowe Warpno obowigzuja nastepujace zasady ruchu statkow

cumujacych:

1)

2)

1)

przy Nabrzezu Przemystowym (odpraw granicznych):

a) maksymalna dlugos¢ catkowita statkow wynosi 40 m,

b) maksymalna szerokos¢ catkowita statkOw wynosi 8 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okre$la Bosman Portu Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzialno$ci powyzej 0,5 Mm,

e) warunki zeglugi przy sile wiatru powyzej 6B, kazdorazowo okresla Bosman Portu Nowe
Warpno,

f) Iaczna moc maszyn statku nie moze przekraczac¢ 300 kW;

przy Pirsie Pasazerskim:

a) maksymalna dlugos¢ catkowita statkow wynosi 40 m,

b) maksymalna szerokos¢ catkowita statkéw wynosi 10 m,

) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okre$la Bosman Portu Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzialnosci  powyzej 0,5 Mm,

e) warunki zeglugi przy sile wiatru powyzej 6B, kazdorazowo okresla Bosman Portu Nowe
Warpno,

f) 1faczna moc maszyn statku nie moze przekraczac¢ 300 kW.

§ 61. W porcie Wolin obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkow:

maksymalna dlugos$¢ catkowita statkbw mogacych zawija¢ do portu wynosi 90 m,
a maksymalna szeroko$¢ catkowita 10 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Bosman Portu Wolin;

3)

1)

wejscie 1 wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm oraz przy
sile wiatru do 6B.

§ 62. W porcie Dziwnow obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkow:

maksymalna dlugo$¢ catkowita statkéw mogacych zawija¢ do portu wynosi 60 m,
a maksymalna szeroko$¢ catkowita 11,5 m;
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2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu Dziwnow;

3) w zaleznos$ci od warunkow zeglugi kapitan portu moze nakaza¢ wejscie lub wyjscie statku
W asyscie radaru brzegowego;

4) wejscie 1 wyjscie do/z portu dozwolone jest dla stanu morza do 4 i widzialnos$ci powyze]
0,5 Mm;

5) warunki wejscia i wyjscia do/z portu statkow przy sile wiatru powyzej 8B, kazdorazowo
okresla Kapitan Portu Dziwnow.

§ 63. W porcie Mrzezyno obowigzuja nastepujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna dlugo$¢ catkowita statkow mogacych zawija¢ do portu wynosi 12 m,
a maksymalna szerokos¢ catkowita 4 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Bosman Portu Mrzezyno;

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialno$ci powyzej 2 Mm, przy sile
wiatru do 3B i stanu morza do 2.

§ 64. W porcie Kamien Pomorski obowigzuja nastgpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna dlugos¢ calkowita statkbw mogacych zawija¢ do portu wynosi 50 m,
a maksymalna szeroko$¢ catkowita 7 m;

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkow okresla Kapitan Portu Dziwnow;

3) wejscie 1 wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm oraz przy
sile wiatru do 5B.

§ 65. 1. W szczegbdInych przypadkach kapitan portu moze zezwoli¢ na wejscie do portu,
uprawianie zeglugi w jego obszarze lub wyjscie z portu, statku o dlugosci lub szerokosci
catkowitej wigkszej niz okreslono w § 55 — § 64. W takiej sytuacji kapitan portu, po zasi¢gnieciu
opinii szefa pilotéw, kazdorazowo okresla warunki uprawiania zeglugi przez statek.

2. Kapitan portu moze ograniczy¢ ruch statkow o parametrach zblizonych do
maksymalnych okreslonych w § 55 — § 64, w zaleznosci od warunkéw hydrometeorologicznych
I nawigacyjnych.

3. Przy stanie wody w porcie ponizej ustalonych érednich stanéw wody na tatach
pomiarowych, dopuszczalne zanurzenia zmniejsza si¢ o poprawke bedaca aktualng réznica
stanu wody wyrazong W centymetrach.

4. Dopuszczalne zanurzenia statkdOw przy nabrzezach dla $rednich stanow wody
okresla Dyrektor Urzgdu Morskiego w Szczecinie.

5. Przy stanie wody w porcie powyzej sredniego kapitan portu moze wyrazi¢ zgodg
na wejscie lub wyjscie z portu statku 0 zanurzeniu wigkszym niz dopuszczalne. Kazdorazowo
wielko$¢ poprawki okresla kapitan portu na podstawie analizy poziomu i tendencji spadku lub
wzrostu stanu wody na catej trasie przejscia statku.

6. W okresie zimowym, przy wystgpowaniu zalodzenia, w sytuacji zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi pomoc lodotamacza moze by¢ udzielona na polecenie kapitana portu
tylko statkowi posiadajagcemu klase¢ lodowa i odpowiednia moc maszyn adekwatng do aktualnej
sytuacji lodowej. Restrykcje lodowe z uwzglednieniem wymaganej klasy lodowej i mocy maszyn
beda publikowane na stronie internetowej Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz podawane przez
stuzby dyzurne VTS na Zadanie.

7. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze okresli¢ zasady ruchu statkéw
na poszczeg6lnych akwenach i odcinkach torow wodnych w sposdb odmienny od ustalonych.
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§ 66.1. Postanowienia niniejszego paragrafu w zadnym wypadku nie ograniczajg
stosowania prawidla m.p.z.z.m. dotyczacego szybkosci bezpieczne;.

2. Statki, ktore w granicach dozwolonej szybkosci wytwarzaja fale przelewajace sig
przez umocnienia brzegowe lub mogace wyrzadzi¢ szkod¢ w urzadzeniach portowych albo
stojacym przy nabrzezach i przystaniach statkom, obowigzane sg do zredukowania szybkos$ci
do takiej, ktora nie powoduje niebezpiecznego falowania wody.

3. Maksymalne dopuszczalne szybkosci po wodzie na poszczeg6lnych odcinkach torow
wodnych prowadzacych do portow Swinoujscie i Szczecin oraz w obszarze VTS na Zatoce
Pomorskiej okresla ponizsza tabela:

Szybkos¢
Lp. Odcinek toru wodnego maksymalna
w weztach
1 obszar VTS na potudnie od pary plaw ,,7 - 8 na Zatoce 12
' Pomorskiej do pary ptaw ,,15 - 16”
2 od pary ptaw ,,15 - 16” do Bramy Torowej I oraz na akwenach 8
' portu Swinoujscie
3 od Bramy Torowej I do trawersu potnocnego cypla wyspy 12
' Chetminek
4 od trawersu pdinocnego cypla wyspy Chelminek do pary ptaw 8
' 13 —14”
5. od pary ptaw ,,13-14” do trawersu stawy Krepa Dolna 12
6 od trawersu stawy Krepa Dolna do trawersu stawy Radun 8
' Gorna
7. od trawersu stawy Radun Goérna do Inskiego Nurtu 12
8. od Inskiego Nurtu oraz na akwenach portu Szczecin 8

4. Jednostki niepodlegajace obowigzkowi korzystania z VTS mogg poruszaé si¢
Z szybko$ciami wigkszymi niz okreslono w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymogu ust. 1 12.

5. W portach i przystaniach rybackich oraz na torach wodnych prowadzacych do nich
szybko$¢ statkow nie moze przekracza¢ 5 weztow.

6. Przy wyprzedzaniu statek, ktory godzi si¢ na wyprzedzenie winien zredukowac
szybkos¢, a statek wyprzedzajacy nie powinien przekroczy¢ szybkosci maksymalnej dla danego
odcinka toru wodnego.

7. Szybko$¢ statku okreslona w ust. 3 nie dotyczy proméw morskich od redy w morzu do
pary plaw ,,15 — 16”. Jednostki te s jednak obowigzane do zachowania nalezytej ostroznosci
i bezpiecznej odleglosci od wyprzedzanych i wymijanych statkow.

8. Przy mijaniu przez statki:

4) statkow stojacych na kotwicy, pracujacych poglebiarek oraz statkow hydrograficznych,
nalezy szybko$¢ statku zredukowa¢ do takiej, ktora nie powoduje niebezpiecznego falowania
wody;

5) statkow stojacych przy nabrzezach lub przystaniach, szybkos¢ statku nalezy zredukowac
do granic sterownosci, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ powstania szkod na tych statkach wskutek
ruchu wody spowodowanego przechodzeniem statku.

9. Maksymalne dopuszczalne szybko$ci, okreslone wust. 3, moga by¢ zwigkszone
w przypadku duzego dryfu statku lub wskutek nacisku pola lodowego. W takich przypadkach
nalezy natychmiast powiadomi¢ o tym VTS.
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§ 67. Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamarany, ktére ze wzgledu
na charakter eksploatacji zamierzaja na obszarze portdow, przystani, kotwicowisk i toréw
wodnych uprawia¢ zegluge z szybkosciami wigkszymi, anizeli okreslone w § 66 ust. 3,
obowigzane sg posiada¢ na to zezwolenie Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 68. 1. Ograniczenia szybkos$ci okreslone w § 66 ust. 3 nie maja zastosowania do
statkbw Strazy Granicznej, Policji, Stuzby Celnej, Urzedu Morskiego w Szczecinie,
dozorowych Marynarki Wojennej, Okrggowego Inspektoratu Rybotowstwa Morskiego, shuzb
panstwowych specjalnego przeznaczenia, pilotowych, wykonujacych czynnosci shuzbowe
oraz statkéw skierowanych do akcji ratowniczej.

2. Statki wymienione w ust. 1, mogace spowodowa¢ falowanie utrudniajace postdj
statkow przy nabrzezach winny nada¢ stosowny komunikat na kanale roboczym VTS lub
portu.

§ 69. 1. Jednoczesne przewozenie przez promy portowe pasazerOw oraz pojazdow
Z tadunkiem materiatdow niebezpiecznych klasy 1.1, 1.2, 1.3, 2.3, 4.2 oraz klasy 6 1 7, wedhug
IMDG Code, wilo$ci powyzej 50 kg oraz cieczy latwo palnych lub materialow
niebezpiecznych luzem za wyjatkiem oleju jest zabronione. Materialy te winny by¢
przewozone przez promy wylacznie w nocy, to jest pomiedzy godz. 2300 a 0500 dnia
nastepnego, przy zachowaniu wymagan okreslonych obowigzujgcymi w tym zakresie
instrukcjami lub przepisami.

2. Kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na odstgpienie od wymogow zawartych w ust. 1
okreslajac  jednoczesnie dodatkowe warunki dotyczace bezpieczenstwa pasazerow
oraz przewozonego tadunku niebezpiecznego.

§ 70. Przewozy komunikacyjne w porcie innymi jednostkami niz promowe lub
pasazerskie sg zabronione.

§ 71. Promy portowe bedace w eksploatacji obowigzane sg do prowadzenia statego
nastuchu na kanale roboczym UKF, wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje.

Rozdzial V
Swiatla, znaki i sygnaly statkéw

§ 72. O ile niniejsze przepisy nie stanowig inaczej, Swiatta, znaki i sygnaty powinny
by¢ zgodne z przepisami m.p.z.z.m. i Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 73. Statki iwodnosamoloty powinny nadawaé¢ sygnaly dzwickowe jedynie
w przypadkach przewidzianych w m.p.z.z.m. i w przepisach portowych.

§ 74. 1. Statki w drodze:

4) od kotwicowiska w morzu do portu w Swinoujsciu i w porcie Swinoujscie o zanurzeniu
ponad 9,15 m lub dlugosci catkowitej ponad 176 m;

5) od trawersu potocnego cypla potwyspu Kosa w Swinoujéciu do portu w Szczecinie oraz
w porcie Szczecin iPolice 0 zanurzeniu ponad 7,40 m lub dlugosci catkowitej ponad
160 m,

pokazuja S$wiatla iznaki przepisane w m.p.z.z.m. dla statkdbw ograniczonych swym
zanurzeniem.
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2. Wodolot lub inna jednostka poruszajaca si¢ w potozeniu bezwypornosciowym po torze
wodnym powinien, oprocz Swiatet przepisanych w m.p.z.z.m., nosi¢ w miejscu najlepiej
widocznym $wiatlo z6lte btyskowe, widoczne dookota widnokrggu.

3. Prom portowy 0 napg¢dzie mechanicznym w drodze powinien pokazywa¢ w dzien
z61ta kule w miejscu, w ktérym bedzie najlepiej widoczna, a W nocy oprocz $wiatet
przepisanych w m.p.z.z.m. $wiatlo zolte blyskowe nad przednim $wiatlem masztowym
o0 charakterystyce od 15 do 60 btyskow na minuteg.

§ 75. Statki przewozace tadunki niebezpieczne i zanieczyszczajace, o ktérych mowa w
§ 50 ust.1, powinny oprocz $wiatet i znakow przewidzianych w m.p.z.z.m. pokazywa¢ w miejscu,
w ktorym beda najlepiej widoczne:

1) swiatlo czerwone, widoczne dookota widnokregu;
2) dodatkowo w dzien flage "B" wedlug Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 76. 1. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, Shuzby
Celnej, Urzedu Morskiego w Szczecinie, shuzby SAR 1 innych specjalnych stuzb panstwowych,
gdy pelig stuzbe, moga wcelu zwrdocenia na siebie uwagi, oprocz Swiatet 1znakow
przewidzianych w m.p.z.z.m. pokazywac:

4) swiatlo niebieskie btyskowe lub state, widoczne dookota widnokregu;
5) dodatkowo w dzien flage stuzbowa w miejscu , w ktorym bedzie najlepiej widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 oprocz §wiatet i znakdw moga rowniez nadawac
dzwigkowy sygnal modulowany.

§ 77. 1. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachodu do wschodu stonca,
jak rowniez od wschodu do zachodu slonca podczas ograniczonej widzialnosci, wiaczyc
oswietlenie zewngtrzne.

2. Jezeli podczas postoju dziob lub rufa statku wystaje poza nabrzeze, statek powinien
pokazywa¢ na koncu wystajacej czesci $wiatlo biate, niezaleznie od $wiatet okreslonych w ust. 1.

3. Urzadzenie statku wystajace poza jego burte powinno by¢ oznaczone w nocy $wiatlem
biatym.

4. Statek zkonstrukcjag podwodnej czesci kadluba w ksztalcie wystajacej gruszki
powinien w nocy wywiesi¢ nad nig $wiatlo biate.

§ 78. Statek, na ktorym wybucht pozar, niezaleznie od powiadomienia kapitanatu portu
lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje oraz shuzby ratowniczej danego portu, powinien
nadawac sygnat ztozony z dzwigkéw dwoch krotkich ijednego dlugiego (- - —) powtarzanych
Z przerwami nie wigkszymi niz jedna minuta, nadawany przy pomocy syreny, gwizdka, buczka
lub nieprzerwane bicie w dzwon okrgtowy. Sygnaly winny by¢ nadawane do chwili przybycia
jednostki strazy pozarne;.

§ 79. W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien nadawaé nastepujace sygnaty
dzwigkowe:

1) statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krotki, jeden
dhugi, dwa kroétkie (- — - -);

2) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, dwa dtugie, jeden krotki (- —— -);

3) dla wezwania cumownikow: jeden dhugi, trzy krotkie, jeden dhugi (— - - - -);

4) dla wezwania 0 wiaczenie UKF: jeden dhugi, jeden krotki, jeden dhugi (— - —).
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§ 80. 1. W obszarze VTS Swinoujscie, statki zblizajace si¢ do punktow przepraw
promowych, maja obowigzek nada¢ na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy
adresowany do promow, przy mijaniu nast¢pujacych miejsc:

1) statki idgce z morza w stron¢ Zalewu Szczecinskiego:

a) na trawersie latarni morskiej Swinoujécie, w celu ostrzezenia proméw miejskich
w Swinoujsciu - komunikat kierowany do proméw miejskich w Swinoujéciu,

b) na trawersie kanalu Mulnik, w celu ostrzezenia promoéw przeprawy Karsibor -
komunikat kierowany do promow przeprawy W Karsiborze;

2) statki idace z Zalewu Szczecinskiego w strong morza:

a) na trawersie gornej stawy nabieznika Paprotno, w celu ostrzezenia promow przeprawy
Karsibor - komunikat kierowany do promoéw przeprawy w Karsiborze,

b) na trawersic S$wiatta Mielin N, wcelu ostrzezenia proméw miejskich
w Swinoujéciu - komunikat kierowany do proméw miejskich w Swinoujsciu;

3) statki wlgczajace si¢ do ruchu i zamierzajgce przecigé tras¢ zeglugi przepraw promowych
maja obowigzek nada¢ na kanale roboczym UKF komunikat ostrzegawczy, adresowany
do proméw, przed wigczeniem si¢ do ruchu.

2. W obszarze VTS Szczecin, statki powinny nada¢ na kanale roboczym UKF
komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkich statkow, przy mijaniu nastepujacych
miejsc:

1) statki idace z morza:

a) na trawersie Doku nr 5, wcelu ostrzezenia jednostek w Kanale Grabowskim
i Przekopie Mieleniskim,

b) na trawersie rzeki Dunczycy w Przekopie Mielenskim, w celu ostrzezenia jednostek
na Basenie Gorniczym;

5) statki idgce w strong morza:

a) na trawersie nabrzeza CPN 3, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych si¢ do, albo
manewrujgcych w Basenie Gorniczym,

b) na trawersie nabrzeza Dgbrowieckiego, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych sie do,
albo manewrujacych na Basenie Gorniczym;

6) na trawersie nabrzeza Zbozowego, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych sie do
Orlego Przesmyku;

7) na trawersie Plazy Mielenskiej, w celu ostrzezenia jednostek zblizajacych si¢ do
Orlego Przesmyku.

3. Jednostki zamierzajace wej$¢ na lub przecina¢ tor wodny, obowigzane sa nadac
komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkich statkow na kanale roboczym VTS.

4. Barki lub zestawy barkowe, zblizajace si¢ do toru wodnego z kierunkow
zastonietych powinny nada¢ komunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VTS, adresowany
do wszystkich statkow.

Rozdzial VI
Pilotaz

§81.1. Do korzystania zushig pilota, zzastrzezeniem ust. 2 oraz ust. 3,
obowigzane sa:

4) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porcie Swinoujicie, o dlugosci catkowite;
60 m iwickszej, za wyjatkiem statkow cumujacych w basenach Baltyckim i Atlantyckim
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oraz Morskiej Stoczni Remontowej, ktore obowigzane sa do korzystania z ustug pilota, o ile
dhugo$¢ catkowita statku przekracza 50 m;

5) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porcie Szczecin lub Police, 0 dlugosci catkowitej
50 m i wigkszej;

6) statki oraz zestawy pchane lub holowane w portach innych, niz wymienione w pkt 1) i2),
0 diugosci catkowitej 40 m i wigkszej;

7) statki, bez wzglgdu na dlugos¢, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi
i porzadku portowego, a W szczegolnosci statki, o ktorych mowa w § 21 ust. 1 niniejszego
zarzadzenia;

8) statki pasazerskie podczas przewozu pasazerow bez wzgledu na dhugos¢, z wyjatkiem statkow
pasazerskich zeglugi srodladowej na odcinku Trasa Zamkowa — Bulwar Chrobrego w porcie
Szczecin.

2. Zasady 1 warunki uzyskania zwolnienia z obowigzku korzystania z ushug pilota
okreslaja odrebne przepisy.

3. Kapitan portu moze nakaza¢ kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilota, jezeli
uzna, ze wymagajg tego warunki bezpieczenstwa zeglugi.

§ 82. Statek zwolniony od obowiazku korzystania z ustug pilota powinien, zgodnie
z wymaganiami systemu meldunkowego, powiadomi¢ o tym kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje.

§ 83. 1. Statek moze korzysta¢ wylacznie zustug pilota posiadajacego kwalifikacje
I uprawnienia zawodowe okreslone w odrebnych przepisach.

2. Organizacj¢ stuzby pilotowej, kwalifikacje iuprawnienia zawodowe pilotow,
wzajemne obowigzki, uprawnienia pilota i Kapitana statku pilotowanego oraz oplaty za ushugi
pilotowe i tryb ich pobierania okreslajg odrgbne przepisy.

3. Kapitan portu moze zezwoli¢ na pilotowanie przez oficera Polskiej Marynarki
Wojennej okretu wojennego o obcej przynalezno$ci panstwowej, wchodzacego
I wychodzacego z portu Swinoujscie, jezeli dlugos¢ catkowita okretu nie przekracza 85 m.

§ 84. Pilot w trakcie wykonywania czynnoS$ci pilotowych, obowigzany jest stosowac
si¢ do wymagan obowigzujacego systemu meldunkowego dla pilotowanego statku oraz
kazdorazowo na zadanie kapitanatu portu lub VTS, udziela¢ wymaganych informacji.

§ 85. 1. Zamowienia pilota dokonuje kapitan statku lub jego upowazniony
przedstawiciel w stacji pilotow:

4) dla statkoéw wchodzacych do portu - co najmniej na 4 godziny przed obsadzeniem statku
pilotem;

5) dla statkbw wychodzacych z portu - co najmniej na 2 godziny przed spodziewanym
wyjsciem statku.

2. Zamowienie pilota powinno zawierac:

1) nazwe statku, sygnat rozpoznawczy, banderg;

2) tonaz statku (GT);

3) dhugos¢ catkowitg statku (LOA);

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej;

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzania statku pilotem (ETA) Pilot-1, Pilot-
2N, Pilot-2E albo Pilot-3, zgodnie z rejonami okreslonymi w § 86;

6) dane holownikéw przeznaczonych do obstugi statku;

7) wszelkie informacje na temat miejsca i Sposobu cumowania statku.
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3. Pilot przed udaniem si¢ na statek obowigzany jest zapoznac si¢ z:

4) aktualng sytuacjg dotyczacg ruchu innych statkow;

5) aktualnymi ostrzezeniami nawigacyjnymi;

6) z lokalizacjami prac hydrotechnicznych na torze wodnym Swinoujécie - Szczecin oraz
w portach Swinoujscie, Szczecin i Police;

7) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym;

8) aktualng i prognozowang sytuacja hydrometeorologiczna.

4. Jezeli wedhug opinii pilota wyznaczonego do obshigi statku okolicznosci
uzasadniaja uzycie wickszej ilosci holownikéw niz okreslono w § 99 ust. 1, jest on
zobowigzany powiadomi¢ o tym kapitana statku, a o ostatecznej decyzji kapitana statku
poinformowac kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

5. Przepisy ust. 1, 2 1 4, nie maja zastosowania do statku niezobowigzanego do
korzystania z ustug pilota.

§ 86. 1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe od wyznaczonego miejsca
obsadzenia pilotem do miejsca zacumowania statku i odwrotnie.

2. Korzystanie z ushug pilota jest obowigzkowe od nast¢pujacych miejsc ich
obsadzania:

1) "Pilot-3" — przy ptawie ,,N2”, dla statkdéw z zanurzeniem powyzej 11,0 m do 13,2 m,
plynacych od strony Zatoki Pomorskiej;

2) "Pilot-2N" — na pozycji oddalonej okoto 1 Mm na poéinoc od pary staw ,,11 - 127, dla
statkow z zanurzeniem w zakresie od 7,0 m do 11,0 m, plynacych z kierunkow
potnocnych na Zatoce Pomorskiej;

3) "Pilot-2E" — na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm od wschodniej granicy obszaru VTS,
przy potudniowej granicy kotwicowiska 2A, dla statkow z zanurzeniem w zakresie od
7,0 m do 11,0 m, ptynagcych z kierunkow wschodnich na Zatoce Pomorskiej;

4) "Pilot-1" — na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm na potudnie od pary ptaw ,,13 - 147, dla
statkow z zanurzeniem ponizej 7,0 m, ptyngcych od strony Zatoki Pomorskiej;

5) od miegjsca postoju statkow na kotwicowiskach;

6) przy ptawie TW-1 w rejonie II Bramy Torowej, dla statkow ptynacych od strony granicy
Rzeczypospolitej Polskiej na Zalewie Szczecinskim.

3. W warunkach nadmiernego falowania dla danego typu i wielko$ci obstugiwanego
statku, z zastrzezeniem § 11 ust. 112 oraz § 27 ust. 1 pkt. 2) lit. 1), pilot moze obsadzi¢ statek
lub zejs¢ ze statku w innym miejscu niz okreSlone w ust. 2, jezeli nie zagraza to
bezpieczenstwu zeglugi statku oraz nie bedzie powodowaé utrudnien w ruchu innych
jednostek.

4. Przepis ust. 3 nie ma zastosowania do:

4) statkow przewozacych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, o ktorych mowa w § 50
ust. 1;

5) statkow o zanurzeniu wigkszym niz 7,5 m;

6) statkow wchodzacych do portu w porze nocnej.

5. Pilot, ktéry zamierza obsadzi¢ statek w innym miejscu niz okre§lone w ust. 2,
Z przyczyny okreslonej w ust. 3, moze tego dokona¢ tylko za zgoda kapitana obsadzanego
statku, uzyskang przed osiagnigciem przez statek pozycji okreslonej w ust. 2 oraz ma
obowiazek:

1) zapozna¢ kapitana statku z warunkami zeglugi na danym obszarze ze szczegdlnym
uwzglednieniem niebezpieczenstw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

2) udzieli¢ kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznych dla bezpiecznej zeglugi
statkiem;
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3) powiadomi¢ o powodach i pozycji obsadzenia statku wlasciwy kapitanat portu lub VTS;
4) rozpocza¢ udzielanie kapitanowi informacji i rady w prowadzeniu statku ze statku
pilotowego, od pozycji ,,Pilot-1".

6. Pilot, ktory zamierza zejs¢ ze statku w innym miejscu niz okreslone w ust. 2,
Z przyczyny okreslonej w ust. 3, moze tego dokona¢ tylko za zgoda kapitana obsadzanego
statku oraz ma obowigzek:

4) zapozna¢ kapitana statku z warunkami zeglugi na danym obszarze ze szczegdlnym
uwzglednieniem niebezpieczenstw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

5) udzieli¢ kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznych dla bezpiecznej zeglugi
statkiem;

6) powiadomic¢ o powodach i pozycji zejscia ze statku wlasciwy kapitanat portu lub VTS;

7) kontynuowaé ustuge pilotowa ze statku pilotowego do czasu osiggniecia przez statek
pozycji pary ptaw ,,15 - 16”.

7. Pilot na statku wychodzacym w morze, przed zejsciem ze statku zobowigzany jest
powiadomi¢ VTS o zamiarze opuszczeniu statku. W przypadku, gdy torem podejsciowym do
Swinoujécia nawiguje zbiornikowiec LNG wchodzacy do Portu Zewngetrznego
w Swinoujéciu, VTS moze nakazaé przedtuzenie pelnienia ustugi pilotowej do czasu
bezpiecznego mini¢cia zbiornikowca lub do wskazanego miejsca.

8. Przepisy ust. 1 — 6, nie maja zastosowania do statku niezobowigzanego do
korzystania z ustug pilota.

§ 87. 1. Obowigzkowej zmianie pilotow podlegaja:

1) statki o dlugosci catkowitej powyzej 140 m, ktore przybywajg z portu Szczecin lub portu
morskiego Police i cumuja w porcie Swinoujscie oraz statki o dlugosci catkowitej
powyzej 100 m, ktore przybywaja z portu Szczecin lub portu morskiego Police i cumujg
w Basenach Battyckim, Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni Remontowej w Swinoujsciu;

5) statki o dlugosci catkowitej powyzej 140 m wchodzace i wychodzace z portu Szczecin;

6) statki o dlugosci calkowitej powyzej 150 m wchodzgce i wychodzace z portu morskiego
Police;

7) statki odcumowujace ze Swinoujécia i udajace si¢ do Szczecina lub Polic, o ile dlugo$é
catkowita statku przekracza 160 m Ilub zanurzenie statku jest wigksze niz
9,00 m, oraz statki o dlugosci catkowitej powyzej 100 m odcumowujace z Basenow
Battyckiego, Atlantyckiego oraz Morskiej Stoczni Remontowej 1 udajace si¢ do Szczecina
lub Polic.

2. Kapitan portu moze rozszerzy¢ obowigzek zmiany pilotéw na inne statki niz
wymienione w ust. 1 pkt 2) i 3).

3. Miejsce  zmiany  pilotbw ustala si¢ na 2,0 Mm od miejsca
zacumowania/odcumowania.

§ 88. 1. Przewoz pilotéw moze odbywac si¢ wylacznie statkami specjalnie do tego celu
przeznaczonymi (statkami pilotowymi) lub przystosowanymi.

2. W warunkach zalodzenia akwenow portowych iredy kapitanat portu lub VTS moze
zezwoli¢ na uzycie holownika do przewozu pilota.

3. Przyjecie i zdanie pilota powinno by¢ zgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.
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§ 89. 1. Pilot obowigzany jest odmowi¢ przystgpienia do wykonywania czynnos$ci
pilotowych, jezeli uzna, ze spowodowaloby to naruszenie przepisow portowych, albo ze
statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. Okazdym przypadku odmowy przystagpienia do wykonywania czynnosci
pilotowych, pilot obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje, podajac przyczyne odmowy i zastosowaé si¢ do otrzymanych

dyspozyciji.
3. Kazdorazowo przed wejSciem na statek pilot obowigzany jest do odczytania

aktualnego zanurzenia statku i powiadomienia o tym kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje.

4. Pilot wykonujacy czynnos$ci pilotowe na statku o zanurzeniu wickszym niz 11,0 m
oraz zbiornikowcu LNG, winien wykorzystywac¢ pilotowy system nawigacyjny do
doktadnego pozycjonowania statku.

5. Pilot wykonujacy czynnosci pilotowe na zbiornikowcu LNG winien spehniaé
niezbedne dla tego typu statku wymogi kwalifikacyjne okreslone w odrebnych przepisach.

6. Po obsadzeniu zbiornikowca LNG, pilot zobowigzany jest do sprawdzenia wraz
Z kapitanem statku elementéw wyposazenia majacych wplyw na bezpieczenstwo zeglugi.

§ 90. Statek, ktory w mys$l przepisOw niniejszego zarzadzenia obowigzany jest
do korzystania z ustug pilota, moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko
przez przecigganie si¢ na linach wzdluz tego samego wolnego nabrzeza, o ile uzyska na to
zgode kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

§ 91. 1. W czasie sztormu szef pilotow lub osoba przez niego wyznaczona podejmuje
decyzje o wstrzymaniu wychodzenia w morze statkow pilotowych, o czym dyspozytor stacji
powiadamia pisemnie, drogg elektroniczng lub faksem, VTS Swinoujscie oraz VTS Szczecin.

2. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkow pilotowych w morze, wszystkie
statki zamierzajace wyjs¢ z portu lub wej$¢ do portu, winny by¢ o tym powiadomione przez:
4) dyspozytora stacji pilotow podczas zamawiania pilota;

5) wilasciwy kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, na kanale roboczym
UKF, podczas ruchu na torze wodnym.

3. W przypadku dysponowania wolnym miejscem przy nabrzezu, na wniosek kapitana
statku, ktory nie decyduje si¢ na wyjscie zportu bez pilota w warunkach sztormowych,
uzytkownik nabrzeza obowigzany jest udostepni¢ nabrzeze do zacumowania statku w celu
oczekiwania na poprawe pogody. Warunki postoju okresla uzytkownik nabrzeza.

§ 92. Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkoOw wykonywane sg przez pilota
wyznaczonego przez szefa pilotow.

Rozdzial VII

Holowanie i obstuga holownicza

§ 93. Korzystanie zuslug holowniczych w portach jest obowigzkowe w zakresie
uregulowanym niniejszymi przepisami.
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§ 94. Wykonywanie ustug holowniczych obiektéw Iub statkow o dtugosci calkowite;]
20 m i wigcej przez statki do tego nieprzeznaczone, bez zgody kapitana portu jest zabronione.
Wyjatek stanowi holowanie w celu niesienia pomocy w niebezpieczenstwie.

§ 95. 1. Kazdy zespdt holowniczy na obszarze portu powinien by¢ obsadzony
wykwalifikowang zaloga do obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barek, dzwigdw plywajacych, sprzetu pomocniczego
I podobnych urzadzen pltywajacych bez wlasnego napedu, ktore nie posiadajg wyznaczonego
kierownika (kapitana) jednostki 0 odpowiednich kwalifikacjach, kierownictwo zespotu
holowniczego nalezy do kapitana holownika o0 najwickszej mocy maszyn.

§ 96. W sklad zespotu holowniczego nie moze wchodzi¢ wiecej niz jedna jednostka
holowana, chyba ze kapitan portu zezwoli na holowanie dwdch lub wigcej jednostek w zespole.

§ 97. 1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holowanego holownik nie moze
opusci¢ statku nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kapitana statku holowanego jedynie
w wypadku niebezpieczenstwa grozacego holownikowi.

§ 98. Sifa uciggu holownika winna by¢ potwierdzona dokumentem wydanym przez
towarzystwo klasyfikacyjne.

§ 99. 1. W portach Szczecin, Police i Swinoujécie minimalna ilo$é uzytych holownikow
oraz ich minimalng 1aczng sit¢ uciggu podczas manewréw wejscia lub wyjscia z portu oraz
cumowania 1 odcumowania statku, w zaleznosci od dlugosci catkowitej statku, okresla ponizsza
tabela:

Dhugo$¢ catkowita Minimalna ilo$¢ uzytych Minimalna 3aczna sita uciggu
statku (w metrach) holownikow holownikow (w tonach)
powyzej 90 — 120 1 12

2 - dla statkow bez sterow
strumieniowych w portach
powyzej 120 - 140 Szczecin i Police 25
1 — dla pozostatych statkow

powyzej 140 — 160 2 50

2 — w porcie Swinoujscie

powyzej 160 — 180 3 — w portach Szczecin, Police 70
powyzej 180 — 210 3 80
powyzej 210 — 230 3 90

powyzej 230 4 110
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2. Statki o dlugosci catkowitej od 75 m do 90 m, manewrujace z obrotem w porcie
Swinoujécie w Basenach Atlantyckim, Baltyckim i Morskiej Stoczni Remontowej oraz
manewrujace z obrotem w porcie Szczecin w Basenach Wschodnim, Zachodnim, Warty,
Noteckim, wzdluz nabrzezy Starowka i Wegierskie, w kanale Dg¢bickim oraz na rzece
Parnica, obowigzane s3 douzycia holownika, jezeli nie posiadajg sprawnego steru
strumieniowego.

3. Dla statkéw o dhugosci calkowitej powyzej 160 m, co najmniej jeden z uzytych
holownikéw musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny, z zastrzezeniem ust. 6.

4. W porcie Szczecin, dla statkdéw o dlugosci catkowitej powyzej 210 m, co najmniej
jeden z uzytych holownikow musi posiada¢ napgd azymutalny lub cykloidalny oraz sitg
uciggu nie mniejszg niz 30 ton, z zastrzezeniem ust. 6.

5. W porcie Swinoujécie, dla statkéw o dlugosci calkowitej powyzej 210 m, co
najmniej jeden z uzytych holownikow musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny,
mozliwos¢ regulowania dlugosci holu oraz sil¢ uciggu nie mniejsza niz 40 ton,
Z zastrzezeniem ust. 6.

6. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu, po zasiggnigeciu opinii szefa pilotéw,
moze wyda¢ zgode na uzycie innego holownika niz okreslony w ust. 3, ust. 4 lub ust. 5,
kazdorazowo okre$lajac ilo$¢ i parametry uzytych holownikéw oraz warunki nawigacyjne w
trakcie wykonywania ustugi holownicze;.

7. W porcie Swinoujécie statki o dlugosci catkowitej powyzej 160 m obowiazane
sg przyjmowac¢ hol podany z holownika, a maksymalna sita uciggu uzytego holownika nie
moze by¢ mniejsza niz 18 ton.

8. W portach Szczecin 1 Police statki korzystajagce z ushugi holowniczej obowigzane
sg do przyjmowania holu z holownika o sile uciggu 30 ton i powyzej. Jezeli dlugos¢ catkowita
statku przekracza 180 m, maksymalna sita uciggu uzytego holownika nie moze by¢ mniejsza
niz 18 ton.

9. W przypadku zlego stanu technicznego nabrzeza Ilub uwarunkowan
eksploatacyjnych, okreslonych przez projektanta nabrzeza, zasady obstugi holowniczej
okresla kapitan portu.

10. Kapitan portu moze nakaza¢ uzycie wigkszej ilosci holownikdw niz okreslona
W ust. 1, jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

§ 100. 1. W porcie Stepnica statki o dlugosci catkowitej ponad 60 m obowigzane s3,
podczas manewrowania z obrotem, do korzystania z asysty holownika.

2. W porcie Trzebiez statki o dlugosci catkowitej ponad 75 m obowigzane s3, podczas
manewrowania z obrotem, do korzystania z asysty holownika.

§ 101. Ilos¢ holownikéw okreslona w § 99 1 § 100 nie dotyczy jednostek zeglugi
srodladowej, portowej 1 oslonigtej. Liczba holownikéw lub pchaczy oraz zdolno$ci
manewrowe tych jednostek musza zapewnia¢ ich bezpieczne manewrowanie.

§ 102. 1. Korzystanie z pomocy holownikow podczas wejscia do portu Szczecin
obowigzuje statki:

4) o dhugosci catkowitej do 120 m — od wejscia do Przekopu Mielenskiego (ciesnina Swieta)
do miejsca zacumowania;

5) o dhugosci catkowitej ponad 120 m, zdazajace do nabrzezy i basenoéw lezacych na
poludnie od nabrzeza Huk — od nabrzeza Kra do miejsca zacumowania;
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6) zdazajace do nabrzezy przy rzece Odra na poinoc od nabrzeza Huk — od trawersu
potudniowego cypla wyspy Zurawiej do miejsca zacumowania.

2. Korzystanie z pomocy holownikéw podczas wejscia do portu Police obowigzuje
statki:

4) o dhugosci catkowitej powyzej 120 m cumujace w Porcie Morskim Police — od trawersu
stawy Krepa Gorna do miejsca zacumowania;
5) o dlugosci catkowitej do 120 m — w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania.

3. Korzystanie z pomocy holownikéw podczas wejscia do portu Swinoujécie obowiazuje
statki:

4) o dhugosci catkowitej do 120 m — 1500 m od miejsca cumowania;

5) o dlugosci catkowitej powyzej 120 m do 160 m, wchodzace do portu od strony morza —
od wejscia do portu do miejsca zacumowania, a wchodzace do portu od strony Zalewu
Szczecinskiego — 1,5 Mm od miejsca cumowania;

6) o dhugosci catkowitej ponad 160 m, wchodzace do portu od strony morza — 2,0 Mm przed
wejsciem do portu do miejsca zacumowania, a wchodzace do portu od strony Zalewu
Szczecinskiego — 2,0 Mm od miejsca cumowania.

4. O pozycji zwalniania holownikéw $wiadczacych ustugi dla statkow wychodzacych
z portdw Szczecin i Police oraz dla statkow o dlugosci catkowitej do 180 m wychodzacych z
portu Swinoujscie decyduje kapitan statku po zasiggnigciu opinii pilota.

, 5. Dla statkbw o dhlugosci catkowitej powyzej 180 m wychodzacych z portu
Swinoujscie asysta holownikéw $wiadczacych ustuge obowigzuje od miejsca odcumowania
w porcie do 2,0 Mm za gléwka falochronu centralnego.

§ 103. 1. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek kapitana statku, kapitan portu po
zasiegnigciu opinii szefa pilotow moze, na okreslony czas oraz akwen portu, zwolni¢ statek
Z obowigzku uzycia holownika, zezwoli¢ na uzycie mniejszej liczby holownikéw Iub
zmniejszy¢ wymagang minimalng taczng site uciggu, jezeli wedlug jego oceny wilasciwosci
manewrowe statku (np. posiadanie steroOw strumieniowych lub podobnie dziatajgcych
urzadzen) nie budza zastrzezen oraz jezeli zwolnienie takie nie zagraza bezpieczenstwu
zeglugi w porcie 1 porzadkowi portowemu.

2. Kapitan portu na wniosek kapitana statku, po zasiggnigciu opinii szefa pilotow,
moze zwolni¢ statek na wyjéciu bez obrotu z portdéw Szczecin, Police i Swinoujscie
Z obowigzkowej ilosci uzytych holownikow lub zmniejszy¢ wymagang minimalng faczng site
uciggu, jezeli zwolnienie takie nie zagraza bezpieczenstwu zeglugi i porzadkowi portowemu.
Warunki wyj$cia takiego statku okresla kapitan portu.

3. Kapitan portu na wniosek kapitana statku, majac na uwadze szczegdlne zdolnosci
manewrowe statku, moze zezwoli¢ na zredukowanie minimalnej tacznej sily uciggu
holownikéw uzytych zgodnie z § 99 ust. 1.

4. Przepisy ust. 1, 2 1 3 nie majg zastosowania do zbiornikowcow LNG.

§ 104. Kapitan Portu Swinoujscie i Kapitan Portu Szczecin, kazdy w swoim obszarze
wiasciwos$ci terytorialnej, moze nakaza¢ statkom o dlugosci calkowitej ponad 180 m
korzystanie z asysty holownika podczas przejscia torem wodnym Swinoujécie — Szczecin,
jezeli uznaja, ze wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

§ 105. Od momentu rozpoczgcia ustugi holowania statku do jej zakonczenia, holowniki
powinny porozumiewac si¢ ze statkiem holowanym na wyznaczonych kanatach UKEF,
okreslonych w instrukcji tacznosci, stanowigcej zalacznik nr 5 do zarzadzenia.
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§ 106. Statki, ktore dla bezpiecznego wejscia do portu muszg by¢ holowane, moga by¢
wprowadzane do portu tylko wtedy, gdy stan morza na redzie pozwala na bezpieczne podanie
holu.

§ 107. 1. Statki nowo wybudowane, wychodzace na proby morskie 1 wracajace z prob
morskich, niezaleznie od wielkosci statku, obowigzane sa korzysta¢ z asysty jednego
holownika na torach wodnych, od miejsca postoju do wyjscia z portu na rede i odwrotnie.

2. Statek moze by¢ zwolniony z asysty holowniczej na torze wodnym w drodze do
stoczni, jezeli kapitan statku bedacego na probach przed wejsciem do portu potwierdzi
Z morza, ze proby zakonczyly si¢ pomyslnie i ster, maszyna gtéwna oraz ster strumieniowy
pracuja bezawaryjnie.

3. Statki po remoncie urzadzen napgedowych lub sterowych 1 nie bedace po probach
tych urzadzen obowigzane sg do korzystania z asysty jednego holownika:

1) w porcie Szczecin - od miejsca zacumowania do trawersu stawy Police Dolna;

2) w porcie Police - od miejsca zacumowania do 1V Bramy Torowej;

3) woporcie Swinoujécie - od miejsca zacumowania do wyjécia na rede, dla statkow
wychodzacych w morze lub od miejsca zacumowania do I Bramy Torowej, dla statkow
zdazajacych w strone Zalewu Szczecinskiego.

§ 108. 1. Holowanie statkbw z awarig urzadzen napedowych lub sterowych moze
odbywaé¢ sie w porze dziennej iprzy sile wiatru do 6B. Przy dobrych warunkach
nawigacyjnych kapitan portu moze w drodze wyjatku zezwoli¢ na holowanie rowniez w nocy.

2. Dokowanie i wydokowanie statkow winno odbywac si¢ na zasadach okre$lonych
W instrukcji zadokowania 1 wydokowania oraz postoju statku i innych urzadzen ptywajacych
na doku, w dzien, przy sile wiatru nie wigkszej niz 5B i widzialnos$ci rownej minimum jednej
dlugosci calkowitej statku. W przypadkach szczeg6lnych, przy dobrych warunkach
atmosferycznych, kapitan portu moze zezwoli¢ na dokowanie lub wydokowanie statku
W nocy, za uprzednim wyrazeniem zgody ze strony pilota oraz pod warunkiem nalezytego
oswietlenia stanowisk manewrowych.

3. Wodowanie statkow na pochylniach jest dozwolone w dzien, przy sile
wiatru do 5B.

4. Po zwodowaniu statku stocznia zobowigzana jest w trybie natychmiastowym
usung¢ z przylegtego akwenu wszelkie pozostatosci po wodowaniu jak: kotwice, ptywajace
drewno, plawy itp. Przeszkody nawigacyjne, ktoérych stocznia nie jest w stanie usungé
natychmiast, winny by¢ oznakowane $wietlnymi znakami nawigacyjnymi i zgloszone do
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

Rozdzial VIII

Cumowanie i porzadek postoju statkow

§ 109. Wszystkie statki o dlugosci catkowitej 50 m i wigkszej obowigzane sg korzysta¢
Z pomocy cumownikow portowych.

§ 110. 1. Liczby cumownikoéw do obshugi statku w zalezno$ci od jego wielkosci okresla
ponizsza tabela:
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Manewr Dhugo$¢ catkowita statku w metrach
50,00 — 80,01 — 140,01 — 170,01 — powyzej
80,00 140,00 170,00 200,00 200,00
Zacumowanie 2 3 4 5 6
Odcumowanie 1 2 3 4 5

2. Cumownicy winni posiada¢ srodki ochrony osobistej, w tym kamizelke ratunkowa,
i wykonywac¢ prace zgodnie z wymogami BHP.

3. Pracg cumownikow podczas manewréw cumowania lub odcumowania statku
kieruje dysponent nabrzeza wyposazony W Srodki tgcznosci ze statkiem, ktory wskazuje
miejsce postoju statku, wyznaczone zgodnie z § 120 ust.1 niniejszego zarzadzenia.

4. Kazdy cumownik powinien posiada¢ przeszkolenie w zakresie wykonywanych
czynno$ci, oparte na programie szkolenia zalecanego przez IMO, potwierdzone zaswiadczeniem
o ukonczeniu szkolenia.

5. Na nabrzezach, przeznaczonych do przefadunku tadunkéw niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych, przebieg operacji cumowniczych, wymogi BHP oraz wymogi szkolenia
w zakresie wykonywanych czynnosci podczas tych operacji, winny by¢ opisane w instrukcji
bezpiecznej obstugi nabrzeza.

§ 111. 1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob prawidlowy i zapewniajacy
bezpieczenstwo wilasne oraz innych statkow i1 urzadzen portowych.

2. Zdejmowanie irzucanie cum z nabrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na
polecenie kapitana statku.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu obowigzane sg na polecenie kapitanatu
portu zmniejszy¢ odstepy do wskazanych granic.

§ 112. 1. Statek musi by¢ wyposazony w cumy o0 odpowiedniej dlugosci i jakosci
gwarantujacej bezpieczne zacumowanie i postoj.

2. Do cumowania lub holowania zbiornikowca przewozacego ciecze latwo palne, gazy
lub nieodgazowanego po ich przewozie nalezy uzywac lin bezpiecznych, nie powodujacych
iskrzenia.

3. Zaloga statku obowigzana jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstugujacych go jednostek
taboru ptywajacego.

4. Na cumach powinny by¢ zatozone tarcze przeciw szczurom.

§ 113. 1. Cumy powinny by¢ zakladane wylacznie na pachoty lub inne urzadzenia do
tego przeznaczone, W ten sposob, aby w razie potrzeby kazda cuma mogla by¢ fatwo rzucona
w dowolnej kolejnosci.

2. Zabrania si¢ cumowania statku w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

§ 114. 1. Statki przewozace luzem: oleje zdefiniowane w Zalaczniku I do Konwencji
MARPOL, uptynnione gazy wymienione w rozdziale 19 Kodeksu IGC, ciecze latwo palne
oraz nieodgazowane lub niezainertowane po przewozie tych tadunkéw, moga cumowac tylko
przy nabrzezach do tego przeznaczonych.
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2. W przypadku awarii statku w ruchu na torze wodnym Swinoujécie — Szczecin,
przewozacego tadunki wymienione w ust. 1, ktoremu udzielono schronienia w porcie, kapitan
portu moze udzieli¢ zgody na zacumowanie przy nabrzezu do tego nieprzeznaczonym, okreslajac
warunki cumowania i postoju statku.

3. W sytuacji braku miejsca przy nabrzezu przeznaczonym do przetadunku olejow
zdefiniowanych w Zalaczniku I do Konwencji MARPOL, zbiornikowce zaopatrujace statki
W porcie w paliwo moga cumowa¢ do nabrzezy wskazanych oraz na zasadach okreslonych
W instrukeji opracowanej przez armatora. Instrukcja winna by¢ uzgodniona z Portowa Stuzbg
Ratownicza i zatwierdzona przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 115. 1. Rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego
dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby ipo uprzednim zezwoleniu kapitanatu
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje. Liny takie powinny by¢ usunigte
natychmiast po ustaniu potrzeby, aponadto w czasie mglty lub w innych warunkach
ograniczajacych widzialnos¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna by¢ bezzwlocznie podana
do wiadomosci kapitanatu portu lub VTS.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej 1 lin cumowniczych, przecinajaca chociazby
czgsciowo obszar wodny portu, powinna by¢ oznaczona:

1) w dzien: dwiema flagami czerwonymi,
5) w nocy: dwoma $wiattami czerwonymi.

Znaki te i $wiatla powinny by¢ umieszczone poziomo w $srodku dlugosci liny, w odleglosci
3 m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 12 nie maja zastosowania do linek pomiarowych
rozciaggnigtych w czasie prac sondazowych oraz lin taboru poglebiarskiego. Liny te powinny
by¢ zawsze w odpowiednim czasie opuszczane przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 116. Cumy obce mogg by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po uprzednim
zawiadomieniu kapitana statku, jego zastepcy albo osoby sprawujgcej dozor na statku i po
uzyskaniu od niej zgody. Zdjete cumy powinny by¢ ponownie zatozone w sposob prawidlowy
natychmiast po ustaniu powodu ich zdjecia.

§ 117. 1. Przy cumowaniu lub odcumowaniu statku nalezy uzywa¢ motoréwki, jezeli dalby nie
sg polaczone pomostami z nabrzezem lub gdy nie jest mozliwe swobodne przejgcie cumy ze statku.

2. Statki cumujgce do nast¢pujacych nabrzezy: Huta — Kra, Cementowe, Fosfatowe,
Snop, Huk, Mak, Cal, Oko, Gnieznienskie, Krakowskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie,
Belgijskie, Holenderskie, Zbozowe obowigzane sg zaktada¢ dodatkowe liny na dziobie i rufie.

§ 118. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jednego statku przy burcie
drugiego, to mozna tego dokona¢ tylko za zgoda i na warunkach okreslonych przez kapitana
portu.

§ 119. 1. Statki bedace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowe, statki
czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce, obowigzane sg w czasie
postoju w porcie posiada¢ na dziobie irufie liny holownicze zakonczone okiem
i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ oblozone na pachotach cumowniczych
I zabezpieczone przed mozliwoscia samoczynnego luzowania si¢, a dlugos¢ ich winna
umozliwi¢ holowanie natychmiast po podjeciu przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny
winien by¢ sklarowany na pokladzie lub burcie statku w sposéb umozliwiajacy zatodze
holownika jego reczne wybranie.
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§ 120. 1. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach, falochronach i innych
urzadzeniach portowych wyznacza wiasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu.
Przed podejsciem statku, az do momentu jego zacumowania, wyznaczone potozenie dziobu
powinno by¢ oznakowane przez umieszczenie na nabrzezu:

1) w dzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach 50 cm x 50 cm;
5) w nocy: pomaranczowego $wiatla.

2. Nabrzeze wylaczone z eksploatacji powinno by¢ czytelnie oznakowane przez
uzytkownika bialg tablicg informacyjng o wymiarach 100 cm x 75 cm z czarnym napisem
I tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

3. Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostow, falochronow i innych urzadzen
portowych oraz postoju przy nich statkow bez zezwolenia uzytkownika.

4. Jednostki ptywajace Urzedu Morskiego w Szczecinie 1 SAR, moga dobija¢ dla
wykonania czynnosci stuzbowych do nabrzezy 1 przystani na terenie catego portu, bez wzgledu na
to, do kogo one naleza.

5. Kapitanat portu w szczegdlnych przypadkach, w celu zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi lub porzadku portowego, moze wyznaczy¢ miejsce postoju statku z pominigciem trybu
okreslonego w ust. 1, 31 4.

6. Statki nalezy cumowa¢ w taki sposdb, aby dziéb lub rufa nie wystawaty poza narozniki
nabrzeza, chyba, ze taki sposob cumowania zostal przewidziany w dokumentach uzytkowania budowli.

§ 121. 1. Uzytkownik nabrzeza, do ktorego dobija statek powinien przygotowac
miejsce postoju statku. W okresie wystepowania zalodzenia przygotowanie miejsca postoju
statku obejmuje takze famanie lodu na akwenie przylegtym do nabrzeza.

2. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju inie moze go zmieni¢ bez
zezwolenia kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, z wyjatkiem sytuacji,
w ktorych jest to niezbedne z uwagi na bezpieczenstwo zeglugi. Dotyczy to rowniez
przeciggania si¢ statkow wzdtuz nabrzeza.

§ 122. 1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowej powinien mie¢
€0 najmniej jedno state, bezpieczne i nalezycie umocowane polaczenie z ladem (trap, pomost,
schodni¢). Przed zalozeniem takiego polaczenia ruch migdzy statkiem a ladem jest
zabroniony. Postanowienia te nie majg zastosowania do statkdow pilotowych
i bezpoktadowych, jednostek plywajacych kapitanatow portow oraz innych, ktorych
konstrukcja wyklucza zamocowanie takiego potaczenia.

2. W miejscu potaczenia z ladem nalezy na statku umies$ci¢ koto ratunkowe z rzutka.
Koniec polaczenia spoczywajacy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego
przesuwania si¢ dzwigoéw i taboru kolejowego wzdluz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany
kolorem ostrzegawczym.

3. Polaczenie z ladem powinno by¢ w porze nocnej prawidlowo oswietlone, a podczas
gotoledzi zabezpieczone przed poslizgiem.

4. Po usunigciu potgczenia z ladem, bramki w nadburciu lub relingu powinny by¢
zamkniete.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego, statek ustawiony
przy nabrzezu winien umozliwi¢ bezpieczne przejscie do statku drugiego i okaza¢ mu pomoc
przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do przechodzenia.
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6. Zabrania si¢ uzywania polgczen, o ktorych mowa w ust. 1 i5, wykazujacych
uszkodzenia.

§ 123. 1. Trapy, pomosty i schodnie do polaczenia z ladem powinny by¢ odpowiedniej
konstrukcji, dwustronnie zabezpieczone porgczami i siatkg ochronna.

2. Jezeli statek nie stoi $cisle przy nabrzezu, nalezy pod pomostem lub trapem rozpiaé
siatke ochronng. W razie potrzeby uzytkownik nabrzeza obowigzany jest podstawi¢ pod trap
odpowiedni ponton.

3. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego migdzy statkiem a ladem moga by¢
uzywane wylacznie pomosty obustronnie zabezpieczone poreczami W sposdb trwaty
I zabezpieczone siatkg ochronna.

4. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozorowane przez czlonka zatogi
pokiadowej statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostach, o ktorych mowa w ust. 3, jest
zabroniony z wyjatkiem pomostow przystosowanych do takiego ruchu.

§ 124. 1. Jakiekolwiek czesci konstrukcji lub urzadzenia przetadunkowe statku nie moga
utrudnia¢ swobodnego poruszania si¢ dzwigdéw 1 taboru kolejowego wzdhuz burty statku.

2. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoju statku przy
nabrzezu, tancuch kotwiczny powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisat pionowo w dot
O pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku obowigzany jest zawiadomi¢ kapitanat
portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje. Ponadto statek taki powinien pokazywac
$wiatla i znaki statku na kotwicy zgodne z m.p.z.z.m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny by¢ zabezpieczone w sposob zapobiegajacy
zalewaniu nabrzezy i urzadzen portowych.

§ 125. 1. W czasie postoju w porcie statek powinien by¢ obsadzony zalogg, zgodnie
Z certyfikatem bezpiecznej obstugi statku.

2. Statki czasowo wylaczone z eksploatacji moga by¢ obsadzone zmniejszong liczbg
cztonkoéw zatogi. Zgode na postdj statku w porcie ze zmniejszong obsada zatogowa wydaje
kapitan portu po przedstawieniu przez armatora lub jego upowaznionego przedstawiciela:

1) certyfikatu bezpiecznej obstugi statku wylaczonego z eksploatacii, wydanego przez administracje
panstwa bandery;

2) zgody uzytkownika nabrzeza na planowany okres postoju;

3) certyfikatu obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci za roszczenia morskie.

3. W zaleznosci od charakteru eksploatacji i budowy statku, na warunkach okres§lonych przez
kapitana portu, statek badz grupa statkow moga by¢ nadzorowane przez jedna osobe, jezeli nie bedzie to
stanowilo zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi.

4. Za zapewnienie na statku wachty portowej, prowadzonej zgodnie z wymogami Konwencji
STCW, odpowiedzialny jest kapitan statku a za wlasciwy dozor statku innego niz morski - armator.

§ 126. 1. Remonty statkow moga odbywac si¢ jedynie przy nabrzezach stoczniowych,
chyba ze wykonywanie prac remontowych przewidziane jest w dokumentach uzytkowania
nabrzeza.

2. Drobne prace naprawcze, wynikajace z biezacej eksploatacji statku, moga by¢
wykonywane przy pozostatych nabrzezach, za zgoda wiasciciela lub uzytkownika nabrzeza oraz
po udzieleniu zgody przez kapitana portu.
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3. Wykonywanie drobnych prac stwarzajagcych zagrozenie pozarowe przy innych
nabrzezach niz wymienione w ust. 1, wymaga zgody kapitana portu oraz okreslenia warunkow
przez Portowa Stuzbg Ratownicza.

§ 127. Dokonywanie fumigacji dozwolone jest po uprzednim poinformowaniu
kapitanatu portu 0 miejscu i sposobie wykonywania ustugi oraz planowanych $rodkach
bezpieczenstwa.

§ 128. 1. W porcie Szczecin zezwala si¢ na zajmowanie przez statki obszaru wodnego
przy nabrzezach:

4) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie, Greckie, Albanskie,
Jugostowianskie, Bulgarskie, Noteckie 1 Gnieznienskie oraz przystani dalbowej na rzece
Odra - w pasie 0 szerokosci do 24 m;

5) Snop, Zbozowe, Rumunskie, Rosyjskie, Starowka, Czeskie, Stowackie, Parnica
I Gornoslaskie - w pasie 0 szeroko$ci do 28 m.

2. Wporcie Szczecin, przy nabrzezach nie wymienionych wust. 1, dopuszcza si¢
stawianie statkow w pasie do 31 m.

3. Kapitan portu moze wyrazi¢ zgode¢ na zajecie przez statek pasa wody szerszego, niz to
okresla ust. 1.

§ 129. 1. Wylaczenie zeksploatacji wlasnego napedu statku (z wyjatkiem statkow
stojacych przy nabrzezach stoczniowych) wymaga kazdorazowo zezwolenia kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczajgca mozliwos¢ uzycia wilasnego napgdu statku, podlega
obowigzkowi natychmiastowego zgloszenia w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowigzuje.

§ 130. 1. W czasie postoju statku przy nabrzezu zabrania si¢ utrzymywacé w ruchu
statkowe $ruby napedowe (gldéwne i pomocnicze), z wyjatkiem manewréw cumowniczych.

2. Proby maszyn statkow na uwiezi mogg by¢ przeprowadzane wylacznie na stacjach
prob specjalnie przystosowanych do tego celu, zgodnie z wymaganiami instrukcji
uzytkowania stanowiska prob. Instrukcja ta podlega uzgodnieniu z Dyrektorem Urzedu
Morskiego w Szczecinie a nastgpnie, po zatwierdzeniu przez wlasciciela budowli,
przekazaniu do wlasciwego kapitanatu portu.

3. Podczas prob maszyn, przez caly okres ich trwania, na mostku powinien znajdowaé
si¢ oficer poktadowy. Do jego obowiazkéw nalezy ciagla obserwacja przylegltego akwenu,
nastuch na kanale UKF uzgodnionym z kapitanatem portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowigzuje, ciggta kontrola stanu zacumowania statku, przekazywanie ostrzezen innym
statkom oraz zatrzymanie maszyn wilasnego statku w razie konieczno$ci. Kapitan statku
kazdorazowo okresla liczbe zalogi niezbgdnej na czas prob.

4. Podczas prob maszyn statek obowigzany jest pokazywaé w miejscu, w ktorym beda
najlepiej widoczne:

1) w dzien: flage ,,C” wedlug Miedzynarodowego Kodu Sygnalowego, apod nig
W odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m - stozek skierowany wierzchotkiem do gory;

5) w nocy: dwa $wiatla widoczne dookota widnokrggu umieszczone pionowo jedno nad
drugim, przy czym gorne $§wiatlo powinno by¢ koloru zielonego, a dolne $wiatto koloru
czerwonego.
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5. Wiasciciel, zarzadca lub uzytkownik stanowiska stacji prob powinien pisemnie
poinformowac¢ kapitana statku odbywajacego proby na uwigzi o obowigzujacych ustaleniach
zawartych w instrukcji uzytkowania stanowiska.

§ 131. 1. Kazdorazowe rozpoczecie i1 zakonczenie prob napedu gldwnego statku na
stacji prob wymaga zgloszenia do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowiazuje.

2. Jezeli statek zblizajacy sie do stacji prob zada przerwania pracy maszyng statku na
uwiezi, obowigzany jest da¢ sygnat skladajacy si¢ z czterech krotkich i jednego dlugiego
dzwigku. Statek odbywajacy prébe maszyn na uwiezi obowigzany jest bezzwlocznie sygnat
ten powtorzyc¢ i zatrzymac pracg maszyn.

3. Wznowienie prob wymaga ponownego zgloszenia do kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obowigzuje i dozwolone jest dopiero wtedy, gdy statek, ktory zadat
wstrzymania pracy maszyn przez statek odbywajacy proby, bezpiecznie go wyminie i oddali
si¢, badz tez ukonczy manewrowanie przez zacumowanie do nabrzeza.

§ 132. Wchodzenie z nabrzeza na prom iodwrotnie oraz wszelki ruch pojazdow
korzystajacych z przewozéw promowych moze odbywaé si¢ dopiero po calkowitym
zacumowaniu przez prom do nabrzeza i wyrazeniu na to zgody przez kapitana promu lub
wyznaczonego przez niego zastepce, pelniagcego stuzbg na pokladzie.

§ 133. Przy widzialno$ci mniejszej niz 5 kabli kazde odcumowanie promu portowego
musi by¢ uprzednio uzgodnione z wlasciwym terytorialnie kapitanatem portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje.

§ 134. 1. Odprawy statkow odbywajg si¢ w miejscu Wyznaczonym przez kapitanat portu
odpowiadajgcym przepisom o ochronie obiektow portowych lub w miejscu postoju statku.

2. Przed odprawa statku na wejsciu ipo odprawie statku na wyjsciu komunikacja
towarowa iosobowa migdzy statkiem a lgdem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest
jedynie za zezwoleniem organdéw dokonujgcych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkcjonariuszy kapitanatu portu.

§ 135. Odprawy graniczno-celne statkow pasazerskich uprawiajacych regularng zegluge
pomiedzy portami polskimi a portami innych panstw dokonywane s3a przy nabrzezach
odpowiednio przystosowanych do bezpiecznej obstugi ruchu pasazerskiego.

Rozdzial IX
Nabrzeza i przystanie

§ 136. 1. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksploatacji powinien
posiadac:

1) atest czystosci dna stwierdzajacy, ze pas dna o szerokosci 50 m wzdtuz catego nabrzeza
i umocniony pas dna zostal sprawdzony i nie znajduja si¢ na nim zadne przeszkody
nawigacyjne;

5) plan sondazowy w skali 1:1000 lub wigkszej sporzadzony lub zatwierdzony przez
wlasciwy urzad morski albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdyni,
wykonany w pasie dna o szeroko$ci 50 m wzdhuz calego nabrzeza;
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6) dokument dopuszczajacy urzadzenia cumownicze do uzytkowania, zgodny z odrebnymi
przepisami lub w przypadku braku takiego dokumentu, ekspertyz¢ stanu technicznego
urzadzen cumowniczych, wykonang przez rzeczoznawce.

2. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywa¢ okresowe sondaze i badania
czystosci dna akwenow przylegajacych do nabrzezy niezbedne do ich biezacej eksploatacji.
Czestotliwosc i zakres prac sondazowych i badan okreslajg odrebne przepisy.

3. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zobowigza¢ uzytkownika do
przeprowadzenia prac, o ktorych mowa w ust. 2, w innych terminach, niz to wynika z odrebnych
przepiséw, o ile beda tego wymagaty wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

4. Uzytkownicy nabrzeza obowigzani sg do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen
cumowniczych, odbojowych, drabinek wyjsciowych, oswietlenia oraz porzadku na nabrzezach
i przystaniach przez siebie eksploatowanych. Wszelkie usterki wyposazenia powinny by¢
usuwane bezzwlocznie.

§ 137. 1. Wszystkie linie cumownicze w portach i przystaniach, w porze nocnej oraz
W porze ograniczonej widzialno$ci winny by¢ os$wietlone. Os$wietlenie powinno by¢ koloru
biatego.

2. Punkty $wietlne powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby nie utrudniac
rozpoznawania $wiatel oznakowania nawigacyjnego, instalowanego w porcie i przystani morskiej
oraz na jednostkach ptywajacych, a takze aby nie powodowaé o$lepiania manewrujacych na
przyleglym akwenie statkow.

3. Zrédia $wiatta mogace utrudnia¢ widocznos¢ $wiatel nawigacyjnych w kierunku
Z jednostki ptywajacej na lad musza byc¢:

4) oddalone od osi nabieznika $wictlnego i $wiatel nawigacyjnych;
5) przestonigte od strony wody, w celu uniemozliwienia bezposredniego padania promieni
swietlnych poza lini¢ cumowniczg lub odwodng krawegdz budowli morskie;.

§ 138. Konstrukcja i wyposazenie nabrzezy i przystani winny zapewnia¢ bezpieczne
cumowanie, postdj i odcumowanie statkow.

§ 139. 1. Wzdluz nabrzezy, pomostéw lub innych budowli hydrotechnicznych
graniczagcych z akwenami, uzytkownik obowigzany jest rozmiesci¢ sprzet ratunkowy w postaci
bosakéw 1kot ratunkowych z rzutkg o dlugosci co najmniej 30 m. Sprzet ten powinien by¢
rozmieszczony w odstepach nie wigkszych niz 200 m, w sposob umozliwiajacy natychmiastowe
jego uzycie, sprawny technicznie a W porze nocnej wystarczajaco oswietlony.

2. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowigzku wynikajacego z ust.1, o ile
budowla hydrotechniczna jest wyposazona w konstrukcj¢ zabezpieczajaca przed wpadnigciem do

wody.

§ 140. 1. Nabrzeza i przystanie nalezy wyposazyc¢:

4) w dostateczng ilo$¢ urzadzen cumowniczych, umozliwiajacych prawidlowe i bezpieczne
cumowanie statkow;

5) w urzadzenia odbojowe zabezpieczajace statki i nabrzeza oraz przystanie przed uszkodzeniem
w czasie wykonywania manewrow cumowniczych.

2. Przystanie promowe 1 pasazerskie nalezy dodatkowo wyposazy¢:
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4) w specjalne ruchome urzadzenia shuizace do wyrownywania poziomu nabrzeza z poziomem
poktadu statku na najazdach przeznaczonych dla pojazdéw kotowych;

5) w specjalne ruchome schodnie przeznaczone wylacznie do komunikacji osobowej pomigdzy
przystanig i statkiem; schodnie te winny by¢ zabezpieczone zgodnie z obowigzujacymi
przepisami oraz posiada¢ $wiadectwo prob technicznych, wydane przez uprawniong
instytucje;

6) W specjalne tablice informacyjne wystawione w widocznym miejscu, zawierajace oprocz
rozktadu ruchu promoéw lub statkow pasazerskich, warunki dotyczace przewozu
pasazerow i pojazdow.

3. Morskie przystanie rybackie nalezy dodatkowo wyposazy¢ w:

4) atestowane urzadzenia techniczne do wyciggania todzi rybackich na brzeg, wyposazone
W sygnalizacje $wietlno-dzwigkowa, informujacg o uruchomieniu napedu;

5) tablice koloru czerwonego z biatymi napisami o tresci ,,Przystan Rybacka”;

6) tablice informacyjne o zakazie wstepu podczas pracy wyciagarek;

7) tablice informacyjne zawierajace wycigg z przepisow portowych, w zakresie dotyczacym
morskich przystani rybackich.

4. Obowiazki okreslone w ust. 3 pkt 1) wykonuje uzytkownik, a okreslone w pkt 2), 3) i
4) podmiot zarzadzajacy morskg przystanig rybacka.

§ 141. PrzejScia na przystaniach promowych 1pasazerskich dla pasazerow
wchodzacych 1schodzacych ze statkow powinny by¢ wygrodzone w taki sposob, aby
umozliwiaty bezpieczne przechodzenie i utrzymywanie porzadku oraz kontrole ilosci
przewozonych pasazerow. Ogrodzenia te winny wyklucza¢ mozliwos¢ powstania tloku wsrod
pasazerow, ktory w skutkach moéglby narazi¢ ich na niebezpieczenstwo utraty zycia lub
zdrowia.

§ 142. Uzytkownik przystani promowej lub pasazerskiej odpowiedzialny jest za bezpieczenstwo

ludzi 1 porzadek na przystaniach. W tym celu obowigzany jest utrzymywac wiasng stuzbe porzadkowsa
oraz posiada¢ wystarczajace srodki do glosowego przekazywania informacji 1 komunikatow.

§ 143. 1. Wszystkie nabrzeza, przystanie iinne miejsca cumowania statkow, bedace
W eksploatacji, winny mie¢ okreslone przez wiasciciela lub uzytkownika dopuszczalne parametry
stawianych przy nich jednostek.

2. Zabrania si¢ uzytkowania nabrzeza w sposob niezgodny z okre§lonym w dokumentach
technicznych nabrzeza.

3. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zanurzenia okre$lonego dla danego
miejsca w porcie jest zabronione.

Rozdzial X

Przeladunek i skladowanie towarow

§ 144. 1. Przeladunek towarow w obrocie morskim powinien odbywac si¢ w miejscach
do tego celu przeznaczonych.

2. Przeladunek towaré6w na wodzie moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym
zezwoleniem kapitana portu i w miejscach wyraznie wskazanych.
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3. Przetadunek towardw na wodzie, o ktorym jest mowa w ust. 2, dotyczy sytuacii,
w ktérych zadna z uczestniczacych w przeladunku jednostek plywajacych nie jest
zacumowana do nabrzeza lub dalb cumowniczych.

§ 145. 1. Przetadunek powinien by¢ zabezpieczony przed przesypywaniem si¢
I wypadaniem fadunké6w do wody, na nabrzeza oraz przed pyleniem.

2. Przetadowca obowigzany jest oczy$ci¢ miejsca z pozostatosci tadunkowych
natychmiast po zakonczeniu przetadunku.

§ 146. Zabrania sig¢:

1) uzywania urzadzen przetadunkowych nie posiadajagcych waznego $wiadectwa badania
badz certyfikatu albo odnos$nie ktorych wlasciwy organ dozoru technicznego zarzadzi
wstrzymanie eksploatacji urzadzenia;

2) uzywania sprzetu pomocniczego do przetadunku nie odpowiadajacego przepisanym
normom albo wykazujacego uszkodzenia;

3) wleczenia tadunkow iurzadzen po nabrzezach, pomostach fadunkowych i umocnieniach
brzegowych, staczania ich po Scianach 1 skarpach oraz przetaczania przez krawezniki
nabrzezy 1 pomostow bez odpowiedniego zabezpieczenia,

4) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych niezgodnych z ich przeznaczeniem celow
oraz przecigzania ich ponad dopuszczalne obcigzenie robocze;

5) sktadowania fadunku w miejscach do tego nieprzeznaczonych;

6) przecigzania nabrzezy ponad dopuszczalne dla nich obcigzenie.

§ 147. 1. Na nabrzezach i1 pomostach tadunki mogg by¢ sktadowane tylko okresowo, nie
dluizej niz tego wymaga przetadunek, w sposob umozliwiajagcy dojazd pojazdow
uprzywilejowanych.

2. Odstep sktadowanych tadunkow od skraju nabrzeza i pomostu powinien wynosi¢ od
strony wody co najmniej 2 m. Odstep pomiedzy sktadowanym tadunkiem a torami dzwigowymi
i kolejowymi powinien wynosi¢ co najmniej 1,5 m.

3. Uzytkownik obowigzany jest do wystawiania tablic informacyjnych okreslajacych
dopuszczalne obcigzenie nabrzezy, pomostow, placow sktadowych 1 urzadzen.

4. Wzdhiz stanowisk cumowniczych nalezy pozostawi¢ wolne przejScie tworzace
sciezke cumowniczg szeroko$ci nie mniejszej niz 1,20 m, liczac od krawegdzi odwodnej
budowli. Na $ciezce cumowniczej moga znajdowac si¢ wylgcznie ponumerowane urzadzenia
cumownicze, urzadzenia do wyjs$cia na nabrzeze, wneki kryte pokrywami, ktoére nie moga
wystawac ponad powierzchni¢ Sciezki cumownicze;.

§ 148. 1. Przed rozpoczeciem przetadunku produktéw ropopochodnych oraz wszelkich
innych olejow luzem z wyjatkiem operacji bunkrowania i zdawania odpadéw olejowych, statek
powinien by¢ otoczony zaporg przeciwolejowa na czas przetadunku, a w przypadku gdy kapitan
portu uzna to za konieczne, posiada¢ asyst¢ statku przystosowanego do zbierania olejow.
W przypadku wyposazenia basenow portowych we wiasciwie dzialajace zapory pneumatyczne
uniemozliwiajagce wydostanie si¢ zanieczyszczen olejowych poza obreb basenu, kapitan portu
moze odstagpi¢ od wymogu stosowania dodatkowej zapory przeciwolejowej. Jednakze baza
przetadunkowa powinna zabezpieczy¢ natychmiastowa gotowo$¢ uzycia zapory w razie
powstania zanieczyszczenia.

2. Takie same wymagania obowigzuja przy przetadunkach substancji chemicznych luzem,
1zejszych od wody i nierozpuszczalnych w wodzie.
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3. Statki przewozace tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, ktorym udzielono
schronienia w porcie lub statki wymagajace odlichtunku w sytuacjach awaryjnych, moga dokona¢
przetadunku przy nabrzezu, dla ktérego nie opracowano instrukcji bezpiecznej obstugi nabrzeza,
o ktorej mowa w § 154 ust. 1 12, na warunkach okres§lonych przez kapitana portu.

4. W uzasadnionych przypadkach, kiedy rozstawienie zapory przeciwolejowej jest
utrudnione badz niemozliwe albo ilo$¢ przetadowywanego oleju Iub substancji chemicznej jest
mniejsza niz 2.000 ton, kapitan portu moze na wniosek przetadowcy wyrazi¢ jednorazowa zgode
na asyst¢ jednostki zzapora gotowa do rozstawienia. Odpowiedzialno$¢ za pelng gotowosé
jednostki do podjgcia dziatan ponosi przetadowca.

§ 149. 1. Bunkrowanie jednostek powinno odbywac¢ si¢ podczas postoju jednostki przy
nabrzezu akceptowanym przez kapitanat portu. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu
moze na wniosek przedsiebiorstwa armatorskiego wyrazi¢ zgode na bunkrowanie na redzie
lub kotwicowisku okre$lajac warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie koszty zwigzane
z bunkrowaniem na redzie portu lub kotwicowisku obcigzaja wystepujacego o wydanie
zgody.

2. Bunkrowanie statku z cysterny moze odbywac si¢ na nabrzezu w miejscu
wyznaczonym przez uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpieczonym
oraz akceptowanym przez kapitanat portu.

3. Przed rozpoczgciem bunkrowania nalezy sporzadzi¢ liste kontrolng, stanowigca
potwierdzenie spetienia warunkow bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostek biorgcych udziat
w operacji, tacznosci w trakcie operacji, zasad przeladunku, procedur awaryjnych oraz
bezpieczenstwa ludzi 1 $rodowiska naturalnego. Po zakonczeniu bunkrowania kopie listy
kontrolnej nalezy przesta¢ do wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje.

4. Rozpoczecie izakonczenie operacji, o ktorych mowa w ust. 1 i2, nalezy zglosi¢
do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

5. Statki pobierajace oraz podajgce paliwo zobowigzane sg do prowadzenia w czasie
takiej operacji cigglego nastuchu na kanale roboczym UKF wiasciwego terytorialnie
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje oraz pokazywac sygnaty zgodnie
Z przepisami Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

6. Statki poruszajace si¢ po wodach portowych powinny odpowiednio wczesniej by¢
uprzedzane przez statki, na ktorych odbywa sie bunkrowanie, o potrzebie ich omijania.

7. Bunkrowanie zbiornikowca przewozacego tadunki niebezpieczne Ilub
zanieczyszczajagce moze si¢ odbywaé przed rozpoczeciem lub po zakonczeniu operacji
przetadunkowych 1 balastowych, na warunkach kazdorazowo okreslonych przez kapitana
portu.

8. Przepisy ust. 1 do 7 nalezy stosowa¢ odpowiednio takze podczas wykonywania
operacji zdawania odpadow olejowych.

§ 150. Rozpoczgcie izakonczenie przetadunku tadunkéw  niebezpiecznych — lub
zanieczyszczajacych nalezy zglosi¢ do wilasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje.

§ 151. Przed rozpoczgciem — zaladunku  tadunkéw  niebezpiecznych  lub
zanieczyszczajacych, zaladowca zobowigzany jest przekaza¢ kapitanowi lub operatorowi
statku nastgpujace informacje:

1) poprawna nazwg techniczng przewozonego fadunku;
2) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Narodow Zjednoczonych), jesli istnieje;
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3) klase szkodliwos$ci towaru okreslong wedtug klasyfikacji przyjetej przez IMO w Kodeksie
IMDG, Kodeksie IBC, Kodeksie IGC oraz w Zataczniku II -Uzupetnienie I, 1T i III do
Konwencji MARPOL;

4) klase statku okreslong przez IMO wedlug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidlem VI1/14.2,
tam gdzie ma to zastosowanie;

5) oswiadczenie o zgodnosci opakowania i oznakowania towaru z wymogami Kodeksu
IMDG,;

6) ilos¢ tadunku;

7) adres osoby, od ktorej mozna uzyskaé szczegdlowe informacje na temat przewozonego
fadunku.

§ 152. Zabronione jest skladowanie 1 przeladunek materialdow niebezpiecznych,
ktére wyszczegdlnione zostaly w IMDG Code jako materiaty nie dopuszczone do transportu
morskiego.

§ 153. 1. Miejsca skladowania tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
podlegaja przepisom prawa budowlanego, ochrony przeciwpozarowej, dozoru technicznego oraz
powinny by¢ uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku 1 skfadowania fadunkow niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych zastosowanie majg réwniez instrukcje producentdw 1 przewoznikOow
dotyczace operacji z takim fadunkiem.

§ 154. 1. Przeladunek  tadunkow  niebezpiecznych  lub  zanieczyszczajacych,
Z wylaczeniem operacji bunkrowania 1 zdawania odpadéw olejowych, winien odbywac si¢ na
warunkach okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi nabrzeza, sporzadzonej przez
uzytkownika i przedtozonej Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Szczecinie do zaopiniowania
W zakresie bezpieczenstwa nawigacyjnego.

2. Instrukcja, o ktérej mowa w ust.1, winna okre§la¢ warunki bezpieczenstwa operacji
cumowniczych, postoju statku i przetadunku tadunkow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
w obrebie danego nabrzeza, w tym w szczegolnosci osob¢ odpowiedzialng za przetadunek,
zasady przetadunku, procedury awaryjne EmS, zasady pierwszej pomocy medycznej MFAG,
laczno$¢ w trakcie operacji oraz zasady powiadamiania i wzywania pomocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku tadunkow niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych powinni posiada¢ odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwzgledniajace
rodzaje zagrozen, zasady przetadunku oraz obchodzenia si¢ z fadunkiem. Osobg odpowiedzialng
za przeprowadzenie szkolenia jest osoba odpowiedzialna za przetadunek. Potwierdzeniem
przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przez uczestnikow lista, ktora powinna by¢ okazywana
na zadanie organow kontrolnych.

§ 155. 1. Kazdy statek, na ktérym ma odbywa¢ si¢ przeladunek tadunkéw
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, przed rozpoczgciem przetadunku podlega wspolnej
kontroli przedstawicieli terminalu lub nabrzeza i przedstawicieli statku, ktora powinna zostaé
zakonczona sporzadzeniem listy kontrolnej (,,check list”).

2. Lista kontrolna, o ktorej mowa wust. 1, powinna stanowi¢ w szczegdlnosci
potwierdzenie spelienia warunkow bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostki, terminalu lub
nabrzeza, ludzi i srodowiska naturalnego, tacznosci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz
procedur awaryjnych.

3. Po zakonczeniu przetadunku, kopi¢ listy kontrolnej uzytkownik nabrzeza obowiazany
jest przekaza¢ do wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowiazuje.
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§ 156. 1. Przeladunek i sktadowanie tadunkéw niebezpiecznych klasy 1, za wyjatkiem
klasy 1.4 S oraz klasy 7 wedlug IMDG Code, wymaga kazdorazowego powiadomienia
I uzyskania zgody kapitana portu.

2. O sktadowaniu tadunkow niebezpiecznych klasy 2.3, klasy 4, klasy 5.2, klasy 6
wedtug IMDG Code nalezy kazdorazowo powiadomic¢ kapitanat portu.

3. Zasady segregacji imagazynowania ladunkéw niebezpiecznych w miejscach

sktadowania powinny by¢ tak dalece jak to mozliwe, zgodne z zasadami okre§lonymi
w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja iwarunki przewozu tadunkow
niebezpiecznych powinny by¢ zgodne z zaleceniami VII Rozdzialu Konwencji SOLAS,
chyba ze przew6z odbywa si¢ na podstawie odrgbnych uméw migdzynarodowych. Wowczas
powinny by¢ spelnione warunki takiej umowy.

5. Przetadunek tadunkoéw niebezpiecznych wymienionych w ust. 1 oraz tadunkéw
niebezpiecznych, wykazujacych uszkodzenia wilasne lub opakowania, wymaga nadzoru
eksperta.

6. Ekspertem, o ktorym mowa w ust. 5, moze by¢ osoba posiadajgca odpowiednie
uprawnienia wynikajace z odrgbnych przepisow.

§ 157. Podczas przeftadunku cieczy tatwo palnych luzem oraz skroplonych gazow
palnych luzem, uzytkownik terminalu przetadunkowego obowigzany jest zapewni¢ asyste
statku pozarniczego w sytuacji, gdy:

1) statek nie jest objety catkowicie ochrong stalej instalacji gasniczej, znajdujacej si¢ na
terminalu;

2) z uwagi na niekorzystne warunki hydrometeorologiczne, stala instalacja gasnicza terminalu
nie moze zapewni¢ ochrony calego statku.

§ 158. 1. Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portu jest zabronione.

2. Operacje¢ mycia zbiornikow zbiornikowcdéw na obszarze portu mozna wykona¢ jedynie
po otrzymaniu zgody kapitanatu portu i na warunkach okreslonych przez Inspektorat Ochrony
Srodowiska Urzedu Morskiego w Szczecinie.

3. Rozpoczecie 1 zakonczenie operacji, o ktorej mowa w ust. 2, nalezy zglosi¢ do
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

Rozdzial XI

Utrzymanie porzadku i ochrona Srodowiska

§ 159. Zabrania si¢ na obszarze portOw i przystani:

1) usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych aparatow sygnalizacyjnych, srodkéw
ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych;

2) usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawigacyjnych, beczek, ptaw cumowniczych
i innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakow ostrzegawczych;

3) manewrowania statkiem w sposob mogacy spowodowaé przesuniecie lub uszkodzenie
oznakowania nawigacyjnego, o ktérym mowa w pkt 2;

4) zakrywania i tarasowania urzadzen cumowniczych, hydrantow, potaczen telefonicznych
I elektrycznych oraz zastaniania znakow ostrzegawczych;

5) uzywania radiostacji okrgtowej za wyjatkiem UKF;

6) chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jest to zabronione oraz niszczenia roslinnosci;
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7) splukiwania nadbudéwek i pokladow statkow, za wyjatkiem statkéw  pasazerskich
splukiwanych woda stodka, z zastrzezeniem przepisow § 170 ust.1;
8) chodzenia i jezdZenia po lodzie;
9) kapieli, o ile Dyrektor Urzgdu Morskiego nie wyznaczy miejsca, gdzie kapiel jest dozwolona;
10) polowan;
11) przewozenia pasazeréOw statkami, jezeli dokument bezpieczenstwa statku takiego przewozu
nie przewiduje;
12) polowu ryb z urzadzen nawigacyjnych, mostow i urzadzen portowych.

§ 160. 1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie:

4) wykonywania wszelkich prac hydrotechnicznych;

5) wykonywania prac podwodnych;

6) uzywania materiatow pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i innych
robotach;

7) zlomowania statkow;

8) postoju wrakow i jednostek wycofanych z eksploatacii;

9) ustawiania pali do cumowania na wodzie i ladzie.

2. Whniosek o0 zezwolenie w sprawach okreslonych wust. 1 powinien zawiera¢
przewidziane prawem dokumenty.

§ 161. 1. Zabrania si¢ bez zgody kapitana portu:

4) wykonywania prob statecznosci statku;

5) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu;

6) wydobywania przedmiotow zatopionych i nurkowania,;

7) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie;

8) uprawiania sportu motorowodnego i narciarstwa wodnego, kajakarstwa, wio$larstwa,
pletwonurkowania oraz zeglugi na jednostkach plywajacych o charakterze sportowo -
rekreacyjnym, w szczegolnosci takich jak takich jak: rowery wodne, kajaki, lodzie
wiostowe, deski z zaglem, skutery wodne i1 pontony pneumatyczne bez napgdu wlasnego;

9) piaskowania, skrobania i malowania zewnetrznych czgséci kadtuba statku;

10) rozpinania i suszenia sieci rybackich;

11) uzywania otwartego ognia.

2. Zakaz, 0 ktorym mowa W ust. 1 pkt 3), nie dotyczy przypadkow okreslonych w § 163
oraz wydobywania przez przetadowce towarow utraconych podczas przetadunku.

3. Kazdorazowe rozpoczecie i zakonczenie prac podwodnych przez nurka nalezy zglosic¢
droga radiowag UKF na kanale roboczym do wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obowigzuje.

4. Zakaz okreslony w ust.1 pkt 6) nie dotyczy terendw przeznaczonych na dzialalno$¢
stoczniowo-remontows.

§ 162. Zabrania sie¢:

1) bez powiadomienia kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje:

a) zatapiania dokow,
b) pozostawiania urzadzen przetadunkowych wystajacych na wodg poza obrys statku,
C) rozpoczgcia oraz zakonczenia prac hydrotechnicznych;

2) bez uzyskania zgody kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje,
opuszczania na wode odzi ze statkdw.
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§ 163. 1. Wrazie zatonigcia przedmiotéw wyposazenia okretowego, a W szczegdlnosci
utraty kotwic, fancuchow i lin stalowych albo innych przedmiotow zagrazajacych bezpieczenstwu
zeglugi, kapitan statku albo osoba dysponujaca przedmiotem, powinna niezwlocznie tymczasowo
oznakowa¢ miejsce zatonigcia i natychmiast zawiadomi¢ o tym kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wydobyte przez statek lub osoby,
ktore je utracily. W przypadku nie wydobycia utraconych przedmiotow w terminie
okreslonym przez kapitanat portu, kapitan portu moze zarzadzi¢ ich wydobycie, a kosztami
obcigzy¢ wlasciciela na podstawie odrgbnych przepisow.

§ 164. 1. Uzywanie narzgdzi polowowych dla celow innych niz wykonywanie
rybotowstwa w celach sportowo-rekreacyjnych jest dozwolone tylko poza granicami portow,
w odleglosci 200 m od granic toru wodnego Swinoujécie - Szczecin oraz w odleglosci nie
mniejszej niz 150 m od 0si pozostatych torow wodnych, granic redy lub kotwicowisk.

2. Dokonywanie polowow sprzetem ciggnionym w granicach redy i kotwicowisk
wymaga kazdorazowo zgody wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie
system ten obowigzuje.

§ 165. 1. Kapitan portu ma prawo ograniczy¢ albo zamkng¢ ruch na obszarze portu lub
jego czesci, jezeli wymagajg tego warunki bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony s$rodowiska,
a W szczeg6lnosci:

4) w czasie sztormowej pogody;

5) w sytuacji szczegolnie wysokiego lub niskiego stanu wody;

6) w czasie mgly i ograniczonej widzialnoSci,

7) w czasie akcji ratowniczych i akcji usuwania skutkow zanieczyszczen;

8) w czasic wykonywania robdt budowlanych, czerpalnych, podwodnych lub innych prac
hydrotechnicznych na akwenach okreslonych w § 1 ust. 11 2.

2. O ograniczeniu lub zamknigeciu ruchu kapitan portu zawiadamia zainteresowanych
W sposOb zwyczajowo przyjety.

3. Jezeli ograniczenie lub zamknigcie ruchu dotyczy nabrzezy, pomostéow lub
przystani, do ich uzytkownikow nalezy obowigzek wykonania i rozmieszczenia tablic
informacyjnych i znakow ostrzegawczych.

§ 166. 1. Statek, na ktérym rozpoczeto operacje tadunkowe, nie moze by¢
przemieszczany do czasu, gdy kapitan jednostki nie potwierdzi, ze przy danym stanie
zatadowania jednostka moze zosta¢ odcumowana.

2. Kapitan portu moze zarzadzi¢ usunigcie statku z portu lub zmiane jego miejsca
postoju, w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa innych statkdw znajdujacych
si¢ na terenie portu.

§ 167. 1. Utrzymanie czystosci i porzadku na obszarach portow i przystani morskich
jest obowigzkiem uzytkownikow.

2. Uzytkownicy ponosza odpowiedzialno§¢ za skutki niezachowania obowiazku
W zakresie utrzymania czysto$ci 1iochrony $rodowiska oraz za szkody zwiazane
z zaniedbaniem wykonania tego obowiazku.

3. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci 1 porzadku ponosza rowniez osoby, ktore
W drodze umowy podjely si¢ wykonywania tych czynnosci, a w przypadku braku umowy,
pracownicy jednostki sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktorym powierzono wykonywanie tych
CZynnosci.
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§ 168. 1. Odpady powinny by¢ sktadane do odpowiednich pojemnikow.
2. Pojemniki na odpady powinny by¢ szczelnie zamykane.

3. Pojemniki do gromadzenia odpaddéw powinny by¢ systematycznie oprdzniane, a ich
otoczenie stale utrzymywane w porzadku i czystosci.

4. Zabrania si¢ wylewania odpadéw plynnych do zbiornikéw na odpady state
oraz zakopywania na terenach portowych jakichkolwiek odpadéw, w szczegdlnosci padliny,
zepsutych ryb, odpadow rybnych i $mieci, nieuzytecznych odpaddéw produkcyjnych oraz
odpadow pochodzacych z oczyszczania zbiornikow przemystowych, portowych i statkowych.

§ 169. 1. Odprowadzanie jakichkolwiek §ciekow do urzadzen kanalizacyjnych, wod
portowych i do ziemi reguluja odrebne przepisy.

2. Zabrania si¢ na obszarze portu emitowania zanieczyszczen do atmosfery. Zakaz nie
obejmuje emisji wynikajacej z wlasciwe] eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych
Z urzadzen ladowych na podstawie zezwolen okreslonych w odrebnych przepisach.

§ 170. 1. Zabrania si¢ zanieczyszczania wod, terenow, obiektow iinnych urzadzen
portowych. W przypadku powstania zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy, obowigzani sa
natychmiast lub w terminie okre$lonym przez kapitanat portu je usungé, pokry¢ koszty ich
usunigcia oraz roszczenia osob trzecich wynikle z tego tytulu. W przypadku niewypetnienia tego
obowigzku Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zarzadzic jego wykonanie,
a kosztami obcigzy¢ sprawce albo uzytkownika.

2. Przepis ust. 1. ma zastosowanie réwniez w przypadku usuwania z akwenow
portowych plywajacych przedmiotow, stanowigcych przeszkode nawigacyjna.

3. Odpady olejowe i wody zaolejone nalezy zdawa¢ ze statku do odpowiednich urzgdzen
odbiorczych. Podlaczenie weza odbiorczego do koncowki rurociggu zdawczego wykonuje zaloga
statku zdajacego.

4. Scieki — zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych statku bez zawartosci olejow
lub zanieczyszczen pozostatych po ladunkach nalezy zdawaé przed opuszczeniem portu do
odpowiednich urzadzen odbiorczych, chyba ze wolna pojemno$¢ retencyjna zbiornikow
gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego odejscia na odleglo$¢ wigksza niz 12,0 Mm
od najblizszego ladu.

5. Smieci stale, odpady bytowe, eksploatacyijne i przetadunkowe nalezy zdawa¢ ze statku
przed wyjsciem z portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych:

4) na $rodki transportu podstawione pod burte;
5) do pojemnikow ustawionych na nabrzezach portowych.

6. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikow tadunkowych musza by¢ zdawane do
urzadzen odbiorczych w porcie.

7. Przepisy ust. 3 — 6 majg rowniez zastosowanie do statkow posiadajacych wiasne
urzadzenia typu uznanego przez instytucje klasyfikacyjna, zapewniajace neutralizacje nieczystosci.

8. Za wykonanie uslug wymienionych w ust. 3 - 6 odpowiada ten, kto w drodze umowy
podjal si¢ wykonania tych czynnosci.

9. Przedsigbiorcy zajmujacy si¢ odbiorem, sktadowaniem i zagospodarowaniem odpadow
ze statkoOw oraz ich transportem zobowigzani sg poinformowaé¢ w formie pisemnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Szczecinie 0 podjeciu i prowadzeniu tej dziatalnosci na obszarze portu
oraz okaza¢ odpowiednie zezwolenie, wymagane w tym zakresie na podstawie odrgbnych
przepisow.
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10. Zabrania si¢ stosowania srodkow innych niz mechaniczne do usuwania z powierzchni
wod substancji ropopochodnych bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

§ 171. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska obowigzany jest
zapewnic¢ statkom zawijajacym do portu dostgpnos¢ portowych urzadzen do odbioru odpadow
w miejscu postoju statku lub w miejscu lokalizacji stacjonarnego urzadzenia odbiorczego.

2. Udostepnienie urzadzen odbiorczych nie moze powodowaé zaklocen
W ruchu statkow.

3. Ushugi odbioru i zagospodarowania odpadéw ze statkdw na obszarze portu moga by¢
wykonywane tylko zgodnie z zasadami okreSlonymi w portowym planie gospodarowania
odpadami i pozostatosciami fadunkowymi ze statkow.

4. Odbior ze statku odpaddéw 1 pozostatosci tadunkowych powinien odbywac si¢ bez
nieuzasadnionego zatrzymywania statku w porcie.

§ 172. Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze si¢, ze
istnieje mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upowazniony przedstawiciel
Urzedu Morskiego w Szczecinie moze zamkng¢ 1 zaplombowaé zawory systemu zezowego
I instalacji SciekOw sanitarnych na okres przebywania statku w porcie.

§ 173. Poglebianie i1 usuni¢cie do morza urobku uzyskanego przy poglebianiu akwendéw
portowych lub torow wodnych moze nastgpi¢ jedynie po uzyskaniu zezwolenia, zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami.

§ 174. Za utrzymanie porzadku i bezpieczenstwa pasazerow, pojazdow itadunkow
przewozonych przez promy portowe odpowiedzialni sg bezposrednio ich kapitanowie, ktorzy
W tym celu powinni utrzymywac specjalng stuzbe porzadkowa na pokladzie.

§ 175. Proby syren okretowych na obszarze portu moga odbywacé si¢ wylgcznie
w godzinach 1500 — 1700 za kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje.

§ 176. 1. Ogdlne kierownictwo akcji ratowniczej statkow, ktore ulegly wypadkowi
morskiemu, W szczeg6lnosci, na ktorych powstal pozar lub nastgpily inne zdarzenia zagrazajace
bezpieczenstwu statku lub tadunku, sprawuje kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy natychmiast powiadomi¢
kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje i w zalezno$ci od potrzeb — stuzby
SAR, Portowa Stuzbe Ratowniczg lub Panstwowga Straz Pozarna.

3. Stuzby wymienione w ust. 2 podejmuja dowodzenie akcja na miejscu zdarzenia.

§ 177. 1. Miejsca przebiegu podwodnych przewodow (kabli i rurociggow) powinny by¢
na ladzie, po obu koncach podwodnej czgéci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi,
ustawionymi w miejscu uzgodnionym z Dyrektorem Urzgdu Morskiego w Szczecinie.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych iznaki na tych tablicach powinny odpowiadaé¢
normom ustalonym przez Polski Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ odpowiednio utrzymane i czytelne oraz o$wietlone
od zachodu do wschodu stonica i w warunkach ograniczonej widzialno$ci.

4. Obowigzek ustawienia, konserwacji 1 o§wietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na
uzytkowniku chronionego urzadzenia.
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5. Wwyjatkowych i wuzasadnionych wypadkach Dyrektor Urzgdu Morskiego
W Szczecinie moze zwolni¢ z obowigzku oznakowania trasy kabli i rurociggdw.

§ 178. 1. Morskie budowle hydrotechniczne powinny by¢ od strony wody oznakowane
znakami nawigacyjnymi. Wystawianie i utrzymanie w nalezytym stanie oznakowania
nawigacyjnego spoczywa na uzytkowniku budowli. Uzytkownik budowli winien przystapi¢
niezwlocznie do naprawy awarii oznakowania nawigacyjnego, a o wszelkich niesprawnos$ciach
tego oznakowania, poinformowac kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.

2. Znaki nawigacyjne, o ktorych mowa w ust. 1 powinny by¢ zgodne z wymogami
odrebnych przepisow, a ich umiejscowienie i kolor uzgodniony z Dyrektorem Urzedu Morskiego
w Szczecinie.

3. W uzasadnionych wypadkach Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie moze
zwolni¢ z obowigzku oznakowania, o ktorym mowa w ust.1.

§ 179. 1. Przejscia zeglugowe pod mostami powinny by¢ oznakowane w porze dziennej
I nocnej. Za utrzymanie oznakowania odpowiada witasciciel obiektu.

2. Oznakowanie, o ktorym mowa w ust.1 powinno by¢ zgodne z wymogami odrgbnych
przepisow i uzgodnione z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Rozdzial XII

Przepisy szczegolne dla zbiornikowcéw LNG wchodzacych i wychodzacych
Z Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu.

§ 180. 1. Zbiornikowiec LNG o dlugosci catkowitej do 320,0 m, szerokosci catkowitej
do 51,0 m i zanurzeniu maksymalnym do 12,5 m w wodzie stodkiej, zamierzajacy kotwiczy¢
w obszarze redy portu Swinoujécie, winien korzysta¢ z kotwicowiska Nr 3, kotwiczac
W bezpiecznym akwenie manewrowym kotwiczenia zbiornikowca LNG, ktorego s$rodek
wyznacza pozycja: szer. = 54°17,6'N, dlug. = 014°08,1'E.

2. Zbiornikowiec LNG zmuszony do przerwania manewru podejscia do portu lub
wyjscia z portu, awaryjnego zakotwiczenia na krotki czas lub zawrocenia na torze
podejsciowym, winien korzystaé, z zastrzezeniem § 189 ust. 1 pkt 1), z awaryjnego akwenu
manewrowego, usytuowanego na poludnie od pary ptaw ,,5 -6 po zachodniej stronie toru
podejsciowego.

§ 181. 1. Zbiornikowce LNG wchodzace do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu oraz
wychodzace z portu zobowigzane sa do korzystania z asysty jednostki eskortujacej od pozycji
ptawy ,,N-2” na torze podejsciowym do zacumowania i odwrotnie.

2. Jednostka eskortujaca, majac kontakt radiowy z VTS i pilotem na zbiornikowcu
LNG, zabezpiecza egzekwowanie zachowan jednostek nawigujacych w poblizu zbiornikowca

LNG nakazanych przez VTS oraz monitoruje inne zagrozenia nie wykrywane przez system
VTS.

§ 182. 1. Zbiornikowce LNG zobowigzane sa do Kkorzystania z asysty statku
pozarniczego przystosowanego do walki z pozarami na zbiornikowcach LNG.
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2. Asysta, o ktérej mowa w ust. 1, obowigzuje:

4) w czasie ruchu zbiornikowca LNG na torze podejsciowym, od pary ptaw ,,13 — 14 do
Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu i odwrotnie;

5) podczas manewrow zacumowania i odcumowania zbiornikowca;

6) podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNG.

3. Statek pozarniczy, prowadzacy asyste zbiornikowca zacumowanego przy terminalu
LNG, pozostaje w stanie natychmiastowej gotowosci do podjecia akcji gasniczej w poblizu
zbiornikowca na akwenie Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu.

4. Za wyposazenie statku pozarniczego, przeszkolenie zalogi oraz jego uzycie w akcji
ratunkowo-gasniczej odpowiedzialny jest dowddca sekcji pozarniczej, petnigey stuzbe na statku
pozarniczym.

§ 183. Zasady warunkujgce uzyskanie zgody na wejscie do portu lub wyjscie z portu
zbiornikowca LNG, korzystajagcego z Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu:

1) dhlugos¢ catkowita zbiornikowca LNG nie moze przekracza¢ 320 m, szeroko$¢ catkowita
51 m, a zanurzenie dla wody stodkiej 12,5 m;

2) wejscie zbiornikowca LNG wchodzacego do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu po raz
pierwszy, dopuszcza si¢ tylko w porze dziennej;

3) w celu uzyskania zgody na wejscie do portu lub wyjécie z portu, kapitan zbiornikowca
LNG winien wraz z pilotem dokona¢ sprawdzenia gotowos$ci statku wedhuig listy
kontrolnej, stanowigcej zafacznik nr 9 do zarzadzenia 1 powiadomi¢ o wynikach
sprawdzenia VTS:

a) przed wykonaniem zwrotu przy ptawie ,,N-2”" na torze podej$ciowym,
b) przed odcumowaniem statku;

4) dane hydro-meteorologiczne limitujgce udzielenie zgody na wejscie zbiornikowca LNG do
portu lub wyjscie z portu pobierane sg ze stacji pomiarowej, usytuowanej na stawach ,,11
— 12” na torze podejsciowym. W przypadku awarii tej stacji, VIS okres$la dane hydro-
meteorologiczne w oparciu o inne dostepne urzadzenia zainstalowane w rejonie portu
zewnetrznego,

5) VTS moze udzieli¢ zgody na wejscie do portu zbiornikowca LNG, o ile:

a) predkos¢ wiatru nie przekracza 10 my/s,

b) wysoko$¢ fali nie przekracza 1,2 m,

C) widzialno$¢ jest nie mniejsza niz 1 Mm,

d) predkos¢ pradu na akwenie manewrowym pomigdzy gldwkami portu a parg plaw
,»15 -16” nie przekracza 0,5 wezla (za rdwnowazny pomiar uwaza si¢ predkosé 1,5
wezta wskazywang przez miernik usytuowany na torze Swinoujscie — Szczecin, na
wysokos$ci Nabrzeza GPK),

f) stan wody gwarantuje utrzymanie zapasu wody pod stepka nie mniejszego niz 2,3 m
na torze podejéciowym do portu Swinoujscie do pary ptaw ,.9— 10”, z uwzglednieniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody,

g) dyspozytor terminalu zglosi na kanale 12 VHF gotowos¢ do przyjecia zbiornikowca,

h) firma holownicza obstugujaca zbiornikowiec zglosi na kanale 12 VHF gotowosc,
sktad jednostek 1 deklaracje sprawnosci holownikow,

1) prognoza pogody na czas manewru wejscia zbiornikowca do portu, nie przewiduje
gwaltownego pogorszenia warunkow;
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6) kapitan zbiornikowca LNG lub pilot w jego imieniu raportuje do VTS minigcie pary ptaw

7)

») — 6” na torze podejsSciowym do portu SwinoujScie w celu otrzymania zgody na
kontynuowanie wejscia do portu. VTS udziela takiej zgody, o ile:

a) predkos¢ wiatru nie przekracza 12,5 m/s,

b) wysokos¢ fali nie przekracza 1,5 m,

€) stan wody gwarantuje utrzymanie zapasu wody pod stepka nie mniejszego niz 2,0 m
od pary plaw ,9-10” i na akwenach manewrowych statku, z uwzglgdnieniem
prognozowanych tendencji zmian poziomu wody;

VTS moze udzieli¢ zgody na wyjscie z portu zbiornikowca LNG, o ile:

a) predkos¢ wiatru nie przekracza 10 m/s,

b) wysokos¢ fali nie przekracza 1,5 m,

¢) widzialno$¢ jest nie mniejsza niz 1 Mm,

d) predkos¢ pradu na akwenie manewrowym pomiedzy glowkami portu a parg ptaw ,,15 -
16” nie przekracza 0,5 wezla ( za rOwnowazny pomiar uwaza si¢ predkos¢ 1.5 wezta
wskazywana przez miernik usytuowany na torze Swinoujécie — Szczecin, na
wysokosci Nabrzeza GPK ),

e) dyspozytor terminalu zglosi na kanale 12 VHF gotowo$¢ do odcumowania
zbiornikowca,

f) firma holownicza obstugujaca zbiornikowiec zglosi na kanale 12 VHF gotowos¢,
sktad jednostek i1 deklaracj¢ sprawnosci holownikow,

g) prognoza pogody na czas manewru wyjscia zbiornikowca z portu nie przewiduje
gwalttownego pogorszenia warunkow.

§ 184. 1. Postanowienia niniejszego paragrafu w zadnym wypadku nie ograniczaja

stosowania prawidta m.p.z.z.m. dotyczacego szybkos$ci bezpieczne;.

2. Maksymalne, dopuszczalne szybkosci zbiornikowca LNG wchodzacego do portu, na

poszczegdlnych odcinkach toru podejsciowego oraz w obszarze VTS na Zatoce Pomorskiej

okresla ponizsza tabela:
Szybkos¢
Lp. Odcinek toru wodnego maksymalna
W weztach
1. od ptawy ,,N-1" do pary ptaw ,,9 — 10” 10
2. od pary ptaw ,,9 — 10” do pary ptaw ,,15 — 16” 8
3. od pary ptaw ,,15 — 16” 1 na akwenie portu zewngetrznego 4

3. Maksymalna, ~dopuszczalna szybkos¢ zbiornikowca LNG w  balascie,

wychodzacego z portu Swinoujécie, w obszarze redy 1 na torze podejsciowym, po minig¢ciu
pary plaw ,,15 — 16” wynosi 12 weztow.

4. Wykorzystujac system dynamicznego okreslania rezerwy wody pod stepka, VTS

moze nakazac¢ utrzymanie innej szybkosci maksymalnej niz okreslona w ust. 2.

§ 185. 1. Zbiornikowce LNG wchodzace do portu zewnetrznego w Swinoujsciu,

zobowigzane sg do korzystania z ustug dwoch pilotow.
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2. Zbiornikowce:

4) wychodzace z portu, do czasu wyjscia z obszaru redy, mini¢cia ptawy ,,N-1"" lub wejscia
na kotwicowisko Nr 3;

5) kotwiczace na awaryjnym akwenie manewrowym;

6) w czasie postoju przy terminalu LNG,

zobowigzane s3 do korzystania z ustug jednego pilota.

§ 186. Zbiornikowce LNG wchodzace do Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu winny
by¢ obsadzone pilotem:

4) na kotwicowisku Nr 3 - od miejsca postoju zbiornikowca;
5) w drodze - od miejsca w rejonie plawy ,,N-17,
do zacumowania przy terminalu LNG.

§ 187. 1. Sifa uciggu holownika winna by¢ potwierdzona dokumentem wydanym
przez towarzystwo klasyfikacyjne.

2. Holowniki obstugujace zbiornikowce LNG winny posiada¢ klase upowazniajaca do
obstugi statkow przewozacych tadunki o temperaturze zaptonu nieprzekraczajacej 60 °C.

3.Bez wzgledu na wymogi towarzystwa klasyfikacyjnego, nadajacego Kklase
upowazniajacg do obstugi statkow przewozacych tadunki o temperaturze zaptonu
nieprzekraczajacej 60 °C, holownik winien by¢ wyposazony w:

4) system automatycznej regulacji napigcia liny holowniczej;

5) odbijacze mocowane do odbojnicy wokot catego kadluba przy uzyciu mocowan
syntetycznych;

6) przeciwwybuchowe oprawy o$wietleniowe w systemach oswietleniowych na poktadach
zewngetrznych;

7) system wykrywczy metanu w atmosferze zainstalowany na poktadzie zewn¢trznym,;

8) thumiki iskier w przewodach spalinowych;

9) system zraszania odbijaczy dziobowych.

4. Holowniki prowadzace asyst¢ zbiornikowca na torach podejsciowych oraz podczas
postoju zbiornikowca przy terminalu LNG, poza elementami wyposazenia obowigzkowego,
wymienionego w ust.3, winny by¢ wyposazone w system kurtyny wodnej dla obrony wtasne;.

5. Elementy wyposazenia obowigzkowego wymienione w ust. 3 1 4 muszg spehiac
wymogi techniczne uznanego towarzystwa klasyfikacyjnego, co winno by¢ potwierdzone
w dokumentach klasyfikacyjnych holownika.

6. Holowniki $wiadczace ustugi zbiornikowcom LNG winny by¢ wyposazone
w naped azymutalny lub cykloidalny (Voith-Schneidera).

§ 188. 1. Podczas wejscia lub wyjscia zbiornikowca LNG oraz manewrow na akwenie
Portu Zewnetrznego w Swinoujs$ciu, obowigzuje asysta minimum czterech holownikow. Dwa
holowniki winny posiada¢ sit¢ uciggu minimum 80 ton kazdy, a pozostate dwa - minimum 45
ton kazdy.

2. Podczas postoju zbiornikowca przy terminalu LNG obowigzuje asysta minimum
dwoch holownikow o lacznej sile uciaggu minimum 160 ton. Jeden z uzytych holownikow
winien posiada¢ sile uciagu nie mniejsza niz 80 ton.
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3. Wymagany sktad holownikéw, wymienionych w ust. 1, winien by¢ uzupehiony
0 dodatkowy holownik o uciggu minimum 45 ton, stanowiacy jednostke rezerwowa, gotowa
do natychmiastowego skierowania do udzialu w manewrach w przypadku awarii
ktoregokolwiek holownika.

§189.1. Asysta  holownicza zbiornikowca LNG, wchodzacego do Portu
Zewnetrznego w Swinoujsciu, winna przebiegaé nastepujaco:

4) na odcinku toru podej$ciowego, od pozycji oddalonej 1 Mm na poéinoc od pary ptaw
,1 - 2”0oraz podczas postoju awaryjnego na awaryjnym akwenie manewrowym - nalezy
uzy¢ jednego holownika o sile uciggu minimum 80 ton, prowadzacego asyste pasywna
oraz jednego holownika o sile uciggu minimum 80 ton, prowadzacego asyste aktywna
z zamocowanym holem rufowym;

5) na odcinku toru podejSciowego, od pary ptaw ,,13 —14” — nalezy uzy¢ dwoch holownikow
o sile uciggu minimum 80 ton kazdy, prowadzacych asyste aktywng z zamocowanym
holem rufowym i dziobowym;

6) od pary ptaw ,,15 — 16” — nalezy uzy¢ czterech holownikéw prowadzacych asyste jak
w pkt 2) oraz pozostalych prowadzacych asyste w sposob jaki zadysponuje pilot
w porozumieniu z kapitanem zbiornikowca.

2. Asysta holownicza zbiornikowca LNG, wychodzacego z Portu Zewngtrznego
W Swinouj$ciu, obowigzuje:

4) w skladzie opisanym w § 188, ust 1 - do pary ptaw ,,15 — 16”;

5) w skladzie dwoch holownikow o facznym sumarycznym uciggu nie mniejszym niz 160
ton - do pary ptaw ,,9 — 10”;

6) w sktadzie jednego holownika o sile uciggu nie mniejszym niz 80 ton - do pary ptaw ,,5 —
6” na torze podejsciowym oraz podczas postOju awaryjnego na awaryjnym akwenie
manewrowym,

7) w sposobie wykonania, jaki zadysponuje pilot w porozumieniu z kapitanem zbiornikowca.

Rozdzial XIII
Przepisy koncowe

§ 190. Traca moc:

1) zarzadzenie Nr 4 Dyrektora Urz¢du Morskiego w Szczecinie z dnia 17 wrze$nia 2002 r.
Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 67, poz. 1429, z 2003 r.
Nr 30, poz. 430, Nr 74, poz. 1301 i Nr 113, poz. 1936, z 2004 r. Nr 32, poz. 597,
z2005r. Nr 1, poz.3, Nr 9, poz. 154, Nr 56, poz. 1276 i Nr 115, poz. 2483, z 2006 r.
Nr 45, poz. 806 oraz z 2008 r. Nr 71, poz. 1558);

2) zarzadzenie Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 25 lipca 2005 r.
zmieniajace zarzadzenie w sprawie zmiany przepisow portowych (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 60, poz. 1331).

§ 191. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia
w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie
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OBSZAR VTS SWINOUJSCIE

Zalacznik nr 1

Obszar VTS Swinoujécie wyznaczajg linie proste i linia brzegu miedzy pozycjami
geograficznymi oraz akweny wymienione w ponizszej tabeli:

Szerokos$¢

Dlugos¢

Lp. Pozycje na mapie i akweny geograficzna |geograficzna

granica polsko - niemiecka (Zatoka occ 01n £

1 Pomorska) na linii brzegu SIS TN | 14713.67E

2 punkt wyznaczajacy granice redy 53°59.3’ N | 14°14.5° E

3 pozycja 54°07,6° N | 14°12,1’E

4 punkt wyznaczajacy granice redy 54°07,6° N | 14°16,8’ E

5 pozycja na linii brzegu 53°54,6°N | 14°20,2° E
odcinek toru wodnego Swinoujscie —

5 Szczecin do I Bramy Torowej, i i

akweny: Port Swinoujscie i Kanat
Piastowski




Zalacznik nr 2

OBSZAR VTS SZCZECIN

Obszar VTS Szczecin wyznaczajg linie proste oraz linia brzegu, taczace pozycje na Zalewie
Szczecinskim i Roztoce Odrzanskiej od I Bramy Torowej do przyczotkow brzegowych
rurociggu gazowego Odolany na Roztoce Odrzanskiej oraz akweny wymienione w ponizszej
tabeli:

L Pozycje na mapie i akwen Szerokosc Dlugosc
P yel P y geograficzna | geograficzna
1. |zachodni przyczétek gazociggu Odolany 53°36,3'N 14°34,3'E
2 linia brze_gu do punktu na wysoko$ci miejscowosci 53°44.4' N 14° 18,5 E

Podgrodzie
3. |ptawa mielizniana “MO-S” 53°47,0' N 14°18,5'E
4. |zachodnia stawa | Bramy Torowej 53°48,5'N 14°20,4'E
5 |zachodnia stawa Il Bramy Torowej 53°45,6'N 14°241'E
6 |wschodnia stawa Il Bramy Torowej 53°45,7'N 14°243'E
7. |wschodnia stawa | Bramy Torowej 53°48,6'N 14°20,5'E
8. |plawa mielizniana “KW-S” 53°47,6'N 14°24T'E
9. |plawa torowa “MC” 53°44.,8'N 14°28,6' E
10, |pozycia linii brzegu na wysokoSci miejscowosci 53°42.1' N 14°32.4'E
Kopice
11 linia brzegu do wschodniego przyczotka gazociggu 53°36,3' N 14°35.8'E
Odolany
rzeka Odra od przyczolkow brzegowych gazociagu
12 Odolany obejmujaca Szeroki Nurt, Waski Nurt, i i
" |Domiaze, Ciasny Nurt, Ifiski Nurt do wschodniej
granicy kotwicowiska
13 odcinek toru wodnego Swinoujscie - Szczecin wzdhuz i i
" |wysp Debina i Radolin do dalby “80” (Dok Nr 5)
14. |akweny Portu Szczecin - -




Zalacznik nr 3

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

N

Sygnat wywolawczy: Swinoujscie Traffic.
Kanaty: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800

3. Rodzaje 1 zasady zglaszania raportéw, punkty meldunkowe oraz rodzaj przekazywanej
przez statek informacji okresla ponizsza tabela:

Rodzaj Zasady zglaszania raportow Rodzaj przekazywanej informacii
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota -|A, Calbo D, H,0,J,G,I,P,Q,L, T, U,
podrozy |dla statkow biorgcych pilota W, Y
15 minut przed wejsciem w obszar VTS-{A, Calbo D, H, O, G, I, P, Q, L, T, U,
dla statkow nie biorgcych pilota W, Y
2 godz. przed odcumowaniem - dlaJAl,D,O,J, I,K P,W,Y
statkow zamierzajagcych odcumowaé 1
bioracych pilota (za wyjatkiem zestawow
pchanych i statkow zeglugi srédladowe;j)
1 godz. przed odcumowaniem - dlajA1,D,0O,J, I, K, P,W,Y
statkow zamierzajacych odcumowaé i
nie biorgcych pilota (za wyjatkiem
zestawOw pchanych 1 statkow zeglugi
srodladoweyj)
15 minut przed wejSciem w obszar VTS-{Al, D, L
dla statkow biorgcych pilota
w momencie wyjscia z obszaru VTS Al D
w momencie wziecia lub zdania pilota  |Al, D, X — czas obsadzenia pilotem i
jego nazwisko
w momencie zej$cia z toru wodnego i1|Al, D
przed wejsciem na tor wodny
po rzuceniu kotwicy Al, C lub D.
X — czas rzucenia kotwicy
ng;g}io 15 minut przed podniesieniem kotwicy |AL,X - prosba o zgod¢ na wlaczenie si¢

do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesienia kotwicy

trawers glowicy falochronu wschodniego

Al, D

15 minut przed odcumowaniem (za
wyjatkiem zestawow pchanych i statkow
zeglugi $rodladoweyj)

Al, D, X — nazwisko pilota, liczba i
nazwy holownikéw, prosba o zgode na
wlaczenie si¢ do ruchu

przed odcumowaniem, zestawy pchane i
statki zeglugi srodladowe;]

Al,D,0,J, I, P, W, Y (o ile wychodza z
portu)

W momencie zacumowania przy nabrzezu
w porcie Swinoujscie

Al, D, X — aktualny czas zacumowania
(ATA), liczba 1 nazwy holownikow




trawers | Bramy Torowej dla statkow Al, D
ptynacych z/na Zalew Szczecinski nie
korzystajacych z toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin na Zalewie

Szczecinskim

trawers I Bramy Torowej Al, D

W momencie odcumowania Al, D, X — aktualny czas odcumowania
(za wyjatkiem zestawow pchanych i (ATD)

statkow zeglugi $rodladowej)

sktada statek, ktory zauwazy zdarzenie |Al, C lub D, Q
majace lub mogace mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo zeglugi, zagrozenie
zycia 1/lub czystos¢ srodowiska
morskiego

Raport
Specjalny

Legenda:

A - nazwa statku, sygnal wywotawczy, bandera, numer IMO,

Al - nazwa statku i sygnat wywolawczy,

- pozycja statku (szeroko$¢ 1 dlugos¢ geograficzna),

- pozycja statku wzgledem obiektow statych,

- miejsce wejscia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,

- czas przybycia do miejsca obsadzania pilotem PILOT-1, PILOT-2, PILOT-3, (ETA),
lub czy statek zamawia pilota,

- ostatni port zawini¢cia,

- port przeznaczenia,

- pozycja wyjscia z obszaru VTS

- rodzaj 1 ilo$¢ tadunkow niebezpiecznych,

- okolicznosci mogace mie¢ wplyw na bezpieczenstwo zeglugi i czystos¢ srodowiska

morskiego,

- planowana trasa przejscia,

- nazwa agenta,

- dlugos$¢ catkowita, szerokos¢ catkowita, pojemnos¢ GT, typ statku,

- liczba pasazerow na statku

- inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwicy, prosba o zgode na wlaczenie si¢ do

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas zacumowania, czas

odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy holownikoéw.

Y  -ilo$¢ zalogi

“0OIO0O

XSCHF OOTX—O
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Zalacznik nr 4

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN

1. Wywolanie - Szczecin Traffic.

2. Kanaty - 69 UKF.

3. Rodzaje i zasady zglaszania raportow 1 przekazywania informacji przez statek
okreslaja ponizsze tabele:

Rodzaj Zasady zglaszania raportow Rodzaj przekazywanej informacii
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota -|A, Calbo D, H, O, J, G, I,P,Q, L, T, U,
podrozy |dla statkow biorgcych pilota W, Y
15 minut przed wejsciem w obszar VTS-|A, Calbo D,H, O, G, I,P,Q,L, T, U, W,
dla statkow nie biorgcych pilota Y
2 godz. przed odcumowaniem - dlaJAl,D,O,J, I,K P,W,Y
statkow zamierzajagcych odcumowacé 1
bioracych pilota (za wyjatkiem zestawow
pchanych i statkow zeglugi srédladowe;j)
1 godz. przed odcumowaniem - dlajA1,D,0O,J, I, K, P,W,Y
statkow zamierzajacych odcumowaé 1
nie biorgcych pilota (za wyjatkiem
zestawOw pchanych 1 statkow zeglugi
srodladoweyj)
15 minut przed wejsciem w obszar VIS |AL, D, L
dla statkow biorgcych pilota
w momencie wyjscia z obszaru VTS Al D
w momencie wziecia lub zdania pilota  |Al, D, X — czas obsadzenia pilotem i jego
nazwisko
w momencie zejscia z toru wodnego i|Al, D
przed wejsciem na tor wodny
po rzuceniu kotwicy Al, C lub D.
X — czas rzucenia kotwicy
Raport o |15 minut przed podniesieniem kotwicy |ALl,X — prosba o zgod¢ na wiaczenie si¢
pozycji do ruchu

po podniesieniu kotwicy

Al, X — czas podniesienia

kotwicy
trawers I Bramy Torowej Al, D
trawers IV Bramy Torowej Al D
trawers Doku Nr 5 Al,D

w momencie odcumowania
(za wyjatkiem zestawow pchanych i
statkow zeglugi $rodladowej)

Al, D, X — aktualny czas odcumowania
(ATD), nazwisko pilota, liczba i nazwy
holownikow




zestawy pchane i statki zeglugi
srédladowej przed odcumowaniem

Al,D,O,J, 1, P, W, Y (o ile wychodza z
portu)

po wyjsciu z portu Stepnica, Police Port
Barkowy i Trzebiez

Al, D

W momencie zacumowania przy nabrzezu
w porcie Szczecin, Police, Stepnica,
Trzebiez

Al, D, X — aktualny czas zacumowania
(ATA), liczba i nazwy holownikow

Raport
Specjalny

sklada statek, ktory zauwazy zdarzenie
majace lub mogace mie¢ wpltyw na
bezpieczenstwo zeglugi, zagrozenie zycia
/lub czystos¢ srodowiska morskiego

Al,ClubD,Q

Legenda:

A
Al

XsSCHr OTX~-—<“OOIUO

- nazwa statku, sygnal wywolawczy, bandera, numer IMO,
- nazwa statku i sygnat wywolawczy,
- pozycja statku (szeroko$¢ 1 dlugos¢ geograficzna),
- pozycja statku wzgledem obiektow statych,
- miejsce wejscia w obszar VTS,

- zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,
- ostatni port zawini¢cia,

- czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotem lub czy statek zamawia pilota,
- port przeznaczenia,

- pozycja wyjscia z obszaru VTS

- rodzaj 1 ilo$¢ tadunkow niebezpiecznych,
- okolicznosci mogace mie¢ wplyw na bezpieczenstwo zeglugi i czysto$¢ srodowiska
morskiego,

- planowana trasa przejscia,
- nazwa agenta,

- dlugos$¢ catkowita, szerokos¢ catkowita, pojemnos¢ GT, typ statku,
- liczba pasazerow na statku,
- inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicy, prosba o zgode¢ na wlaczenie si¢ do

ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas zacumowania, czas
odcumowania, nazwisko pilota, liczba 1 nazwy holownikoéw.

Y

- ilo$¢ zalogi
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Zalacznik nr 5

INSTRUKCJA LACZNOSCI

Na potrzeby ruchu statkow i operacji portowych nalezy przestrzegac nastgpujacych zasad:
1. Obszar VTS Swinoujscie:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

kanat roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800;

wywolanie: Swinoujscie Traffic;

obszar: reda, port Swinoujicie oraz tor wodny Swinoujicie-Szczecin do 11 Bramy
Torowej;

cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruchu lub zamierzajagcymi wlaczy¢ si¢ do
ruchu;

kanat 12 UKF stuzy wylgcznie do porozumiewania si¢ pomiedzy VTS i statkiem;

dla korespondencji pomigdzy podmiotami ladowymi a operatorem VTS w sprawach
ruchu statkbw na torze oraz ich cumowania nalezy wykorzystywac¢ 1facznos¢
telefoniczna;

przedsigbiorcy moga wyznaczaé inne kanaly wywotawcze dla swoich celow w ramach
przyznanych czestotliwosci,

uzgodnien pomiedzy statkiem 1VTS, wymagajacych dhluzszego czasu, nalezy
dokonywac na kanale 18 UKF.

2. Obszar VTS Szczecin:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

kanal roboczy: 69 UKF;

wywolanie: Szczecin Traffic;

obszar: obszar VTS na Zalewie Szczecinskim, Roztoka Odrzanska, porty w Policach i
Szczecinie oraz tor wodny Swinoujscie-Szczecin od |1 Bramy Torowej;

cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w ruchu lub zamierzajagcymi wigczy¢ si¢ do
ruchu;

kanat 69 UKF stuzy wylgcznie do porozumiewania si¢ pomiedzy VTS i statkiem;

dla korespondencji pomiedzy podmiotami lagdowymi a operatorem VTS w sprawach
ruchu statkbw na torze oraz ich cumowania nalezy wykorzystywac¢ 1facznosc
telefoniczna;

przedsi¢biorcy moga wyznacza¢ inne kanaty wywotawcze dla swoich celow w ramach
przyznanych czestotliwosci,

uzgodnien pomigdzy statkiem 1 VTS wymagajacych dluzszego czasu, nalezy
dokonywac na kanale 20 UKF.

3. Obszar portow Swinoujscie, Police i Szczecin, do wykonywania uslug cumowania i odcumowania
statkow:

1
2)

3)

4)

kanat roboczy: 17 UKF;

obszar: obszary portow handlowych wiacznie ze stocznig produkcyjng i stoczniami
remontowymi;

cel: utrzymywanie lacznos$ci pomiedzy pilotem, holownikiem, dysponentem nabrzeza
(doku), bosmanem nabrzeza oraz cumownikiem;

w przypadku wigkszej liczby jednoczesnych cumowan, odcumowan i dokowan, do
facznosci miedzy statkiem a holownikami lub innymi jednostkami ptywajacymi
bioragcymi udziat w manewrach, nalezy korzysta¢ z kanatow 08 lub 06 UKF na zasadach
okreslonych w regulaminie radiokomunikacyjnym, przy zastosowaniu nast¢pujacych
ograniczen:



a) moc nadawania winna by¢ zredukowana do 1 W,

b) tacznos$¢ winna by¢ natychmiastowo przerwana i przeniesiona na inny kanat UKF
Z chwilg otrzymania informacji, ze korzystanie z kanatu 06 UKF zakloca tacznosé
W toczacej si¢ akcji ratowniczej prowadzonej z uzyciem statkow powietrznych.

4. Obszar dzialania stacji pilotow Szczecin i Swinoujécie, do wykonywania ustug pilotowych:

1) kanat roboczy: 68 UKF;

2) obszar: porty rejonu Zalewu Szczecinskiego i Roztoki Odrzanskiej oraz obszary
portow Swinoujscie, Police i Szczecin;
3) cel: zamawianie i koordynowanie ustug pilotowych.

5. Obszar pozostatych portow i przystani, niewymienionych w ust. 1i2:

1) kanat wywotania: 71 UKF;
2) kanatroboczy: 71 UKF;

3) cel: na potrzeby ruchu statkdw, w tym nawigzania lgcznosci pomigdzy kapitanatem
(bosmanatem) a jednostkami wchodzgcymi lub wychodzacymi z portu.

6. W portach wymienionych ponizej, dla uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu
statkow nie korzystajacych z VTS:
Swinoujscie:

- Nrtel. 91 321 2551, 91 4403 593 ] ]
- Kanat 11 UKF ( wywotanie: KAPITANAT SWINOUJSCIE )

Dziwnow:

- Nrtel. 91 381 3340, ]
- Kanat 10 UKF ( wywotanie: KAPITANAT DZIWNOW )

Trzebiez:

- Nrtel. 91 312 8346, _
- Kanat 11 UKF ( wywotanie: KAPITANAT TRZEBIEZ )

Szczecin:

- Nrtel. 91 4403 217,
- Kanat 11 UKF ( wywotanie: KAPITANAT SZCZECIN )

W celu uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie nalezy nawigzaé facznos¢
telefoniczng lub radiotelefoniczng ze stuzbg dyzurng wiasciwego kapitanatu portu nie
pdzniej, niz 15 minut przed minigciem gldwek wejsciowych do portu lub odcumowaniem z
miejsca postoju jednostki.

7. Na potrzeby tacznosci w relaci statek - statek, statki obowigzane sg korzysta¢ z nastgpujacych
kanaléw UKF:

1) kanal wywotania: kanat roboczy wlasciwego terytorialnie VTS lub portu;

2) kanatl 13 UKF: do facznosci w sprawach bezpieczefnstwa nawigacji;

3) kanat 10 UKF: do Iacznosci dla celow koordynacji w akcjach zanieczyszczenia wod
portowych, pozarow, powodzi i ratownictwa lokalnego.

8. Do wykonywania ushug cumowniczych przez dysponentow nabrzezy i dokow oraz cumownikow

na obszarze portow Swinoujscie, Police i1 Szczecin nalezy korzystac z kanalow okre§lonych w
ust. 3.
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9. Na potrzeby tacznosci w relacji statek - kontrahenci portow:

1) kanaly robocze: wedlug pozwolen radiowych wydanych przez Urzad Komunikacji
Elektronicznej dla kontrahentéw portowych;

2) kanaly bedace w posiadaniu danego przedsigbiorstwa shuzag do wywotania i korespondencji
pomigdzy dyspozytorem przedsigbiorstwa i jednostkami ptywajacymi.

10. Wykorzystanie kanalow UKF moze odbywac si¢ jedynie na podstawie aktualnego
pozwolenia wydanego przez Urzad Komunikacji Elektroniczne;.
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Zalacznik nr 6

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZEN STATKOW O DLUGOSCI
CALKOWITEJ POWYZEJ 160 m, WCHODZACYCH DO PORTU
W SZCZECINIE

. Szerokosc¢ statku w metrach
Dhugos¢
calkowita | do 25,00 | 25,01- 26,01- 27,01- 28,01- 29,01- 30,01-
statku 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00 31,00
W metrach Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej
160 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15
161 9,14 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13
162 9,13 9,13 9,12 9,12 9,12 9,11 9,11
163 9,12 9,11 9,11 9,10 9,09 9,08 9,08
164 9,11 9,10 9,09 9,08 9,07 9,06 9,05
165 9,10 9,08 9,07 9,06 9,04 9,03 9,02
166 9,09 9,07 9,05 9,04 9,02 9,00 8,99
167 9,08 9,06 9,04 9,02 9,00 8,98 8,96
168 9,07 9,04 9,02 9,00 8,97 8,95 8,93
169 9,06 9,03 9,00 8,98 8,95 8,92 8,90
170 9,05 9,02 8,99 8,96 8,93 8,90 8,87
171 9,04 9,00 8,97 8,94 8,90 8,87 8,84
172 9,03 8,99 8,95 8,92 8,88 8,84 8,81
173 9,02 8,98 8,94 8,90 8,86 8,82 8,78
174 9,01 8,96 8,92 8,88 8,83 8,79 8,75
175 9,00 8,95 8,90 8,86 8,81 8,76 8,72
176 8,99 8,94 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69
177 8,97 8,92 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67
178 8,95 8,90 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65
179 8,93 8,88 8,83 8,78 8,73 8,68 8,63
180 8,91 8,86 8,81 8,76 8,71 8,66 8,61
181 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59
182 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57
183 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55
184 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52
185 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49
186 8,76 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46
187 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45
188 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44
189 8,73 8,68 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43
190 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42
191 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41
192 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39
193 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37
194 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35




195 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33
196 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31
197 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30
198 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29
199 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28
200 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27
201 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26
202 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25
203 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24
204 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28 8,23
205 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27 8,22
206 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26 8,21
207 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20
208 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24 8,19
209 8,48 8,43 8,38 8,33 8,27 8,22 8,17
210 8,46 8,41 8,36 8,31 8,25 8,20 8,15
211 8,45 8,40 8,35 8,30 8,24 8,19 8,14
212 8,44 8,39 8,34 8,29 8,23 8,18 8,13
213 8,43 8,38 8,33 8,28 8,22 8,17 8,12
214 8,42 8,37 8,32 8,27 8,21 8,16 8,11
215 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20 8,15 8,10

67




Zalacznik nr 7

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZEN STATKOW O DLUGOSCI
CALKOWITEJ POWYZEJ 170 m, WCHODZACYCH DO PORTU
MORSKIEGO POLICE

Szerokos¢ statku w metrach
Dtugos¢ catkowita | do | 2501- | 26,01- | 27,01- | 28,01- | 29,01- | 30,01-
statku w metrach | 25,00 | 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00 31,00
Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej
170 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15
171 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13 9,13
172 9,13 9,13 9,13 9,12 9,12 9,11 9,11
173 9,12 9,12 9,11 9,11 9,10 9,10 9,10
174 9,11 9,10 9,10 9,10 9,09 9.08 9,08
175 9,10 9,09 9,09 9,08 9,08 9,07 9,06
176 9,09 9,08 9,07 9,07 9,06 9.05 9,05
177 9,08 9,07 9.06 9,06 9,05 9,03 9,03
178 9,07 9,06 9,05 9,04 9,03 9,02 9,01
179 9,06 9,05 9,04 9,03 9,02 9,01 9,00
180 9,05 9,04 9,03 9,02 9,00 8,99 8,98
181 9,04 9,03 9,02 9,00 8,99 8,97 8,96
182 9,03 9,02 9,00 8,99 8,98 8,96 8,95
183 9,02 9,01 8,99 8,98 8,96 8,94 8,93
184 9,01 8,99 8,98 8,96 8,95 8,92 8,91
185 9,00 8,98 8,97 8,95 8,93 8,91 8,90
186 8,99 8,97 8,95 8,94 8,92 8,89 8,88
187 8,98 8,96 8,94 8,92 8,90 8,88 8,86
188 8,97 8,95 8,93 8,91 8,89 8,86 8,85
189 8,96 8,94 8,92 8,90 8,88 8,85 8,83
190 8,95 8,93 8,91 8,88 8,86 8,83 8,81
191 8,94 8,92 8.89 8,87 8.85 8,81 8.80
192 8,93 8,91 8,88 8,86 8,83 8,80 8,78
193 8,92 8,90 8,87 8,84 8,82 8,78 8,76
194 8,91 8,88 8,86 8,83 8,80 8,77 8,75
195 8,90 8,87 8,84 8,82 8,79 8,75 8,73
196 8,89 8,86 8,83 8,80 8,78 8,74 8,71
197 8.88 8.85 8.82 8.79 8,76 8,72 8,70
198 8,87 8,84 8,81 8,78 8,75 8,71 8,68
199 8,86 8,83 8,80 8,76 8,73 8,69 8,66
200 8,85 8,82 8,78 8,75 8,72 8,67 8,65
201 8,84 8,81 8,77 8,74 8,70 8,66 8,63
202 8,83 8,80 8,76 8,72 8,69 8,64 8,61
203 8,82 8,79 8,75 8,71 8,68 8,63 8,60
204 8,81 8,77 8,73 8,70 8,66 8,61 8,58
205 8,80 8,76 8,72 8,68 8,65 8,60 8,56
206 8,79 8,75 8,71 8,67 8,63 8,58 8,55
207 8,78 8,74 8,70 8,66 8,62 8,56 8,53




208 877 | 8.73 8,69 8,64 8,60 8,55 8,51
209 876 | 8,72 8,67 8,63 8,59 8,53 8,50
210 875 | 8,71 8,66 8,62 8,57 8,52 8,48
211 874 | 8,69 8,65 8,60 8,56 8,50 8,46
212 873 | 8,68 8,64 8,59 8,54 8,49 8,45
213 872 | 8,67 8,62 8,58 8,53 8,43 8,43
214 871 | 8,66 8,61 8,56 8,51 8,47 8,41
215 870 | 865 | 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40
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Zalacznik nr 8

GRANICE OBSZAROW ZEGLUGI PORTOWEJ (obszary zacieniowane)
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Zalacznik nr 9

LISTA KONTROLNA GOTOWOSCI ZBIORNIKOWCA LNG ZAWIJAJACEGO DO PORTU

ZEWNETRZNEGO W SWINOUJSCIU.

por: Swinoujscie

Nazwa statku: Data:
Bandera: Sygnat wywotawczy: Dtugos¢ catkowita: Szeroko$¢ catkowita: Zanurzenie:
F= m
m m

A= m
Pojemnos¢ Brutto/Netto: / Nosnos¢: MT  Wypornos¢: MT
Gruszka Dziobowa: Tak / Nie Maksymalny dopuszczalny ucigg holownika = T
Statek: Zainertowany / Niezainertowany ; Odgazowany / Nieodgazowany ; Zabalastowany / Zatadowany: LNG MT

Uszkodzenia wptywajace na zdolnosci manewrowe statku:  Tak / Nie

Jezeli Tak Opis:

Pomoce nawigacyjne

Zyrokompas sprawny: Tak / Nie Stata poprawka zyrokompasu = stopni Radiostacja UKF sprawna i gotowa

do uzycia: Tak / Nie
Elektr. system nawigacyjny sprawny i gotowy do uzycia: Tak / Nie Typ: Syrena okretowa przetestowana i sprawna Tak / Nie
Echosonda sprawna i gotowa do uzycia: Tak / Nie Skala = m Przetwornik: Dziéb / Rufa

Log sprawny: Tak / Nie Typu Doppler: Tak / Nie Jezeli Tak, wskazania predkosci:

Po wodzie / Nad dnem / Dwuosiowy

Radary sprawne i gotowe do 3cm Tak / Nie Wskazniki sprawne i gotowe do Obroty / Nastawa $ruby Tak / Nie
uzycia: uzycia:
10cm Tak / Nie Kat wych. ptetwy sterowej  Tak / Nie
ARPA Tak / Nie Predkos¢ katowa Tak / Nie
Kotwice
Lewa: szakli. Gotowa: Tak / Nie Prawa: szakli. Gotowa: Tak / Nie
Urzadzenia sterowe
Rodzaj steru: Liczba pomp sterowych: na ster Dziobowy / Rufowy Ster Strumieniowy sprawny
i gotowy do uzycia:
Maksymalny kat wych. ptetwy: stopni Neutralny kat wych. ptetwy: stopni Tak / Nie
Naped Gtéwy
Typ silnika gtéwnego: turbina / motor Moc maksymalna: kW / HP Moc Wstecz stanowi: % Mocy Naprzod

Sterowanie na mostku / Sterowanie z sitowni | Telegraf maszynowy sprawny: Tak / Nie

Przesterowanie Naprzéd / Wstecz
przetestowane: Tak / Nie

Dane manewrowe statku udostepnione Pilotowi: Tak / Nie

Imie nazwisko i podpis

Kapitan: Pilot:
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