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REZOLUCJA MSC.421(98)
(przyjeta w dniu 15 czerwca 2017 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974, Z POZN. ZM.

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO
PRZYWOLUJAC art. 28 ust. b) Konwencji o Miedzynarodowe]j Organizacji Morskiej dotyczacy funkcji Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII ust. b) Miedzynarodowej Konwencji o bezpieczeAstwie 2ycia na morzu, 1974
(zwanej dalej ,Konwencjg”), dotyczacy procedury wprowadzania poprawek majgcej zastosowanie do zatgcznika
do Konwencji, innej niz przepisy rozdziatu I,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 98. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i rozpowszechnione zgodnie z art.
VIII ust. b) pkt (i) Konwencji,

1 PRZYJMUIJE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktorych tresc
przedstawiono w zatgczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUJE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji, ze poprawki te zostang uznane
za przyjete w dniu 1 lipca 2019 r., chyba ze przed tym dniem wiecej niz jedna trzecia Umawiajacych sie Rzagdow
bedacych stronami Konwencji albo Umawiajgce sie Rzagdy posiadajgce floty handlowe stanowigce tgcznie nie
mniej niz 50 procent pojemnosci brutto swiatowej floty handlowej zgtoszg Sekretarzowi Generalnemu swoj
sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Umawiajace sie Rzady bedace stronami Konwencji do odnotowania, ze zgodnie z art. VIII ust.
b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji poprawki wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie
z ust. 2 powyzej;

4 PROSI Sekretarza Generalnego, aby na potrzeby art. VIII ust. b) pkt (v) Konwencji przekazat wszystkim
Umawiajgcym sie Rzagdom bedgcym stronami Konwencji potwierdzone za zgodnosc¢ z oryginatem kopie niniejszej
rezolucji oraz tres¢ poprawek zawartych w zatgczniku;

5 PROSI ponadto Sekretarza Generalnego, aby przekazat cztonkom Organizacji, ktdorzy nie sa
Umawiajgcymi sie Rzgdami bedgcymi stronami Konwencji, kopie niniejszej rezolucji oraz zatacznik do niej.



ZALACZNIK
ROZDZIAL 1I-1
BUDOWA — KONSTRUKCJA, NIEZATAPIALNOSC | STATECZNOSC,
URZADZENIA MASZYNOWE | INSTALACJE ELEKTRYCZNE

CzeSCA
POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidto 1 — Zakres zastosowania
1 Po obecnym punkcie 1.1 dodaje sie nowe punkty 1.1.1i 1.1.2 o nastepujgcym brzmieniu:

,1.1.1 O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, czesci B, B-1, B-2 i B-4 niniejszego rozdziatu maja

zastosowanie wytgcznie do statkdw:

| ktorych kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1 stycznia 2020 r. lub po tej dacie;
lub
2 w przypadku braku kontraktu na budowe statkéw, ktérych stepka zostata potozona lub

ktére byty na podobnym etapie budowy w dniu 1 stycznia 2020 r. lub po tej dacie; lub
3 ktérych oddanie zaplanowano na dzien 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie.”

1.1.2  Ole wyraznie nie postanowiono inaczej, dla statkéw nieobjetych postanowieniami podpunktu
1.1.1, ale budowanych w dniu 1 stycznia 2009 r. lub po tej dacie, Administracja powinna:

A zapewnié, ze wymagania dla czesci B, B-1, B-2 i B-4, ktére majg zastosowanie zgodnie
z rozdziatem 1l-1 Miedzynarodowe] konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
poprawionym postanowieniami rezolucji MSC.216(82), MSC.269(85) i MSC.325(90), s3

spetnione; oraz

2 zapewnié, ze wymagania prawidta 19-1 sg spelnione.”
2 Obecny punkt 1.3.4 zostaje usuniety.
3 Obecny punkt 2 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:
2 O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, dla statkéw budowanych przed dniem 1 stycznia 2019

r., Administracja powinna:

A zapewnié, ze wymagania, ktére maja zastosowanie zgodnie z rozdziatem II-1
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, poprawionym
rezolucjami  MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), Rezolucji 1 Konferencji SOLAS z 1995 r.,
MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76),
MSC.151(78) i MSC.170(79), sg spetnione; oraz

2 zapewnié, ze wymagania prawidfa 19-1 sg spetnione.”

Prawidto 2 — Definicje



Obecny punkt 2 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

2 Owreze jest to Srodek dtugosci (L)”.

Obecne punkty 9 i 10 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

»9 Zanurzenie (d) jest to pionowa odlegtosc od linii stepki na:
1 owrezach, dla statkdw objetych postanowieniami prawidta I1-1/1.1.1.1; oraz
2 srodku dtugosci podziatowej (Ls), dla statkdw nieobjetych postanowieniami prawidta

11-1/1.1.1.1, ale budowanych w dniu lub 1 stycznia 2009 r. lub po tej dacie;
do rozpatrywanej wodnicy.

10 Najwieksze zanurzenie podziafowe (ds) jest to zanurzenie odpowiadajace letniej wodnicy
tadunkowej statku.”

Obecny punkt 13 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

,13 Przegftebienie jest to rdznica pomiedzy zanurzeniem na dziobie a zanurzeniem na rufie,
mierzonymi odpowiednio na kraricu dziobowym i kraricu rufowym:

A pomiedzy pionami dziobowymi, zgodnie z obowigzujacg Miedzynarodowg
konwencjg o liniach tadunkowych, dla statkéw objetych postanowieniami
prawidta I1-1/1.1.1.1; oraz

2 pomiedzy pionami rufowymi, dla statkow nieobjetych postanowieniami
prawidtfa 11-1/1.1.1.1, ale budowanych w dniu lub po dniu 1 stycznia 2009 r.;

z pominieciem przegtebienia konstrukcyjnego.”.

Obecny punkt 19 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

»19 Poktad grodziowy na statku pasazerskim oznacza najwyzszy poktad:

A do ktérego doprowadzane sg wodoszczelne grodzie gtéwne, dla statkow
objetych postanowieniami prawidta 11-1/1.1.1.1; oraz

2 w dowolnym miejscu dtugosci podziatowej (Ls), do ktérego doprowadzane sg
wodoszczelne grodzie gtéwne i poszycie oraz najnizszy pokfad, z ktdérego
ewakuacja pasazerow i zatogi nie bedzie utrudniona przez wode w
jakimkolwiek stanie zatapiania dla przypadkéw uszkodzen okreslonych w
prawidle 8 i w czesci B-2 niniejszego rozdziatu, dla statkéw nieobjetych
postanowieniami prawidta 11-1/1.1.1.1, ale budowanych w dniu 1 stycznia
2009 r. lub po tej dacie;

Poktad grodziowy moze by¢ poktadem z uskokami. Na statku towarowym nieobjetym

postanowieniami prawidta 11-1/1.1.1.1, ale budowanych w dniu dniu 1 stycznia 2009 r.

lub po tej dacie, poktad wolnej burty moze by¢ przyjety za poktad grodziowy.”

Obecny punkt 26 zostaje usuniety, a numeracja pozostatych punktéw zostaje odpowiednio zmieniona.

Cze$¢B
NIEZATAPIALNOSC | STATECZNOSC



Prawidto 4 — Postanowienia ogélne

10

Obecny punkt 1 oraz przypis do punktu 1 zostajg usuniete.

Przed obecnym punktem 2 dodano nowe punkty 1i2 o nastepujgcym brzmieniu:

21 O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, wymagania okreslone w czesciach B-1 do B-4 bedg
miec¢ zastosowanie do statkéw pasazerskich.

2 Dla statkéw towarowych, wymagania okreslone w czesciach B-1 do B-4 beda stosowac sie
nastepujaco:

2.1 W czesci B-1:

1 O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, prawidto 5 bedzie mie¢ zastosowanie do
statkéw towarowych, a prawidto 5-1 do statkdw towarowych innych niz zbiornikowce,
zgodnie z prawidtem 1/2(h);

2 Prawidta od 6 do 7-3 bedg mieé zastosowanie do statkdw towarowych o dtugosci (L)
80 m i powyzej, ale mogg wytaczy¢ te statki z zastrzezeniem nastepujgcych
instrumentow i zgodnosci z wymaganiami niezatapialnosci i statecznosci awaryjnej
okreslonych w takim instrumencie:

1 Zatgcznikiem | do Konwencji MARPOL, za wyjgtkiem, Ze masowce
kombinowane (zdefiniowane w Konwencji SOLAS, prawidto 11-2/3.14) z
wolng burtg typu B bedg zgodne z prawidtami od 6 do 7-3; lub

2 Miedzynarodowym kodeksem budowy i wyposazenia statkéw przewozgcych
skroplone gazy luzem (Kodeksem IBC); lub

3 Miedzynarodowym kodeksem budowy i wyposazenia statkdéw przewozacych
skroplone gazy luzem (Kodeksem IGC); lub

4 wymaganiami dla statecznosci w stanie uszkodzonym okreslonymi w prawidle
27 Konwencji o liniach fadunkowych z 1966 r., stosowanych zgodnie z
rezolucjami A.320(IX) i A.514(3), z zastrzezeniem, ze w przypadku statkéw
towarowych, do ktérych ma zastosowanie prawidto 27(9), gtéwne poprzeczne
grodzie wodoszczelne, aby byty skuteczne, muszg by¢ rozmieszczone w
odstepach okreslonych w ustepie 12, lit. f) rezolucji A.320(IX), za wyjatkiem
statkow przeznaczonych do przewozu tadunku poktadowego, ktére muszg by¢
zgodne z prawidtami od 6 do 7-3; lub

5. wymaganiami dla statecznosci awaryjnej okresSlonymi w prawidle 27
Protokotu do konwencji o liniach tadunkowych z 1988 r., za wyjgtkiem
statkow przeznaczonych do przewozu tadunku poktadowego, ktére muszg byé
zgodne z prawidtami od 6 do 7-3; lub

6. standarddw niezatapialnosci i statecznosci awaryjnej okreslonych w innych
instrumentach opracowanych przez Organizacje.

2.2 O ile wyrazZnie nie postanowiono inaczej, wymagania okreslone w czesciach B-2 i B-4
beda mie¢ zastosowanie do statkdw towarowych”.
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Numeracja punktéw od 2 do 4 zostaje odpowiednio zmieniona.

Czes¢ B-1
STATECZNOSC

Prawidto 5 — Statecznos¢ w stanie nieuszkodzonym

12

13

Obecne punkty 1i 2 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

»1 Kazdy statek pasazerski, bez wzgledu na jego wielkos¢, oraz kazdy statek towarowy o dtugosci
(L) 24 m i wiekszej powinien by¢ po zakoriczeniu budowy poddany prébie przechytéw. Nalezy okresli¢
wypornosc statku pustego i wzdtuzne, poprzeczne i pionowe przesuniecie srodka ciezkosci. Dodatkowo
do wszystkich innych majacych zastosowanie wymagan niniejszych prawidet, statki o dtugosci 24 m i
wiekszej powinny spetnia¢ jako minimum wymagania czesci A Kodeksu IS 2008.

2 Administracja moze zwolni¢ indywidualny statek towarowy z prdéby przechytéw, pod
warunkiem, ze dostepne sg podstawowe dane statecznoSciowe z proby przechytéw statku siostrzanego
i jezeli wykazano, ze z takich podstawowych danych mozna uzyska¢ wiarygodne informacje o
statecznosci dla statku zwolnionego zgodnie z wymaganiami prawidta 5-1. Jezeli po zakonczeniu budowy
w poréwnaniu z danymi uzyskanymi dla statku siostrzanego rdznica wypornosci statku pustego
przekracza 1% dla statkdw o dtugosci 160 m i wiekszej, 2% dla statkdw o dtugosci 50% i mniejszej lub
procent okreslony przez interpolacje liniowa dla statkéw o dtugosci posredniej, lub gdy réznica we
wzdtuznym potozeniu Srodka ciezkosci przekracza 0,5% L, statek nalezy poddac prébie przechytow.”

Obecny punkt 5 zostaje zastgpiony punktem o nastepujacej tresci:

»,5 W okresach nieprzekraczajacych 5 lat nalezy sprawdzaé mase statku pustego wszystkich
statkdw pasazerskich dla zweryfikowania jakichkolwiek zmian w wypornosci statku pustego i wzdtuznym
potozeniu srodka ciezkosci. Statek nalezy podda¢ ponownej prébie przechytéw w kazdym przypadku,
gdy, w porédwnaniu z zatwierdzong informacjg o statecznosci, stwierdzona lub spodziewana réznica w
wypornosci statku pustego przekracza 2%, lub we wzdtuznym ptozeniu $rodka ciezkosci przekracza 1%
L”

Prawidto 5-1 — Informacja o statecznosci, jaka nalezy dostarczy¢ kapitanowi

14

Obecny przypis do tytutu prawidta zostaje zastgpiony przypisem o nastepujacym brzmieniu:

» Patrz réwniez Wytyczne dotyczqce opracowania informacji o statecznosci w stanie nieuszkodzonym
(MSC/Circ.456) oraz Poprawione wytyczne dla kapitandw majgce na celu unikniecie sytuacji niebezpiecznych przy
niekorzystnych warunkach pogodowych i morskich (MSC.1/Circ.1228).

+ Niniejszy przypis wtgczono wytacznie do celéw referencyjnych i nie stanowi on czesci przyjetych poprawek.
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Obecna tres¢ prawidta 5-1.1 zostaje zastgpiona trescig o nastepujgcym brzmieniu:

»1 Kapitana nalezy zaopatrzyé w informacje, zgodng z wymaganiami Administracji, niezbedng do
umozliwienia mu uzyskania w szybki i prosty sposéb doktadnych wytycznych odnosnie statecznosci
statku w zmieniajagcych sie warunkach eksploatacji. Kopia informacji o statecznosci powinna by¢
przekazana Administracji.

Obecny punkt 2.1 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

-1 krzywe lub tablice minimalnej eksploatacyjnej wysokosci metacentrycznej (GM) oraz
maksymalnego dopuszczalnego przegtebienia w funkcji zanurzenia, zapewniajgce zgodnosé z majacymi
zastosowanie wymaganiami statecznosci w stanie nieuszkodzonym i awaryjnym lub alternatywnie
odpowiadajgce im krzywe lub tablice maksymalnego dopuszczalnego pionowego potozenia Srodka
ciezkosci (KG) i maksymalnego dopuszczalnego przegtebienia w funkcji zanurzenia lub réwnowaznikéw
dowolnych z tych krzywych lub tabel;”

Obecne punkty 3 i 4 zostajq zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

»3 Informacje o statecznosci w stanie nieuszkodzonym i awaryjnym wymagane postanowieniami
prawidta 5-1.2 nalezy przedstawi¢ w postaci danych skonsolidowanych obejmujgcych peten zakres
eksploatacyjny zanurzenia i przegtebienia. Zastosowane wartosci przegtebienia powinny pokrywac sie
ze wszystkimi informacjami o statecznosci przeznaczonymi do uzytku na poktadzie. Informacje
niewymagane do oznaczenia wartosci granicznych statecznosci i przegtebienia nalezy wytgczy¢ z
informacji.

4 W przypadku obliczania statecznosci awaryjnej zgodnie z prawidtami od 6 do 7-3 i, jesli ma to
zastosowanie, z prawidtami 8 i 9.8, nalezy wyznaczy¢ krzywg graniczng statecznosci za pomocga
interpolacji liniowej pomiedzy minimalnymi wymaganymi wartosciami GM przyjetymi dla kazdego z
trzech zanurzen, ds, dp i di. Jezeli dla réznych przegtebien obliczane sg dodatkowe wskazniki podziatu
grodziowego, nalezy przedstawic¢ pojedynczg krzywa graniczng opartg o wartosci minimalne dla tych
obliczen. W przypadku wyznaczania krzywych dla maksymalnego dopuszczalnego KG, nalezy zapewnic,
aby wyznaczone krzywe maksymalnego KG odpowiadaty zmiennej liniowej GM.

5 Alternatywnie do pojedynczej krzywej granicznej, mozna przeprowadzi¢ obliczenia dla
dodatkowych przegtebien z wykorzystaniem jednej wspdlnej GM dla wszystkich przegtebien przyjetych
dla zanurzen statku przyjetych dla obliczenia podziatu grodziowego. Najnizsze wartosci dla kazdego
wskaznika czesciowego As, A, i Adi. dla przegtebien zostang nastepnie zastosowane do zsumowania
uzyskanego wskaZznika podziatu grodziowego A zgodnie z prawidtem 7.1. W efekcie powyzszego
powstanie jedna krzywa graniczna GM oparta o wartos¢ GM zastosowang dla kazdego zanurzenia.
Nalezy opracowa¢ wykres wartosci granicznych przegtebien przedstawiajacy przyjety zakres
przegtebien”.

Numeracja obecnego ustepu 5 zostaje odpowiednio zmieniona i otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,6 Jesli krzywe lub tablice minimalnych eksploatacyjnych wysokosci metacentrycznych (GM) lub
maksymalnego dopuszczalnego KG nie zostaty udostepnione, kapitan powinien zapewnic¢, aby warunki
eksploatacyjne nie rdznity se od warunkéw zatadowania zawartych w analizie lub zweryfikowaé poprzez
obliczenia, ze dla tego stanu zatadowania kryteria statecznosciowe zostaty spetnione.”

Prawidto 6 — Wymagany wskaznik podziatu grodziowego R
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Obecne pierwsze zdanie w punkcie 2 zostaje zastgpione zdaniem o nastepujgcym brzmieniu:

2 Dla statkéw, do ktérych majg zastosowanie wymagania statecznosci awaryjnej okreslone w
niniejszej czesci, stopien niezatapialnosci, ktory nalezy zapewnié, okresla sie za pomocg wymaganego
wskaznika podziatu grodziowego R nastepujaco:”

Obecne pierwsze zdanie w punkcie 2.2 zostaje zastgpione zdaniem o nastepujacym brzmieniu:

2 w przypadku statkéw towarowych o dtugosci (L) nie mniejszej niz 80 m i diugosci (Ls) nie
wiekszej niz 100 m:”

Tres¢ obecnego punktu 2.3 zostaje zastgpiona nastepujgco:

»2.3 W przypadku statkéw pasazerskich:

Liczba os6b na poktadzie R
N <400 R=0,722
400 < N <1350 R=N/7580+0,66923
1350 < N <6000 R=0,0369 x Ln (N + 89,048) + 0,579
N > 6000 R=1-(852,5+0,03875 x N) / (N + 5000

gdzie:
N = catkowita liczba os6b na pokfadzie.”

Obecny punkt 2.4 zostaje usuniety.

Prawidto 7 — Uzyskany wskaznik podziatu grodziowego A

23

24

Pierwsze zdanie obecnego punktu 1 zostaje zastgpione zdaniem o nastepujgcej tresci:

1 Uzyskany wskaznik podziatu grodziowego A otrzymuje sie poprzez zsumowanie wskaznikow
czesciowych As, Ay i Adi obliczonych dla zdefiniowanych w prawidle 2 zanurzen ds, dp i di wedtug
nastepujgcego wzoru:”

Obecne punkty 2 i 3 zostajg zastgpione punktami o nastepujacym brzmieniu:

2 Obliczenia A nalezy wykonywac co najmniej poziomie przegtebienia zerowego dla najwiekszego
zanurzenia podziatowego ds i czesciowego zanurzenia podziatowego dp. Zaktadane przegtebienie
eksploatacyjne nalezy uwzglednia¢ dla lekkiego zanurzenia eksploatacyjnego d.. Jezeli w jakichkolwiek
warunkach eksploatacyjnych w przedziale zanurzen od ds do di réznica przegtebienia w odniesieniu do
przegtebienia obliczeniowego przekracza 0,5% L, nalezy przedstawi¢ jedno lub wiecej dodatkowych
obliczen A przeprowadzanych dla tych samych zanurzen i przegtebien wystarczajgcych, aby zapewnic,
ze dla wszystkich warunkow eksploatacyjnych réznica przegtebienia w odniesieniu do przyjetego do
obliczen przegtebienia referencyjnego byta mniejsza niz 0,5% L. Kazde dodatkowe obliczenia A beda
zgodne z prawidtem 6.1.

3 Przy okreslaniu dodatnich ramion prostujgcych (GZ) krzywej statecznosci resztkowej w
posrednim i koncowym etapie rownowagi, nalezy przyjmowac¢ wypornos¢ dla stanu zatadowania w
stanie nieuszkodzonym. Wszystkie obliczenia nalezy wykonywaé¢ dla statku o swobodnym
przegtebieniu”.



Prawidto 7-1 — Obliczanie mnoznika pi
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W obecnym punkcie 1, tresé¢ oznaczenia dla $redniej odlegtosci poprzecznej zostaje zastgpiona trescia o

nastepujgcym brzmieniu:

»b = Srednia odlegtos¢ poprzeczna w metrach, mierzona pod katem prostym do ptaszczyzny symetrii
statku na wysokosci najwyzszego zanurzenia podziatowego pomiedzy poszyciem a przyjetg ptaszczyzna
pionowg rozciggnietg miedzy wzdtuznymi granicami przyjetymi do okreslania pj, ktéra jest styczna do
lub wspdlna w catosci lub w czesci z lezacym najbardziej na zewnatrz fragmentem rozpatrywanej grodzi
wzdtuznej. Ta pionowa ptaszczyzna powinna byc tak zorientowana, aby srednia poprzeczna odlegtos¢ do
poszycia stanowifa warto$¢ maksymalna, lecz nie wiekszg, niz podwdjna minimalna odlegto$¢ miedzy ta
ptaszczyzng a poszyciem. Jesli gérna czes¢ grodzi wzdtuznej znajduje sie ponizej najwyzszego zanurzenia
podziatowego, to nalezy przyja¢, ze pionowa ptaszczyzna przyjeta do okreslenia b siega do najgtebszej
wodnicy podziatowej. W zadnym przypadku nie nalezy przyjmowac b wiekszego niz B/2.”

Prawidto 7-2 — Obliczanie mnoznika s;
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Obecne punkty od 2 do punktu 4.1.2 zostajg zastgpione punktami o nastepujagcym brzmieniu:

2 Dla statkow pasazerskich, statkéw towarowych wyposazonych w armature wyréwnawczg do
zatapiania poprzecznego, mnoznik Sposrednie, i jest przyjmowany jako najmniejszy z mnoznikéw s
otrzymanych ze wszystkich stadiéw zatapiania wigcznie ze stadium przed wyréwnaniem, jesli wystepuje,
i nalezy go oblicza¢ w nastepujgcy sposdb:

1

GZmax Zakres] 4
0,05 7

S posrednie, i = [

gdzie GZmax nie moze by¢ przyjmowany jako wiekszy niz 0,05 m, a Zakres jako wiekszy niz 7°. Jesli
posredni kat przechytu przekracza 15° dla statkéw pasazerskich i 30° dla statkow towarowych, S posrednie,
i=0.

Dla statkéw towarowych niewyposazonych w w armature wyrdéwnawczg do zatapiania poprzecznego,
MNozZnik Sposrednie, i jest przyjmowany jako jeden, za wyjatkiem przypadkéw, w ktérych Administracja
uzna, ze stabilnos¢ na etapach posrednich zatapiania moze by¢ niewystarczajgca i zazagda dalszego
badania.

Tam, gdzie jest wymagane zastosowanie armatury wyrownawczej do zatapiania poprzecznego, czas
wyréwnania nie moze przekracza¢ 10 min.

Mnoznik S koricowe, i Nalezy oblicza¢ ze wzoru:
1

GZmax Zakres ]

S kon i= [
oncowe, 1 TGZ max = ZakresT

gdzie:

GZ max — nie moze by¢ przyjmowany wiekszy niz TGZ max;

Zakres — nie moze by¢ przyjmowany wiekszy niz Zakres T;

TGZ max = 0,23 m, dla statkéw pasazerskich ro-ro, kazdy przypadek uszkodzenia, ktéry dotyczy
pomieszczenia ro-ro,

TGZ max = 0,12 m, w pozostatych przypadkach;

Zakres T = 20° dla statkdw pasazerskich ro-ro, kazdy przypadek uszkodzenia, ktéry dotyczy
pomieszczenia ro-ro,



Zakres T = 16°, w pozostatych przypadkach;
K =1, jezeli Oc < Omin
K =0, jezeli Oc > Omax

k= |Smax—oe eatveh oravoadkach
= QmaxSQmianozosayc przypadkach,

gdzie:
Omin wynosi 7° dla statkow pasazerskich i 25° dla statkéw towarowych; oraz
OmaxWynosi 15° dla statkdéw pasazerskich i 30° dla statkéw towarowych.

4 Mnoznik S momi ma zastosowanie wyfacznie dla statkéw pasazerskich (dla statkdw towarowych
S mom i nalezy przyjmowac réwne jeden) i powinien by¢ liczony w koricowym stanie réwnowagi z
nastepujacego wzoru:

(GZ max — 0,04) x Wypornos¢
M heel

S momi=

gdzie:

Wypornos¢ jest wypornoscig w stanie nieuszkodzonym przy odpowiednim zanurzeniu (ds, dp lub di);
M heer jest to maksymalny zaktadany moment przechylajacy obliczony zgodnie z podpunktem 4.1, oraz
S momi < 1

41 Moment przechylajgcy M reer nalezy oblicza¢ w nastepujacy sposob:

M heel = maximum { M passengerlub M wina lub M survivalcraft)

4.1.1 M passenger jest to maksymalny zaktadany moment przechylajgcy wynikajacy z przemieszczenia
sie pasazerdw, ktdry nalezy obliczy¢ w nastepujacy sposob:

M passenger = (0,075 xN p) X (0,45 X B) ™

gdzie:

N p jest to maksymalnie dopuszczalna liczba pasazerdw, ktéra moze znajdowac sie na statku w stanie
eksploatacynym odpowiadajgcym najwiekszemu rozpatrywanemu zanurzeniu podziatowemu; oraz

B jest szerokoscig statku zdefiniowang w prawidle 2.8.

Alternatywnie, moment przechylajagcy moze by¢ obliczony przy zatozeniu, ze pasazerowie s3
rozmieszczeni po 4 osoby na metr kwadratowy na dostepnych powierzchniach poktadéow przy
jednej burcie statku, na poktadach, na ktérych wyznaczono miejsca zbidrki i w taki sposéb, ze
wywotujg najbardziej niekorzystny moment przechylajacy. Do obliczen nalezy przyjmowad
mase pasazera rowng 75 kg.

4.1.2 M wing jest to maksymalny zatozony napdr wiatru w sytuacji uszkodzenia:
M wina — (P x Ax Z) / 9,806 (tm)

gdzie:

P—120 N/m?

A = powierzchnia nawiewu powyzej linii wodnej;
Z = odlegtos¢ od srodka powierzchni nawiewu powyzej linii wodnej do T/2; oraz
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T = odpowiednie zanurzenie (ds, dp lub d)).”

Obecny ustep 5 zostaje zastgpiony ustepem o nastepujgcym brzmieniu:

»5 Zatapianie niesymetryczne nalezy ogranicza¢ do minimum wynikajacego ze skutecznosci
zastosowanych rozwigzan. Jezeli konieczne jest korygowanie duzych katow przechytu, stosowane srodki
powinny byé¢, jesli to mozliwe, samoczynne, jednakze w kazdym przypadku, gdy przewidziano urzadzenia
sterujace urzgdzeniami wyréwnawczymi, powinna istnie¢ mozliwos¢ ich obstugi z miejsc potozonych
powyzej poktadu grodziowego statkdw pasazerskich i poktadu wolnej burty statkow towarowych. Taka
armatura wraz z jej sterowaniami powinna by¢ zgodna z wymaganiami Administracji. Kapitana statku
nalezy wyposazy¢ w stosowng informacje dotyczacg korzystania z urzagdzen wyréwnawczych.”

Obecne pierwsze zdanie punktu 5.2 zostaje zastgpione zdaniem o nastepujagcym brzmieniu:

5.2 Mnoznik Si nalezy przyja¢ jako réwny zero we wszystkich przypadkach, w ktérych, po
uwzglednieniu toniecia, przechytu i przegtebienia, wodnica koricowa spowoduje zanurzenie:”

Obecny punkt 5.2 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

»5.3 Mnoznik S; nalezy przyja¢ jako réwny zero, jezeli po uwzglednieniu toniecia, przechytu i
przegtebienia, w jakimkolwiek skutku zatapiania posredniego lub koricowego wystgpi ktorys z podanych
przypadkow:

1 zanurzenie jakiegokolwiek pionowego luku ewakuacyjnego w pokfadzie grodziowym
statkow pasazerskich i poktadu wolnej burty statkdw towarowych przewidzianego w
celu spetnienia wymagan czesci I1-2;

2 jakiekolwiek urzgdzenie sterujgce przeznaczone do obstugi drzwi wodoszczelnych,
urzadzen wyréwnawczych, zawordw na rurociggach lub kanatach wentylacyjnych
przeznaczonych do utrzymania integralnosci grodzi wodoszczelnych z miejsc
usytuowanych ponad poktadem grodziowym statkdéw pasazerskich i poktadem wolnej
burty statkow towarowych stang sie niedostepne lub niezdatne do uzytku;

3 zanurzenie jakiejkolwiek czesci rurociggu lub kanatu wentylacyjnego poprowadzonego
przez wodoszczelng przegrode, ktdra znajduje sie w obrebie jakiegokolwiek przedziatu
witgczonego do przypadkow uszkodzen majgcych wptyw na uzyskany wskaznik A, jezeli
nie sg wyposazone w wodoszczelne zamkniecie na kazdej przegrodzie.”

Obecny punkt 5.5 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

»5.5 Za wyjatkiem tego, co postanowiono w punkcie 5.3.1, otwordw zamykanych przy uzyciu
wodoszczelnych pokryw zejsciowek i wtazow bunkrowych, zdalnie sterowanych zasuwanych drzwi
wodoszczelnych, iluminatoréw burtowych typu nieotwieralnego oraz wodoszczelnych drzwi
wejsciowych i pokryw lukowych, ktére majg by¢ zamkniete w morzu, mozna nie uwzgledniac.”

Prawidto 8 — Wymagania specjalne dotyczace statecznosci statkdw pasazerskich
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Obecne punkty 1 i 2, oraz pierwsze zdanie punktu 3, zostajg zastgpione punktami o nastepujacym

brzmieniu:

1 Statek pasazerski przeznaczony do przewozu 400 oséb lub wiecej powinien mie¢ za grodzig
kolizyjng w kierunku rufy taki podziat grodziowy, aby S; = 1 dla uszkodzenia obejmujacego wszystkie trzy
przedziaty na dtugosci 0,08 L mierzac od pionu dziobowego dla trzech standéw zatadowania stosowanych
do obliczenia uzyskanego wskaZnika podziatu grodziowego A. Jezeli uzyskany wskaznik podziatu
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grodziowego A jest obliczany dla réznych przegtebien, wymaog ten nalezy spetnié¢ réwniez dla ww. standéw
zatadowania.

2 Statek pasazerski przeznaczony do przewozu 36 lub wiecej osdb powinien by¢ w stanie
wytrzymadé uszkodzenie wzdtuzne poszycia burtowego o zakresie okreslonym w punkcie 3. Spetnienie
niniejszego prawidta powinno by¢ osiggniete przez wykazanie, ze S;, jak okreslono w prawidle 7.2, jest
nie mniejsze niz 0,9 dla trzech stanéw zatadowania stosowanych do obliczenia uzyskanego wskaznika
podziatu grodziowego A. Jezeli uzyskany wskaznik podziatu grodziowego A jest obliczany dla réznych
przegtebien, wymag ten nalezy spetni¢ rowniez dla ww. stanéw zatadowania.

3 Zakres uszkodzenia, jaki nalezy przyja¢ dla wykazania zgodnosci z punktem 2, ma byé zalezny
zarowno od catkowitej liczby przewozonych oséb, jak i od L, tak, aby:”

Obecny punkt 3.2 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

-2 jezeli przewozonych ma by¢ 400 oséb lub wiecej, dtugos¢ uszkodzenia rowng 0,03L, lecz nie
mniejszg niz 3 m, nalezy zaktada¢ w kazdym miejscu wzdtuz poszycia burtowego, w potaczeniu z
przebiciem do wnetrza na gtebokos¢ réwna 0,18, lecz nie mniejszg, niz 0,75 m, mierzagc do wnetrza od
burty statku pod katem prostym do ptaszczyzny symetrii na poziomie najwiekszego zanurzenia
podziatowego;”

Obecny punkt 3.4 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:
mh jezeli przewozonych jest 36 0sdb nalezy zaktadaé dtugosc uszkodzenia réwna 0,015L, lecz nie

mniejszg niz 3 m, w potfaczeniu z przebiciem do wnetrza na gtebokos¢ réwng 0,05B, lecz nie mniejszg,
niz 0,75 m; oraz”

Prawidto 8-1 — Moiliwosci systemdéw oraz informacje operacyjne na statkach pasazerskich po wypadku

zatopienia

2 Dostepnos¢ podstawowych systemow w przypadku awarii skutkujgcej zatopieniem

34 Obecny tekst zostaje zastgpiony tekstem o nastepujgcym brzmieniu:
,Statek pasazerski powinien by¢ zaprojektowany tak, aby systemy wymienione w prawidle 11-2/21.4
pozostaty sprawne w przypadku, gdy zatopieniu ulega dowolny pojedynczy przedziat wodoszczelny
statku.”

3 Informacje operacyjne po wypadku zatopienia

35 Tres$¢ obecnego pierwszego zdania zostaje zastgpiona tekstem o nastepujgcym brzmieniu:
,»W celu dostarczenia kapitanowi informacji eksploatacyjnych potrzebnych do bezpiecznego powrotu do
portu po wypadku zatopienia, statki pasazerskie powinny posiadac¢:”

36 Obecny przypis do prawidta zostaje zastgpiony przypisem o nastepujgcym brzmieniu:

“* Patrz Wytyczne odnosnie informacji operacyjnych dla kapitanéw statkow pasazerskich dla bezpiecznego powrotu do portu o wtasnych

sitach lub na holu (MSC.1/Circ.1400) i Poprawione wytyczne odnosnie informacji pasazerskich dla kapitanéw statkéw pasazerskich dla
bezpiecznego powrotu do portu (MSC.1/Circ. 1532)

T Niniejszy przypis wtgczono wytgcznie do celéw referencyjnych i nie stanowi on czesci przyjetych poprawek.”
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Prawidto 9 — Dno podwdjne na statkach pasazerskich i na statkach towarowych innych niz zbiornikowece
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Obecny punkt 3 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

»3.1 Mate studzienki wbudowane w dno podwdjne w zwigzku z systemem odwadniania tadowni,
itp. nie powinny siega¢ w gfab wiecej, niz to jest konieczne. Pionowa odlegtosé od dna takiej studzienki
do ptaszczyzny pokrywajgce;j sie z linig stepki nie moze byé mniejsza niz h/2 lub 500 mm, ktérakolwiek
jest wieksza, lub nalezy wykaza¢ zgodnosé niniejszego prawidta z punktem 8 dla tej czesci statku.

3.2 Inne studzienki (np. dla oleju smarowego pod silnikami gtéwnymi) mogg by¢ dopuszczone przez
administracje, jezeli bedzie ona przekonana, ze zastosowane rozwigzania dajg réwnowazng ochrone do
tej, jaka daje dno podwdjne zgodne z niniejszym prawidtem.

3.2.1 Dla statku towarowego o dtugosci 80 m lub wiekszej lub dla statku pasazerskiego nalezy
przedstawi¢ dowdd rownowaznej ochrony poprzez wykazanie, ze statek jest zdolny do wytrzymania
uszkodzen dna, okreslone w punkcie 8. Alternatywnie, scianki dla oleju smarowego pod silnikami
gtéwnymi moga siega¢ do dna podwdjnego ponizej linii granicznej definiowanej przez odlegtosé h, z
zastrzezeniem, ze pionowa odlegtos¢ od dna takiej studzienki do ptaszczyzny pokrywajgcej sie z linig
stepki nie moze by¢ mniejsza niz h/2 lub 500 mm, ktérakolwiek jest wieksza.

3.2.2  Dlastatkdw towarowych o dtugosci ponizej 80 m, zastosowane rozwigzania powinny zapewniac
poziom bezpieczenstwa satysfakcjonujgcy Administracje”.

Obecne punkty 6-8 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

,6 Kazda cze$¢ statku towarowego o dtugosci 80 m lub powyzej lub statku pasazerskiego
nieposiadajaca zgodnie z punktami 1, 4 lub 5 dna podwdjnego, zgodnie z punktem 2, powinna by¢ w
stanie wytrzymac uszkodzenia dna w tej czesci statku, okreslone w punkcie 8. Dla statkéw towarowych
o dtugosci ponizej 80 m, zastosowane rozwigzania powinny zapewniaé poziom bezpieczenstwa
satysfakcjonujacy Administracje.

7 W przypadku nietypowych rozwigzan dna na statku towarowym o dtugosci 80 m lub powyzej
lub statku pasazerskim, nalezy wykazaé, ze statek jest w stanie wytrzymacé uszkodzenia dna okreslone w
punkcie 8. Dla statkow towarowych o dtugosci ponizej 80 m, zastosowane rozwigzania powinny
zapewniac¢ poziom bezpieczeristwa satysfakcjonujgcy Administracje.

8 Zgodnosé z punktami 3.1, 3.2.1, 6 lub 7 nalezy osiggna¢ przez wykazanie, ze S;, liczone zgodnie
z prawidtem 7-2, jest nie mniejsze niz 1 dla wszystkich warunkdéw eksploatacji, przy zatozeniu
uszkodzenia dna w jakimkolwiek miejscu dna statku i o zakresie okreslonym ponizej w podpunkcie 2 dla
uszkodzonej czesci statku:

i Zatopienie takich pomieszczen nie mozie spowodowal zaprzestania dziatania
awaryjnego zasilania i oswietlenia, facznosci wewnetrznej, sygnalizacji lub innych

urzadzen awaryjnych w innych czesciach statku.

2 Zatozony zakres uszkodzenia powinien by¢ nastepujacy:



Dla 0,3 L od pionu dziobowego W kazdej innej czesci statku

statku

Zakres wzdtuzny 1/3 L 22 |lub 14,5 m, w zaleznoéci | 1/3 L 2 lub 14,5 m, w zaleznosci od
od tego, ktéra wartos¢ jest | tego, ktdra wartosc¢ jest mniejsza
mniejsza

Zakres poprzeczny B/6 lub 10 m, w zaleznosci od | B/6 lub 5 m, w zaleznosci od tego,

tego, ktora wartos¢ jest mniejsza | ktéra wartosc¢ jest mniejsza
Zakres pionowy mierzony | B/20, przyjeta na co najmniej | B/20, przyjeta na co najmniej 0,76 m
od linii stepki 0,76 m i nie wiecej niz2 m i nie wiecej niz2 m

3 Jezeli jakiekolwiek uszkodzenie o mniejszym zakresie od maksymalnego uszkodzenia
okreslonego w podpunkcie .2 spowoduje bardziej niekorzystne warunki, to nalezy
rozpatrzed takie uszkodzenie.”

Prawidto 10 — Konstrukcja grodzi wodoszczelnych
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Obecny punkt 1 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

1 Kazda wodoszczelna grodz podziatowa, poprzeczna lub wzdtuzna, powinna by¢ tak zbudowana
i posiadaé takie wymiary, jak okredlono w prawidle 2.17. We wszystkich przypadkach wodoszczelne
grodzie podziatowe powinny by¢ w stanie wytrzymac co najmniej ciSnienie wywotane wysokoscig stupa
wody siegajacego do poktadu grodziowego statkdw pasazerskich i poktadu wolnej burty statkow
towarowych.”

Prawidto 12 — Grodzie skrajnikow i przedziatu maszynowego, tunele linii watow, itp.
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Obecny punkt 1 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

1 Nalezy zamontowac grédz zderzeniowa, ktéra powinna byé wodoszczelna az do poktadu
grodziowego statku pasazerskiego i poktadu wolnej burty statku towarowego. Grédz ta powinna by¢
potozona w odlegtosci nie mniejszej niz, niz 0,05L lub 10 m od pionu dziobowego w zaleznosci od tego,
ktora z tych wartosci jest mniejsza i, z wyjatkiem, gdy moze by¢ to dopuszczone przez Administracje, nie
wiekszej, niz 0,08L lub 0,05L + 3 m, w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest wieksza.

2 Statek powinien zostaé zaprojektowany tak, ze wartos¢ Si obliczona zgodnie z prawidtem 702
bedzie nie mniejsza niz 1 w najwiekszym zanurzeniu podziatowym w stanie zatadowania, przegtebieniu
zerowym lub przegtebieniu dziobowym powodowanym w stanie zatadowania, jezeli ktorakolwiek grodzi
zderzeniowej w czesci dziobowej statku jest zalewana bez ograniczen pionowych”.

Obecne punkty 2 do 10 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

3 Jezeli dowolna czes$¢ dziobowa statku znajdujaca sie ponizej linii wodnej rozcigga sie przed pion
dziobowy, np. gruszka dziobowa, woéwczas odlegtosci okreslone w punkcie 1 nalezy mierzy¢ od punktu
potozonego:

i w potowie odlegtosci takiego przedtuzenia; albo

2 w odlegtosci 0,015 L przed pionem dziobowym; albo

3 w odlegtosci 3 m przed pionem dziobowym,

w zaleznosci od tego, ktdra z nich daje najmniejszy pomiar.

4 Grédz moze miec uskok lub wneki, pod warunkiem, ze znajdujg sie one w granicach okreslonych
w punkcie 1 lub 3.



5 Zadne drzwi, wiazy, otwory wejéciowe, przewody wentylacyjne ani inne otwory nie moga by¢
montowane w grodzi zderzeniowej ponizej poktadu grodziowego statkéw pasazerskich i poktadu wolnej
burty statkéw towarowych.

6.1 Za wyjatkiem postanowien punktu 6.2, przez grédz zderzeniowg ponizej poktadu grodziowego
statkow pasazerskich i poktadu wolnej burty statkéw towarowych moze przechodzi¢ nie wiecej niz jeden
rurociag stuzacy do obstugi cieczy w zbiorniku skrajnika dziobowego, pod warunkiem, ze rurociag ten
jest wyposazony w zawor zaporowy, ktory mozna obstugiwaé z miejsca potozonego powyzej poktadu
grodziowego statkow pasazerskich i poktadu wolnej burty statkow towarowych, a korpus zaworu jest
przymocowany do grodzi zderzeniowej wewnatrz skrajnika dziobowego. Administracja moze jednakze
zezwoli¢ na zamontowanie tego zaworu po rufowej stronie grodzi zderzeniowej, pod warunkiem, ze
zawor jest tatwo dostepny we wszelkich warunkach eksploatacji, a pomieszczenie, w ktérej jest on
umieszczony, nie jest pomieszczeniem tadunkowym. Alternatywnie, dla statkéw towarowych, rurociag
moze by¢ umieszczony w zaworze motylkowym odpowiednio mocowanym przez siodetko lub kotnierz,
ktory moze by¢ obstugiwany z poktadu wolnej burty. Wszystkie zawory powinny by¢ ze stali, brazu lub
innego uznanego materiatu ciggliwego. Zawory z zeliwa szarego lub podobnego materiatu s3
niedopuszczalne.

6.2 Jezeli skrajnik dziobowy jest podzielony w celu przechowywania dwdch réznych rodzajow
cieczy, Administracja moze wyrazi¢ zgode na przeprowadzenie przez grédz zderzeniowg ponizej poktadu
grodziowego statkdw pasazerskich i poktadu wolnej burty statkow towarowych dwadch rurociggéw, z
ktorych kazdy wyposazony jest zgodnie z wymaganiami punktu 5.1, pod warunkiem, ze Administracja
jest przekonana, iz nie ma zadnej praktycznej alternatywy dla zainstalowania takiego drugiego rurociggu
oraz, ze majac na uwadze dodatkowy podziat zastosowany w skrajniku dziobowym, bezpieczenstwo
statku jest zachowane.

7 Jezeli na statku zamontowano dtugg dziobowa nadbuddwke, grédz zderzeniowa powinna by¢
przedtuzona jako strugoszczelna do poktadu lezgcego bezposrednio nad poktadem grodziowym statkow
pasazerskich i poktadem wolnej burty statkow towarowych. Przedtuzenie to nie musi by¢ wykonane
bezposrednio nad grodzig potozong ponizej, pod warunkiem, ze znajduje sie ono w granicach opisanych
w punkcie 1 lub 2, z wyjgtkiem dopuszczonych przez punkt 7, a czes¢ poktadu, ktéra tworzy uskok, jest
wykonana jako skutecznie strugoszczelna. Przedtuzenie to powinno by¢ tak usytuowane, aby wykluczy¢
mozliwos$¢ jego uszkodzenia przez furte dziobowg w przypadku uszkodzenia lub oderwania furty
dziobowe;.

8 Jezeli zamontowano furty dziobowe, a nachylona rampa tadunkowa stanowi czes$¢ przedtuzenia
grodzie zderzeniowej ponad poktad grodziowy statkdw pasazerskich i poktad wolnej burty statkéw
towarowych, to rampa ta powinna by¢ strugoszczelna na catej swej dtugosci. Na statkach towarowych
cze$¢ rampy, ktdra znajduje sie wyzej, niz 2,3 m ponad poktadem wolnej burty moze siega¢ w przdd poza
granice okre$lone w punkcie 1 lub 2. Rampy niespetniajagce powyzszych wymagarn nie powinny by¢
traktowane jako przedtuzenie grodzi kolizyjne;j.

9 Liczba otworéw w przedtuzeniu grodzi zderzeniowej ponad poktad wolnej burty powinna by¢
ograniczona do minimum odpowiadajcego projektowi i normalnemu funkcjonowaniu statku. Powinna
istnie¢ mozliwos¢ strugoszczelnego zamkniecia wszystkich takich otwordow.

10 Nalezy zamontowac grodzie oddzielajgce pomieszczenie maszynowe od znajdujgcych sie przed
nig i za nig pomieszczcen tadunkowych i mieszkalnych i wykonac je jako wodoszczelne az do poktadu
grodziowego statkdw pasazerskich i poktadu wolnej burty statkow towarowych. Nalezy zamontowacd
takze grodz skrajnika rufowego i wykonad jg jako wodoszczelng az do pokfadu grodziowego statkow
pasazerskich i poktadu wolnej burty statkdw towarowych. Grédz skrajnika rufowego moze posiadac



uskok ponizej pokfadu grodziowego Iub poktadu wolnej burty, pod warunkiem, ze stopien
bezpieczenstwa statku z punktu widzenia niezatapialnosci nie zostanie przez to zmniejszony.

11 W kazdym przypadku pochwy watéw srubowych powinny by¢ umieszczane w wodoszczelnych
przestrzeniach o umiarkowanej objetosci. Na statkach pasazerskich dfawica rufowa powinna znajdowac¢
sie w wodoszczelnym tunelu watéw lub innej wodoszczelnej przestrzeni, oddzielonej od przedziatu
pochwy watu srubowego i o takiej objetosci, aby w przypadku zalania go przez przeciek z dtawicy rufowej
poktad grodziowy nie ulegt zanurzeniu. Na statkach towarowych mogg by¢ zastosowane, wedtug uznania
Administracji, inne srodki zmniejszajace niebezpieczenstwo przecieku wody do wnetrza statku w
przypadku uszkodzenia elementéw pochwy watu srubowego.”

Prawidto 13 — Otwory w grodziach wodoszczelnych ponizej poktadu grodziowego na statkach pasazerskich
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Obecny punkt 11.1 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

,11.1  Jezeli szyby lub tunele prowadzace z pomieszczen zatogowych do maszynowni, pomieszczen
przeznaczonych dla rurociggow, badz do jakiegokolwiek innego celu, przechodzg przez gtéwne grodzie
wodoszczelne, to powinny one by¢ wodoszczelne i zgodne z wymaganiami prawidta 16-1. Dostep do
przynajmniej jednego konca takiego tunelu lub szybu, jezeli jest on uzywany w morzu jako przejscie
komunikacyjne, powinien prowadzi¢ przez szyb, ktdry jest wodoszczelny do wysokosci wystarczajacej,
aby umozliwi¢ dostep ponad poktad grodziowy. Dostep do drugiego konca szybu lub tunelu moze
prowadzié przez wodoszczelne drzwi takiego typu, jaki jest wymagany dla ich lokalizacji na statku. Takie
szyby lub tunele nie mogg przechodzi¢ przez pierwszg grédz podziatowg usytuowang za grodzig
zderzeniowa.”

Prawidto 15 — Otwory w poszyciu kadtuba ponizej poktadu grodziowego statkow pasazerskich i ponizej poktadu

wolnej burty statkow towarowych
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Obecny punkt 4 i punkt 5.1 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcej tresci:

4 Skuteczne pokrywy zawiasowe tak wykonane, aby mozna byto je tatwo i pewnie zamkng¢ w
sposob wodoszczelny, powinny byé zamontowane do wszystkich iluminatoréw burtowych z takim
wyjatkiem, ze w odlegtosci wiekszej niz 1/8 dtugosci statku od pionu dziobowego w strone rufy i powyzej
linii réwnolegtej do poktadu grodziowego przy burcie, majgcej najnizszy punkt na wysokosci 3,7 m plus
2.5% szerokosci statku powyzej najwiekszego zanurzenia podziatowego, pokrywy w pomieszczeniach
pasazerskich mogg by¢ demontowalne, chyba, ze pokrywy te, zgodnie z wymaganiami obowigzujgcej
Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, powinny by¢é przymocowane na state w ich
wtasciwych miejscach. Takie demontowalne pokrywy powinny by¢ umieszczone obok iluminatorow
burtowych, dla ktérych sg one przeznaczone.

5.1 Zadne iluminatory burtowe nie powinny by¢ montowane w jakimkolwiek pomieszczeniu
przeznaczonym wytgcznie do przewozu tadunku.”

Obecny podpunkt 8.2.1 zostaje zastgpiony podpunktem o nastepujgcym brzmieniu:

»8.2.1 Uwzgledniajgc wymagania obowigzujgcej Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych i
za wyjatkiem postanowien punktu 8.3, kazdy oddzielny wylot, wyprowadzony przez poszycie kadtuba z
pomieszczen lezgcych ponizej poktadu grodziowego na statkach pasazerskich i poktadu wolnej burty na
statkach towarowych powinien by¢ zaopatrzony albo w jeden automatyczny zawor zwrotny z
urzadzeniem do jego zamkniecia z miejsca potozonego powyzej poktadu grodziowego statkow
pasazerskich lub poktadu wolnej burty statkdw towarowych, albo tez w dwa automatyczne zawory
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zwrotne bez urzadzenia do zamykania, pod warunkiem, ze wewnetrzny zawoér znajduje sie powyzej
najwiekszego zanurzenia podziatowego i jest zawsze dostepny do sprawdzenia w warunkach
eksploatacji. Jezeli zamontowano zawdr z urzagdzeniem zamykajgcym, miejsce jego sterowania pofozone
powyzej pokfadu grodziowego statkdow pasazerskich i poktadu wolnej burty statkdw towarowych
powinno byé zawsze tatwo dostepne i wyposazone w srodki wskazujace, czy zawér jest otwarty, czy
zamkniety.”

Obecny punkt 8.4 zostaje zastgpiony punktem o nastepujacym brzmieniu:

,8.4 Czesci ruchome przechodzgce przez poszycie kadtuba ponizej najwiekszego zanurzenia
podziatowego powinny posiada¢ wodoszczelne uszczelnienia akceptowane przez Administracje.
Wewnetrzna dtawica powinna by¢ umieszczona wewnatrz przestrzeni wodoszczelnej o takiej
pojemnosci, aby jej zatopienie nie spowodowato zanurzenia poktadu grodziowego statkdw pasazerskich
i statku wolnej burty statkow towarowych. Administracja moze wymagac, zeby w sytuacji, gdy taki
przedziat zostanie zatopiony, wazne lub awaryjne zasilanie i oswietlenie, wewnegtrzna komunikacja,
sygnalizacja lub inne urzadzenia awaryjne byty dostepne w innych czesciach statku.”

Prawidto 16 — Konstrukcja i wstepne proby drzwi wodoszczelnych, iluminatoréw burtowych, itp.

46

47

Tytut prawidta zostaje zastgpiony prawidtem o nastepujgcej tresci:

»Prawidto 16 - Konstrukcja i wstepne préby drzwi wodoszczelnych”

Obecne punkty 1i 2 zostajg zastgpione ustepami o nastepujgcej tresci:

»1.1 Projekt, materiaty i wykonanie wszystkich drzwi wodoszczelnych, iluminatoréw burtowych, furt
wejsciowych i tadunkowych, zawordéw, rurociggdw, rynien zrzutowych popiotu i Smieci, przywotanych w
niniejszych prawidtach, powinny odpowiadaé wymaganiom Administracji;

1.2 Takie zawory, drzwi i wtazy powinny by¢ odpowiednio oznakowane w celu zapewnienia, ze
moga by¢ one prawidtowo uzywane dla osiggniecia najwyzszego poziomu bezpieczerstwa, oraz

1.3 Ramy pionowych drzwi wodoszczelnych nie powinny posiada¢ u dotu rowka, w ktérym magtby
sie gromadzi¢ brud i uniemozliwia¢ nalezyte zamkniecie drzwi.

2 Drzwi wodoszczelne i wtazy powinny by¢ poddane prébie cisnieniowej wodg o wysokosci
takiego stupa wody, jakiemu mogg podlega¢ w koricowym lub posrednim stadium zatopienia. W
przypadku statkdw towarowych nieobjetych wymaganiami dotyczacymi statecznosci awaryjnej, drzwi
wodoszczelne i wtazy bedg poddawane prébie cisnieniowej wodg o wysokosci stupa wody mierzonej z
dolnej krawedzi otworu do jednego metra powyzej poktadu wolnej burty. Jesli préby indywidualnych
drzwi lub wtazéw nie sg przeprowadzane z uwagi na mozliwos¢é uszkodzenia izolacji lub elementow
wyposazenia, préby indywidualnych drzwi i wilazéw moga by¢ zastgpione prototypowa préba
cisnieniowg kazdego typu i wielkosci drzwi i wtazdw, cisnieniem préobnym odpowiadajgcym co najmniej
wysokosci stupa wody, jaki jest wymagany dla ich przewidywanego usytuowania. Préba prototypowa
powinna by¢ przeprowadzona przed zamontowaniem drzwi lub wtazu. Metoda montazu i procedury
mocowania drzwi lub wifazu na statku powinny odpowiada¢ tym stosowanym podczas proby
prototypowej. Po zamontowaniu na statku, kazde drzwi lub wtaz powinny by¢ sprawdzane pod katem
wtasciwego przylegania pomiedzy grodzig, ramg i drzwiami lub pomiedzy poktadem, zrebnicg i wtazem.”

Prawidto 16-1 — Budowa i wstepne préby poktadéw wodoszczelnych, szybow itp.
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Obecne punkty 2 i 3 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:



2 Na statkach pasazerskich, jezeli szyb wentylacyjny przechodzacy przez konstrukcje przebija
wodoszczelng powierzchnie poktadu grodziowego, to powinien by¢ w stanie wytrzymad cisnienie wody,
jakie moze panowac¢ wewnatrz szybu, po uwzglednieniu maksymalnego dopuszczalnego kata przechytu
podczas zatapiania zgodnie z prawidtem 7.2.

3 Na statkach pasazerskich ro-ro, jezeli catos¢ lub czes¢ przejscia przez poktad grodziowy znajduje
sie na gtdwnym poktadzie ro-ro, to szyb powinien byé w stanie wytrzymaé cisnienie udarowe
spowodowane ruchem (sloshing) wody uwiezionej na poktadzie ro-ro.”

Prawidto 17 — Wodoszczelna integralnos¢ wewnetrzna statkow powyzej poktadu grodziowego
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Obecny punkt 3 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

»3 Wyloty rur odpowietrzajgcych konczacych sie wewnatrz nadbudowki, niewyposazone w srodki
wodoszczelnego zamknigcia, bedg uznawane za otwory nieostoniete w przypadku stosowania prawidta
7-2.6.1.1.”

Czes¢ B-4
ZARZADZANIE STATECZNOSCIA

Prawidto 19 - Informacje dotyczace zarzagdzania awaryjnego
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5.1

Obecny punkt 2 zostaje usuniety, a pozostate punkty zostajg odpowiednio ponumerowane.
Po obecnym prawidle 19 wprowadza sie nowe prawidto 19-1 o nastepujacym brzmieniu:

,Prawidto 19-1 — €wiczenia alarmowe w zakresie zabezpieczenia niezatapialnosci dla statkéw

pasazerskich”

1 Niniejsze prawidto ma zastosowanie do statkéw pasazerskich wybudowanych przed,
budowanych w dniu lub po 1 stycznia 2020 r.

2 Cwiczenia alarmowe w zakresie zabezpieczania niezatapialnosci bedg odbywaé sie co trzy
miesigce. W ¢wiczeniach alarmowych nie musi uczestniczy¢ cata zatoga, ale wytgcznie cztonkowie zatogi
odpowiedzialni za zabezpieczanie niezatapialnosci.

3 Warianty éwiczen alarmowych w zakresie zabezpieczania niezatapialnosci beda rézni¢ sie od
siebie, tak, aby przeprowadzi¢ symulacje warunkéw awaryjnych dla réznych standéw uszkodzenia, i, na
ile jest to mozliwe, beda prowadzone tak, jak gdyby bytfa to rzeczywista sytuacja awaryjna.

4 Kazde ¢éwiczenie alarmowe w zakresie zabezpieczania niezatapialnosci bedzie zawierac:

A dla cztonkéw zatogi odpowiedzialnych za zabezpieczanie niezatapialnosci,
sprawozdawanie do stacji i przygotowywanie sie do wypetnienia obowigzkéw
opisanych w rozktadach alarmowych wymaganych postanowieniami prawidta 111/8;

2 wykorzystywanie informacji o zabezpieczaniu niezatapialnosci oraz komputera
poktadowego obliczajgcego uszkodzenia statecznosci, jesli zostat zainstalowany, w
celu przeprowadzenia ocen statecznosci dla symulowanego stanu uszkodzenia;

3 nawigzanie tgcznosci pomiedzy statkiem i wsparciem z lgdu, o ile zostato
udostepnione;
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4 obstuge drzwi wodoszczelnych i innych zamknie¢ wodoszczelnych;

.5 wykazanie biegtosci w postugiwaniu sie systemem wykrywania zatapiania, jesli zostat
zainstalowany, zgodnie z obowigzkami opisanymi w rozktadach alarmowych;

.6 wykazanie biegtosci w postugiwaniu sie systemami zatapiania poprzecznego i
wyréwnawczego, jesli zostaty zainstalowane, zgodnie z obowigzkami opisanymi w
rozktadach alarmowych;

7 obstuge pomp zezowych i kontrole alarméw zezowych oraz systeméw
automatycznego uruchamiania pomp zezowych; oraz

.8 instrukcje dotyczgce identyfikacji i badan uszkodzen oraz korzystanie z systemow
zabezpieczania niezatapialnosci statku.

5 Co najmniej jedne ¢wiczenia alarmowe w zakresie zabezpieczania niezatapialnosci w roku
powinny obejmowac¢ uruchomienie wsparcia z Iadu, o ile zostato udostepnione zgodnie z prawidtem II-
1/8-1.3, w celu przeprowadzenia oceny statecznosci dla symulowanego stanu uszkodzenia.

6 Kazdy cztonek zatogi z przydzielonymi obowigzkami w zakresie zabezpieczenia niezatapialnosci
powinien zapozna¢ sie ze swoimi obowigzkami oraz informacjami w zakresie zabezpieczania
niezatapialnosci przed rozpoczeciem podrozy.

7 Rejestr kazdego z ¢wiczen alarmowych w zakresie zabezpieczania niezatapialnosci bedzie
prowadzony w ten sam sposob, ktdry zostat opisany dla innych ¢wiczen w prawidle I11/19.5”.

Obecny tytut i punkt 1 prawidfa 20 zostajg zastagpione nastepujaco:

»Prawidto 20 — Zatadunek statkow

1 Po zakonczeniu zatadunku statku i przed jego wyptynieciem, kapitan powinien okresli¢
przegtebienie i stateczno$¢ statku, jak rowniez upewnié sie i zapisaé, ze statek jest w pozycji
wyprostowanej i spetnia wymagania statecznosci okreslone w odpowiednich prawidtach. Okreslenie
statecznosci statku powinno by¢ zawsze dokonywane w drodze obliczen lub przez upewnienie sie, ze
statek zostat zatadowany zgodnie z jednym z wstepnie obliczonych stanéw zatadowania zgodnie z
zatwierdzonymi informacjami o statecznosci. Administracja moze zaakceptowaé zastosowanie
elektronicznego komputera tadunkowego i statecznosciowego lub innych réwnowaznych sSrodkéw
stuzgcych temu celowi.”

Prawidio 21 — Okresowe uruchamianie i poddawanie inspekcjom wodoszczelnych drzwi itp. na statkach
pasazerskich
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Obecny punkt 1 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

1 Préby eksploatacyjne drzwi wodoszczelnych, iluminatorow burtowych, zaworéw i
mechanizmoéw zamykajgcych Scieki poktadowe oraz rynny zrzutowe popiotu i Smieci powinny odbywac
sie co tydzien. Na statkach odbywajgcych podrdze trwajacych diuzej niz tydzien petne préby
eksploatacyjne nalezy przeprowadzac przed wyjsciem z portu, a pozostate pdzniej podczas podrdzy co
najmniej raz w tygodniu.”



54 Obecny punkt 4 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:
4 W dzienniku okretowym nalezy prowadzi¢ zapisy wszystkich préb eksploatacyjnych i inspekcji
wymaganych niniejszym prawidtem, z podaniem jasnego opisu wszelkich stwierdzonych usterek.”

Prawidto 22 -  Zapobieganie i kontrolowanie wtargniecia wody itp.

55 W obecnym punkcie 1, pod koniec pierwszego zdania, wyrazy ,,w punktach 3 i 4” zostajg zastgpione ,w

punkcie 3”.

56 Obecny punkt 2 zostaje zastgpiony punktem o nastepujacym brzmieniu:
w2 Drzwi wodoszczelne znajdujgce sie ponizej poktadu grodziowego statkéw pasazerskich i
poktadéw wolnej burty statkow towarowych, majgce maksymalng szerokos¢ w sSwietle wiekszg niz 1,2
m, powinny by¢ stale zamkniete, gdy statek znajduje sie w morzu, z wyjatkiem okreslonych przez
Administracje ograniczonych okresow czasu, kiedy jest to absolutnie niezbedne.”

57 Obecny punkt 3 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:
»3 Drzwi wodoszczelne mogg by¢ otwarte w czasie zeglugi, aby umozliwi¢ przejscie pasazerom lub
zatodze, lub gdy praca wykonywana w bezposredniej bliskosci drzwi wymaga ich otwarcia. Drzwi muszg
by¢ natychmiast zamkniete po przejsciu przez nie oséb lub po zakonczeniu pracy, ktéra wymagata ich
otwarcia. Administracja zatwierdzi, ze takie drzwi wodoszczelne mogg by¢ otwarte w czasie zeglugi
wytgcznie po doktadnym rozpatrzeniu wptywu na eksploatacje oraz zdolno$¢ przetrwania statku, z
uwzglednieniem wytycznych wydanych przez Organizacje. Drzwi wodoszczelne, ktére zgodnie z
pozwoleniem mogg by¢ otwarte podczas zeglugi zostang wyrainie wskazane w informacjach o
statecznosci statku i bedg zawsze gotowe do natychmiastowego zamkniecia”.

58 Obecne punkty 4 do 8 zostajg zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

4 Demontowalne ptyty w grodziach wodoszczelnych powinny zawsze znalez¢ sie na swoim
miejscu przed wyjsciem statku z portu i nie moga by¢ zdejmowane podczas zeglugi za wyjgtkiem
przypadku nagtej koniecznosci wedtug uznania kapitana. Przy ponownym montazu ptyt na miejsce
nalezy podja¢ niezbedne s$rodki zapobiegawcze w celu zapewnienia wodoszczelnosci pofaczen.
Wodoszczelne drzwi zasuwane z napedem mechanicznym, dopuszczone w pomieszczeniach
maszynowych zgodnie z prawidtem 13.10, powinny zosta¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrozy i
pozostawacé zamkniete w czasie zeglugi, za wyjatkiem przypadku nagtej koniecznosci wedtug uznania
kapitana.

5 Drzwi wodoszczelne zamontowane w grodziach wodoszczelnych, dzielgcych fadunek pomiedzy
przestrzenie poktadowe zgodnie z prawidtem 13.9.1, powinny zosta¢ zamkniete przed rozpoczeciem
podrdzy i pozostawac zamkniete podczas podrdzy; czas ich otwarcia w porcie i czas ich zamkniecia przed
wyjsciem z portu powinien by¢ zapisany w dzienniku okretowym.

6 Furty wejsciowe, tadunkowe i bunkrowe zamontowane ponizej poktadu grodziowego statkéw
pasazerskich i poktadu wolnej burty statkdéw towarowych powinny zosta¢ pewnie zamkniete w sposdb
wodoszczelny przed rozpoczeciem podrdzy i powinny pozostawacé zamkniete podczas podrozy.

7 Nastepujgce drzwi, usytuowane powyzej poktadu grodziowego statkdw pasazerskich i poktadu
wolnej burty statkéw towarowych, powinny zosta¢ zamkniete i zablokowane przed rozpoczeciem
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podrézy i pozostawac zamkniete i zablokowane do czasu, gdy statek znajdzie sie przy nastepnym
nabrzezu:

drzwi fadunkowe w poszyciu kadtuba lub w Scianach zamknietych nadbuddwek;
furty dziobowe przytbicowe, zamontowane w pozycjach okreslonych w punkcie 7.1;
drzwi fadunkowe w grodzi zderzeniowej; oraz

B wiN R

rampy stanowigce alternatywne zamkniecia dla tych podanych w punktach od 7.1 do
7.3 wigcznie.

Numeracja obecnego punktu 9 zostaje zmieniona na punkt 8, a obecne punkty 10 do 16 zostajg
zastgpione punktami o nastepujgcym brzmieniu:

»9 Niezaleznie od wymagan punktéw 7.1 do 7.4, Administracja moze zezwoli¢ na to, aby
poszczegdlne drzwi byty otwierane wedtug uznania kapitana, jezeli jest to niezbedne do obstugi statku
lub przyjecia lub wysadzenia pasazeréw, podczas gdy statek znajduje sie na bezpiecznym kotwicowisku
i pod warunkiem, ze bezpieczenstwo statku nie zostanie zmniejszone.

10 Kapitan zapewni wdrozenie skutecznego systemu nadzoru i raportowania zamykania i
otwierania drzwi, o ktérych mowa w punkcie 7.

11 Kapitan zapewni, aby przed wyjsciem statku w jakgkolwiek podréz w dzienniku okretowym, jaki
moze zaleci¢ Administracja, zostaty dokonane wpisy ostatniego czasu zamkniecia drzwi wymienionych
w punkcie 12 i czasu otwarcia konkretnych drzwi zgodnie z punktem 13.

12 Drzwi zawiasowe, demontowalne ptyty, iluminatory burtowe, furty wejsciowe, tadunkowe i
bunkrowe oraz inne otwory, od ktérych niniejsze prawidta wymagaja, aby byty zamkniete podczas
podrdzy, powinny zosta¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrozy. Czas zamkniecia i czas otwarcia (jezeli
jest to dozwolone niniejszymi prawidtami) takich drzwi powinien by¢ zapisany w takim dzienniku
okretowym, jaki moze zaleci¢ Administracja.

13 Jezeli w przestrzeni miedzypoktadowej dolna krawed:z jakiegokolwiek z iluminatoréw
burtowych, o ktérych mowa w prawidle 15.3.2, znajduje sie ponizej linii przeprowadzonej na burcie
rownolegle do poktadu grodziowego na burcie statkdw pasazerskich i poktadow wolnej burty na burcie
statkow towarowych, i posiadajgcej swoj najnizszy punkt na wysokosci 1,4 m plus 2,5% szerokosci statku
ponad wodg, gdy statek wychodzi z jakiegokolwiek portu, wszystkie eliminatory burtowe tego
miedzypokfadzia powinny zosta¢ zamkniete w sposéb wodoszczelny i zablokowane, zanim statek
wyjdzie z portu i nie powinny by¢ otwierane, zanim statek nie przybedzie do nastepnego portu. Stosujac
niniejszy punkt mozna uwzgledni¢ odpowiednig poprawke na wode stodka, jezeli ma to zastosowanie.

1 Czas otwarcia takich iluminatoréw burtowych w porcie oraz ich zamkniecia i
zablokowania przed rozpoczeciem podrdzy powinien by¢ zapisany w takim dzienniku
okretowym, jaki moze zaleci¢ Administracja.

2 Dla kazdego statku posiadajgcego jeden lub wiecej iluminatoréw tak usytuowanych,
ze wymagania punktu 13 miatyby do nich zastosowanie, gdyby statek miat najwieksze
zanurzenie podziatowe, Administracja moze okresli¢ graniczne zanurzenie Srednie
statku, przy ktérym dolne krawedzie tych iluminatoréw burtowych beda sie
znajdowaty powyzej linii przeprowadzonej na burcie rownolegle do poktadu
grodziowego na burcie statkow pasazerskich i poktadu wolnej burty na burcie statkow
towarowych, i posiadajacej swdéj najnizszy punkt na wysokosci 1,4 m plus 2,5%
szerokosci statku powyzej wodnicy odpowiadajgcej temu granicznemu zanurzeniu
Sredniemu i przy ktérych dopuszczalne bedzie wéwczas rozpoczecie podrdzy bez ich
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uprzedniego zamkniecia i zablokowania oraz otwarcie podczas zeglugi, na
odpowiedzialnosc¢ kapitana statku, podczas podrézy do nastepnego portu. W strefach
tropikalnych zdefiniowanych w obowigzujgcej Miedzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych to graniczne zanurzenie moze byc¢ zwiekszone 0 0,3 m.

14 lluminatory burtowe oraz ich pokrywy, ktére nie bedg dostepne podczas zeglugi, powinny
zosta¢ zamknigte i zabezpieczone przed rozpoczeciem podroézy.

15 Jezeli w pomieszczeniach, o ktérych mowa w prawidle 15.5.2, przewozony jest tadunek, to
iluminatory burtowe i ich pokrywy powinny zosta¢ zamkniete wodoszczelnie i zablokowane przed
zatadunkiem, przy czym takie zamkniecie i zablokowanie iluminatoréw burtowych i ich pokryw powinno
zostac zapisane w takim dzienniku okretowym, jaki moze zaleci¢ Administracja.”

Numeracja obecnego punktu 17 zostaje zmieniona na punkt 16.

Prawidto 22-1 — Systemy wykrywcze zatapiania dla statkow pasazerskich przewozgcych 36 oséb lub wiecej
budowanych w dniu 1 lipca 2010 r. lub po tej dacie
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W prawidle 22-1, wyrazy ,,budowanych w dniu 1 lipca 2020 r. lub po tej dacie” zostajg usuniete z korca

obecnego tytutu.

Prawidto 23 — Wymagania specjalne dla statkow pasazerskich ro-ro
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Obecny tekst niniejszego prawidta zostaje zastgpiony trescig o nastepujacym brzmieniu:

1 Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia ro-ro powinny by¢ ciggle patrolowane albo
monitorowane przy uzyciu skutecznie dziatajacych srodkow, takich jak telewizja przemystowa, tak aby
jakiekolwiek przemieszczanie sie pojazdédw w niekorzystnych warunkach pogodowych lub samowolne
wejscie pasazerow do tych pomieszczen mogty zostaé¢ wykryte podczas zeglugi.

2 Udokumentowane procedury postepowania przy zamykaniu i zabezpieczaniu wszystkich drzwi
w poszyciu kadtuba, drzwi tadunkowych i innych urzadzen zamykajacych, ktérych pozostawienie w
stanie otwartym lub niewtasciwe zabezpieczenie mogtoby zdaniem Administracji doprowadzi¢ do
zatopienia pomieszczenia specjalnej kategorii lub pomieszczenia ro-ro, powinny by¢ przechowywane na
statku oraz wywieszone w odpowiednim miejscu.

3 Wszystkie wejscia z poktadu ro-ro i ramp dla pojazdéw prowadzace do przestrzeni ponizej
poktadu grodziowego powinny zosta¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrdzy oraz pozostawaé
zamkniete do czasu, gdy statek znajdzie sie przy nastepnym nabrzezu.

4 Kapitan zapewni wdrozenie skutecznego systemu nadzoru i raportowania zamykania i
otwierania wejs¢, o ktérych mowa w punkcie 3.

5 Kapitan zapewni, by przed rozpoczeciem podrézy, dokonano do dziennika okretowego wpiséw
wymaganych prawidtem 22.12, a dotyczacych ostatniego czasu zamkniecia wejs¢, o ktérych mowa w
punkcie 3.

6 Niezaleznie od wymagan punktu 3, Administracja moze zezwoli¢, aby niektére wejscia zostaty
otwarte w czasie podrdzy, ale jedynie na okres czasu wystarczajgcy na przejscie przez nie oraz, jezeli jest
to wymagane, na wykonanie waznych dziatan na statku.
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7 Wszystkie grodzie poprzeczne lub wzdiuine, ktdre sg brane pod uwage jako skutecznie
ograniczajgce rozprzestrzenienie sie wody morskiej zgromadzonej na poktadzie ro-ro, powinny zostaé
umieszczone i zabezpieczone na swoich miejscach przed rozpoczeciem podrézy i pozostawaé
zabezpieczone na swoich miejscach do czasu, gdy statek znajdzie sie przy nastepnym nabrzezu.

8 Niezaleznie od wymagan punktu 7, Administracja moze zezwoli¢, aby niektore wyjscia w takich
grodziach zostaty otwarte w czasie podrdzy, ale jedynie na okres czasu wystarczajacy na przejscie przez
nie oraz, jezeli jest to wymagane, na wykonanie waznych dziatan na statku.

9 Na wszystkich statkach pasazerskich ro-ro, kapitan lub wyznaczony oficer powinni zapewnic,
aby bez wyraznej zgody kapitana lub wyznaczonego oficera zadni pasazerowi nie mogli wejs¢ na
zamkniety poktad ro-ro podczas zeglugi.”

W prawidle 24, obecny tytut i ustep 1 zostajg zastgpione nastepujaco:

,Prawidio 24 — Dodatkowe wymagania dla zapobiegania i kontrolowania wtargniecia wody itp. na

statkach towarowych
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1 Otwory w poszyciu kadtuba znajdujace sie ponizej poktadu ograniczajgcego pionowy zakres
uszkodzenia powinny by¢ stale zamkniete podczas zeglugi.”

Obecny ustep 3 zostaje zastgpiony ustepem o nastepujgcym brzmieniu:

»3 Wodoszczelne drzwi lub rampy zamontowane wewnatrz w celu podziatu duzych pomieszczen
tadunkowych powinny zosta¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrézy i pozostawac zamkniete podczas
zeglugi; czas otwarcia takich drzwi i ich zamkniecia powinien by¢ zapisany w dzienniku okretowym, jaki
moze zaleci¢ Administracja.”

Cze$¢ C
URZADZENIA MASZYNOWE

Prawidto 35-1 - Instalacje zezowe

66
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Na koricu obecnego punktu 2.6 zostaje dodane nastepujgce nowe zdanie:
,Dla statkéw objetych postanowieniami prawidta I1-1/1.1.1.1, w celu zapoznania sie ze szczegdlnymi
zagrozeniami zwigzanymi z utratg statecznosci podczas instalacji statych gasniczych instalacji

ci$nieniowych na mgte wodng, patrz prawidto 11-2/20.6.1.4.”

W punkcie 3.2, obecny tekst dotyczacy catkowitej objetosci pomieszczen pasazerskich i zatogowych

ponizej poktadu grodziowego P zostaje zastgpiony nastepujaco:
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P = catkowita objetos¢ pomieszczen pasazerskich i zatogowych ponizej poktadu grodziowego (w
metrach szesciennych), ktére sg przeznaczone do zamieszkania i uzytkowania przez pasazeréw
i zatoge, z wytgczeniem pomieszczen na bagaz, zapasy i zywnosc.”

W punkcie 3., obecne pierwsze zdanie zostaje zastgpione zdaniem o nastepujgcym brzmieniu:
3.4 Na statku o dtugosci L réwnej 91,5 m i wiekszym lub majgcym sprawdzian pompy zezowej,

obliczony zgodnie z punktem 3.2, réwny 30 lub wiekszy, rozplanowanie powinno by¢ takie, zeby co
najmniej jedna pompa zezowa o napedzie mechanicznym byta dostepna do uzytku we wszystkich



warunkach zatopienia, ktérych przetrwania wymaga sie od statku, i, dla statkéw objetych
postanowieniami prawidta 11-1/1.1.1.1, we wszystkich stanach zatapiania uznanych za niewielkie
uszkodzenia zgodnie z prawidtem 8, w nastepujacy sposéb:”

68 Na koncu obecnego punktu 3.10 zostaje dodane nastepujgce nowe zdanie:

»Dla statkéw objetych postanowieniami prawidta 11-1/1.1.1.1, najwyzsza podziatowa linia fadunkowa
powinna by¢ przyjeta jako najwieksze zanurzenie podziatowe”.

ROZDZIAL 11-2
KONSTRUKCJA - OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE | GASZENIE POZAROW

CzeSCA
POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidto 1 — Definicje
69 Prawidto 11-2/3.56 zostaje zastgpione nastepujgco:

»56  Pojazdowiec oznacza statek towarowy, ktéry przewozi tadunek wytacznie w pomieszczeniach
ro-ro lub pomieszczeniach dla pojazdéw, ktory zaprojektowano do przewozu tadunkdw, takich jak samochody
osobowe i ciezarowe bez tadunku, jako fadunek.”

Cze$¢ C
TLUMIENIE POZAROW

Prawidto 9 — Powstrzymywanie pozaru
70 Po obecnym podpunkcie 4.1.3.3 zostajg dodane nastepujace nowe paragrafy 4.1.3.4 do 4.1.3.6:

»,4.1.3.4 Niezaleznie od wymogu podpunktu 4.1.3.3, wymogi podpunktéw 4.1.3.5 i 4.1.3.6 bedg mieé
zastosowanie do statkdw budowanych w dni 1 stycznia 2020 r. lub pdzZniej”.

4.1.3.5 Dla statkow przewozgcych powyzej 36 pasazerow, okna znajdujgce sie naprzeciw urzadzen
ratunkowych, miejsc opuszczenia statku i miejsc zbiérki, zewnetrznych schodéw i poktadéw otwartych
uzywanych jako trasy ewakuacji oraz okna znajdujgce sie ponizej rejondw opuszczania tratw
ratunkowych i zeslizgdw ewakuacyjnych powinny mie¢ odpornosé¢ ogniowa zgodnie z wymaganiami
tabeli 9.1. Jezeli dla zabezpieczenia okien przewidziano specjalne gtowice automatycznej instalacji
tryskaczowej, jako réwnowazne mogg by¢ zaakceptowane okna klasy ,A-0”. Aby gtowice tryskaczowe
mogty zostac uznane za odpowiednie do celdw niniejszego punktu, muszg to by¢ albo:

i gtowice specjalnego typu umieszczone nad oknami i zainstalowane jako dodatkowe do
konwencjonalnych gtowic sufitowych; albo

2 konwencjonalne gtowice tryskaczowe sufitowe rozmieszczone tak, Zze okno jest
chronione strumieniem wody o $redniej intensywnosci co najmniej 5|/min. na metr
kwadratowy, a dodatkowa powierzchnia okna zostata wtgczona do obliczen
powierzchni pokrywanej przez instalacje; albo

3 glowice mgtowe, ktdére zostaty przebadane i uznane zgodnie z wytycznymi
opracowanymi przez Organizacje; oraz



Okna znajdujgce sie w burcie statku ponizej rejonu opuszczania todzi ratunkowych powinny miec
odpornosé ogniowa co najmniej rowng klasie ,,A-0".

4.1.3.6 Dla statkow przewozacych powyzej 36 pasazerow, okna znajdujace sie naprzeciw urzadzen
ratunkowych, miejsc opuszczenia statku i miejsc zbidrki oraz okna znajdujace sie ponizej takich miejsc
powinny mie¢ odpornos¢ ogniowa co najmniej réwna klasie ,,A-0”.

Cze$¢ G
WYMAGANIA SPECJALNE

Prawidto 20 — Zabezpieczenie pojazdéw samochodowych, pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen ro-
ro

71 Numeracja obecnego punktu 2.1 zostaje zmieniona na 2.1.1, a po punkcie 2.1.1 o zmienionej numeracji
zostaje dodany nastepujacy punkt 2.1.2:

»2.1.2  Na wszystkich statkach, pojazdy z paliwem do ich napedu w zbiornikach mogg by¢
zatadowywane w pomieszczeniach tadunkowych innych niz pomieszczenia dla pojazdéw, pomieszczenia kategorii
specjalnej i pomieszczenia ro-ro, z zastrzezeniem spetnienia nastepujgcych warunkéw:

| pojazdy nie uzywajg wtasnego napedu w pomieszczeniach fadunkowych;

2 pomieszczenia tadunkowe spetniajg odpowiednie wymogi prawidta 19; oraz

3 pojazdy sg przewozone zgodnie z Kodeksem IMDG, jak zdefiniowano w prawidle
ViIl/1.1”.

Prawidto 20-1 - Wymogi dotyczace pojazdowcoéw przeznaczonych do przewozu jako tadunek pojazdéw
silnikowych majacych w zbiornikach sprezony wodor lub gaz ziemny jako paliwo potrzebne do ich napedu

72 Obecny punkt 2.1 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

,2.1 Poza spetnieniem wymogoéw okreslonych w prawidle 20, w stosownych przypadkach,
pojazdowce budowane w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie, przeznaczone do przewozu jako
tadunku pojazdoéw silnikowych majgcych w zbiornikach sprezony wodor lub gaz ziemny jako paliwo w
zbiornikach potrzebne do ich napedu beda spetnia¢ wymogi okreslone ustepach 3 - 5 niniejszego
prawidta.”



ROZDZIAL 111
SRODKI | URZADZENIA RATUNKOWE

CzeSCA
POSTANOWIENIA OGOLNE

Prawidto 1 — Zakres zastosowania
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Obecny punkt 4 zostaje zastgpiony punktem o nastepujgcym brzmieniu:

114

W odniesieniu do statkdw budowanych przed 1 lipca 1998 r., Administracja powinna:

zapewnié, z uwzglednieniem postanowien punktu 4.2 zgodnos$¢ z wymaganiami
majgcymi zastosowanie na mocy rozdziatu Il Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r., obowigzujgce przed 1 lipca 1998 r.,
dotyczace statkdw nowych lub istniejgcych zgodnie z postanowieniami tego rozdziatu;

zapewnié, aby w przypadku wymiany srodkow lub urzadzen ratunkowych na takich
statkach lub poddawania ich znacznym naprawom, przebudowom lub modernizacjom,
ktére pociggaja za sobg wymiane lub jakiekolwiek uzupetnienie juz istniejgcych na tych
statkach $srodkéw lub urzgdzen ratunkowych, srodki te i urzadzenia ratunkowe w
stopniu uzasadnionym i praktycznie wykonalnym odpowiadaty wymaganiom
niniejszego rozdziatu. Jesli jednak dokonywana jest wymiana jednostki ratunkowej
innej niz pneumatyczna tratwa ratunkowa bez wymiany urzadzenia do jej wodowania
lub odwrotnie, nowa jednostka ratunkowa lub urzgdzenie do jej wodowania moze by¢
tego samego typu jak jednostka wymieniana; oraz

zapewnic¢ zgodnos¢ z wymogami prawidet 30.3137.3.9.”

Cze$¢B

WYMAGANIA DOTYCZACE STATKOW, SRODKOW | URZADZEN RATUNKOWYCH

Prawidto 30 — €wiczenia alarmowe

74

Po obecnym punkcie 2 zostaje dodany nowy punkt 3 o nastepujgcym brzmieniu:

113

Cwiczenia alarmowe w zakresie zabezpieczenia niezatapialnosci bedg prowadzone zgodnie z

wymaganiami prawidta I1-1/19-1".

Prawidto 37 — Rozktad alarmowy i instrukcje postepowania w przypadku zagrozenia

75 W punkcie 3, obecne podpunkty .7 i .8 zostajg zastgpione podpunktami o nastepujacym brzmieniu:
7 sktad osobowy sekcji pozarowych wyznaczonych do walki z pozarami;
.8 obowigzki specjalne zwigzane z uzywaniem wyposazenia i instalacji przeciwpozarowych; oraz

.9 wytgcznie dla statkow pasazerskich, zabezpieczenie niezatapialnosci dla zagrozen zatopieniem.
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16

17

DODATEK
CERTYFIKATY

WYKAZ WYPOSAZENIA DO CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO (WZOR P)
W sekcji 5, obecny opis punktu 3.1 zostaje zastgpiony opisem o nastepujgcym brzmieniu:

,Odbiornik globalnego systemu nawigacji satelitarnej/naziemnego systemu radionawigacyjnego/

wielosystemowy odbiornik radionawigacyjnych statku 34”.

WYKAZ WYPOSAZENIA DO CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO (WZOR E)
W sekcji 3, obecny opis punktu 3.1 zostaje zastgpiony opisem o nastepujgcym brzmieniu:

»,Odbiornik globalnego systemu nawigacji satelitarnej/naziemnego systemu radionawigacyjnego/

wielosystemowy odbiornik radionawigacyjnych statku®®”.

WYKAZ WYPOSAZENIA DO CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO (WZéR C)
W sekcji 3, obecny opis punktu 3.1 zostaje zastgpiony opisem o nastepujacym brzmieniu:

,Odbiornik globalnego systemu nawigacji satelitarnej/naziemnego systemu radionawigacyjnego/

wielosystemowy odbiornik radionawigacyjnych statku®®”.



POSWIADCZONA ZA ZGODNOSC Z ORYGINALEM KOPIA treéci poprawek do Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwu zycia na morzu z 1974 r., przyjetych w dniu 15 czerwca 2017 r. przez Komitet Bezpieczenstwa
Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas jej 98. sesji, zgodnie z postanowieniami art. VIII ust.
b) pkt (iv) Konwencji, oraz ujetych w zataczniku do rezolucji MSC.421(98), ktorej oryginat zostat zdeponowany u
Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Z upowaznienia Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej:

Londyn
18 marca 2019r.

ZA ZGODNOSC TLUMACZENIA Z ORYGINALEM
Pawet Krezel

Zastepca Dyrektora

Departament Gospodarki Morskiej

Ministerstwo Infrastruktury






