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BRIEF: PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH

NAJWAZNIEJSZE:

e MKiS rozpoczeto konsultacje projektu ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

e Mato zwiazek z realizacjg Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci,

a konkretnie z jego komponentem E - Zielona, Inteligentna mobilno$é.

e Wprowadzane zmiany maja za zadanie przyczynic sie do poprawy jakos$ci powietrza
poprzez redukcje emisji pochodzacych z transportu. Dzieki rozwojowi zeroemisyjnego
transportu zbiorowego oraz wprowadzeniu stref czystego transportu (SCT) wzrasta
konkurencyjnosc podrozy srodkami komunikacji zbiorowej wzgledem transportu
indywidualnego.

e Projektowane przepisy skierowane sg do miast rozwinietych urbanistycznie, a takze tych
charakteryzujacych sie znaczacym potencjatem gospodarczym oraz dynamika rozwoju.
Ich wdrozenie przyczyni sie do rozwoju ekologicznego transportu w najwiekszych
polskich miastach.

e Proponowane rozwigzania zmierzajg do upowszechniania idei powszechnego
wykorzystywania $rodkéw transportu przyjaznych srodowisku.

e Projekt ustawy nie zostat jeszcze przekazany do uzgodnien i konsultacji.

INFORMACJE ROZSZERZONE:

¢ Proponujemy wprowadzenie obowiagzku tworzenia SCT.

» Dotyczyt bedzie on wytacznie miast powyzej 100 tys. mieszkancéw, w ktérych,
zgodnie z danymi GIOS, zostanie odnotowane przekroczenie dopuszczalnego
$redniorocznego poziomu dwutlenku azotu (NO32). Wedtug danych za 2023 r.
obowigzkiem tym zostang objete: Warszawa, Krakéw, Wroctaw oraz Katowice.

» Samorzady nadal beda okresla¢ zasady funkcjonowania SCT, w tym ich zakres
terytorialny. Wcigz bedg miaty mozliwos¢ nadawania indywidualnych wytaczen
przedmiotowych oraz podmiotowych np. dla mieszkancéw.

» Warunkiem utworzenia stref jest przeprowadzenie kompleksowych konsultacji
z mieszkanncami uchwaty w sprawie ustanowienia SCT.

> W Warszawie od 1 lipca 2024 r. zaczng obowigzywaé przepisy zwigzane
z funkcjonowaniem SCT. Obszar strefy obejmie 7 proc. powierzchni miasta,
a pierwsze wymogi beda dotyczy¢ pojazdéw benzynowych wyprodukowanych przed
1997 r. oraz z silnikiem Diesla wyprodukowanych przed 2005 r., co stanowi ok. 3%
pojazdéw w stolicy. Z tego ok. potowa to pojazdy nalezgce do mieszkancow
Warszawy, ktérzy sg objeci wytaczeniem do korica 2027 r.

» Projekt ustawy zaktada mozliwos¢ podjecia uchwaty o zniesieniu SCT, gdy na
terenie miasta przez 3 kolejne lata nie zostang odnotowane przekroczenia
dopuszczalnego poziomu zanieczyszczen w powietrzu.

¢  Whnioskujemy zakup wytacznie autobuséw zeroemisyjnych.

» Obowiazek bedzie dotyczyt gmin liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow,
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz podmiotéw, ktére swiadcza na rzecz
ww. jednostek ustuge komunikacji miejskiej. Najwieksze wyzwania zwigzane
z redukcja emisji pochodzacych z kotowego transportu publicznego (m.in. tlenkow
azotu, pytow zawieszonych) dotycza miast o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100
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tys., bowiem to na ich terenie uzytkuje sie ok. 80% floty autobuséw miejskich
w skali kraju.

Obecnie miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw kupujg ok. 500 autobuséw rocznie
za ponad 800 min. Wymiana autobuséw na zeroemisyjne to dodatkowe koszty
w_wysokosci ok. 900 miIn rocznie. Zostang one pokryte ze srodkéw krajowych
i unijnych. Okres pracy catej floty autobuséw w objetych obowigzkiem miastach
zajmie ok. 16 lat.

Znosimy obowigzek wykonywania, zlecania lub powierzania zadan publicznych
z zapewnieniem odpowiedniego udziatu pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym.

» Woynika to z checi zréwnowazenia obcigzen naktadanych na najwieksze miasta.

Obecnie obowigzujace regulacje, z uwagi na wzrost kosztéw towaréw

i ustug, stanowig duze obcigzenie dla samorzaddw.

MKi$ byt informowany o trudnos$ciach, z jakimi borykaja sie samorzady. Obecnie
zaden nie spetnia obowigzujacych wymagan. Jedynie nieliczne realizujg cze$¢ zadan
publicznych z wykorzystaniem pojazdéw nisko i zeroemisyjnych. Proponowana
zZmiana jest odpowiedzig na kierowany do rzadu apel.

W 2018 r. zaczeta obowigzywac ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Zaktadano wéwczas, ze ok. 2022-2023 r. cena pojazdéw
elektrycznych bedzie taka jak spalinowych. Tak sie nie stato, a zakup nowych
pojazdéw, spetniajacych wymogi ustawy o elektromobilnosci moze nies¢ za soba
wzrost cen $wiadczonych ustug, czemu rzad chce przeciwdziataé.

Chcemy wesprze¢ samorzady w czasach niepewnej sytuacji Swiatowej gospodarki,
niepokoju spotecznego, zwigzanego m.in. ze wzrostem inflacji oraz przerwami

w tancuchach dostaw. Przez ostatnie lata jednostki samorzadu terytorialnego nie
byty w stanie, w szybkim tempie pozyskad i przeznaczy¢ wiekszych srodkéw na
rozwaj zero- i niskoemisyjnych flot.

Samorzady nadal beda zobowigzane do zakupu pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych,
ze wzgledu na regulacje unijne, dotyczace m.in. zielonych zaméwien publicznych.

Komunikat MKiS:

Dyskusja z branzg o rozwoju elektromobilnosci w Polsce: czytaj wiecej
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https://www.gov.pl/web/klimat/dyskusja-z-branza-o-rozwoju-elektromobilnosci-w-polsce

