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DECYZJA

Na podstawie:

o art. 75 ust. 1 pkt. 11it. t) w zwigzku z 71 ust. 2 pkt 2 oraz art. 84 ustawy z dnia 3 pazdziemika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz. U. z 2021 r.
poz. 2373 ze zm.), dalej ustawa 00s§,

e §3ust 2pkt2wzwigzku z § 3 ust. 2 pkt. 60 oraz § 3 ust. 1 pkt 32 Rozporzgdzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé mogagcych Znaczgco
oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839);

o art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (t.j.
Dz. U. z 2021 r. poz. 735 ze zm.),

po rozpatrzeniu wniosku Inwestora - PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0,
dziatajgcego poprzez petnomocnika Pana Patryka Delegowskiego z firmy Green Cities
Infrastructure Sp. z 0.0. 0 wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak 001-W031-
GCI-SR-PD-21 z dnia 10.11.2021 r. (data wptywu 12.11.2021 r.), uzup. w dniu 29.11.2021 r. oraz
w dniu 27.12.2021 r.,

dziatajgc w oparciu o:

- opinig Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gdyni znak NS.4340.19.2021
z dnia 23.12.2021 r. o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko:

- opini¢ Dyrektora Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdarisku znak GD.RZS$.435.11.2022.NJ z dnia 25.01.2022 r. o
braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla nw. inwestycji;

orzekam

I. Stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsigwzigcia pn.: ,Rozwéj publicznego transportu zbiorowego w Gdyni poprzez
rozbudowe infrastruktury linii kolejowej nr 250 wraz z rozbudowa infrastruktury
towarzyszacej, poprawiajacej dostgpno$¢ do zréwnowazonych $rodkéw transportu”,
realizowanego na dziatkach nr 423, 425, 427, 428, 429, 430, 431, 435, 436, 437, 438, 439, 440,
441, 640, 641, 644, 646, 648, 650, 1106, 1113, 1114, 1115, 1116, 1117, 1118, 1119, 1120, 1121/2,
1122, 1123, 1125, 1126, 1127, 1129, 1130, 1156/2, 1157, 1158, 1159/2, 1162, 1163, 1164, 1165,
1166, 1212, 1213, 1250, 1295/1, 1295/2, 1364/2, 1365, 1368 obreb nr 0022 Ortowo oraz nr 141,
145, 152, 153 obreb nr 0025 Redtowo;
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Il. Okresli¢ dla przedmiotowego przedsiewziecia istotne warunki korzystania ze Srodowiska
w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych warto$ci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich:

1.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich:

etap realizacji przedsiewziecia

a)

b)

d)

9)

prace budowlane bgdgce Zroédtem hatasu, prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej 6:00-
22:00, za wyjgtkiem prac wymagajgcych ciggtego procesu technologicznego:
technologig prac dobra¢ w taki sposoéb, aby ograniczy¢ do minimum ucigzliwosci
zwigzane z pracami budowlanymi realizowanymi w porze nocnej (aby zminimalizowaé
zaktocenia w ruchu kolejowym i drogowym) ze wzgledu na koniecznoéé utrzymania
czynnego ruchu kolejowego na linii nr 202 i nr 250 oraz ruchu kotowego na ul.
Wielkopolskiej i konieczne regularne zamkniecia torowe oraz drogowe;

wszelkie naprawy pojazdéw i maszyn, wymiane olejéw napedowych, smaréw oraz
cieczy hydraulicznych zwigzanych z funkcjonowaniem oraz tankowanie sprzetu
przeprowadzaC poza placem budowy, na terenie statych baz wykonawcy lub w
specjalistycznych punktach serwisowych, na szczelnym stanowisku, izolowanym od
podtoza;

w trakcie prac rozbiérkowych ogranicza¢ powstawanie pytéw, np. poprzez nawilzanie
wodg elementéw demontowanych i usuwanych;

transport materiatow sypkich zabezpiecza¢ plandekami w celu eliminacji pylenia, a
predkos¢ poruszania sig pojazddéw ograniczy¢ w przypadku przesuszonego podioza:
dbac o czystosc¢ (ewentualne czyszczenie) kot pojazdow przy wyjezdzie z budowy:
wycinke drzew i krzewéw ograniczy¢ do niezbednego minimum, wynikajacego z
warunkow technicznych koniecznych do spetnienia przy realizacji inwestycji;

wycinke drzew | krzewow przeprowadzic poza okresem legowym ptakéw
przypadajacym od 1 marca do 15 pazdziernika. Dopuszcza sie prowadzenie ww. prac
w ww. okresie po wykluczeniu przez specjaliste ornitologa legéw ptakéw oraz po
potwierdzeniu wpisem w dokumentacji budowy;

drzewa i krzewy nie podlegajgce usunieciu, a pozostajace w zasiegu prac,
zabezpieczy¢ na czas prowadzenia robét przed:

* mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew
na podktadzie z rur drenarskich lub mat stomianych pokrywajgcych
powierzchnie drzewa pod odeskowaniem,

» fizycznym uszkodzeniem krzewow, np. poprzez wygrodzenie obszaru
wystepowania krzewow np. tasma,

= przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat
ograniczajgcych transpiracje oraz prowadzenie wykopéw w ich sgsiedztwie
krétkimi odcinkami, ograniczajgc czas otwarcia wykopow,

= mechanicznym uszkodzeniem bryty korzeniowej, np. poprzez prowadzenie
prac w bezposrednim sgsiedztwie systemdw korzeniowych drzew i krzewdw, w
sposob reczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstate ewentualne
uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczyé preparatem
grzybobdjczym;

RDOS-Gd-W00.420.62.2021.JP.9 Strona 2z 26



i) W zwigzku z wycinkg drzew i krzewéw w ramach ,zadania nr 2-cze$é miejska’,
wykonac nasadzenia zastgpcze w ilosci 2 nasadzenia za jedno usuwane drzewo: do
nasadzen zastgpczych wykorzystywaé gatunki roslin rodzimych geograficznie i
siedliskowo;

» Warunki wynikajgce z ww. opinii Dyrektora Parstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody

Polskie, Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Gdansku:

k) zaplecza budowy oraz bazy materiatowo-sprzetowe lokalizowaé na utwardzonych
terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie planowanej inwestyciji;

) sypkie materiaty gromadzi¢ w wyznaczonych miejscach, w sposob uniemozliwiajacy
ich wymywanie do ciekéw lub systeméw odwodnienia;

m) Scieki socjalno-bytowe z etapu budowy gromadzi¢ w szczelnych sanitariatach, ktorych
zawartosc systematycznie przekazywac do utylizacji;

n) zaplecza budowy wyposazy¢ w zapas sorbentéw lub mat sorpcyjnych, dzieki ktorym
mozliwe bedzie niezwloczne usunigcie niepozgdanych wyciekéw substancii
ropopochodnych;

o) ewentualne wycieki substancji ropopochodnych punktowo neutralizowaé przy uzyciu
odpowiednich sorbentéw, a zebrany zanieczyszczony grunt magazynowaé na
nieprzepuszczalnym podtozu w sposob zabezpieczajacy przed powstawaniem
odciekow;

p) ewentualne odwadnianie wykopéw, realizowaé w mozliwie najkrotszym czasie, bez
trwatego obnizenia poziomu woéd gruntowych. Stosowa¢ metody odwodnienia
ograniczajgce jego zasieg odziatywania na wody gruntowe;

g) do transportu sprzetu i materiatow wykorzystywa¢ w miare mozliwosci istniejgce drogi
oraz linie kolejowe;

r) nie realizowa¢ prac zwigzanych z bezpos$rednia modernizacjg przepustu nad ciekiem
Kacza zlokalizowanego w km: 17,019 linii kolejowej nr 250;

s) zakres rob6t w obregbie ww. przepustu ograniczyé do niezbednego minimum i do jak
najkrétszego czasu;

t) prace w sasiedztwie przecigcia z ciekiem Kacza prowadzi¢ w sposéb ograniczajgcy
jego zanieczyszczenie i macenie wody (np. poprzez wykonanie tymczasowych
pomostéw roboczych);

u) wody opadowe i roztopowe pochodzace z torowiska kierowa¢ do kanalizacji
deszczowej lub wykorzystywac istniejgcy system drenazu francuskiego usytuowany na
miedzytorzu;

v) wody opadowe i roztopowe zbierane z nowego przystanku SKM zagospodarowaé
w obrebie inwestycji (odprowadzenie do gruntu) lub odprowadzaé do kanalizacji
deszczowej;

w) wody opadowe i roztopowe pochodzace z uktadéw drogowych objetych niniejszym
przedsigwzigciem kierowac do istniejacej kanalizacji deszczowej po jej wezesniejszej
modernizacji;

x) odpady niebezpieczne magazynowac w sposob wykluczajacy ich przenikanie do ziemi
i wod np. w szczelnych pojemnikach odpornych na dziatania odpadéw, w przypadku
zanieczyszczonych mas ziemnych np. poprzez zabezpieczenie folig.

2. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji umozliwiajacej realizacje
przedsiewziecia:

a) zaprojektowa¢ mury oporowe jako ,zielone Sciany” porosniete roslinnoscig pnaca.

3. Natozy¢ na Inwestora nastepujace obowiazki:
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Wykonac kontrolne pomiary emisji hatasu do $rodowiska, po uptywie 12 miesiecy od dnia
oddania do uzytkowania przedsigwziecia oraz przekazania do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdarisku oraz Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w
Gdansku dokumentacji z wykonanych badar (w tym sprawozdanie z pomiaréw) w terminie
do 18 miesigcy od dnia oddania inwestycji do uzytkowania. Jednoczes$nie, zobowigzuje sie
inwestora, do zapewnienia wykonania badan przez podmioty, wymienione w art. 147a
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $érodowiska (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1973
ze zm.), oraz ich wykonania zgodnie z metodyka referencyjng wykonywania okresowych
pomiardw hatasu wprowadzanego do érodowiska w zwigzku z eksploatacjg drog, linii
kolejowych i linii tramwajowych, zgodnie z zatacznikiem nr 3 do Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomoéw substancii lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 824).
Ponadto dla zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkéw
zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, spetniajgcych kryteria
okreslone w art. 114 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(zlokalizowanych na terenach zamknigtych lub granicy przylegtego pasa gruntu w
rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym), gdzie ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki
akustyczne w budynkach, zweryfikowaé rzeczywiste warunki akustyczne wewnatrz
budynkow.

Monitoring porealizacyjny winnien obejmowac zakresem wykonanie, w celu weryfikacji
poprawnosci przyjetych zatozen oraz sprawdzenia rzeczywistego odziatywania
akustycznego przedmiotowej inwestycji, pomiaréw emisji hatasu, powstajgcego w wyniku
eksploataciji inwestycji, w punktach pomiarowych wskazanych w tabeli ponizej:

Nr receptora | Ulica Pietro

1 Limbowa 3 parter, | p., Il p.
2 Limbowa 5 parter, I p., ll p., lll p.
3 Limbowa 9A parter, | p., Il p.
4 Limbowa 11 parter, | p., Il p.
5 Limbowa 13 parter, | p., Il p.
6 Limbowa 15 parter, | p.

7 Limbowa 17 parter

8 Limbowa 19 parter, | p., Il p.
9 Limbowa 21A parter, | p., Il p.
10 Limbowa 23 parter, | p.

11 Limbowa 25 parter, | p., Il p.
12 Limbowa 29 parter, | p., Il p.
13 Limbowa 31A parter, | p., Il p.
14 Limbowa 33A parter, | p., Il p.
15 Limbowa 39 parter, | p.

16 Limbowa 41 parter, | p., Il p.
17 Limbowa 43 parter, | p., Il p.
18 Kasztanowa 20 parter, | p., Il p.

lll. Uczyni¢ ,,Charakterystyke przedsigewzigcia” Zatacznikiem nr 1 do niniejszej decyzji.

IV. Uczyni¢ wykaz drzew przeznaczonych do wycinki zatagcznikiem nr 2 do nn. decyz;ji.
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UZASADNIENIE

W dniu 12.11.2021 r. Inwestor - PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0., dziatajacy
poprzez petnomocnika Pana Patryka Delegowskiego z firmy Green Cities Infrastructure Sp. z o.0.
wystapit do tut. organu z wnioskiem znak 001-W031-GCI-SR-PD-21 z dnia 10.11.2021 r. w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia.

Do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zatgczono:

1. karte informacyjng przedsiewzigcia (zwang dalej KIP) oprac. pod kier. mgr inz. Patryka
Delegowskiego, Gdansk, listopad 2021 r. — 4 egz. wraz z CD;

2. mape w skali zapewniajgcej czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz z Zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie, wraz z zapisem mapy w
formie elektroniczne;j;

3. poswiadczong przez wtasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujgcej przewidywany
teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz obejmujacej obszar, na ktory bedzie
oddziatywac przedsiewziecie;

4. wypis, wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu
inwestycji;

5. petnomocnictwo:;

6. wykaz dziatek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych na
wycince drzew i krzewow;

7. dowod optaty skarbowe;.

W dniu 29.11.2021 r. petnomocnik Inwestora pismem znak 001-W039-GCI-SR-PD-21 z dnia
26.11.2021 r. ztozyt wyjasnienia do KIP.

Liczba stron w przedmiotowym postepowaniu przekracza 10.

Zgodnie z informacjg w ww. wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej, Inwestor zamierza
ubiegac sie o decyzje pozwolenia na budowe oraz o decyzje zezwalajgcg na realizacje inwestycji
drogowej (dalej ZRID).

Inwestycja kwalifikowana jest zgodnie z § 3 ust. 2 pkt. 2 — ,polegajace na rozbudowie,
przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsiewzigcia wymienionego w
ust. 1, z wylgczeniem przypadkéw, w ktérych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku
rozbudowy, przebudowy lub montazu cze$¢ realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia
nie osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one okre$lone; w przypadku gdy jest to druga
lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz, sumowaniu podlegaja parametry tej rozbudowy,
przebudowy lub montazu z poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montazami, o ile nie
zostafy one objete decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach” w zwigzku z § 3 ust. 2 pkt. 60 —
Jinie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzgdzenia do przetadunku w fransporcie
intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych oraz bocznice co
najmniej z jednym torem kolejowym o dfugosci uzytecznej powyzej 1 km” oraz § 3 ust. 1 pkt 32 -
.instalacie do przesytu pary wodnej lub ciepfej wody, z wylagczeniem osiedlowych sieci
ciepfowniczych i przytgczy do budynkéw” Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019
r. w sprawie przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz.
1839), do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy o0s, realizacja
przedsiewziecia wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 75. ust. 1 pkt. 1 lit. t) ustawy oo$ regionalny dyrektor ochrony $rodowiska jest
organem witagciwym do wydania decyzji $srodowiskowej dla inwestycji w zakresie linii kolejowych.
Powyzszy przepis ma zastosowanie w nn. sprawie.
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O zfozeniu wniosku, wszczeciu postepowania oraz o wystapieniu do organéw opiniujgcych
strony zostaty powiadomione pismem znak RDOS-Gd-W00.420.62.2021.JP.1 z dnia 06.12.2021
r. oraz zawiadomieniem znak RDOS-Gd-W00.420.62.2021.JP.3 z dnia 06.12.2021r.

Informacje o wniosku zostaty umieszczone w publicznie dostepnym wykazie danych Ekoportal
(www.ekoportal.pl), prowadzonym na podstawie art. 21 ustawy 00s.

Stosownie do tresci art. 59 ust.1 pkt 2 ustawy 00§, realizacja planowanego przedsiewziecia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko wymaga przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko, jezeli obowigzek przeprowadzenia tej oceny zostat stwierdzony na
podstawie art. 63 ust.1. ustawy 00s. W mysl| przywotanego wyzej przepisu oraz art. 64 ust.1 ww.
ustawy, obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko dla
planowanego przedsiewzigcia, mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko,
stwierdza w drodze postanowienia organ wiasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, uwzgledniajgc tgcznie kryteria okre$lone w art. 63 ust.1 ustawy o0os.

W swietle art. 64 ust.1 ustawy oo$ postanowienia, o ktorych mowa w art. 63 ust. 1 wydaje sie

po zasiegnigciu opinii:

1) regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska;

2) organu, o ktdrym mowa w art. 78, w przypadku przedsiewzie¢ wymagajgcych decyzji,
o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-3, 10-19 i 21-28, oraz uchwaty, o ktérej mowa w art.
72 ust. 1b;

3) organu wtasciwego do wydania pozwolenia zintegrowanego na podstawie ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska, jezeli planowane przedsiewziecie
kwalifikowane jest jako instalacja, o ktérej mowa w art. 201 ust. 1 tej ustawy;

4) organu wiasciwego do wydania oceny wodnoprawnej, o ktérej mowa w przepisach ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.

Zgodnie z art. 6 ustawy 00$ wymogu uzgodnienia lub opiniowania nie stosuje sie, jezeli organ
prowadzgcy postgpowanie jest jednoczesnie organem uzgadniajacym lub opiniujgcym.

W zwigzku powyzszym w przedmiotowym przypadku Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Gdansku pismem znak RDOS-Gd-W00.420.62.2021.JP.2 z dnia 06.12.2021 r.
wystgpit do:

a) Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gdyni, o opinie co do koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko i ewentualne okreslenie
zakresu raportu dla przedmiotowego przedsiewziecia na podstawie art. 64, art. 78 ust. 1 i ust. 4 w
powigzaniu z art. 72 ust 1 pkt 1 ustawy 00§;

b) Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Zarzadu Zlewni
w Gdansku o opinig/uzgodnienie co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko i ewentualne okre$lenie zakresu raportu na
podstawie art. 64 ust. 4, uwzgledniajgc art. 64 ust. 1¢ ustawy 00$.

W dniu 27.12.2021 r., w odpowiedzi na wezwanie Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie, Zarzadu Zlewni w Gdarsku z dnia 15.12.2021 r., petnomocnik Inwestora
wyjasnit, iz planowane korzystanie z ustug wodnych oraz przewidziane do wykonania urzgdzenia
wodne zlokalizowane bedg na terenie zamknietym kolejowym.

W zwigzku z powyzszym Dyrektor Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
Zarzadu Zlewni w Gdansku pismem znak GD.ZZS.3.435.574.2.2021.AK z dnia 10.01.2022 r.
przekazat sprawe wydania opinii dla przedmiotowego przedsigwzigcia Dyrektorowi PGW Wody
Polskie, Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdarsku.

Dyrektor PGW Wody Polskie, Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Gdarisku, w opinii
znak GD.RZS.435.11.2022.NJ z dnia 25.01.2022 r. nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny
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oddziatywania ww. przedsiewziecia na $rodowisko oraz wskazat warunki realizagji
przedsigwzigcia, ktére tut. organ literalnie uwzglednit w sentencji nn. decyziji.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Gdyni, w opinii znak NS.4340.19.2021 z dnia
23.12.2021 r. wyrazit opinig, iz nie ma konieczno$ci przeprowadzania oceny oddziatywania na
srodowisko, nie okreslajgc przy tym warunkéw realizacji ww. przedsiewziecia.

Analizujge, czy przedsigwzigcie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku uwzglednit tacznie kryteria,
o ktorych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy 00§, tj.:

1) rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, z uwzglednieniem:

a) skali przedsigwzigcia i wielkoéci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,
a takze istotnych rozwigzan charakteryzujgcych przedsiewzigcie,

b) powiazan z innymi przedsiewzigciami, w szczegdlinosci kumulowania sie oddziatywan
przedsiewzig¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostata wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sig na terenie, na ktérym planuje sie realizacje
przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsigwzigcia lub ktérych oddziatywania
mieszczg si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsigwziecia w zakresie, w jakim ich
oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem,

c) réznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobéw naturalnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi,

d) emisji i wystepowania innych ucigzliwosci,

€) ocenionego w oparciu o wiedze naukowa ryzyka wystgpienia powaznych awarii lub
katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substanciji i stosowanych
technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu,

f) przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadéw oraz ich wptywu na $rodowisko,
w przypadkach gdy planuje sie ich powstawanie,

g) zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emis;ji;

2) usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska,
w szczegolnosci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania
si¢ Srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
oraz uwarunkowarn miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajace:

a) obszary wodno-btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska
tegowe oraz ujscia rzek,

b) obszary wybrzezy i sSrodowisko morskie,

c) obszary gorskie lub lesne,

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé wdd i obszary ochronne zbiornikéw
wod srédlgdowych,

e) obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin,
grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary
Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody,

f) obszary, na ktoérych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia,

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

h) gestos¢ zaludnienia,

i) obszary przylegajgce do jezior,

j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;j,

k) wody i obowigzujgce dla nich cele $rodowiskowe;

3) rodzaj, cechy i skale mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do kryteriow
wymienionych w pkt 12 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajace z:
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a) zasiggu oddziatywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg przedsiewziecie
moze oddziatywac,

b) transgranicznego charakteru oddziatywania przedsigwziecia na poszczegéine elementy
przyrodnicze,

c) charakteru, wielkosci, intensywnosci i ztozonoéci oddziatywania, z uwzglednieniem
obcigzenia istniejgcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczecia
oddziatywania,

d) prawdopodobieristwa oddziatywania,

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania,

f) powigzan z innymi przedsigwzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie oddziatywan
przedsigwzigC realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostata wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje
przedsiewzigcia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia lub ktorych oddziatywania
mieszczg sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich
oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywar z planowanym przedsiewzieciem,

g) mozliwosci ograniczenia oddziatywania.

i na tej podstawie ustalit co nastepuje:

Planowane przedsigwzigcie obejmuje prace na odcinku linii kolejowej nr 250 i dotyczy budowy
nowego przystanku osobowego SKM pomigdzy stacjg Gdynia Ortowo (km 15,748) a przystankiem
osobowym Gdynia Redtowo (km 17,560) oraz prac niezbednych w zakresie dostosowania
infrastruktury miejskiej dla tego przystanku.

W ramach planowanego przedsiewzigcia przewidziano realizacje dwoch zadan, tj.:

» Zadania nr 1 - rozbudowa infrastruktury linii kolejowej SKM nr 250 poprzez budowe nowego
przystanku osobowego SKM (czeéé kolejowa);

» Zadania nr 2- zblizenie przystankéw trolejbusowo-autobusowych oraz zmiany w uktadzie
chodnikéw z jednoczesng realizacjg uktadu $ciezek rowerowych czyli prace niezbedne w
zakresie dostosowania infrastruktury miejskiej do potrzeb tego przystanku (czesé miejska).

Projektowany w ramach Zadania nr 1 dwukrawedziowy przystanek osobowy SKM
zlokalizowany bedzie pomiedzy stacjg Gdynia Ortowo a przystankiem osobowym Gdynia Redtowo
na migdzytorzu toréw nr 501 i 502 w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego wiaduktu kolejowego
nad ul. Wielkopolska. Na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$¢ poszerzenia miedzytorza,
tak aby mozliwe bylo usytuowanie na nim peronu o szerokosci okoto 11 m. Poszerzenie
migdzytorza zostanie wykonanie poprzez odsunigcie toru nr 501 i utozenie go w nowej lokalizacii.

Projektowany peron nowego przystanku bedzie miat okoto 200 m dtugosci i wyposazony
bedzie m.in. w wiatg na cafej dtugosci. Planowane jest wyposazenie peronu w instalacje
wodociggowg z punktem poboru. Zasilanie i sterowanie os$wietleniem oraz gablotami
informacyjnymi na peronie odbywac sie bedzie z rozdzielni peronowej RP.

Do oswietlenia przystanku pod wiatg oraz do o$wietlenia schodéw zaprojektowano oprawy
wyposazone w zrodfo Swiatta LED montowanych do konstrukcji zadaszenia oraz konstrukji
schodéw. Ponadto w ramach przystanku zaplanowano réwniez wykonanie obiektéw inzynieryjnych
zabezpieczajgcych, jak i umozliwiajgcych bezpieczne przemieszczanie sie ruchu pasazerskiego,
w tym:

- dwoch wejs¢ na peron o szeroko$ci 4 m wraz ze schodami wejéciowymi oraz windami:

= wejscie na peron od strony ul. Koscielnej bedzie potagczone z nowoprojektowanym
przejsciem dla pieszych pod torami, ktérego wyjécie usytuowane bedzie na ul. Droga
Gdynska;

= wejScie od strony ul. Limbowej;
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- muréw oporowych od strony ul. Limbowej i cmentarza zabezpieczajacych tor nr 501 w jego
nowej lokalizacji. Mur oporowy powstanie na granicy terenu kolejowego i pasa drogowego ul.
Limbowej a nastgpnie prowadzony bedzie wzdtuz nowoprojektowanego toru (na granicy terenu
kolejowego) w sagsiedztwie terenéw koscielnych.

Mury oporowe zostang zagospodarowane w formie zielonej $ciany poro$nietej roslinnoscig
pnaca.

W zwigzku z budowg nowego peronu oraz z przebudowg uktadu torowego, zaprojektowano
przebudowe sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych.

W ramach inwestycji zaplanowano réwniez rozbiorke wiaduktu, pod linig kolejowa nr 250. W
miejscu rozbidrki zaprojektowano budowe nowego, jednoprzestowego wiaduktu kolejowego o
konstrukcji ramowej, wraz z nowym przystankiem. Podstawowe parametry geometryczne nowego
wiaduktu to:

- kgt skrzyzowania obiektu z osig drogi: 90°;

- Swiatto poziome obiektu: ok. 18-21 m;

- Swiatto pionowe obiektu: nie mniejsze niz 4,35 m.

Ze wzgledu na budowe peronu i przesunigcie toru nr 501 zaprojektowano nastepujgce zmiany
w urzgdzeniach srk:

- przetozenie kabli sterujgcych SBL na diugosci ok. 550m do nowej trasy,
w tym 200 m do kanalizacji w peronie;

- przefozenie kabli do sygnalizatoréw 167 i 168N oraz czujnikéw licznika osi do toru w nowym
sladzie na odcinku ok. 40 m;

- zabezpieczenie (przebudowa) kabli na ich skrzyzowaniu z przebudowywanym torem nr 501
rurami ostonowymi, przetozenie ich na miedzytorze toréw nr 501 i 502;

- przebudowa semaforéw odstepowych SBL w km ok. 16,515:

= 167 — demontaz i zabudowa sygnalizatora w tym samym kilometrze po prawej stronie
toru nr 501 (pomiedzy torem i murem oporowym),

= 168N — likwidacja konstrukcji wsporczej (pdtbramki), zabudowa nowego sygnalizatora
na maszcie;

- przebudowa czujnika licznika osi t165/t167 przy torze nr 501.

W ramach budowy przystanku osobowego SKM na wysokosci ul. Wielkopolskiej
zaprojektowano budowe linii i urzadzen teleinformatycznych zwigzanych z obstugg ruchu
pasazerskiego. Zakres budowy obejmuje:

- budowe na catej diugosci peronu kanalizacji kablowej dla potrzeb teleinformatycznych
i telesterowania;

- urzgdzenia koncowe systemu informacji podréznych na przystanku: sieci rozgtoszeniowej,
sygnalizacji czasu , informacji wizualnej oraz systemu INFO/ SOS;

- kamery monitoringu ogdlnego oraz monitoringu krawedzi peronu;

- usuniecie kolizji z istniejgcymi liniami kablowymi telekomunikacyjnymi;

- przetozenie $wiattowodu SBL na odcinku pomigdzy najblizszymi studniami — wyciggniecie
i weiggnigcie do przebudowanej trasy.

W zwigzku z rozbiérkg istniejgcego wiaduktu kolejowego i budowg nowego wiaduktu dla linii
kolejowej nr 250, zaplanowano przewieszenie istniejacej trakcji trolejpbusowej. Jezeli bedzie to
konieczne, przewiduje si¢ w niezbednym zakresie budowe lub przebudowe stupéw trakcyjnych
i trolejbusowej sieci trakcyjnej znajdujgcej sie w kolizji z projektowanym obiektem.
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W zwigzku z planowang budowg poszczegéinych elementéw przystanku SKM konieczna
bedzie przebudowa istniejgcej magistralnej sieci cieptowniczej 2xDN300 poprzez likwidacje
i budowe nowe;j sieci kolidujacej z planowang konstrukcja muru oporowego.

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji konieczna bedzie réwniez czesciowa likwidacja
i budowa nowych odcinkéw sieci, przebudowa lub zabezpieczenie kanatéw sieci kanalizacii
sanitarnej, kanalizacji deszczowej oraz sieci wodociggowe;j.

W zwigzku z przedmiotowg inwestycjg dla Zadania 1, usunieciu podlegaé bedzie takze kolidujgca
zielen w postaci drzew i krzewdw.

Dla Zadania nr 2 przewiduje sie:
» Branza drogowa:

Zatozenia i parametry uktadu drogowego na odcinku od skrzyzowania z ul. Droga Gdynska do
skrzyzowania z Al. Zwyciestwa:

Ul. Wielkopolska:

® klasa techniczna G;

= predkos¢ projektowa V=50 km/h, miarodajna Vm=60 km/h;
= kategoria ruchu KR5;

= istniejgca szeroko$¢ paséw ruchu: ok. 3,0 — 3,25 m;

= zatoki autobusowe;

= obustronne chodniki;

= Sciezka rowerowal/cigg pieszo-rowerowy.

W ramach inwestycji przewiduje sie zblizenie przystankéw trolejbusowo-autobusowych, co
poprawi integracjg migdzy tymi $rodkami transportu zbiorowego. Istniejgcy przystanek
~<Lwycigstwa-Wielkopolska 04" przy ul. Wielkopolskiej (kierunek Karwiny) zostanie przesuniety w
kierunku toréw, co skroci droge dojscia migedzy przystankiem autobusowo-trolejbusowym a SKM o
ok. 100 m. Istniejgca zatoka autobusowa zostanie przeksztatcona na zatoke dla TAXI (2-3
stanowiska) i dla pojazdéw uzytkownikéw indywidualnych jako miejsca KISS&RIDE (1-2 miejsca).

Przystanek linii kursujgcych w kierunku Al. Zwycigstwa zostanie dobudowany jako dodatkowy.
Planowana jest dobudowa w formie dodatkowego pasa autobusowego z przystankiem, co wymaga
poszerzenia jezdni ulicy o ok. 2 m, przy jednoczesnym zawezeniu paséw ruchu na kierunku do Al.
Zwycigstwa do 3 m. Bez tego dodatkowego przystanku, diugo$¢ dojscia dla tego kierunku z
najblizszego istniejgcego przystanku wyniostaby ok. 250 m. Ze wzgledu na lokalizacje nowego
przystanku — przy wiadukcie, po wewnetrznej stronie tuku — wyjazd autobuséw z przystanku na pas
ruchu w kierunku do centrum/w lewo na skrzyzowaniu (najwigcej linii) odbywaé sie bedzie przy
ograniczonej widocznosci.

Wraz ze zmianami w uktadzie przystankéw komunikacji zbiorowej przewiduje sie Zmiany w
uktadzie chodnikéw z jednoczesng realizacjg uktadu $ciezek rowerowych, ktérych obecnie brak w
tym rejonie. Po stronie potnocnej przewiduje sie budowe przejscia dla pieszych pod nasypem
kolejowym w celu umozliwienia wykonania zejécia z peronow oraz dla poprawy warunkéw ruchu
pieszych, ktorzy zyskajg szerokie przej$cie na wprost od przejécia przez ul. Droga Gdynska. Po
stronie wschodniej wylotu z przejécia dla pieszych pod torami, zaprojektowano parking dla roweréw
BIKE&RIDE (16 miejsc), do ktérego dostep przewidziano poprzez projektowany ciag pieszo-
rowerowy.

Obecny chodnik pod wiaduktem, wzdtuz pétnocnej krawedzi jezdni zostanie przeznaczony na
cigg pieszo-rowerowy a ostatecznie po realizacji przystanku i przejécia dla pieszych pod torami
zostanie przeznaczony tylko dla rowerzystéw (projektowana $ciezka rowerowa). Po potudniowej
stronie - migdzy wiaduktem, a Al. Zwycigstwa - przewiduje si¢ budowe odcinkami ciggu pieszo-
rowerowego zamiennie z odcinkami odrebnych $ciezek rowerowych/chodnikéw. Poszerzenie
jezdni oraz wykonanie szerokiego przystanku wymaga poszerzenia nasypu ul. Wielkopolskiej, co
odbywa sie kosztem terenu nieutwardzonego na przedtuzeniu ul. Limbowej. Koniec ul. Limbowej
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przy planowanym przystanku, zostanie dostosowany jako przestrzen wspétdzielona dla pieszych,
rowerzystow oraz samochodow.

Projektowany uktad wysokosciowy opiera sie na rzednych istniejacej jezdni i terenu
przylegtego. Sciezki i chodniki wzdtuz ul. Wielkopolskiej wykonywane bedg na istniejgcych
rzgdnych na niewielkich spadkach. Ze wzgledu na poszerzenie nasypu ul. Wielkopolskiej,
przebudowane zostang schody taczace Wielkopolska z Limbowa. Wzdtuz schodow przewiduje sie
rampe rowerowa, ktora ze wzgledu na réznice wysokosci ok. 3 m bedzie miata spadek podtuzny
wynoszgcy ok. 14%.

» Obiekty inzynierskie:

Po stronie pétnocnej przewiduje sie budowe przejécia dla pieszych pod torami kolejowymi w
celu umozliwienia wykonania wej$cia na peron po stronie péinocnej oraz dla poprawy warunkow
ruchu pieszych. Planowane przejécie pod torami kolejowymi bedzie wykonane na wprost od
przejscia przez ul. Droga Gdyniska. Ponizej parametry planowanego przejscia:

= szerokosé ok. 4 m,

= wysokosci ok. 2,5 m,

= dlugosé ok. 35 m.

W ramach inwestycji zaplanowano prace w zakresie budowy o$wietlenia ulicznego, usuniecia
kolizji urzadzen elektroenergetycznych, przebudowy sygnalizacii Swietinej oraz trakcji
trolejbusowe.

W zwigzku ze zmiang ukfadu drogowego w rejonie wiaduktu kolejowego oraz skrzyzowania
ul. Wielkopolskiej z Al. Zwyciestwa i konieczno$cig przestawienia stupéw trakcyjnych konieczne
bedzie przeniesienie oswietlenia z demontowanych stupéw trakcyjnych na stupy trakcyjne
posadowione w nowe;j lokalizacji. W rejonie inwestycji wystepujg rowniez oswietleniowe kable
elektroenergetyczne nN-0,4kV kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym, ktére zostang
przetozone na nowe trasy poprzez wykonanie wstawek kablowych.

W zwigzku ze zmiang uktadu drogowego w rejonie wiaduktu kolejowego oraz skrzyzowania
ul. Wielkopolskiej z Al. Zwycigstwa konieczne bedzie przestawienie stupow trakcyjnych w miejsce
nie kolidujgce z nowym uktadem drogowym oraz wykonanie nowej sieci trakcyjnej lub jei
przebudowy. W zwigzku ze zmiang ukifadu drogowego w rejonie wiaduktu kolejowego oraz
skrzyzowania ul. Wielkopolskiej z Al. Zwycigstwa konieczna bedzie budowa i przebudowa
telekomunikacyjnej kanalizacji kablowej wraz z kablami telekomunikacyjnymi.

Planuje sig budowe lub przebudowe odcinkéw istniejgcej infrastruktury technicznej, bedacejw
kolizji z planowanym uktadem drogowym, ciggami dla pieszych i rowerzystéw na terenie miejskim,
tj.: sie¢ kanalizacji deszczowej, sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ wodociagowa, sieci gazowe, sieci
cieptownicze.

Planuje si¢ budowe elementéw matej architektury, m.in. barierek, siedzisk, tawek, stojakéw na
rowery, koszéw na $mieci, tablic informacyjnych itp.

W zwiazku z przedmiotowg inwestycjg dla Zadania 2, usunieciu podlegaé bedzie takze
kolidujgca zielen w postaci drzew i krzewow.

W KIP rozpatrywano nastepujgce warianty inwestycii:

Wariant realizacyjny (tzw. Wariant 2 - realizacja przystanku osobowego centralnie na
wiadukcie kolejowym nad ul. Wielkopolska) zaktada zaprojektowanie peronu o dtugosci ok. 200,00
m i wysokosci 0,96 m nad gtéwke szyny. Peron usytuowano symetrycznie w stosunku do osi
wiaduktu nad ul. Wielkopolskg. Maksymalna szeroko$¢ peronu wyniesie 11,00 m. Dojscia do
peronu (chodniki), przewidziane sg z obu stron ul. Wielkopolskiej i bedg prowadzi¢ do przejsé
podziemnych. Komunikacja pomigdzy przej$ciem podziemnym a peronem odbywaé sie bedzie
schodami o szeroko$ci min. 4 m oraz windami.
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Od péinocnej strony ul. Wielkopolskiej istniejacy chodnik pod wiaduktem zastgpiono
zaprojektowang $ciezka rowerowa, ktéra bedzie przebiegac od przejazdu przez ul. Droga Gdynska
do przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Wielkopolska.

Ponadto po tej samej stronie (pétnocnej) ul. Wielkopolskiej zaprojektowano chodnik, ktéry
bedzie tgczyt projektowane przej$cie pod torami z ul. Koscielna.

Z potudniowej strony ul. Wielkopolskiej zaprojektowano chodnik usytuowany
w jednym poziomie z istniejgcym chodnikiem na ul. Wielkopolskiej, ktéry prowadzi¢ bedzie do
przejscia podziemnego. Za projektowanym chodnikiem, patrzac w kierunku ul. Limbowej,
przewidziano wykonanie pochylni o diugoéci ok. 50,0 m i spadku podtuznym wynoszacym ok. 6%,
ktora zapewnieni mozliwosc¢ dojécia do przejscia podziemnego osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig bezposrednio z ul. Limbowej, pomiedzy ul. Wielkopolskg a ul. Limbowg jest znaczna
réznica rzednych — ok. 2,5 m.

Wariant alternatywny (tzw. Wariant nr 1 - realizacja przystanku osobowego na wiadukcie
kolejowym nad ul. Wielkopolska, z przesunieciem w strone ul. Limbowej) zaktada zaprojektowanie
peronu o diugosci 200 m i wysokoéci 0,96 m nad gtéwke szyny. Peron na zasadniczej diugosci
usytuowany jest przed wiaduktem nad ul. Wielkopolska, a koniec peronu znajduje sie na wiadukcie.
Maksymalna szerokos$¢ peronu wyniesie 11,27 m. Dojécia do peronu (chodniki), przewidziane sa
z obu stron ul. Wielkopolskiej i bedg prowadzi¢ do przej$é podziemnych. Komunikacja pomiedzy
przej$ciem podziemnym, a peronem odbywac sie bedzie schodami o szerokosci 4 m oraz winda.

Od poétnocnej strony ul. Wielkopolskiej istniejacy chodnik pod wiaduktem zastgpiono
zaprojektowang Sciezka rowerowa, ktéra bedzie przebiegac od przejazdu przez ul. Droga Gdynska
do przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Wielkopolska.

Ponadto po tej samej stronie (pétnocnej) ul. Wielkopolskiej zaprojektowano chodnik, ktory
bedzie tgczyt projektowane przejécie podziemne z ul. Koscielng.

Z potudniowej strony ul. Wielkopolskiej zaprojektowano chodnik usytuowany w jednym
poziomie z istniejgcym chodnikiem na ul. Wielkopolskiej, ktory prowadzi¢ bedzie do przejscia dla
pieszych pod torami. Za projektowanym chodnikiem, patrzgc w kierunku ul. Limbowej,
przewidziano wykonanie pochylni o dtugosci ok. 50 m i spadku podtuznym wynoszacym ok. 6%,
ktora zapewnieni mozliwos¢ dojscia do przejécia dla pieszych pod torami, osobom o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sie bezposérednio z ul. Limbowej, gdyz pomiedzy ul. Wielkopolska,
a ul. Limbowa jest znaczna réznica rzednych — ok. 2,5 m.

Wariant alternatywny (tzw. Wariant 3 — realizacja przystanku osobowego na wiadukcie
kolejowym nad ul. Wielkopolska, z przesunigciem w strone ko$ciota) zaktada zaprojektowanie
peronu o diugosci 200 m i wysokosci 0,96 m nad gtéwke szyny. Peron na zasadniczej dtugosci
usytuowany jest za wiaduktem nad ul. Wielkopolskg a poczatek peronu znajduje sie na wiadukcie.
Maksymalna szeroko$¢ peronu wyniesie 11,05 m.

Dojscia do peronu (chodniki), przewidziane sg z obu stron ul. Wielkopolskigj
| bedg prowadzi¢ do przej$¢ podziemnych. Komunikacja pomigdzy przejsciem podziemnym, a
peronem odbywac sie bedzie schodami o szerokosci 4,0 m oraz windsg.

Od podinocnej strony ul. Wielkopolskiej istniejgcy chodnik pod wiaduktem zastgpiono
zaprojektowang Sciezka rowerowa, ktéra bedzie przebiega¢ od przejazdu przez ul. Droga Gdyriska
do przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Wielkopolska.

Ponadto po tej samej stronie (pétnocnej) ul. Wielkopolskiej zaprojektowano chodnik, ktory
bedzie taczyt projektowane przej$cie podziemne z ul. Koscielng.

Z potudniowej strony ul. Wielkopolskiej zaprojektowano dojscie do przejscia podziemnego
w standardzie chodnika, o spadku podtuznym wynoszgcym ok. 5,9%.

Wariant realizacyjny zostat wybrany biorgc pod uwage kryteria eksploatacyjne oraz kryteria
$rodowiskowe.

Ocene poszczegbinych wariantow pod wzgledem kryteriow eksploatacyjnych, wykonano
wedtug nastepujgcych kryteriéw czastkowych:
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- bezpieczernistwo eksploatac;ji:

- atrakcyjnos¢ potgczen komunikacji miejskiej dla uzytkownikéw.

Bezpieczenstwo eksploatacji przystanku dla pasazeréw jest kryterium majacym istotne
znaczenie w ramach przeprowadzonej oceny.

Wariantem, ktéry w najwigkszym stopniu wptywa na bezpieczerstwo podréznych, jest Wariant
nr2, w ramach ktérego wejécia na peron zlokalizowane sg centralnie w osi przystanku. Dzieki temu
pasazerowie wysiadajacy i wsiadajacy do pociggéw na tej stacji beda rozproszeni w catosci
dtugosci perondéw. Wariant nr 2 stanowi optymalne rozwigzanie projektowe, gdyz zapewnia on
znacznie wigkszg swobode przemieszczania sig na plycie peronu niz pozostate warianty. Z uwagi
na uksztattowanie peronu w tym wariancie, ruch pasazeréw nie bedzie kumulowat sie w jednej
strefie peronu. Umozliwia réwnomierne rozmieszczenie pasazeréw wraz z zachowaniem
wydzielonej przestrzeni dla pasazeréw obierajgcych rozne kierunki podrozy.

W ramach analizowanego kryterium wszystkie warianty sg rownowazne, gdyz odlegtosé od
projektowanego przystanku do przystankéw innych $rodkéw komunikagii publicznej znajduje sie
w takim samym oddaleniu. W wyniku realizacji inwestycji we wszystkich analizowanych wariantach
przewiduje sig¢ przede wszystkim zblizenie przystankéw trolejbusowo-autobusowych co spowoduje
skrocenie drogi dojscia migdzy przystankiem autobusowym/trolejbusowym.

Oceng poszczegdinych wariantéw pod wzgledem $rodowiskowym, wykonano wedtug
nastgpujgcych kryteriéw czgstkowych:

- minimalizacja zanieczyszczer powietrza, wynikajgca z ograniczenia wplywu na $rodowisko

dzieki przejeciu ruchu samochodowego przez transport zbiorowy:;

- minimalizacja oddziatywan hatasu wynikajgca z lokalizacji inwestyciji.

Realizacja projektu w kazdym z analizowanych wariantéw moze przyczynic¢ sie do przejecia
uczestnikow ruchu korzystajgcych z transportu indywidualnego, tj. samochody osobowe, a tym
samym realizacja inwestycji w kazdym z analizowanych wariantéw spowoduje Zmniejszenie
udziatu transportu indywidualnego (przede wszystkim pojazdéw osobowych) w catkowitym potoku
ruchu.

Planowana budowa peronu jest elementem minimalizujgcym rozprzestrzenianie sie hatasu.
Konstrukcja peronu ogranicza rozprzestrzenianie sie hatasu od dwéch toréw linii 202 i jednego toru
linii 250

Wariant nr 1 i nr 2 jest bardziej korzystny niz Wariant nr 3, gdyz realizacja inwestycji przy
ul. Limbowej wigze si¢ z najmniejszym oddziatywaniem hatasu. Wynika to z budowy peronu, ktory
jest elementem minimalizujgcym rozprzestrzenianie sie hatasu. Konstrukcja peronu ogranicza
rozprzestrzenianie sie hatasu od dwoch toréw linii 202 i jednego toru linii 250.

Rezygnacija z realizacji inwestycji spowoduje pozostawienie obecnego niekorzystnego uktadu
drogowo-torowego w stanie istniejgcym.

Celem przedsigwziecia jest zwigkszenie liczby pasazeréw transportu Zbiorowego oraz
podniesienie efektywnosci transportu publicznego wskutek poprawy jego integracji.

Realizacja  inwestycji pozwoli na poprawe jakosci  komunikacii miejskiej
w Gdyni, a takze ulepszy sie¢ komunikacyjng w rejonie Tréjmiasta i na pozostatych okolicznych
terenach.

Inwestycja jest planowana do realizacji na obszarze gdynskiej dzielnicy Ortowo, na terenie
silnie zurbanizowanym. Dziatki inwestycyjne potozone sg w obrebie Ortowo, dziatki nr: 423, 425,
427, 428, 429, 430, 431, 435, 436, 437, 438, 439, 440, 441, 640, 641, 644, 646, 648, 650, 1108,
1113, 1114, 1115, 1116, 1117, 1118, 1119, 1120, 1121/2, 1122, 1123, 1125, 1126, 1127, 1129,
1130, 1156/2, 1157, 1158, 1159/2, 1162, 1163, 1164, 1165, 1166, 1212, 1213, 1250, 1295/1,
1295/2, 1364/2, 1365, 1368 oraz w obrebie Redtowo, dziatki nr: 141, 145, 152, 153,

Prace przewidziane w ramach prac przygotowawczych polegajgcych na wycince drzew
i krzewow realizowane bedg na dz. nr 1126, 1127, 1156/2, 1165 obr. 0022 Ortowo, m. Gdynia.
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Przewidywana powierzchnia terenu inwestycji wynosi tgcznie ok. 5,4 ha.

Obszar planowanej inwestycji, w rejonie ul. Wielkopolskiej, ma funkcje mieszkaniowg
i mieszkaniowo — ustugowa. Dominuje tu przede wszystkim zabudowa jednorodzinna lub punktowa
zabudowa wielorodzinna niska (do 11 m) z ustugami w parterze. Teren jest przeciety linig kolejowg
(nr 250 i nr 202), usytuowang prostopadle do ul. Wielkopolskiej, biegnaca z kierunku potudniowy
wschdd na pétnocny zachdd po wyniesionym nasypie — réznica poziomow terenu wynosi ok. 10 m.

Linia kolejowa nr 250 Gdarisk Gtéwny — Rumia jest linig pierwszorzedna, normalnotorowa,
dwutorowa, zelektryfikowang napigciem 3000 V pradu statego. Diugo$é linii wynosi 32,652 km.
Linia jest funkcjonalnie wydzielona z systemu kolei i przeznaczona wytacznie dla ruchu
pasazerskiego (w szczegolnosci wojewodzkich i lokalnych przewozéw pasazerskich). Maksymalna
dopuszczalna predkos¢ na linii wynosi 70 km/h, a maksymalny nacisk osi wynosi 221 kN/oé tj. 22,5
tony/o$. W bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej zlokalizowane sg obszary zieleni, stanowigce
bariere izolacyjng. Od strony zachodniej, na dtugosci po ok. 250 m z obu stron ul. Wielkopolskiej,
nasyp wyizolowany jest dodatkowo ekranami akustycznymi.

W obrebie dziatek objetych zakresem przedsiewzigcia obowigzuja miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego:

1. Uchwata nr XXXVI/760/13 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 listopada 2013 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnic Orfowo
i Redfowo w Gdyni, rejon rzeki Kaczej i ulic: Koscielnej, Armatoréw i Kasztanoweyj;

2. Uchwata nr XXXIV/764/09 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 sierpnia 2009 roku w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnicy
Orfowo w Gdyni, rejon Drogi Czerwonej - odcinek pofudniowy.

Zgodnie z trescig dokumentacji, planowana inwestycja w swoim zakresie nie narusza ustalen
zawartych w powyzszych aktach prawa miejscowego.

Teren inwestycji znajduje sie poza obszarami Natura 2000 oraz innym podlegajacymi ochronie
na mocy ustawy o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098 ze zm.).

Najblizej potozone obszary Natura 2000 jest zlokalizowany w odlegto$ci:

- ok. 1 km na wschaod - Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105;

- ok. 1,6 na wschod - Zatoka Pucka PLB220005.

Inne najblizej potozone obszary chronione na podstawie przepiséw ww. ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody to zlokalizowane w odlegtosci:

- ok. 1 km rezerwat przyrody ,Kepa Redtowska”;

- ok. 1 km Tréjmiejski Park Krajobrazowy;

- ok. 2,5 km rezerwat przyrody ,Kacze tegi”.

Inwestycja zlokalizowana jest poza korytarzami ekologicznymi. Najblizej planowanej inwestycji
znajduje sig korytarz ekologiczny ,Lasy Tréjmiejskie potudniowy KPn-20E” w odlegtoéci ok. 6 km
w kierunku pétnocno zachodnim.

Inwestycja zlokalizowana jest w Scistej tkance miejskiej. Nie przewiduje sie bezposredniego
ani posredniego negatywnego oddziatywania na ww. formy ochrony przyrody.

Zgodnie z informacjg w KIP w lipcu 2021 r., na obszarze inwestycji przeprowadzono
inwentaryzacje dendrologiczng, podczas ktorej stwierdzono wystepowanie gatunkéw dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrona: ochrona $cistg, m.in. jarzab szwedzki Sorbus intermedia.

W granicach planowanej inwestycji tgcznie zinwentaryzowano 445 szt. drzew,
1253 m? powierzchni krzewéw, 1280 m? podrostu drzew i 131 szt. karpin drzew. Szata roslinna
wystepujaca w otoczeniu terenéw kolejowych powstata w wyniku naturalnej sukcesji, na co
wskazuje znaczny udziat drzew, podrostu drzew oraz sporadycznie wystepujace krzewy. Wérod
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istniejgcej roslinnosci wystepuje nieznaczne zréznicowanie w zakresie gatunku jak i przedziatu
wiekowego.

Na terenie od ul. Wielkopolskiej do rzeki Kaczej wzdiuz toru 501, sgsiadujgcym
z terenem Kosciota Rzymskokatolickiego pw. Matki Boskiej Bolesnej wystepuje zielen
o charakterze izolacyjnym skiadajaca sie gtéwnie z drzew gatunku: klon pospolity Acer
platanoides , Klon jawor Acer pseudoplatanus, dab szyputkowy Quercus robur. Przestrzen
pomigdzy drzewami uzupetnia podrost drzew i grupy krzewéw.

Na odcinku od ul. Limbowej do ul. Kasztanowej wystepuje zieler o charakterze izolacyjnym
na terenie nasypow kolejowych oraz zieleni ozdobnej zlokalizowanej na prywatnych posesjach.
Drzewostan w tym obszarze jest zréznicowany pod wzgledem gatunkowym, zbudowany gtéwnie z
drzew klonu oraz pojedynczych drzew gatunku dgb szyputkowy, topola euroamerykariska Populus
euroamericana, orzech wtoski Juglans regia oraz robinia akacjowa Robinia pseudoacacia, ktére w
duzej mierze pojawity si¢ w wyniku wtérnej sukcesji. Okazy sosny pospolitej Pinus sylvestris,
zywotnika pospolitego oraz z krzewéw tj. jezyny, $nieguliczki biatej, rézy dzikiej, trzmieliny
pospolitej majg charakter nasadzen przydomowych.

Waloryzacja przyrodnicza:

Wsréd drzew zinwentaryzowanych w zakresie inwestycji, wystepuja 32 szt. drzew
zakwalifikowane jako cenne przyrodniczo, z czego 9 szt. wytypowano do wycinki w ramach
planowanej inwestyciji.

Drzew o stabej kondycji zdrowotnej jest 65 szt., z czego 56 szt. wytypowano do wycinki
w ramach planowanej inwestycji.

W ramach Zadania 1 — czg$¢ kolejowa, przewiduje sie, iz usunieciu podlegac bedzie tacznie:

= ok. 160 szt. drzew i 2 szt. drzew objetych ochrong gatunkowg;

= ok. 75 szt. karpin;

= ok. 130 szt. karpin oraz karpin drzew z odrostem;

= ok. 500 m? krzewow;

= ok. 420 m? podrostu drzew.
W ramach Zadania 2 — czg$¢ miejska, przewiduje sie, iz usunieciu podiegaé bedzie tgcznie:

= ok. 10 szt. drzew

= ok. 5 szt. karpin;

= ok. 10 szt. karpin oraz karpin drzew z odrostem:

= ok. 100 m? krzewdw;

= ok. 100 m2 podrostu drzew.
Wykaz drzew planowanych do wycinki w zakresie Zadania 2 (objetych ZRID) przedstawia zatgcznik
nr 2 do nn. decyzji.
Zgodnie z informacjg przekazang przez petnomocnika Inwestora, plan nasadzen nastepczych
zaktada wprowadzenie zieleni ozdobnej w reprezentacyjnej czeéci przy projektowany wejsciu na
peron SKM, zagospodarowanie terenu skarpy oraz terenéw zieleni miedzy drogg a chodnikiem/
Sciezkg rowerowg przy ul. Wielkopolskiej. Zielert bedzie petni¢ funkcje biologiczng, estetyczng i
ochronng. Gatunki roslin bedg dobrane pod wzgledem kolorystyki, formy i fazy kwitnienia, aby
uatrakcyjniaC teren przez caly rok. Wszystkie nasadzenia zieleni wysokiej powinny zostaé
zaprojektowane tak, aby unikna¢ kolizji z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem podziemnym
oraz zachowac bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz komunikacji pieszej. Przewidziano
wprowadzenie nasadzer w formie krzewow, traw ozdobnych i bylin w iloéci ok. 850 m? oraz
powierzchnie trawnikowe lub {gki kwietne w ilogci ok. 360 m2.

Dla przedmiotowej inwestycji przeprowadzono w terminie lipiec/sierpieri 2021 r. takze
inwentaryzacje przyrodnicza, ktéra stanowi zatgcznik do KIP.

Zgodnie z wnioskami w niej zawartymi, na omawianym terenie nie stwierdzono wystepowania
gatunkéw roslin objetych ochrong prawng (wg Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia
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9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r. poz. 1409), oraz
siedlisk przyrodniczych z zatgcznika nr | Dyrektywy Siedliskowej (wg Dyrektywy 92/43/EWG z 21
maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L.206 =z
22.7.1992r.).

Nie stwierdzono zagrozenia inwestycji w stosunku do pomnikéw przyrody.

Nie stwierdzono negatywnego oddziatywania inwestycji na faune bezkregows.

W trakcie wizji lokalnej, podczas ktérej penetrowano caty teren inwestycji, wraz z brzegami
cieku wodnego, ustalono, ze nie jest on odpowiedni dla wystepowania batrachofauny. Wystepujacy
w pdinocnej czgsci terenu ciek wodny Kacza, z racji wartkiego nurtu oraz brzegéw wzmacnianych
w siatkg metalowg i ttuczniem oraz pionowymi ptytami betonowymi w obrebie inwestycji nie jest
odpowiednim siedliskiem dla ptazéw. W trakcie badan nie zanotowano réwniez wystepowania
gadoéw. Moze to by¢ zwigzane ze duzg antropopresjg w rejonie inwestycji.

W wyniku inwentaryzaciji zostaty znalezione 4 gniazda ptakéw, prawdopodobnie sierpowki
Streptopelia decaocto. Wszystkie byty puste, a czes¢ z nich zostata wybudowana w biezgcym
sezonie legowym. Nie zostata znaleziona zadna dziupla. Podczas kontroli nie stwierdzono
terytorialnych gatunkéw, potencjalnie lggowych na inwentaryzowanym terenie. Jednymi ptakami
obserwowanymi na wskazanym obszarze byly 2 mtode (wyklute w biezgcym sezonie legowym) w
petni lotne sierpowki. Ptaki przesiadywaty w zadrzewieniach przy ul. Limbowej.

Jak wynika z ww. opinii Dyrektora PGW Wody Polskie, Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Gdansku:

Zgodnie z aktualng Mapg Podziatu Hydrograficznego Polski (MPHP) linia kolejowa LK 250 na
odcinku planowanych prac (km: 17,019) przecina jeden ciek (Kacza). Omawiany odcinek rzeki w
okolicach przepustu pod modernizowang linig kolejowg posiada brzegi wzmacniane siatkg
metalowg i ttuczniem oraz pionowymi ptytami betonowymi. Na obszarze planowanej inwestycji oraz
w jej najblizszym zasiegu nie sg zlokalizowane zbiorniki wodne. Z uwagi na charakter i zakres
inwestycji nie przewiduje sig, negatywnego wptywu planowanego przedsiewziecia na stan i jakosé
pobliskich wod powierzchniowych.

W obszarze realizacji przedsigwziecia nie wystepujg obszary objete ochrong, w tym strefy
ochronne uje¢ wod. Najblizsze eksploatowane studnie znajdujg sie w odlegtosci wiekszej niz 100
m od torowiska. Najblizej potozonym wzgledem planowanej inwestycji ujeciem ze strefg ochronng
sktadajacg sie z terenu ochrony posredniej jest ujecie wéd podziemnych "Sieradzka" w Gdyni.
Granice terenu ochrony ww. ujecia zlokalizowane sg w odlegtosci okoto 900 m od terenu realizacji
zaplanowanych prac. Z uwagi na charakter i zakres inwestycji przewiduje sig, ze realizacja
planowanego przedsigwzigcia nie wptynie negatywnie na jako$¢ oraz iloéé ujmowanych wéd.

Teren przedsigwzigcia jest potozony w obrebie kredowego zbiornika wod podziemnych
stanowigcego Gtownego zbiornika Woéd Podziemnych (GZWP nr 111) o nazwie Subniecka
Gdariska. Dla wskazanego GZWP na chwile obecna nie ustanowiono obszaru ochronnego.

Planowane przedsigwziecie nie znajduje sie na obszarze stref ochronnych uje¢ wod ani na
obszarze ochronnym zbiornikéw wod $rédigdowych. Nie jest tez zlokalizowane na obszarze
szczegolnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.
Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 2233 ze. zm.). Planowane przedsiewziecie jest potozone
poza wszelkimi formami ochrony przyrody na podstawie ustawy o ochronie przyrody (t,j. Dz. U. z
2021 r. poz. 1098 ze zm.).

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
opublikowanym w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. poz. 1911 1958
stwierdzono, iz przedsigwzigcie znajduje sig¢ w regionie wodnym Dolnej Wisty, na obszarze
nastepujacych jednolitych czesci wod:

= powierzchniowych rzecznych o kodzie PLRW20001747989 (Kacza) - JCWP jest silnie
zmieniong czescig wod i charakteryzuje sig ztym stanem ogdlnym (potencjat ekologiczny
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staby, $redni stan chemiczny ponizej stanu dobrego). Celem $rodowiskowym dla tej JCWP
jest osiagnigcie dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego.
Osiagnigcie ww. celow srodowiskowych okreslono jako zagrozone. Ze wzgledu na brak
mozliwosci technicznych przesunieto termin osiggniecia celéow Srodowiskowych do roku
2021. We wskazanej JCWP znajdujg sie obszary chronione przeznaczone do ochrony
siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1098 ze zm.), dla ktérych utrzymanie lub poprawa
stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie, dla ktérego cele srodowiskowe zostaly
okreslone w akcie bedacym podstawg prawng obszaru. Lokalizacja przedmiotowego
przedsigwzigcia znajduje sie poza tymi obszarami;

= podziemnych o kodzie PLGW200013 - JCWPd charakteryzuje sie dobrym stanem
ilo$ciowym oraz chemicznym. JCWPd nr 13 nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia
celow Srodowiskowych, ktorymi jest utrzymanie dobrego stanu ilosciowego oraz
chemicznego.

Przewidywane do wykonania prace budowlane w przewazajgcej wigkszosci bedg pracami
typowo powierzchniowymi. Robotami mogacymi ingerowaé w $rodowisko gruntowo-wodne bedg
m.in. prace przy rozbiérce wiaduktu i utwardzonych nawierzchni oraz wykonaniu nowych systeméw
odwodnienia i modernizacji istniejgcej infrastruktury podziemnej (sie¢ kanalizacji sanitarnej,
kanalizacji deszczowej oraz sie¢ wodociggowa). Zaplecza budowy (m.in. baza sprzetowo-
materiatowa, miejsca magazynowania odpadéw) zlokalizowane zostang poza obszarami
zagrozonymi powodzig, z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcenia
jego powierzchni. Na obecnym etapie przewidziano potencjalne lokalizacie mogace stanowié
zaplecze budowy oraz plac sktadowy. Wszystkie potozone sg w bezposrednim sasiedztwie
terenéw kolejowych.

Powstajgce podczas realizacji prac $cieki socjalno-bytowe bedg gromadzone w szczelnych
przenosnych sanitariatach, ktére bedg systematycznie odbierane przez specjalistyczng firme
posiadajgcg stosowne zezwolenie. Zaplecza budowy powinny byé wyposazone w Zapas sorbentéow
lub mat sorpeyjnych, ktérymi bedzie mozna zebra¢ nadmiar zanieczyszczen i zapobiec
rozprzestrzenianiu sig ich w gtgb gruntu. Przechowywanie paliw i smaréw bedzie sie odbywaé w
szczelnych zbiornikach w wydzielonych, uszczelnionych miejscach. Odpady powstajgce w trakcie
eksploatacji inwestycji bedg gromadzone w sposéb selektywny, w miejscach i w pojemnikach
zapewniajgcych petng izolacje od $rodowiska naturalnego. Odpady bedg Zagospodarowywane
zgodnie z prawem i przekazywane do odbiorcéw posiadajgcych przewidziane prawem zezwolenia.

Planowana do wykonania budowa i przebudowa systemu odwodnieniowego (kanalizacja,
deszczowa, drenaze itp.), sieci kanalizacji sanitarnej oraz sieci wodociggowej bedzie realizowana
w wykopach otwartych lub metodg bezwykopowa. W wyniku realizacji przedsiewziecia poprawie
ulegnie stan techniczny istniejgcej infrastruktury, w tym réwniez odwodnienia, co bedzie miato
korzystny wplyw na stan jako$ci wod i JCWPA.

Przed przystgpieniem do realizacji przedsiewziecia przeprowadzone zostang badania gruntu
pod katem wystepowania zanieczyszczen wynikajgcych z dotychczasowego uzytkowania terenu.
Jezeli podczas prac ziemnych dojdzie do konieczno$ci odwadniania wykopéw, zostanie to
wykonane w mozliwie najkrotszym czasie, w sposéb ktéry nie spowoduje trwatego obnizenia wéd
gruntowych. Metoda odwodnienia wykopoéw bedzie dobrana w zaleznosci od miejscowych
warunkéw gruntowo-wodnych, pory roku oraz czasu realizacji prac. Rodzaj urzadzen
odwadniajgcych, ich liczba i zdolno$¢ poboru wody zostang okreslone na etapie realizacji
przedsigwzigcia. Wszelkie prace budowlane bedg prowadzone ze szczegéing ostroznoscia tak,
aby wykluczy¢ zanieczyszczenia gruntu i lokalnych wéd powierzchniowych.

Utozenie nowej nawierzchni torowej realizowane bedzie przy zastosowaniu sprawnych
maszyn budowlanych i torowych. Cze$¢ maszyn demontazowych i budowlanych bedzie
dostosowana do poruszania sie po torach, a wiekszoé¢ prac bedzie wykonywana z torowiska.
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Ponadto, do transportu sprzetu i materiatéw budowlanych, jak i wywozki gruzu i innych odpadow,
wykorzystywane beda istniejgce drogi oraz linie kolejowe, a materialy magazynowane bedg na
obszarze utwardzonym.

Na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 250 znajduje sie obecnie jeden obiekt inzynierski,
tj. przepust nad ciekiem Kacza zlokalizowany w km 17,019 linii kolejowej LK-250. W ramach
niniejszego przedsigwzigcia nie sg planowane zadne prace w ramach ww. obiektu. Zakres prac
przewidzianych w ww. lokalizacji obejmuje regulacje osi toru nr 502, budowe nowej nawierzchni
torowej toru nr 501, regulacje skarp oraz prace zwigzane z utozeniem i regulacjg sieci kolejowych.
W celu ograniczenia oddziatywania na wody cieku Kacza, podczas prowadzenia prac przewidziano
wykonanie tymczasowych pomostéw roboczych, uniemozliwiajgcych przedostawanie sie
materiatow do ksztattowania nasypu i skarp oraz innych elementéw z terenu placu budowy do rzeki.
Ponadto, prace prowadzone w sgsiedztwie przepustu zostang zminimalizowane i ograniczone do
jak najkrétszego czasu. W zwigzku z planowanymi pracami nie dojdzie do naruszenia koryta ww.
cieku, trwatego zmgcenia wody ani zmian w ilosci, kierunku i dynamice przeptywu wod.

W czasie eksploatacji omawianego przedsiewziecia z terenu linii kolejowej, peronu oraz
pozostatych elementow infrastruktury miejskiej bedg odprowadzane wody opadowe i roztopowe.
Odwodnienie nowej nawierzchni torowej zapewnione bedzie poprzez uksztattowanie podtorza w
pochyleniu poprzecznym 5 % w kierunku skarpy nasypu i muru oporowego. Nasyp za murem
oporowym odwodniony bedzie drenazem u podstawy muru odprowadzajacym wody do kanalizacji
deszczowej. Odwodnienie podtorza toru nr 502 pozostaje w stanie istniejgcym w postaci drenazu
francuskiego usytuowanego na miedzytorzu toréw nr 501 i 502. Zadaszony peron nowego
przystanku SKM wraz z obstugujacym go urzadzeniami komunikacji pionowej (schody, pochylnie
oraz windy) wyposazony bedzie w system odwodnieniowy w postaci odwodnienia liniowego. Wody
opadowe i roztopowe zebrane za pomocg odwodnieri liniowych i rur Spustowych zostang
zagospodarowane w obrgbie inwestycji (odprowadzenie do gruntu). Jezeli warunki
hydrogeologiczne nie pozwolg na wykonanie wydajnego systemu drenazowego wody opadowe i
roztopowe odprowadzane bedg do kanalizacji deszczowej. Budowany i przebudowywany w
ramach przedsigwzigcia uktad drogowy bedzie odwadniany do istniejgce; kanalizacji deszczowej
po jej wczesniejszej modernizacii.

W zwigzku z powyzszym, biorgc pod uwage oddziatywanie planowanej inwestycji,
oddziatywanie zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie stwarza ryzyka nieosiggniecia
celdw srodowiskowych wyznaczonych dla jednolitych czesci wéd oraz na realizacje celéow
srodowiskowych okreslonych dla nich w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty” przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz.U. poz. 1911
i 1958).

W zakresie oddziatywania przedsiewzigcia na etapie realizacji i eksploatacji w aspekcie
wprowadzenia do $rodowiska substancji lub energii, wystgpig oddziatywania na Srodowisko, do
ktérych mozna zaliczyé hatas emitowany do $rodowiska, emisjg¢ spalin z pojazdow,
i oddziatywanie na $rodowisko gruntowo-wodne.

Podstawowym Zrédtem hatasu na analizowanym terenie jest oddziatywanie akustyczne od
ruchu drogowego oraz kolejowego.

Prace rozbidrkowe i budowlane zwigzane z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia
bedg zrodiem okresowych oddziatywar akustycznych o duzej dynamice zmian, spowodowanych
pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujgcych materiaty
budowlane i inne surowce.

Gtéwnymi Zrédtami hatasu na terenie przedsiewziecia bedzie hatas pochodzacy
od maszyn budowlanych oraz emisja hatasu z urzadzen technologicznych.

Zatozenia technologiczne przewiduja, ze na terenie pracowaé moga nastgpujgce maszyny
budowlane:
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= koparka o mocy ok. 150 kW pracujgca efektywnie 8 godziny dziennie,

= tadowarka o mocy ok. 150 kW pracujgca efektywnie 8 godziny dziennie,

= zuraw samojezdny o mocy ok. 100 kW pracujacy efektywnie 6 godziny dziennie,

= agregat sprezarkowy o mocy ok. 30 kW pracujacy efektywnie 8 godzin dziennie,

= hydrauliczny mtot udarowy o masie ok. 200 kg pracujgcy efektywnie 5 godziny dziennie.

Oddziatywanie na etapie realizacji inwestycji zwigzane z emisjg hatasu do $rodowiska
bedzie krotkotrwate (w poréwnaniu z fazg eksploatacji) i nie spowoduje trwatych zmian w
srodowisku. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie hatasem okresowym.
Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian i odwracalno$é - zanik bezposrednio po
zakonczeniu robdt.

Zgodnie z informacjg w KIP hatas drogowy w ciagu ul. Wielkopolskiej w okolicy wiaduktu
kolejowego w ciggu dnia wacha sie w przedziale od 65 dB do ponad 75 dB, aw ciggu nocy od 60
dB do 70 dB. Natomiast w obrebie ul. Droga Gdyriska, biegnacej wzdtuz toréw kolejowych hatas w
porze dnia ksztaftuje si¢ ok. 55-60 dB, a w nocy osiaga max 60 dB w okolicy Zbiegu z ul.
Wielkopolska. Hatas drogowy na ul. Lotnikéw w ciggu dnia miesci sie w przedziale od 70 dB do
ponad 75 dB, a w ciggu nocy od 60 dB do 70 dB. Hatas kolejowy na analizowanym odcinku w ciagu
dnia miesci sig¢ w granicach od 65 dB do ponad 75 dB, a w ciggu nocy od 60 dB do 70 dB. "W tym
od zachodniej strony torowisko ograniczone jest ekranami akustycznymi, ktére skutecznie
ograniczajg emisje hatasu na tereny przylegte.

Na podstawie przeprowadzonej analizy akustycznej w KIP wskazano, ze w Zwigzku z
rozbudowa linii kolejowej nr 250 nie bedzie dochodzito do przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu od tej linii.

Z uwagi na potozenie w obrgbie jednego torowiska analizowanej linii kolejowej nr 250 oraz
istniejacej linii kolejowej nr 202 wykonano takze analize akustyczng oddziatywan prognozowanych
na obu liniach. Z wnioskéw z powyzszej analizy wynika, iz bezposredni udziat przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu (z linii nr 202 i nr 250) na analizowanym terenie, generowany jest
poprzez poruszajgce sie pociggi na linii nr 202. Wskazuje na to predkosé, ilogé i rodzaj
przejezdzajgcych pociggéw. W zwigzku z tym przysziosciowo zaplanowano budowe érodkow
ochrony akustycznej w postaci ekranéw akustycznych umieszczonych na wysokosci torow
kolejowych po wschodniej stronie torowiska, wzdtuz ul. Limbowej. Wysoko$é ekranéw bedzie miata
za zadanie skutecznie chroni¢ zabudowania przed hatasem. Ich lokalizacja i parametry beda
nastepujace:

= km 16+346 - 16+361 - ekran akustyczny o wysokosci 4 m, dtugo$é 15 m;
= km 16+361 - 16+443 - ekran akustyczny o wysokosci 3 m, dtugosé 82 m:
= km 16+443 - 16+643 - ekran akustyczny o wysokosci 2 m, dtugo$é 200 m:
= km 16+643 - 16+678 - ekran akustyczny o wysokoéci 3 m, dtugosé 35 m.

W KIP wskazano, iz zastosowanie $rodkéw ochrony akustycznej w postaci ekranéw
akustycznych z ww. parametrami skutecznie ograniczy oddziatywanie akustyczne od istniejgcej
linii kolejowej nr 202 (a tym samym linii nr 250) wzdtuz ul. Limbowej w Gdyni.

Niemniej jednak, tut. organ w warunkach do nn. decyzji zobowigzat Inwestora do ujecia
zagadnien oddziatywania planowanej inwestycji na klimat akustyczny w sasiedztwie terenéw
wymagajgcych ochrony przed hatasem, w monitoringu porealizacyjnym.

Podczas budowy obiektu nastgpi wzrost emisji zanieczyszczen pytowych oraz gazowych
do powietrza w stosunku do stanu aktualnego. Zrédtem oddziatywan w zakresie emisji pytow i
gazéw bedq: maszyny budowlane, pojazdy transportujgce materiaty stuzace do budowy,
przechowywanie sypkich materiatdw budowlanych.

Wielkos¢ emisji, w szczegélnoéci emisji pytowej uzalezniona bedzie w Znacznym stopniu
od warunkow atmosferycznych, np. podwyzszona wilgotnoéé podtoza i gruntu w radykalnym
stopniu ograniczy emisje pytu podczas poruszania sie samochodéw po drogach gruntowych jak i

RDOS-Gd-W00.420.62.2021.JP.9 Strona 19z 26



innych prac ziemnych. W przypadku transportu materiatéw sypkich decydujace znaczenie bedzie
mie¢ stan techniczny drég oraz wiasciwe zabezpieczenie transportowanego materiatu. Zgodnie z
wnioskiem w KIP przy uwzglednieniu jednoczesnej pracy maszyn budowlanych na odcinku
prowadzonych rob6t nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania inwestycji podczas etapu
budowy na przekroczenia stezen substancji w powietrzu z uwagi na krétki czas trwania robét i
realizacje inwestycji punktowo na poszczegdlnych odcinkach. Nalezy jednak zwrocic szczegdlng
uwage na emisje pytu z placu budowy.

Na etapie eksploatacji przedmiotowa inwestycja nie bedzie stanowita istotnego zrodta
emisji substancji do powietrza i nie bedzie miata wptywu na ksztattowanie sie jego jakosci w rejonie
projektowanego uktadu komunikacyjnego. Stan jakosci powietrza bedzie zblizony do obecnego
stanu.

Realizacja przedmiotowej inwestyciji nie jest powigzana z innymi przedsiewzieciami. W
zwigzku z tym, mozliwo$¢ kumulowania sie oddziatywan do $rodowiska jest mato prawdopodobna.

Realizacja przedsigwzigcia poprawi stan tras komunikacyjnych i plynno$é ruchu, co wplynie
na zmniejszenie oddziatywania emisji substancji i energii do $Srodowiska w tym rejonie miasta.

Nie przewiduje sie¢ powstania zagrozenia dla zycia ludzi w zwigzku z wytwarzanymi
odpadami na etapie realizacji inwestycji.

Wptyw oddziatywania na érodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpadow,
w przypadku zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie z wytycznymi zawartymi m.in. w art.
16 ustawy o odpadach, a takze w warunkach wiasciwej organizacji prac, nie bedzie znaczacy
i ogranicza¢ sie bedzie do krétkotrwatego (tj. w okresie wykonywania robot budowlanych)
oddziatywania na poszczegdlnych odcinkach robét. Oddziatywanie to zwigzane bedzie gtdéwnie z
zajetoscig powierzchni terenu w miejscach czasowego gromadzenia/deponowania odpadéw i nie
bedzie wykraczac poza teren objety pracami budowlanymi.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczgcych ilosci i rodzajow odpadow.
Bedg powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem infrastruktury zapewniajacej sprawne
uzytkowanie torowiska oraz drég (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajgce, itp.). Do odpadow
powstajgcych w wyniku eksploataciji inwestycji nalezy zaliczy¢ m.in.: odpady z utrzymania urzadzen
oczyszczajacych wody opadowe (szlamy), odpady zwigzane ze sprawnym funkcjonowaniem
uktadu komunikacyjnego (elementy o$wietlenia, sygnalizacja $wietlna trakcja), odpady komunaine
pozostawione przez podrézujgcych — papier, szkio, opakowania z tworzyw sztucznych,
opakowania metalowe, resztki jedzenia.

Zgodnie z informacjg w KIP w trakcie funkcjonowania przedsiewziecia zarzadca terenu
zagwarantuje  przekazywanie wytworzonych odpadéw wyspecjalizowanym  podmiotom
posiadajgcym stosowne decyzje w zakresie gospodarki odpadami. W pierwszej kolejnosci odpady
beda przekazywane do odzysku lub recyklingu, a w przypadku braku takiej mozliwosci
— do unieszkodliwienia (np. w drodze sktadowania).

Nie przewiduje sie powstania zagrozenia dla zycia Iudzi w zwigzku
z wytwarzanymi odpadami na etapie eksploatacji inwestyciji.

Planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na ww. obszary Natura 2000.
Z uwagi na odlegto$¢ od obszaréw Natura 2000 oraz charakter i zakres planowanej inwestycji nie
spowoduje ona utraty powierzchni, ani fragmentacii siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw
chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000. Lokalizacja przedsiewziecia wyklucza
réwniez jego wptyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym nie pogorszy stanu ochrony siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000, nie
zaburzy integralnosci poszczegoéinych obszaréw Natura 2000 ani sieci Natura 2000 jako cato$ci.
Tym samym nie jest wiec konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady
92/43/EWG.
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Realizacja inwestycji w sposéb przedstawiony w KIP nie narusza przepiséw ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Majgc powyzsze na uwadze, stwierdza sie brak
koniecznoéci sporzadzenia raportu w zakresie oddziatywania ww. przedsigewziecia na elementy
przyrodnicze.

Planowana inwestycja nie wptynie na ciggto$¢ i drozno$é korytarzy ekologicznych.

Planowana inwestycja nie bedzie wplywaé na zmiany klimatyczne. Przedsiewziecie nie
przyczyni si¢ do pogtebiania zmian klimatu oraz bedzie ono optymalnie przystosowane do
postepujgcych zmian klimatu, jak réwniez nie bedzie powodowato zwiekszenia wrazliwosci
elementéw Srodowiska na zmiany klimatu. Oddziatywanie na klimat jest niewielkie réwniez ze
wzgledu na znikomy zasigg inwestycji w skali globalnej. Nie wystapi oddziatywanie na klimat
lokalny. Rozwigzania projektowe bgdg w znacznym stopniu uwzglednia¢ zabezpieczenie przed
skutkami potencjalnych zmian warunkéw klimatycznych iewentualnego wystapienia zdarzen
ekstremalnych (takich jak np. fale upatow, diugotrwate susze, ekstremalne opady, powodzie,
gwattowne burze i wiatry, fale chtodu i intensywne opady $niegu, zamarzanie i odmarzanie). Celem
minimalizacji podatnosci planowanej inwestycji na zmiany klimatu jest jej zaprojektowanie zgodnie
z obowigzujgcymi normami technicznymi i budowlanymi na podstawie Prawa budowlanego.

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, poniewaz oddziatywania bedg miaty wytgcznie lokalny charakter.

Rodzaj przedsiewzigcia, a takze zastosowane do budowy materiaty i technologie wykluczajg
ryzyko wystgpienia powaznych awarii o charakterze awarii przemystowych.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku pismem znak RDO$-Gd-
W00.420.62.2021.JP.6 z dnia 11.02.2022 r., poinformowat strony postepowania o opiniach
wydanych przez organy wpadkowe w ramach przedmiotowego postepowania oraz dziatajgc na
podstawie art. 10 Kpa zawiadomit strony postepowania o zakonczeniu zbierania dowodow
w sprawie oraz mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych dowodéw
i materiatow. W wyznaczonym terminie nie wptynety zadne uwagi lub wnioski.

W toku postgpowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku, uwzgledniajgc
kryteria okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy oo0$, na podstawie informacji o planowanym
przedsiewzieciu oraz danych wtasnych organu ustalit, co nastepuje:
= realizacja planowanego przedsigwziecia nie wplynie w znaczgcy sposob na wzgledy

krajobrazowe;

=z uwagi na specyfike inwestycji nie przewiduje sie, aby realizacja, czy eksploatacja przyczynity
si¢ do wystgpienia znaczgcych awarii mogacych oddziatywa¢ na zdrowie ludzi, bgdz
Srodowisko;

* nie przewiduje sig, aby realizacja przedsigwziecia powodowata ponadnormatywne
skumulowanie negatywnych oddzialywan z istniejgcymi lub planowanymi w sgsiedztwie
przedsiewzieciami;

= ewentualne oddziatywanie negatywne na $rodowisko wystepowaé bedzie na etapie realizacji
przedmiotowej inwestycji, oddzialywania te bedg jednak krétkotrwate i ograniczone do czasu
realizacji przedsiewziecia;

= ze wzgledu na lokalizacje, charakter inwestycji i zawezenie jej oddziatywania tylko i wytgcznie
do miejsca realizacji i czasu budowy, przedsiewziecie nie bedzie zrodiem transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko, pochodzgcego z terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j;

* planowane przedsigwzigcie nie bedzie miato negatywnego wptywu na siedliska przyrodnicze
oraz gatunki roélin i zwierzat podlegajacych ochronie na obszarach Natura 2000, ani inne tereny
ochrony przyrodniczej, badz o wysokich walorach krajobrazowych i kulturowych podlegajace
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:
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= realizacja powyzszego przedsiewzigcia nie bedzie miata negatywnego wptywu na osiggniecie
celéw Srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty;

= planowane przedsigwziecie nie wplynie na pogtebienie zmian klimatu.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 ustawy oo$ w przypadku, gdy nie zostata przeprowadzona ocena
oddziatywania przedsigewziecia na $rodowisko, w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
wiasciwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na Srodowisko. Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatgcznik do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Realizacja inwestycji na podstawie niniejszej decyzji, a takze pozniejsza eksploatacja
obiektéw powstatych w wyniku przedsigwziecia nie zwalnia Inwestora z obowiazku, niezaleznie od
postanowien niniejszej decyzji:

e stosowania przepisow w sprawie warunkéw technicznych ustanowionych na podstawie art. 7
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 2357 ze zm.)

¢ uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

e realizacji obowigzkdow wynikajgcych wprost z przepiséw prawa, w tym w szczegdlnosci
obowigzkow dotyczacych prawidtowego gospodarowania wodami okreslonych przepisami
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 2233 ze zm.);

e w zakresie prawidtowe] eksploatacji urzadzen, okreslonych przepisami ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1973 ze zm.);

e W zakresie gospodarki odpadami, 0kreé16n’“e1‘przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (t). Dz. U. z 2022 r. poz 699). --.__ "\

Obowigzki takie, jako istniejgce i WI zace amdcy" faw\a nie podlegajg powtdrnemu natozeniu

i ujawnieniu w decyzji. f.. B

Wtym\fnle t‘i@[ 28! O/Grze jak na wstepie.

‘z‘

Decyzja podlega ujawnieniu w hlcznle dostgp Aym wykazie danych.

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku,
w terminie 14 dnia od daty jej otrzymania, zgodnie z art. 127 i 129 Kpa. Doreczenie uwaza sie za
dokonane po uptywie 14 dni od dnia publicznego ogtoszenia.

Tytulem wydania niniejszej decyzji pobrano opfate skarbowg w wysokoéci 205 zt (Zatgcznik cz. |, poz. 45 ustawy z dnia 16
listopada 2006 roku o opfacie skarbowej (tekst jedn. Dz. U. z 2021 r. poz. 1923 ze zm.).

RPQ!Ond'ﬂy ﬁyrekmr
Ochrony Srodowiska
w Gdarisku

adosiaw fwirski
POUCZENIE

Zgodnie z art. 127a Kpa w trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec
sig prawa do wniesienia odwotfania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z
dniem dorgczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do
wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje sie ostateczna i
prawomocna.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie zastgpuje zezwolenia w trybie art. 56
ustawy o ochronie przyrody. Na ewentuaine zniszczenie siedlisk gatunkéw, ptoszenie lub
przenoszenie gatunkdw znajdujgcych sie pod ochrong nalezy uzyskaé zezwolenie w trybie art. 56
ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia §004 r. 0 ochronie przyrody (t). Dz. U. z 2021 r. poz. 1098 ze zm.).
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Otrzymuija:
1. Pan Patryk Delegowski, Green Cities Infrastructure Sp. z 0.0., ul. Jaskowa Dolina 11b/3, 80-252 Gdansk jako
petnomocnik PKP SKM w Trojmiescie Sp.z 0.0.;

. Strony postepowania poprzez zawiadomienie;
3) RDOS aa
0

Do wiadomosci:
1. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne] w Gdarisku, Panstwowe Gospodarstwo Wodne
WODY POLSKIE, ul. ks. Franciszka Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdarnsk;
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Gdyni, ul. Starowiejska 50, 81-356 Gdynia.
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

Zatgcznik nr 1 do Decyzji znak RDOS-Gd-W00.420.62.2021.JP.9

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pn.: ,Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Gdyni poprzez rozbudowe infrastruktury
linii kolejowej nr 250 wraz z rozbudowa infrastruktury towarzyszacej, poprawiajacej
dostepnos¢ do zréwnowazonych srodkéw transportu”, realizowanego na dziatkach nr 423,
425, 427, 428, 429, 430, 431, 435, 436, 437, 438, 439, 440, 441, 640, 641, 644, 646, 648, 650,
1106, 1113, 1114, 1115, 1116, 1117, 1118, 1119, 1120, 1121/2, 1122, 1123, 1125, 1126, 1127,
1129, 1130, 1156/2, 1157, 1158, 1159/2, 1162, 1163, 1164, 1165, 1166, 1212, 1213, 1250, 1295/1,
1295/2, 1364/2, 1365, 1368 obreb nr 0022 Orfowo oraz nr 141, 145, 152, 153 obreb nr 0025
Redtowo

W ramach planowanego przedsiewzigcia przewidziano realizacje dwéch zadan, tj.:

» Zadania nr 1 - rozbudowa infrastruktury linii kolejowej SKM nr 250 poprzez budowe nowego
przystanku osobowego SKM (czeé¢ kolejowa) centralnie na wiadukcie kolejowym nad ul.
Wielkopolska;

» Zadania nr 2- zblizenie przystankéw trolejbusowo-autobusowych oraz zmiany w ukfadzie
chodnikéw z jednoczesng realizacjg uktadu $ciezek rowerowych czyli prace niezbedne w
zakresie dostosowania infrastruktury miejskiej do potrzeb tego przystanku (cze$é miejska).

Inwestycja jest planowana do realizacji na obszarze gdynskiej dzielnicy Ortowo, na terenie silnie
zurbanizowanym. Dziatki inwestycyjne potozone sg w obrebie Ortowo, dziatki nr: 423, 425, 427,
428, 429, 430, 431, 435, 436, 437, 438, 439, 440, 441, 640, 641, 644, 646, 648, 650, 1106, 1113,
1114, 1115, 1116, 1117, 1118, 1119, 1120, 1121/2, 1122, 1123, 1125, 1126, 1127, 1129, 1130,
1156/2, 1157, 1138, 1159/2, 1162, 1163, 1164, 1165, 1166, 1212, 1213, 1250, 1295/1, 1295/2,
1364/2, 1365, 1368 oraz w obrebie Redtowo, dziatki nr: 141, 145, 152, 153.

Prace przewidziane w ramach prac przygotowawczych polegajgcych na wycince drzew
i krzewow realizowane beda na dz. nr 1126, 1127, 1156/2, 1165 obr. 0022 Ortowo, m. Gdynia.

Przewidywana powierzchnia terenu inwestycji wynosi tgcznie ok. 5,4 ha.

Teren inwestycji znajduje sig poza obszarami Natura 2000 oraz innym podlegajgcymi ochronie
na mocy ustawy o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098 ze zm.).

Najblizej potozone obszary Natura 2000 jest zlokalizowany w odlegtosci:

- ok. 1 km na wschod - Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105;

- ok. 1,6 na wschod - Zatoka Pucka PLB220005.

Inne najblizej potozone obszary chronione na podstawie przepiséw ww. ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody to zlokalizowane w odlegto$ci:

- ok. 1 km rezerwat przyrody ,Kepa Redtowska";

- ok. 1 km Tréjmiejski Park Krajobrazowy;
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- ok. 2,5 km rezerwat przyrody ,Kacze tegi”.

Inwestycja zlokalizowana jest poza korytarzami ekologicznymi. Najblizej planowanej inwestydcji
znajduje sie korytarz ekologiczny ,Lasy Trojmiejskie potudniowy KPn-20E” w odlegtosci ok. 6 km
w kierunku pétnocno zachodnim.

Na podstawie przeprowadzonej analizy akustycznej w KIP wskazano, ze w Zwigzku z
rozbudowg linii kolejowej nr 250 nie bedzie dochodzito do przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu od tej linii.

Na etapie eksploatacji przedmiotowa inwestycja nie bedzie stanowita istotnego Zrédta emisji
substancji do powietrza i nie bedzie miata wplywu na ksztattowanie sie jego jakosci w rejonie
projektowanego uktadu komunikacyjnego.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie wplynie w znaczacy sposéb na wzgledy
krajobrazowe.

Z uwagi na specyfike inwestycji nie przewiduje sie, aby realizacja, czy eksploatacja przyczynity sie
do wystapienia znaczgcych awarii moggcych oddziatywac na zdrowie ludzi, badZ $rodowisko.

Nie przewiduje sig, aby realizacja przedsiewzigcia powodowata ponadnormatywne skumulowanie
negatywnych oddziatywar z istniejgcymi lub planowanymi w sasiedztwie przedsiewzieciami.
Ewentualne oddziatywanie negatywne na $rodowisko wystepowaé bedzie na etapie realizacji
przedmiotowej inwestycji, oddziatywania te bedg jednak krotkotrwate i ograniczone do czasu
realizacji przedsiewziecia.

Ze wzgledu na lokalizacje, charakter inwestycji i

'enie jei oddzia{ywania tylko i wy’rqcznie do

R eczypospolitej Polskiej.
Planowane przed&ewmeme nie bedzie ,ra{(a negatyw ) go wi u na siedliska przyrodnicze oraz
«oidoﬁaé*na‘*obsz ach Natura 2000, ani inne tereny

gatunki roslin i zwierzat podlegajacyc
ochrony przyrodniczej, badz o wysoki 7_ argch,
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 k '|etn|a#004 r. o chronie przyrody.

Realizacja powyzszego przedsiewziecia nle\quzhe' Atata negatywnego wplywu na osiggniecie
celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.
Planowane przedsigwzigcie nie wptynie na pogtebienie zmian klimatu.

Regionalny F‘yfek’tf:u
Ochrony Srodowiska

W(.dol"lﬁku ‘L
QT

Jx‘a( Jostaw Iwinski
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Zatgcznik nr 2 Wykaz drzew i krzewdw przewidzianych do wycinki w ramach Zadania nr
2 przedsigwzigcia pn.: ,Rozwéj publicznego transportu zbiorowego w Gdyni poprzez
rozbudowe infrastruktury linii kolejowej nr 260 wraz z rozbudowg infrastruktury
towarzyszacej, poprawiajacej dostepnosé do zréwnowazonych $rodkéw transportu”

o drzewa do usuniecia:

Obwéd : il ;
- N Nazwa drzewa pnia na h-130 L ligee Wyf:mka Obreb |_\|r :
inwent. [em] w lat sztuk | sanitarna dziatki
D 282 | wigz gorski 140 60 1 TAK Ortowo | 1156/2
D 284 | jablon kwiecista 79+74 30 1 nie Ortowo | 1156/2
D 298 | klon tatarski 32 10 1 TAK Orfowo 1126
D 299 | klon tatarski 46+42+36 15 1 TAK Ortowo 1126
D 300 | $liwa alycza 95 40 1 nie Orlowo 1126
D 343 | sliwa alycza 51+20 20 1 nie Orfowo 1126
D 344 | klon jawor 114 60 1 nie Ortowo 1126
D_301 [ gtég 30 25 1 TAK Orlowo 1127
D 302 | gtog 39 30 1 nie Ortowo 1127
D_303 |[gtog 41 30 1 nie Orlowo | 1127
Suma karpin do usuniegcia: 10 szt.

e wycinka krzewoéw:
. Nazwa krzewu P°""'§;§fh“'a Obreb Nr dziatki

K 51 tawuta japonska 'Anthony Waterer' 9 Ortowo 1156/2

K 54 suchodrzew pospolity 21 Ortowo 1156/2

leszczyna pospolita, $nieguliczka
K 60 biata 58 Oriowo 1126, 1127
K 75 Sliwa atycza 1 Oriowo 1165
Suma do usuniecia: 89 m?

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska
w Gdarnisku

Radostaw Iwiriski

G
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