Dotyczy:
Petycja w sprawie potgczen regio kursujgcych z predkoscig 200 km na godzine na poétnocy Polski

Do Ministra Infrastruktury

Szanowni Panstwo,

Mojg obserwacjg jest brak szybkich potgczen kolejowych regionalnych na pétnocy Polski z okolicznymi
wigkszymi miastami: Warszawg, Olsztynem, Gdariskiem, mimo ze na péinocy kraju istnieje linia kolei
dostosowywana aktualnie do 200 km/h.

Mam propozycje sieci potgczen kolei regio po linii kolei dostosowywanej do 200 km/h w woj. warminsko-
mazurskim, pomorskim, mazowieckim.

PodwyZszenie rentownosci potaczen regio

W wielu regionach kraju istniejg wysokorentowne potgczenia regionalne korzystajgce z torowisk
szybkiej kolei. Na przyktad miedzy Kielcami a Katowicami skfady regionalne pedzg linig CMK. W moim
wojewodztwie czes¢ potaczen regio do Poznania pedzi 160 km/h.

Obserwuje ze tego typu szybkie potgczenia regio- znakomicie "napetniajg" pociggi. Szybka predkosé,
rzedu 200 km/h, powoduje ze podrézni wracajg do potaczen regio.

Polgczenia te na czesci trasy pedzg poza Polskg po 200 km/h lub 160 km/h w Polsce bez zatrzyman,
a na czesci trasy obstugujg mniejsze stacje i przystanki.

Na liniach TGV we Francji kursujg pociggi regionalne oznaczone jako TERGV. Sg to pociggi regionalne
kursujgce liniami duzych predkosci. Co Minister Infrastruktury sadzi o idei rozszerzenia obecnej oferty
tych pofgczen w Polsce i wprowadzenia dalszych takich potgczen w woj. warminsko- mazurskim,
mazowieckim, pomorskim?

TERGV- opis idei systemu transportu

Le transport express régional a grande vitesse, skroty to TERGV lub TER-GV. Jest to system transportu
regionalnego na potnocy Francji w ktérym do obstugi regionu wykorzystuje sie linie duzych predkosci.
Predkosci maksymalne jakie osiggajg skiady regionalne to 300 km na godzine. Pociagi obstugujg sie¢
8 dworcow. Przewoznikiem jest spolka panstwowa SNCF Mobilités.

Linie:

Lille-Europe — Arras (20 min) ;

Lille-Europe — Dunkerque (35 min) ;

Lille-Europe — Calais-Fréthun (30 min) — Calais-Ville (40 min) ;

Lille-Europe — Calais-Fréthun (30 min) — Boulogne-Ville (1 h) ;

Lille-Europe — Calais-Fréthun (30 min) — Boulogne-Ville (1 h) — Etaples - Le Tougquet (1 h 20 min) —
Rang-du-Fliers - Verton - Berck (1 h 30 min).

Pociggi TERGV do miasta Boulogne-Ville okazaty sie szczegélnym sukcesem.

TER-GV, fgczgce skrét TER (francuski pocigg regionalny) i TGV (pociag duzych predkosci), sg
regionalnymi TGV tgczacymi wzglednie pobliskie miasta (w odlegtosci 100-200 km) za pomocg
dedykowanej linii duzych predkosci LGV Nord (Paryz- Lille-Calais). Do tej pory te pociagi dziatajg tylko
w regionie Nord-Pas-de-Calais.



W 2001 r. uruchomiono pierwsze trzy linie:

Lille Europe - Dunkierka (30 min): pierwsza pofowa podrézy odbywa sie na LGV Nord do rozjazdu w
poblizu Hazebrouck, po ktérym pocigg jedzie z mniejszg predkoscig na konwencjonalnej linii do
Dunkierki.

Lille Europa - Calais Fréthun (30 min.) - Calais-Ville (35 min): Na pétnocnym kraricu LGV Nord w Calais-
Fréthun pocigg kontynuuje w kierunku stacji Calais-Ville. Na tej linii jezdzi bardzo mato pociggéw.

Lille Europa - Calais Fréthun (30 min.) - Boulogne-Ville (55 min) - Etaples-Le Touquet - Gare de Rang-
du-Fliers: Do roku 2010 linia konczyta sie w Boulogne. [1] Ta linia biegnie teraz do Rang-du-Fliers-
Verton. Na potnocnym krancu LGV Nord w Calais-Fréthun, pocigg kontynuuje konwencjonalng linig z
mniejszg predkoscig w kierunku Boulogne, Etaples i Rang. Pasazerowie jadgcy do Calais-Ville moga
réwniez skorzystac z tej linii, transfer z Calais-Fréthun do Calais-Ville za pomocg regularnych pociggéw
TER lub autobusow dostepnych w ciggu 30 minut od odjazdu / przyjazdu kazdego pociggu. Niektére
pociggi raczej majg swoj koniec w Boulogne lub Etaples.

Propozycja dla woj. warminsko-mazurskiego, Mazowsza i Pomorza.

Proponujg aby eksperymentalnie w regionie postawiono na szybkie potgczenia typu TERGV. Wszystkie
potgczenia liniami  zelektryfikowanymi - poza pdznowieczornymi, kursowatyby w tym
systemie. Konieczne jest wyposazenie taboru w ECTS i uruchomienie systemu ETCS poziomu co
najmniej pierwszego.

Ruch regionalny duzych predkosci pedzitby 200 km/h (wzorem systemu TER200 lub Interloire) na trasie:

1. 200 km/h na odcinku z tawy do Warszawy - za$ od lfawy do Olsztyna stawatby sie pociggiem regio
i obstugiwatby mniejsze stacje i przystanki, oraz

2. pedzitby 200 km/h na trasie z Dzialdowa do Warszawy, i juz wolniej - od Dziatdowa p. Nidzice
i Olsztynek do Olsztyna- obstugujgc mniejsze stacje i przystanki.

Proponuje sie potgczenia regio z Gdanska przez Olsztyn z predkoscig 200 km/h na czesci trasy:

e ekspres regionalny Gdynia- Gdansk- Eiblgg- Morgg- Olsztyn (zm. kier.)- Olsztynek- Nidzica-
Dziatdowo- Warszawa
e na potudnie: do todzi p. Tomaszéw Maz., ldzikowice, tak aby £6dz uzyskata alternatywne pot.
Z Warszawg i Olsztynem,
e na potudnie, do Warszawy dwoma trasami
1. trasa 1. Warszawa- Olsztyn-Gdarisk przez ltawe i Ostrode do Olsztyna, potem przez Pastek, Morag.
2. trasa 2: Warszawa- Olsztyn- Gdansk p. Nidzice, Olsztynek, zmiana kierunku w Osztyn Giowny-
potem przez Ostrode, ltawe (zndw zm. kierunku)

Wszystkie te kursy moznaby takze jako jedng z opcji- oferowac z Olsztyna do stacji Korsze i odbywaé
je w relacji Korsze- Olsztyn -Warszawa, oraz Korsze- QOlsztyn- +.odz

Cel: poniesienie rentownosci

1. aby przejg¢ lukratywny i rentowny dla przewoznika potok pasazerski miedzy Trojmiastem
aWarszawg. Jest mozliwe potgczenie regio Gdynia- Gdansk- Warszawa ze zmiang kierunku
z Olsztynie Gt z czasem przejazdu 4 godz.- 4 godz. 20 minut, oferujgce w tanszej taryfie
regio- przewozy regionalne na osi Gdynia- Gdansk- Warszawa.



Jest to znaczny potok pasazerski ktory poprawi rentowno$¢ potgczen regionalnych na terenie
wojewodztw na trasie, jednakze wiekszo$¢ potoku bytaby w relacji Trojmiasto- Warszawa. Celem
reformy jest wykorzystanie tego potoku celem zapetnienia miejsc w skladach pociggéw regio na terenie
woj. warminsko- mazurskiego gdzie napetnienoe jest najmniejsze. Wiekszo$¢ skiadéw bylaby
przyspieszona, pomijataby mniejsze stacje i pokonywata znaczne odcinki bez zatrzyman, by obstuzyé
mniejsze przystanki tylko na jadnym z odcinkéw, w ten sposéb osiagajac atrakcyjny czas przejazdu.

2. aby przy okazji Olsztyn uzyskat bezposrednie potaczeniaz pobliskimi duzymi miastami
czy ze stolicami  sgsiednich regionéw. W tym celu Minister Infr, UMWW-M iinne
urzedy marszatkowskie zawartyby stosowne porozumienia. Pociggi kursowatyby 3-4 razy dziennie
w kazdg strong na kazdej z kilku linii. Nabytoby tabor dostosowany do predkosci 200 km/h.

Proponowane polaczenia:

1. Warszawa- Dziatdowo- Nidzica- Olsztynek- Olsztyn Gt.- Morgg- Pastek- Elblgg - Gdarisk- Gdynia
jako gtéwna o$ transportu regionalnego w regionie Mazur

2. Warszawa-ltawa- Ostroda- Olsztyn Gi- Morag- Pasiek- Elblgg - Gdansk jako uzupetniajaca
o$ transportu regionalnego w regionie

3. Olsztyn- Ostroda- ltawa- Warszawa- £.6dz (200 km/h na odcinku od ltawy do Warszawy)

4. Olsztyn- Olsztynek- Nidzica- Dziatdowo- Warszawa (200 km/h na odcinku od Dzialdowa
do Warszawy)

5. Elblgg- Pasigk- Morgg- Olsztyn (zmiana kierunku na dworcu gtownym lub zachéd-)- Nidzica-
Dziatdowo- Warszawa (200 km/h na odcinku od Dziatdowa do Warszawy)

6. Korsze-Olsztyn- Ostroda- fawa- Warszawa (200 km/h na odcinku od ltawy do Warszawy)

7. Korsze-Olsztyn- Ostréda- Itawa- Warszawa (bez zatrzyman, 120 km/h na trasie Olsztyn- Ostréda-
ltawa, wszystkie stacje i przystanki regio od ltawy do Miawy, 200 km/h na odcinku od Miawy
do Warszawy)



