Zatgcznik nr 1 do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu, znak: WOO-1.420.42.201.AB.27, z dnia 22-01-2022 r.

Charakierystyka przedsiewziecia

Charakterystyke przedsiewzigcia polegajgcego na budowie trasy tramwajowej do Naramowic
(etap 1) od petli Wilczak przez ul. Szelagowska do skrzyzowania ul. Estkowskiego/Mate
Garbary w Poznaniu, sporzadzeno na podstawie raperiu ¢ oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko,

Rodzaj, skala i usytuowarnie przedsiewziecia

Przedsiewziecie realizowane bedzie w wojewodziwie wielkopolskim, na terenie miasta
Poznania. Polega na budowie dwutorowej linii tramwajowej, od petli Wilczak przez
ul. Szelggowskg do skrzyzowania ul. Estkowskiego/Male Garbary w Poznaniu, czesciowo z
torowiskiem wydzielonym, a czesciowo wspoélnym z jezdnig, wraz z rozbudowsg i przebudowg
istniejacych ulic celem umozliwienia poprowadzenia torowiska, a takze budowg przystankow i
perondw przystankowych oraz niezbedng do prowadzenia ruchu siecig trakcyjng. Calkowita
diugasé budowane] linii tramwajowe] wyniesie ok, 3,2 km (for 1 ok. 2290 m; tor 2 ok. 2290 m;
tor 3 ok. 740 m; for 4. ok. 740 m, tory faczace ok, 290 m, przy czym tory 11 2 znajdujg sie
adpowiednio po stronie zachodniej | wschodnie] w osi przebiegu pdinoc — poludnie, a tory 3 i
4 — odpowiednio po stronie potudniowej | péthocnej w osi przebiegu zachdd — wschéd).

Zakres przedsiewziecia obejmuje réwniez rozbudowe i przebudowe skrzyzowan ul.
Garbary z ul. Mate Garbary i ul. Estkowskiego; ul. Garbary z ul. Grochowe taki; ul. Garbary z
ul. Szyperska; ul. Garbary z ul. Pétnocnag; ul. Garbary z ul. Szelggowska i al. Armii Poznan; ui.
Szelggowskiej z ul. Winogrady; ul. Szelagowskie] z ul. Naramowicka, ul. Wilczak  ul.
Stowianska; ul. Garbary na odcinku od ul. Dominikanskiej do skrzyzowania z ul, Male Garbary
i ul. Estkowskiego.

W projektowanym uktadzie drogowym zmianie ulegna parametry niektérych istniejgeych
drég, co zwigzane bedzie z wydzieleniem paséw do relacji skretnych, przebudowsg i rozbudows
zjazdow, rozbudowg skrzyzowania ul. Szelggowskiej z ul. Winogrady (w ramach odrebnej
inwestycji),. W ramach przedsigwziecia nie powstang nowe drogi. tacznie dlugosé
poszczegdlnych przebudowywanych i rozbudowywanych odcinkow drég wyniesie ok. 4,9 km,
w tym:

— ul. Szelagowska, ok. 1410 m,

- ul. Winogrady, ok. 80 m,

— ul. Armii Poznan, ok. 290 m,

— ulice w ramach ukiadu komunikacyjnego przy dworcu kolejowym Poznan Garbary”

nomiedzy al. Armii Poznan a ul. Garbary, ok. 280 m,

- ul. Péinocna, ok. 180 m,

— ul. Grochowe kaki, ok. 90 m,

— ul. Estkowskiego /ul. Mate Garbary ful. Wolnica, ok.730 m,

— ul. Solna /ul. Woalnica ful. Mate Garbary /ul.Estkewskiego, ok. 730 m,
—~ ul. Garbary, ok. 860 m,

~ ul. Szyperska, ok. 50 m,

— ul. Béznicza, ok. 20 m,

~ ul. Swiety Wojciech, ok. 40 m,

— plac Wielkopoiski, ok. 50 m,

- ul. Piaskowa, ok, 30 m.

Ponadto przewiduje sie realizacje elementéw drogowych i tramwajowych (wraz z
infrastrukturg towarzyszaca) wynikajgcych gidwnie z dowigzania sie do stanu istniejgcego w
ciggach ulic: Naramowicka, Wilczak, Stowianska.

W rejonie dworca kolejowego ,Poznan Garbary” przewiduje sie budowe parkingu
buforowego uwzgledniajgcego nastepujgce miejsca postojowe dla samochoddw:
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— migjsca postojowe w zatokach postojowych ogodinodostepne iflub typu Parkyj i jedZ
(P+R)" ifiub ,Pocatyj i jedz (K+R)",
- miejsca postojowe w zatokach postojowych dla samochodow elekirycznych,
— miejsca postojowe w zatokach postojowych dla taxi,
- miejsca postojowe w zatokach postojowych dla pojazdéw wypozyczalni typu
Lcarsharing”,
oraz mieisca postojowe dla autobuséw wraz z niezbedng infrastrukiurg stuzgca do tadowania
autobusdw elektrycznych (stacje tadowania, tadowarki), a takze miejsca do parkowania
rowerdw. Paonadto, opcjonalnie zamierza sie odiworzy¢ miejsca posiocjowe zlokalizowane w
ciggach przebudowywanych i rozbudowywanych ulic. Wykonane zostang rowniez nowe ciggi
piesze, pieszo — rowerowe i rowerowe.

W zwigzku z przeprowadzeniem linii framwajowej oraz chodnika i $ciezki dla rowerdw
pod linia kolejowa nr 3 niezbedne jest wykonanie nowego wiaduktu kolejowego.

Zakres przedsiewziecia obejmuje réwniez wykonanie nastepujgcych obiektow i
elementow: sygnalizaciji swietinej i oznakowania poziomego i pionowego; zadaszenia perondw
przystankowych; muréw/konstrukcji oporowych w miejscach réznic wysokosci oraz ze wzgledu
na warunki geotechniczne; obiektu kubaturowego punktu nadzoru ruchu oraz obstugi klienta
w rejonie dworca kolejowego ,Poznan Garbary”.

Z realizacjg przedsiewziecia wigze sie rowniez usuniecie kolizji projektowanego uktadu
drogowo — torowego z istniejacy siecig cieptownicza, siecig gazowa, siecig wodociggowa,
siecig kanalizacji sanitarne], deszczowej i ogdlnosptawnej, kablami elektroenergetycznymi niN
i SN, kontenerowa stacjg fransformatorowg SN/nN. Ponadfo w ramach przedsiewziecia
usuniete zostang kolidujgce drzewa i krzewy.

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane na dziatkach wymienionych w tabeli 8.
QOrientacyjny przebieg inwestycji przedstawionoe na rysunku 1.

Tabela 6

Lp. Nr arkusza | Nr dziatki Chbreb

1 1 1/28 51 - Poznan
2 3 1 51 - Poznan
3 3 10/1 51 - Poznan
4 3 10/2 51 - Poznan
5 3 10/3 51 - Poznan
8 3 1171 51 - Poznan
7 3 1172 51 - Poznan
8 3 1113 51 - Poznan
9 3 1213 51 - Poznan
10 3 1214 51 - Poznan
11 3 1215 51 - Poznan
12 3 1411 51 - Poznan
13 3 14/2 51 - Poznan
14 3 1413 51 - Poznan
15 3 14/4 51 - Poznan
16 3 1415 51 - Poznan
17 3 14/6 51 - Poznan
18 3 1417 51 - Poznan
19 3 15/1 51 - Poznan
20 3 15/2 51 - Poznan
21 3 16/1 51 - Poznan
22 3 16/2 51 - Poznan
23 3 18 51 - Poznan
24 3 19/1 51 - Poznan
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Lp. Nr arkusza | Nr dziatki Obreb

25 3 19/2 51 - Poznan
26 3 213 51 - Paznan
27 3 31 51 - Poznan
28 3 312 51 - Poznan
29 3 3/3 51 - Poznan
30 3 373 51 - Poznan
31 3 3/5 51 - Poznan
32 3 3/6 51 - Poznan
33 3 317 51 - Poznan
34 3 3/8 51 - Poznan
35 4 711 51 - Poznan
36 4 712 51 - Poznan
37 4 4 51 - Poznan
38 4 B 51 - Poznan
39 4 5/1 51 - Poznan
40 4 5/2 51 - Poznan
41 4 1/2 51 - Poznan
42 4 1711 51 - Poznan
43 5 29 51 - Poznan
44 5 10/17 51 - Poznhan
45 B 10/21 51 - Poznan
46 5 24 51 - Poznan
47 B 23 51 - Poznan
48 5 8/1 51 - Poznan
49 5 715 51 - Poznan
50 5 T4 51 - Poznan
51 5 114 51 - Poznan
52 5 6/4 51 - Poznan
53 5 3/34 51 - Poznan
54 5 10122 51 - Poznan
55 5 22 51 - Poznan
56 5 21 51 - Poznan
57 5 10/13 51 - Poznan
58 5 19/1 51 - Poznan
59 5 20 51 - Poznan
60 5 3/33 51 - Poznan
61 5 10/8 51 - Poznan
62 5 17/5 51 - Poznan
683 B 1711 51 - Poznan
64 L5 18/2 51 - Poznan
65 5 10/23 51 - Poznan
66 5 1716 51 - Poznan
67 5 18/3 51 - Poznan
68 5 18/4 51 - Poznan
69 5 10/10 51 - Poznan
70 5 10/11 51 - Poznan
71 5 3/23 51 - Poznan
72 5 3/22 51 - Poznan
73 5 314 51 - Poznan
74 5 3/18 51 - Poznan
75 5 3/13 51 - Poznan
76 5 3/21 51 - Poznan
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Lp. Nr arkusza | Nrdziatki Qbreb

77 5 317 51 - Poznan
78 6 1M b1 - Poznan
79 6 10 51 - Poznan
80 6 1213 51 - Poznan
31 6 12/4 51 - Poznan
82 §] 13 51 - Poznan
83 [§] 15/1 51 - Poznan
84 8 18 51 - Poznan
85 B 217 51 - Poznan
86 B 31 51 - Paznan
87 6 33/2 51 - Poznan
88 6 35/2 51 - Poznan
89 6 3712 51 - Poznan
a0 6 37/4 51 - Poznan
91 6 39/2 51 - Paznan
92 ¢ 39/4 51 - Poznan
93 8 40/2 51 - Poznan
94 8 40/4 51 - Poznan
95 8 4212 51 - Poznan
96 B 43M 51 - Poznan
a7 6 43/2 51 - Poznan
98 6 43/3 51 - Poznan
99 6 43/4 51 - Poznan
100 6 44{10 51 - Poznan
101 6 4412 51 - Paznarn
102 6 4413 51 - Poznan
103 5] 4475 51 - Poznan
104 6 4447 51 - Poznan
105 8 44/8 51 - Poznan
106 6 4419 51 - Poznan
107 5 45/1 51 - Poznan
108 6 45/2 51 - Poznan
109 6 45/3 51 - Poznan
110 6 4711 51 - Poznan
111 5] 4712 51 - Poznan
112 6 48 51 - Poznan
113 8 49 51 - Poznan
114 5] 50 51 - Poznan
115 6 51 51 - Poznan
116 B b2 51 - Poznan
117 8 53 51 - Poznan
118 B b4 51 -~ Poznan
119 6 6211 51 - Poznan
120 6 62/2 51 - Poznan
121 6 63 51 - Poznan
122 6 64 51 - Poznan
123 6 65 51 - Poznan
124 5] 7 51 - Poznan
125 6 8 51 - Poznan
126 5] 91 51 - Poznan
127 §] a2 51 - Poznan
128 7 1 51 - Poznan
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Lp. Nr arkusza | Nr dziatki Gbreb

129 7 22 51 - Poznan
130 7 45 51 - Poznan
131 7 47 51 - Poznan
132 7 48 51 - Poznan
133 7 49 51 - Poznan
134 7 193 52 - Poznan
135 7 52 51 - Poznan
136 7 20/3 51 - Poznan
137 7 40/4 51 - Poznan
138 7 44/3 51 - Poznan
139 7 46/2 51 - Poznan
140 7 51/10 51 - Poznan
141 7 51/11 51 - Poznan
142 7 B1/12 51 - Poznan
143 7 51/15 51 - Poznan
144 7 51/19 51 - Poznan
145 7 51/20 51 - Poznan
146 7 51/21 51 - Poznan
147 7 51/22 51 - Poznafi
148 7 51/23 51 - Poznai
149 7 51/24 51 - Poznan
150 7 51/25 51 - Poznan
151 7 51/26 51 - Poznan
152 7 51/6 51 - Poznan
153 7 b1/7 51 - Poznan
154 7 51/8 51 - Poznan
155 7 51/9 51 - Poznan
156 7 53/3 51 - Poznan
157 8 11/8 51 - Poznan
158 8 14/1 51 - Poznan
159 8 15/5 51 - Poznan
160 8 17 51 - Poznan
161 10 24/1 4 - Srddka
162 14 15/01 51 - Poznan
163 14 16/02 51 - Poznan
164 14 15/03 51 - Poznan
165 14 15/04 51 - Poznan
166 14 15/05 51 - Poznan
167 14 15/06 51 - Poznan
168 14 15/07 51 - Poznan
169 14 15/08 51 - Poznan
170 14 15/09 51 - Poznan
171 14 15/10 51 - Poznan
172 14 16 51 - Poznan
173 14 17107 51 - Poznan
174 14 1712 51 -~ Poznan
175 14 17114 51 - Poznan
1786 14 17115 51 - Poznan
177 14 17116 51 - Paznan
178 15 60 51 - Poznan
179 15 99 51 - Poznan
180 15 100 51 - Poznan
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Lp. Nr arkusza | Nr dziatki QObreb
181 15 101 51 - Poznan
182 15 103 51 - Poznan
183 15 104 51 - Poznan
184 15 105 51 - Poznan
185 15 90/1 51 - Poznan
186 15 90/2 51 - Poznan
187 15 91/1 51 - Poznan
188 15 91/2 51 - Paznan
189 16 112 51 - Poznan
190 16 113 51 - Poznhan
191 16 93/3 4 - Srodka
192 25 1512 52 - Winiary
193 25 47 52 - Winiary
194 25 11 52 - Winiary
195 25 124 52 - Winiary
196 25 1212 52 - Winiary
197 25 13/2 52 - Winiary
198 25 1241 52 - Winiary
199 25 14/21 52 - Winiary
200 25 14/12 52 - Winiary
201 25 13/12 52 - Winiary
202 25 16/1 52 - Winiary
203 25 168/2 52 - Winiary
204 25 38/2 52 - Winiary
205 25 38/1 52 - Winiary
206 25 14/22 52 - Winiary
207 25 14/23 52 - Winiary
208 25 15/1 52 - Winiary
209 28 31 52 - Winiary
210 28 34 52 -~ Winiary
211 28 36 52 - Winiary
212 28 37 52 - Winiary
213 28 39 52 - Winiary
214 28 A0 52 - Winiary
215 28 58 52 - Winiary
216 28 59 52 - Winiary
217 28 61 52 - Winiary
218 28 62 52 - Winiary
219 28 63 52 - Winiary
220 28 64 52 - Winiary
221 28 65 52 - Winiary
222 28 67 52 - Winiary
223 28 68 52 - Winiary
224 28 69 52 -~ Winiary
225 28 71 52 - Winiary
226 28 72 52 - Winiary
227 28 74 52 - Winiary
228 28 75 52 - Winiary
229 28 80 52 - Winiary
230 28 81 52 - Winiary
231 28 82 52 - Winiary
232 28 83 52 - Winiary
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Lp. Nr arkusza | Nr dziatki Obreb

233 28 84 52 - Winiary
234 28 85 52 - Winiary
235 28 103/2 52 - Winiary
236 28 3211 52 - Winiary
237 28 3212 52 - Winiary
238 28 331 52 - Winiary
239 28 35/2 52 - Winiary
240 28 38/1 52 - Winiary
241 28 4112 52 - Winiary
242 28 52/5 52 - Winiary
243 28 53/3 52 - Winiary
244 28 5315 52 - Winiary
245 28 56/3 52 - Winiary
246 28 60/1 52 - Winiary
247 28 60/2 52 - Winiary
248 28 66/1 52 - Winiary
249 28 66/2 52 - Winiary
250 28 70/1 52 - Winiary
251 28 70/2 52 - Winiary
252 28 731 52 - Winiary
253 28 73/2 52 -~ Winiary
254 28 77N 52 - Winiary
255 28 7712 52 - Winiary
256 28 7812 52 - Winiary
257 28 791 52 - Winiary
258 28 7912 52 - Winiary
259 28 97/76 52 - Winiary
260 28 97177 52 - Winiary
261 28 Q778 52 - Winiary
262 28 g97/90 52 - Winiary
263 28 1 52 - Winiary
264 29 4 52 - Winiary
265 28 5 52 - Winiary
266 29 3 52 - Winiary
267 28 9 52 - Winiary
268 29 12 52 - Winiary
269 28 13 52 - Winiary
270 28 16 52 - Winiary
271 29 17 52 - Winiary
272 29 20 52 - Winiary
273 29 21 52 - Winiary
274 29 24 52 - Winiary
275 29 25 52 - Winiary
276 29 47 52 - Winiary
277 29 49 52 - Winiary
278 29 28/4 52 - Winiary
279 29 28/5 52 - Winiary
280 29 29/5 52 - Winiary
281 29 28/4 52 - Winiary
282 29 32/1 52 - Winiary
283 29 32/2 52 - Winiary
284 29 33/1 52 - Winiary
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Nr arkusza

Nr dzialki

Qbreh

285

29

33/2

52 - Winiary

286

29

51

52 - Winiary

287

29

37

52 - Winiary

288

29

41/3

52 - Winiary

289

29

48

52 - Winiary

280

29

42

52 - Winiary

291

29

43

52 - Winiary

292

29

46

52 - Winiary
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W przebiegu planowanej trasy tramwajowej nie wystepuja powierzchniowe cieki
i zbiorniki wodne, natomiast w rejonie wiaduktu kolejowego w poprzek ul. Garbary
przeprowadzony jest skanalizowany ciek Bogdanka, a w odlegfosci ok. 50 m na potudniowy -
wschaéd wzdhuz ul, Szelggowskiej ptynie rzeka Warta.

Przedsiewziecie czeéciowo zlokalizowane jest w obszarze szczegblnego zagrozenia
powodziowego, tj. w zasiegu rzednej wod o prawdopodobienistwie wystgpienia Q = 1% (woda
stuletnia). Tereny zalewowe wystepujg w potudniowej czesci ul. Szelagowskie] | Garbar.

Wskazany teren planowanego przedsiewzigcia zostat okreslony jako obszar zagrozony
procesami geodynamicznymi na glinach morenowych ul. Szelaggowska (zgodnie z
sip.geopoz.pl) oraz na stropie itow ul. Wolnica w rejonie placu Wielkopolskiego.

Przedsiewziecie w czesci realizowane bedzie w obszarze majgcym znaczenie dla
Wspdlnoty Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005, w sgsiedztwie korytarza ekologicznego
Dolina Warty odcinek poznarski KPnC-22B.

Rodzaj technologii

Ulica Szelaggowska jest drogg powiatowg o klasie technicznej Z, przekroju
jednojezdniowym i dwujezdniowym, szerokoéci pasa ruchu 3,0-3,5 m, w ktdrej planuje sie
torowisko w pasie drogowym. Ulica Winogrady jest droga powiatowg o klasie technicznej Z,
przekroju jednojezdniowym, szerakosci pasa ruchu 3,0 m, w ktérej nie planuje sie torowiska w
pasie drogowym. Ulica Armii Poznan jest drogg powiatowa o klasie technicznej G, przekroju
jednojezdniowym, szerokosci pasa ruchu 3,5 m, w ktérej nie planuje sie torowiska w pasie
drogowym. Ulica Grochowe Laki jest droga gminng o klasie technicznej L, przekroju
jednojezdniowym, szerokoséci pasa ruchu 3,0 m, w ktorej nie planuje sig torowiska w pasie
drogowym. Ulica Pédinocna jest droga gminng o klasie technicznej G, przekroju
jednojezdniowym, szerokoséci pasa ruchu 3,0 m, w ktorej nie planuje sie torowiska w pasie
drogowym. Ulica Garbary jest drogg powiatowg o klasie technicznej Z, przekroju
jednojezdniowym i dwujezdniowym, szerokoéci pasa ruchu 3,25-3,6 m, w ktérej planuje sie
torowisko w pasie drogowym. Ulice Mate Garbary, Wolnica i Solna sa drogami powiatowymi o
klasie technicznej Z, przekroju jednojezdniowym i dwujezdniowym, szeroko$ci pasa ruchu
3,25-3,56 m, w pasie drogowym ktérych znajduje sie torowisko planowane do przebudowy w
ramach przedsiewziecia. Ulica Estkowskiego jest drogg powiatowg o klasie technicznej Z,
przekroju jednojezdniowym i dwujezdniowym, szerokosci pasa ruchu 3,0-3,6 m, w pasie
drogowym ktérej znajduje sie torowisko planowane do przebudowy w ramach przedsigwzigcia.

Whioskodawca zaktada budowe torowiska wspdlnego z jezdnig oraz umozliwiajgcego
ruch pojazdéw kotowych poprzez wykonanie plyty befonowe] monolitycznej, plyty
prefabrykowanej ub zelbetowe] plyty lanej ,na mokro”; w przypadku torowiska wydzielonego
zastosowane zostang podktady wzdtuzne lub poprzeczne. Planowana do zastosowania szyna
okreélona zostata jako rowkowa i kolejowa.

Na wiekszoéci odcinka linii tramwajowe] torowisko bedzie realizowane o nawierzchni
bezpodsypkowej, w ciggu ktérych przewiduje sie wyznaczenie (w ramach organizacji ruchu)
paséw ruchu umozliwiajgcych poruszanie sie pojazdéw komunikacji publiczne] (tzw.
,buspasy”) i ewentualnie innej komunikacji zbiorowej oraz pojazdéw uprzywilejowanych.

Planowane jest zastosowanie nastepujacych rodzajéw nawierzchni:
~ jezdnie — fypu SMA,
— zjazdy i drogi wewnetrzne — bitumiczna lub kostka brukowa,
— chodniki — kostka brukowa,
— $ciezki rowerowe — bitumiczna,
- ciggi pieszo-rowerowe - bitumiczna lub kostka brukowa,
— torowisko - plyta betonowa monolityczna, plyty prefabrykowane, podktady wzdtuzne iub
poprzeczne lub beton wylewny na miejscu.
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W ramach prac na odcinkach szlakowych linii tramwajowych przewiduje sie wykonanie
sieci trakeyjne] faricuchowej, natomiast w rejonie weztdw i wiaduktu kolejowego sieci trakcyjnej
plaskiej. Sie¢ trakcyjna mocowana bedzie do zawieszen poprzecznych oraz wysiegnikow.
Jako stupy trakcyjne projekiuje sie stupy stalowe, o profilu okraglym. Z powyzszym wigzaé sie
bedzie m.in. wykonanie linii kabli trakeyjnych niskiego napigcia nn oraz $redniego napiecia SN
wraz z kanalizacjg kablowg, a takze wykonanie nowych punkiéw zasilajgcych i powrotnych.

W rejonie dworca kolejowego ,Poznan Garbary" w obszarze planowanego parkingu
buforowego, przewiduje sig miejsca postojowe dla autobusdw wraz z niezbedng infrastrukturg
stuzgcg do tadowania autobusow elekfrycznych (stacje tadowania, tadowarki).

Na terenie planowanej inwestycji planuje sie przebudowe istniejgcych przystankéw oraz
budowe nowych perondw przystankowych. Przystanki z ul. Mate Garbary / Estkowskiego
przeniesione zostang w pas dzielgey jezdnie. W pasie drogowym ul. Garbary i Szelggowska
zlokalizowano przystanki autobusowo — tramwajowe. Ponadto w ciggach poszczegdinych ulic
zostang wykonane przystanki autebusowe i / lub przystanki tramwajowe.

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano wydzielone ciggi piesze tgczace istnigjgece
ciggi z projektowanymi. Szeroko$é projektowanych chodnikéw na wiekszosc odcinkow
wyniesie 2,00 m. Dopuszcza sie lokalne zawezenia. Odcinkowo ruch pieszy przewiduje sig na
ciggach pieszo-rowerowych oraz ciggach pieszo-jezdnych stanowigcych dojazdy do
nieruchomosci prywatnych.

W ramach planowanej infrastruktury zostang zastosowane rozwigzania poprawiajgce
komfort i bezpieczenstwo poruszania sie 0séb niepetnosprawnych tj..

~ obnizenia kraweznikéw na przejsciach dla pieszych.

— zabudowe kostki / ptytek wskaznikowych z wypustkami w kolorze odmiennym od koloru
nawierzchni chodnikéw przed przejéciami dla pieszych.

~ zabudowe kostki / plytek wskaznikowych prowadzacych w kolorze odmiennym od
koloru nawierzchni chodnikéw wyznaczajgcych bezpieczng droge paruszania sie 0s6b
niedowidzacych.

-~ zabudowg paséw medialnych z kostki / plytek wskaZnikowych w kolorze odmiennym
od koloru nawierzchni peronu wzdtuz perondw przystankow.

— minimalizacje pochylet podiuznych na ciagach pieszych do max. 6% lub
wprowadzenie pochyini dla 0s6b niepeinosprawnych wraz z niezbednymi poreczami.

- ciggi piesze o szerokasci min. 2,00 m (poza lokalnymi zawezaniami),

— zastosowanie sygnafow dzwigkowych wraz z sygnalizacjg $wieting na przejsciach dia
pieszych.

Na terenie planowanej inwestycji zaprojektowano wydzielone $ciezki rowerowe taczgce
istniejace $ciezki z projektowanymi oraz poprawiajgce warunki ruchu rowerowego w obszarze
skrzyzowan. Szeroko$¢ projektowanych éciezek dwukierunkowych wyniesie min. 2,00 m a
iednokierunkowych min. 1,50 m. Dopuszcza sie lokalne zawezenia, Odcinkowo ruch rowerowy
przewiduje sie na ciggach pieszo-rowerowych oraz ciggach pieszo-jezdnych stanowigcych
dojazdy do nieruchomosci prywatnych.

Wiadukt kolejowy projektowany w zwigzku z przeprowadzeniem linii tramwajowej oraz
chodnika i $ciezki dla roweréw pod linig kolejowa nr 3 prowadzi¢ bedzie 4 tory kolejowe
(docelowo). Wskazano, iz rama konstrukeji tego obiektu bedzie zelbetowa o dtugoéci okoto 24
m i zmienne] szerokosci ckoto 27-28 m. Projektuje sie posadowienie bezposrednie w
technologii przepychania pod istniejgcym nasypem kalejowym bez znaczgcego przerywania
ciggtosei ruchu kolejowego. Pod wiaduktem przewidziano lokalizacje tramwajowych peronéw
przystankowych.

Zakres przedsigwziecia obejmuje réwniez wykonanie obiektéw i elementow, takich jak:
- zadaszenie perondw przystankowych jako kontynuacja zadaszenia peronéw
zlokalizowanych pod wiaduktem kolejowym;
~ parking dla roweréw w rejonie dworca kolejowego ,Poznan Garbary”;
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— mury / konstrukcje oporowe w miejscach réznic wysokoséci oraz ze wzgledu na warunki
geotechniczne,;

-~ obiekt kubaturowy punktu nadzoru ruchu oraz obstugi klienta w rejonie dworca
kolejowego ,Poznar Garbary”;

— stagje tadowania samochodéw i autobusow elektrycznych w rejonie dworca kolejowego
JPoznan Garbary”;

— Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, oznakowanie pichowe i poziome;

-~ Elementy matej architektury (fawki, wiaty, itd.);

Pozostata infrastruktura, ktéra zostanie okreslona na dalszym etapie inwestycji {np.,

biletomaty, tablice ITS, urzedomaty, itd.).

W zakresie planowanej inwestycji zlokalizowane sg sieci cieplne podziemne (kanatowe
i preizolowane)}, napowietrzne a takze komory cieptownicze oraz luki montazowe wraz z
wiazami. W celu usuniecia kolizji z projektowanym uktadem drogowo-torowym istniejgcej sieci
cieptownicze zostang zabezpieczone Ilub przebudowane. W ramach zabezpieczenia
zastosowane zostang rury ostonowe na preizolowanej sieci cieplnej (Dn100, 125, 150, 200,
500mm) ziokalizowane] w poprzek torowiska oraz pasa drogowego na catej diugosci
planowanej inwestycji. Istniejgca podziemna preizolowana oraz napowietrzna siec¢ ciepina
2xDn500mm (rejon dworca PKP od skrzyzowania z Al, Armii Poznan do terenéw posesiji ul.
Garbary 128) zostanie przebudowana na sie¢ cieplng podziemng preizolowang
zabezpieczong rurami ostonowymi a na odcinku kolidujgcym z ukfadem drogowo-
tramwajowym na sie¢ cieping napowietrzng po nowej trasie z zachowaniem srednicy. W
ramach przebudowy zlikwidowana zostanie istniejgca komora a w jej miejsce wybudowana
zostanie studnia z odpowietrzeniem sieci napowietrznej a po drugiej stronie
przebudowywanego odcinka, nowa komora z armaturg odwadniajgcg. Istniejaca siec
kanatowa przebudowana zostanie na sie¢ cieplna preizolowang 2xDn250 i 2xDn300mm (rejon
skrzyzowania ul. Solnej z Al Marcinkowskiego) wraz z odwodnieniem. Dodatkowo
przebudowany zostanie odcinek sieci cieptowniczej preizolowanej 2xDnS00mm  (ul.
Szelggowska od skrzyzowania z ul. Winogrady do wigczenia Wartostrady w ul. Szelggowska).

W celu usuniecia kolizji istniejgce] sieci gazowej z projektowanym uktadem drogowo-
torowym przebudowane zostang gazociagi nfc Dn150, 225, 250, 300 mm oraz gazociggi s/c
Dn 300 i 63mm. Przebudowa bedzie realizowana w ul. Estkowskiego, Garbary, Mate Garbary,
Wolnica, Naramowickiej, Grochowe taki, Winogrady, Péinocnej, Szelggowskiej, Wilczak oraz
Szyperskiej. Ponadto do przebudowy przewidziano réwniez istniejgca stacje redukeyjng gazu
Il stopnia Q=3000m3/h przy skrzyzowaniu ul. Grabary i Mate Garbary.

W ramach usuniecia kolizji przebudowana zostanie istniejgca sie¢ wodociggowa o
$rednicy Dn150, 175, 300 mm wraz z przylaczami do budynkéw. Przebudowie podiegac
bedzie sie¢ w ul: Szelagowskiej, Winogrady, Pdinocna, Garbary, Male Garbary, Wolnica,
Solna. W celu usuniecia kolizji wybudowana zostanie nowa sie¢ wodociggowa o $rednicy
Dn150-300mm w ul. Garbary, na skrzyzowaniu ul. Mate Garbary i ul. Garbary oraz na
skrzyzowaniu ul. Swigtego Wojciecha i ul. Waolnica. Ponadto zlikwidowana zostanie istniejaca
sie¢ wodociggowa fragmentarycznie w ul, Garbary, Wolnica i Mate Garbary o srednicy Dn150,
200 i 225mm.

W ramach usuniecia kolizji przebudowana zostanie sie¢ kanalizacyjna o $rednicy Dn
150, 250, 300, 400 i 800x1000 wraz z przylgczami do budynkéw w ul. Szelggowskiej,
Pénocnej, Mate Garbary, Solnej, Estkowskiego. Ponadto zabezpieczona zostanie strategiczna
dla miasta sie¢ kanalizacji ogélnosptawnej i sanitarnej w zakresie rurociggu ttocznego DN1200
mm z Przepompowni Garbary — wykonany zostanie tunel, w srodku ktorego przebiegac bedzie
istniejgey rurociag ftoczny.

Strategiczny dla funkcjonowania miasta kolektor ,Gtéwny" wraz z jego infrastrukturg
(komory zasuw, przelewowe) oraz komora przelewu burzowego "Boznicza" z uwagi na brak
mozliwoéci przesuniecia uktadu torowego tak, aby nie kolidowat z istniejgcg siecig, zostanie
zabezpieczony przed wplywem obcigzen statycznych i dynamicznych wynikajacych z
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usytuowania torowiska w bezposrednim sasiedztwie infrastruktury technicznej w celu niwelacji
negatywnego wplywu trasy tramwajowe;j.

W ramach usunigcia kolizji przebudowana zostanie sieé¢ kanalizacji deszczowej o
Srednicy Dn 30C, 400 mm w ul. Szelggowskigj,

W zwigzku z projekiowana inwestycja drogowo-tramwajows projektuje sie system
odwodnienia odbierajgcy wody z jezdni oraz torowiska. Odwodnienie jezdni zaprojektowano
poprzez wpusty uliczne, odwodnienie torowiska zaprojektowano poprzez drenaz i studzienki
drenarskie. Odwodnienie z jezdni i torowiska zostanie podtgczone do istniejgcej kanalizacji. Z
uwagi na zlokalizowanie trasy tramwaju wzdtuz istniejgcych drég zaplanowano wykorzystanie
istniejgcego uktadu odwodnienia.

W obszarze planowanej Inwestycji znajdujg sie linie kablowe nN, SN, oraz
oswietleniowe. Istniejgce sieci elektroenergetyczne SN i nN kolidujgce z projektowanym
uktadem drogowym wymagajg przebudowy. Projektowany ukiad drogowo-torowy krzyzuje sie
z linig napowietrzng 110 kV, kiérej przebudowa nie jest przedmiotem niniejszego
przedsigwzigcia.

Oswietlenie drég, chodnikéw, $ciezek rowerowych, perondw przystankowych bedzie
zrealizowane na stupach stalowych ocynkowanych lub aluminiowych oraz z wykorzystaniem
stupow trakeyjno-oswietleniowych, z oprawami typu LED. Moc opraw i rozstaw stupdw zostang
dobrane zaleznie od syiluacji drogowej oraz przyjete] klasy oswietleniowej zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami.

Na obszarze objetym planowang inwestycjg wystepujg kolizje sieci teletechnicznych z
projektowanym ukfadem drogowy, tramwajowym oraz projektowanym uzbrojeniem
technicznym. W celu usunigcia koiizji planuje sie zabezpieczenie, przetczenie, odiworzenia
lub wymiany sieci réznego typu, zgodnie z warunkami technicznymi i opiniami gestoréw
poszczegbinych sieci. W obszarze inwestycii pianuje sie budowe kanatu technologicznego
zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych oraz rozporzadzeniem
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé kanaly technologiczne. W obszarze planowaneg inwestycji
projektuje sig budowe miejskiego monitoringu  wizyjnego wraz z infrastrukturg
telekomunikacyjna.

Rozwiazania chronigce srodowisko

Teren przeznaczony pod plac budowy zostanie ograniczony do niezbednego minimum.
Zaplecze budowy z miejscem postoju pojazddw | maszyn zorganizowane zostanie na
utwardzonym podfozu, w miejscach wykazujgcych sie najubozszg roslinnoscia. Na terenie
placu budowy nie bedg myte pojazdy i maszyny. Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych
prowadzone bedzie wytgcznie w wyznaczonych miejscach szczelnie zabezpieczonych przed
zanieczyszczeniem Srodowiska. Sprzety technicznie poddawane beda biezacej kontroli.

Substancje mogace zanieczyscié Srodowisko gruntowo-wodne magazynowane bedg
wszczelnych | zamykanych pojemnikach, na uiwardzonej nawierzchni. Plac budowy
i zaplecze techniczne wyposazone zostang w sorbenty sfuzgce do niezwlocznego
neutralizowania ewentualnych wyciekow, a Scieki bytowe gromadzone beda w przenosnych
toaletach obstugiwanych przez podmioty zewnetrzne. Nastepnie toalety bedg opréznianie a
Scieki wywozone przez uprawniony podmiot,

Wytwarzane na poszczegélnych etapach inwestycji odpady magazynowane beda
selektywnie w wydzielonych miejscach. Odpady niebezpieczne magazynowane beda
w szczelnych pojemnikach odpornych na dziatanie odpadéw w nich zgromadzonych, a
pojemniki zlokalizowane zostang w miejscach utwardzonych. Miejsca magazynowania
zostang odpowiednio oznakowane i zabezpieczone pized opadami atmosferycznymi
i dostgpem o0séb postronnych. Prace prowadzone beda w taki sposdb, aby ilosci
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wytwarzanych odpadow byty minimalne. Powstajgce odpady bedg przekazywane w pierwszej
kolejnosci do odzysku.

Czas pracy silnikdw spalinowych maszyh i pojazdéw zwigzanych z etapem realizacji
przedsiewziecia ograniczeny zostanie do niezbednego minimum, a zanieczyszczenia na placu
budowy oraz drogach dojazdowych bedsg regularnie usuwane. W przypadku susz
powierzchnie bedg zraszane wodg. Przewdz materiatow sypkich zorganizowany zostanie w
sposdb ograniczajgcy wtérne pylenia, a transport mas bitumicznych w pojazdach
wyposazonych w zabszpieczenia ograniczajgce emisje opardéw. Prace wykonawcze
charakteryzujace sie znaczna emisjg hatasu wykonywane bedg wytgcznie w porze dnia, tj. w
godzinach od 6.00 do 22.00. w celu zapewnienia wiasciwych warunkow akustycznych w
budynku przy ul. Garbary 97 w Poznaniu podjgte zostang wlasciwe dziatania, w szczegélnosci
zostanie dockonana wymiana stolarki okiennej.

Na wszystkich odcinkach drég objetych zakresem przedsiewziecia zastosowana
zostanie nawierzchnia o zmniejszonej hatasliwosci o skutecznosci, co najmnie] 3 dB w
odniesieniu  do nawierzchni referencyinej typu SMA11. Oddziatywanie akustyczne
przedsiewziecia na etapie eksploatacji bedzie miescito sie w normatywnych granicach,
jednakze przeprowadzone zostang pomiary hatasu w srodowisku w 3 punktach oraz wykonana
zostanie analiza porealizacyjna w zakresie oddziatlywania akustycznego.

Do oceny drgan na etapie budowy przeprowadzona zostanie ekspertyza techniczna
stanu istniejacej zabudowy przed przystapieniem do robot budowlanych. Celem zmniejszenia
oddziatywania wibroakustycznego od planowanej linii tramwajowej, piyty podporowe torowiska
utozone zostang w matach wibroizolacyjnych o grubosci 2 cm.

Przed oddaniem do uzytkowania inwestycji zapewnione zostanie na wylotach do
odbiornikéw podczyszcezenie sciekéw w postaci wéd opadowych i roztopowych do parametrdw
okreslonych w przepisach prawa. Eksploatacja kanalizacji obejmowad bedzie migdzy innymi
systematycznag kontrole | oczyszczanie urzgdzen podczyszezajgeych wskazane wody,

Zaplecze budowy, w fym park maszynowy lokalizowany zostanie z taki sposob, aby
zminimalizowaé cddzialywanie na flore.

Wycinka 1481 szt. drzew i ok. 3877 m? krzewdw przeprowadzona zostanie od poczatku
wrzesnia do kofica lutego, . poza okresem legowym ptakoéw, przy czym w projekcie
budowlanym uwzglednione zostang rozwigzania pozwalajgce ograniczy¢ liczbe kolidujgeych
z przedsiewzieciem drzew i krzewow. Dodatkowo w okresie od 1 wrzesnia do 15 pazdziernika
prowadzony bedzie nadzér przyrodniczy nad wycinka ze wzgledu na notowane w ostatnich
latach wydluzenie okresu rozrodezego u niektdrych gatunkdw (np. sierpéwek Strepiopalia
decaocta), w szczegdinosci w obrebie duzych aglomeracii.

Wykonane zostang nasadzenia z wykorzystaniem gatunkdow przyjaznych ptakom fj.
gtogi, rokitnik, sliwa alycz, bez czarny, derenie, jarzebina, kalina, sliwa tarnina, aroni.
Nasadzenia te bedg wykonane w liczbie co najmniej rownej iczbie drzew przeznaczonych do
wycinki. W przypadku usuwania drzew o obwodach powyzej 100 cm zwiekszony zostanie
stosunek liczby drzew nasadzonych da liczby drzew wycinanych do 2:1, a obwodach powyzZej
200 cm, do 3:1. Do sadzenia zastosowane zostang w pierwszej kolejnosci mtode osobniki
drzew pochodzace z odnowieft naturalnych wystepujace w obrebie terenu objetego
przedsiewzieciem. W przypadku ich braku zastosowany zostanie prawidtowo wyprodukowany
materiat szkdtkarski drzew: wiasdciwie uformowanych, o wyprowadzonej koronie i prostym pniu
oraz proporcjonalne] bryle Kkorzeniowej. Nasadzenia bedy pielegnowane i regularnie
podlewane przez okres min. 3 lat. Prowadzony bedzie meonitering udatnosci | trwatosci
nasadzen zastepczych drzew, w okresie 3 lat od ich posadzenia -w 1, 21 3 roku. W przypadku
stwierdzonege braku zachowania zywoinosci drzew lub krzewow, nasadzenia zostang
uzupetnione w stesunky 1:1 w nastepnym roku kalendarzowym oraz pielegnowane i regularnie
podlewane przez kolejne 3 lata.
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Drzewa 1 krzewy nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczone zostana przed
uszkodzeniami mechanicznymi | przesuszeniem, a miejsca skiadowania materiatdw
budowlanych oraz postoju ciezkiego sprzetu wyznaczone zostanie poza obrysem rzutu koron
drzew.

Na etapie prowadzenia prac ziemnych minimum raz dziennie przed rozpoczeciem prac
kontrolowane beda wykopy, a uwiezione w nich zwierzeta niezwlocznie przenoszone
w bezpieczne miejsce. Taka sama kontrola przeprowadzona zostanie bezposérednio przed
zasypaniem wykopdow.

Zostanie przeprowadzane rozpoznanie budynkow i infrastruktury drogowej pod katem
wystepowania chronionych gatunkéw ptakow. Wszelkie powierzchnie szklane (np. wiaty
przystankdw) zabezpieczone zostang przed zderzeniami z ptakami poprzez zastosowanie
naniesionych na te powierzchnie wzoréw.

Wszystkie obiekty infrastruktury odwodnieniowej, mogace stanowi¢ putapke dla matych
zwierzat (w szczegdlnosci ptazdw) zabezpieczone zostana przed mozliwosciag przedostawania
sie do nich zwigrzat lub wyposazone w elementy umozliwiajgce samodzielne wydostanie sie
zwierzat.

Ze wzgledu na zakres planowanych prac oraz dtugi czas ich realizacii prowadzony
bedzie nadzér przyrodniczy obejmujacy: kontrole nad realizacja warunkéw niniejszej decyzji,
kontrole terenu przed rozpoczeciem poszczegodinych etapéw prac pod katem wystepowania
gatunkéw chronionych, identyfikacje zagrozen dla tych gatunkéw w wyniku realizacji
planowanych prac oraz podejmowanie na biezaco dziatan zapohiegajacych tym zagrozeniom
(np. poprzez modyfikacje sposobu prowadzenia prac, dostosowanie terminéw prowadzenia
prac, stosowanie tymczasowych ptotkéw herpetologicznych itp.). Ponadio w zwigzku z
mozliwoscig niszczenia stanowisk nietoperzy, dla ktérych budynki przeznaczone do rozbidrki
stanowig potencjaine siedliska, przeprowadzone bedzie rozpoznanie pod kgtem ich
wystepowania przed rozpoczeciem prac wyburzeniowych.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
Mitostawa Olajnik
(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)
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