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1. Wstep
1.1. Podstawa opracowania

Postawg formalna opracowania stanowi umowa nr o z dnia

zawarta pomigdzy Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych
1 Autostrad Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad w Lublinie a

Przy opracowaniu niniejszej oceny korzystano z nastepujacych pozycji pismienniczych, norm oraz

materiatow archiwalnych:

[I] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518);

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U.
2016 poz. 2022);

[3] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji
1 ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i1 proméw oraz
rejestru numerdéw nadanych drogom, obiektom mostowym 1 tunelom (Dz. U. 2005 nr 67 poz.
582);

[4] PN-85/5-10030,,0Obiekty mostowe. Obcigzenia™;

[5] PN-91/S-10042 ,Obickty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprg¢zone.
Projektowanie”;

[6] PN-66/B-02015 ,,Mosty, wiadukty 1 przepusty — obcigzenia i oddzialywanie™;

[7] PN-58/B-03251 ,Betonowe 1 zelbetowe konstrukcje mostowe — obliczenia statyczne
1 projektowanie”;

[8] Instrukcja okreslenia nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych — zatacznik

do Zarzadzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca
2004 r.

[9] Dokumentacja archiwalna p.t. ,Projekt techniczny poszerzenia mostu istniejgcego
w m. Rogozniczka przez rzek¢ Ziota Krzywula w ciagu drogi miedzynarodowej Nr 2
Warszawa — Terespol w km 139+300”, kwiecien 1986 r.;

[10] Projekt budowlano-wykonawczy na przebudowg drogi krajowej nr 2 Warszawa — Siedlce —
Terespol na odcinku Migdzyrzec Podlaski — Woroniec od km 608+879 do km 618+879.
Remont mostu przez rz. Ztota Krzywule w m. Rogozniczka potozonego w km 617+396 o JNI
08240001.

[11] Raport z przegladu szczegétowego obiektu mostowego Most nad rz. Krzywula,
m. Rogozniczka, czerwiec 2023 r.;

[12] Normatyw techniczny projektowania mostow na drogach samochodowych. Obcigzenia
ruchome. Ministerstwo Transportu Drogowego 1 Ladowego. Warszawa 1956.

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ekspertyza stanu technicznego wraz z ustaleniem aktualnej
no$nosci obiektu z uwzglednieniem sprawdzenia stanu granicznego uzytkowania, no$nosci
uzytkowej oraz aktualnej klasy MLC dla mostu drogowego przez rzeke Krzywula w ciggu drogi
krajowej Nr 2 w km 617+409 w miejscowosci Rogozniczka.

Lokalizacj¢ obiektu pokazano na ponizszej grafice.
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Rys. 1 Lokalizacja obiektu
1.3. Celizakres opracowania
Podstawowym celem opracowania jest ocena stanu technicznego mostu na podstawie wizji

terenowej, badan diagnostycznych, analiz i obliczen statyczno-wytrzymato$ciowych. Dla realizacji
wyze] wymienionych celéw wykonano na obiekcie nastgpujace prace:

— Inwentaryzacj¢ geometryczng mostu,

— inwentaryzacj¢ uszkodzen poszczegoélnych elementow konstruke;i,

— badania diagnostyczne betonu.
Ponadto wykonano:

— analiz¢ materiatow archiwalnych,

—  obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe wraz z analiza no$nosci.

Po dokonaniu wyzej wymienionych prac opracowano wnioski i zalecenia dotyczace obiektu.

2.  Opis obiektu

2.1.  Historia obiektu

Most zostal wybudowany w 1959 1. W 1987 r. wykonano jego obustronne poszerzenie.
W 2008 r. wykonano remont polegajacy na wzmocnieniu istniejacej konstrukcji przesta w celu
zwigkszenia nosnosci do klasy ,,B” wg PN-85/5-10030 poprzez zespolenie istniejacych betonowych
warstw wyrownawczych wykonanych nad plyta zelbetowa oraz zmiang rozwigzania przekroju
poprzecznego przgsta z dotychczasowego przekroju poprzecznego bez kraweznikow na przekroj z
kraweznikami ograniczajgcymi jezdnig.

. Most przez rzekg Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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2.2.  Ogdlny opis stanu istniejacego

Analizowany obiekt to most drogowy jednoprzestowy o schemacie statycznym belkowym
swobodnie podpartym z obustronnym poszerzeniem. W 1987 r. do pierwotne] przeprawy
dobudowano poszerzenia przesta i podpor o szerokosci 2,92 m 1 1,70 m, odpowiednio od strony
gornej wody i dolnej wody.

Wyposazenie pomostu stanowi: nawierzchnia bitumiczna jezdni, krawezniki kamienne,
zelbetowa kapa chodnikowa, pobocze techniczne wyniesione, balustrada z plaskownikow
stalowych, bariera mostowa SP-06 oraz barieroporgcz mostowa BS-3/M.

Nad polaczeniami przgset z przyczotkami wykonano bitumiczne przykrycie dylatacyjne
o szerokosci 0,5m. Odprowadzenie wody opadowej z mostu odbywa si¢ za pomoca spadkow
poprzecznych 1 podtuznych nawierzchni jezdni oraz Sciekoéw przykrawgznikowych, z ktérych woda
odptywa do $ciekow skarpowych, a nastepnie trafia bezposrednio do cieku wodnego. Przesto oparto
na podporach bezposrednio, bez wykonania typowych lozysk. Stozki nasypu przy przyczotkach
zostaly umocnione. Brak schodow skarpowych.

Podstawowe parametry geometryczne mostu:

— dlugosc¢ catkowita pomostu - 10,50 m,
— szerokosc¢ calkowita - 15,92 m w tym:
e jezdnia -2x3,50 m,
e pobocza utwardzone -2x2,64m,
e pobocze techniczne wyniesione - 1,00 m,
e chodnik - 2,64 m.
— rozpigtosc¢ teoretyczna - 10,00 m,
=z
\\

Fot. 1 Widok dojazdu Siedlce — Terespol
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2.3. Fundament

Brak jest jednoznacznych danych na temat posadowienia mostu — czgSci zasadniczej.
Poszerzenia mostu posadowiono poprzez tawy fundamentowe na krétkich palach wierconych
®1,20 m — od strony gornej wody facznie na 4 palach dtugosci L=4,0 m, od dolnej wody tacznie
na 2 palach dlugosci L=5,0 m.

W trakcie wizji terenowe] nie stwierdzono wystgpowania objawow sSwiadczacych
o nieprawidlowej pracy fundamentow.

24. Przyczolki

Konstrukceje przegsta oparto na zelbetowych przyczotkach Scianowych o grubosci zmiennej
na wysokosci. Do Scian przyczétkow poszerzen podwieszono skrzydetka zelbetowe réwnolegle
do osi podiuznej obiektu o dlugosci L=3,50 m. Przyczdétki poszerzen obiektu zdylatowano
od pierwotnych przyczotkow stosujac przekladke ze styropianu.

Na powierzchniach przyczotkow i1 skrzydel stwierdzono siatke pionowych i poziomych
zarysowan, wykwity solne oraz dodatkowo zacieki i uszkodzenia powloki malarskiej.
Zinwentaryzowano rysy pionowe §$cian przyczotka w obrebie dylatacji przy poszerzeniach
konstrukcji o maksymalnej rozwartosci wynoszacej 2 mm.

»Most przez rzekg Krzywule w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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Fot. 6 Przyczolek od soy Siedlec, widoczne wykwity solne, zacieki oraz przecieki
2.5.  Ustréj nosSny

Konstrukcje przesta stanowi plyta zelbetowa o zmiennej grubosci od 45 c¢cm nad
przyczotkami do 61 cm w $rodku rozpietosci przesta. Na plycie pomostu pierwotnie wykonano

»Most przez rzekg Krzywule w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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warstwe nadbetonu o zmiennej grubosci 23+38 cm, ktéra ustala stata grubos$¢ plyty pomostu na
84 cm (bez warstw nawierzchni). Ustrd] nosny poszerzen zdylatowano od istniejacej plyty
zelbetowe) stosujac przekladke ze styropianu. W trakcie remontu wzmocniono istniejaca
konstrukcj¢ przesla poprzez zespolenie istniejacych betonowych warstw  wyréwnawczych
wykonanych nad plyta zelbetowa.

Podstawowe parametry przesta:

— dlugosc¢ catkowita pomostu - 10,50 m,
— rozpigtosc¢ teoretyczna przesta - 10,00 m,
— catkowita szerokos$¢ ustroju no$nego - 15,92 m,
— szeroko$¢ jezdni na moscie - 7,00 m,

— grubos¢ plyty zelbetowej pomostu -45+61 cm,

Srodkowa czg$é przesta (pierwotny ustroj nosny) nie wykazuje istotnych uszkodzen poza
podtuznymi spekaniami przy bocznych krawedziach, ktére najprawdopodobniej sg skutkiem korozji
zbrojenia gldwnego plyty pomostu w naroznikach ptyty. Rozwarto$ci spekan dochodza do 2,2 mm.

Przy polaczeniu z poszerzeniem od strony gorej wody wystepuja zacieki 1 zawilgocenia
oraz rdzawe wykwity, ktore sa skutkiem nieszczelnos$ci izolacji pomostu. Odspojenia 1 korozja
betonu spowodowala odstonigcie zbrojenia glownego ustroju poszerzenia od stronu gérnej wody,
czego nastepstwem jest jego korozja.

Na poszerzeniu przegsta od strony dolnej wody stwierdzono podluzne spegkania oraz
miejscowe wykwity, wskazujace na nieszczelnos¢ izolacji pomostu. Dodatkowo, w trakcie badania
miotkiem Schmidta, zlokalizowano lokalne odspojenia betonu na powierzchni sufitowej obiektu.
Na oczyszczonej powierzchni przeznaczonej do badania nastgpowalo zawilgocenie powierzchni
przeznaczonej do badania, co $wiadczy o znaczacym nasgczeniu elementu woda. Efekt ten wystapit
réwniez na poszerzeniu od strony gérnej wody. Zinwentaryzowano rysy podhuzne plyty ustroju
nosnego o rozwartosci od 1,2 mm do 3 mm.

. Most przez rzekg Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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Fot. 8 Poszerzenie od strony naptywu, ubytek betonu plyty pomostu, korozja odstonigtego zbrojenia plyty

. Most przez rzeke Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. RogoZniczka”
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Fot. 9 Ustrdj noény poszerzenie plyta pomostu, szeroko$¢ rozwarcia rys

Fot. 10 Ustrdj no$ny poszerzenie przyczotek, szerokosé rozwarcia rys

. Most przez rzeke Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. RogoZniczka”
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2.6. Nawierzchnia jezdni i chodnika

Na jezdni na moscie wykonano nawierzchni¢ bitumiczng, natomiast na chodniku oraz
poboczu technicznym wyniesionym zastosowano nawierzchni¢ zywiczng.

Na nawierzchni chodnika, od strony gornej wody, stwierdzono podluzne i poprzeczne
spekania oraz lokalne ubytki i odspojenia nawierzchni zywicznej.

Na kraweznikach kamiennych wystepuja zanieczyszczenia, lokalne ubytki oraz rdzawe
wykwity.
2.7. Balustrady i bariery

Pomost wyposazony jest w jednostronng balustrade z pltaskownikow stalowych o wysokosci
1,10 m, zabezpieczajaca ruch pieszych od strony gérnej wody.

Na obiekcie zamontowano barier¢ mostowg SP-06 od strony wyniesionego pobocza
technicznego oraz barieroporgcz mostowg BS-3/M od strony chodnika.

Na powierzchni balustrady stwierdzono lokalne uszkodzenia powlok malarskich wraz
z ogniskami korozji na stopkach stupkéw balustrad oraz korozje tacznikdéw sSrubowych.
2.8. Urzadzenia dylatacyjne

Brak urzadzen dylatacyjnych. Na koncach przesta wykonano bitumiczne przykrycie
dylatacyjne szerokosci 50 cm. Nawierzchnia w tych miejscach ma $lady spekan.
2.9. Elementy odwodnienia

Odprowadzenie wody opadowej z mostu odbywa si¢ powierzchniowo i realizowane jest za
pomoca spadkow  poprzecznych i podluznych nawierzchni jezdni oraz Sciekow
przykraweznikowych, z ktérych woda odptywa do $ciekéw skarpowych, a nastgpnie trafia
bezposrednio do cieku wodnego.

W saczkach odwadniajacych izolacje wystepuja zanieczyszczenia, $cieki przykraweznikowe
ulegly deformacjom i osiadaniu, co moze ograniczy¢ swobodny odpltyw waod.
2.10. Lozyska

Na obiekcie zastosowano lozyska przektadkowe z papy.

2.11. Urzadzenia obce

Na obiekcie nie ma zlokalizowanych urzadzen obcych.

2.12. Dojazdy do mostu
Dojazdy do mostu uksztattowane sa na odcinkach prostych.

Droga posiada przekroj potuliczny z jednostronnym chodnikiem.

2.13. Otoczenie obiektu
Pod mostem plynie rzeka Krzywula, ktérej skarpy sg umocnione lokalnie w rejonie mostu
narzutem kamiennym.

Stozki obiektu umocnione sg kostkg betonowa 1 podparte podwaling. Stwierdzono osiadanie
stozkéw oraz miejscowa wegetacje niskiej roslinnosci trawiastej na betonowych powierzchniach
umocnien.

. Most przez rzekg Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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3. Inwentaryzacja geometryczna
3.1. Uwagi ogolne

Inwentaryzacja geometryczna polega na dokladnych pomiarach wszystkich zasadniczych
1 dostgpnych elementéw mostu.

3.2. Sprawdzenie wymiaréw

Pomiar poszczegolnych elementow obiektu wykonano za pomoca zestawu tasm stalowych
do pomiaru dlugosci oraz dalmierza laserowego. Pomierzono wszystkie dostgpne elementy mostu.
Nie stwierdzono oznak nieprawidlowej pracy podpor, ktora moglaby spowodowac¢ ich osiadanie.
Wynikiem przeprowadzonej inwentaryzacji jest rysunek inwentaryzacyjny znajdujacy si¢
w zalaczniku Z-1.

4. Inwentaryzacja uszkodzen

Szczegotowa inwentaryzacje uszkodzen obiektu wykonano wedlug zasad przegladu
szczegotowego. Rozwartosci rys pomierzono szczelinomierzem kartowym. Uszkodzenia opisano
w punkcie 2 niniejszego opracowania oraz przedstawiono w zatgczniku Z-2.

S. Badania diagnostyczne

5.1. Badania sklerometryczne betonu
5.1.1. Cel, metoda i warunki badan

Przeprowadzone badania diagnostyczne mialy na celu okreslenie jednorodno$ci betonu
zastosowanego do budowy elementéw konstrukcji mostu.

Badanie jednorodnosci betonu przeprowadzono metoda nieniszczaca sklerometryczng.
Do badania sklerometrycznego uzyto mtotka Schmidta. Mlotek Schmidta to przyrzad pomiarowy
okreslajacy powierzchniowa twardo$¢ betonu na podstawie liczby odskoku od powierzchni masy
uderzajgcej z okreslong silg a wprawionego w ruch przez uklad sprezynowy milotka. Badania
wykonano metoda sklerometryczng z uzyciem milotka Schmidta typu N dzialajacego z energia
uderzeniowa 2,25 [Nm]. Przed badaniem powierzchnig betonu przygotowano przez szlifowanie
szlifierka katowa w celu pozbycia si¢ warstw powierzchniowych betonu o odmiennych
wlasciwosciach. Badanie przeprowadzono w 39-ciu miejscach pomiarowych, a w kazdym miejscu
wykonano min. 7 odczytéw miarodajnych.

Do obliczefi wynikéw badan wykorzystano arkusz kalkulacyjny oparty na instrukcji ITB
210, bazujac na krzywej regresji wg Instrukcji ITB.
5.1.2. Wryniki badania sklerometrycznego

Do oceny jakosci betonu zastosowano empiryczna krzywa korelacji R-L w postaci paraboli
o roOwnaniu:
R=al.%+bL+c

Zastosowana krzywa korelacji byta opracowana dla betonéw zwirowych przez ITB
W postaci:

R, =0035v* +1|* —0,795L +6,4
W oparciu o przeprowadzone pomiary oraz wykonane obliczenia uzyskano nastgpujace

wyniki, ktore zalgczono do niniejszego opracowania jako zalacznik Z-3, a wyniki zestawiono
w tabelach ponizej.

. Most przez rzekg Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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Wryniki badan jednorodnos$ci betonu w plvcie pomostu

Lp. Nazwa elementu Dolna granica Ocena
wytrzymatosci betonu jednorodnosci
[MPa]
1 Poszerzenie lewostronne 24,89 niedostateczna
2 Cze$¢ zasadnicza 24,12 niedostateczna
Poszerzenie prawostronne 24,68 niedostateczna

Wyniki badan jednorodnosci betonu w przyczotku od str. Siedlec

Lp. Nazwa elementu Dolna granica Ocena
wytrzymaloéci betonu jednorodnosci
[MPa]
Poszerzenie lewostronne 29,76 dostateczna
2 | Czgs¢ zasadnicza 26,74 srednia
Poszerzenie prawostronne 18,76 niedostateczna

Wyniki badan jednorodnosci betonu w przyczotku od str. Terespol

Lp. Nazwa elementu Dolna granica Ocena
wytrzymatosci betonu jednorodnosci
[MPa]
Poszerzenie lewostronne 42,52 bardzo dobra
2 | Czgs¢ zasadnicza 26,26 srednia
Poszerzenie prawostronne 33,02 bardzo dobra

e op PR S

ot

Fot. 11 Badanie wytrzymatosci betonu miotkiem Schmidta
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Fot. 12 Miejsce pomiarowe po badaniu miotkiem Schmidta — widoczne zawilgocenie betonu

Biorgc pod uwage wyniki badan sklerometrycznych mozna jedynie szacowaé wytrzymatosc¢
betonu. Trzeba tu pamigtac, ze badanie sklerometryczne jest badaniem powierzchniowym i moze
by¢ obarczone blgdem. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami metoda sklerometryczna nie stanowi
alternatywy dla niszczacych badan betonu. Dokladnie okreslenie klasy betonu wymagatoby
pobrania probek rdzeniowych (min. 9 probek) i zbadanie ich w maszynie wytrzymatosciowej, a
nastepnie na podstawie wyskalowanej krzywej odczytanie rzeczywistej wytrzymatos$ci betonu w
miejscu badan sklerometrycznych.

6.  Analiza no$noSci
6.1.  Zakres analizy

Zgodnie z [8] do obliczen sit wewnetrznych wywotanych w konstrukcji przgsta obcigzeniem
normatywnym nalezy przyja¢ normatyw i klase obcigzenia, wedhig ktorych obiekt byt
zaprojektowany 1 wybudowany. W przypadku, gdy obiekt byl modernizowany, do obliczen nalezy
przyja¢ normatyw 1 klas¢ obciazenia wedlug dokumentacji technicznej ostatnio dokonanej
przebudowy. Majac powyzsze na uwadze oraz dokumentacj¢ [10], w ktorej okreslono aktualng
no$no$¢ obiektu na poziomie klasy B, wielko$¢ ta przyjeto jako poziom odniesienia przy
wyznaczeniu sit wewnetrznych (momentow zginajacych oraz sit poprzecznych).

W celu okre§lenia nosno$ci mostu przeprowadzono obliczenia sprawdzajace ustroju
niosacego dla klasy obcigzenia B wg PN-85/S-10030 ,,0Obiekty mostowe. Obciazenia” [4].

Okreslono nosnos¢ uzytkowa mostu jako kategorig 1/542 wg . Instrukceji okreslania nosnosci
uzytkowej drogowych obiektow mostowych — zatacznik do Zarzadzenia Nr 17 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 r.” [8].

Wyznaczono klase MLC zgodnie z Zarzadzeniem nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia
16.10.2010 r oraz Zarzadzeniem nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 04.02.2008 r.:

. Most przez rzeke Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. RogoZniczka”
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— dla pojazdow kolowych

— dla pojazdow gasiennicowych

(jedna kolumna / dwie kolumny).

80 / 60,
80 / 40,

6.2.  Wyniki analizy no$nosci
Klasa Max sily w plycie .
Lp. sy Uwagl
obcigzenia | m_ [kNm/m)] v, [kN/m)]
1| KiasaB 302,3 300,4 Wartost
odniesienia
2 Tt 344,7 389,5 Przek i
MLC 120 ' ) rzekroczenie
3 Fognd 287,9 343 Przek i
MLC 100 ! rzekroczenie
Pojazd
4 248,4 263,5 Ok
MLC 80 ! !
5 b 355,3 286,2 Przekroczenie
MLC 2x80 : g
Pojazd
6 L 264,3 229,9 ok
7 Lzl 348,4 346,1 Przekroczenie
MLC 100 ! '
Czolg
8 291,8 272,7 Ok
MLC 80 i !
Czolg )
9 MIC 2%60 347 260,6 Przekroczenie
10 Gl 262,6 199,1 ok
MLC 2x40
1 Fogand 149,4 64,4 ok
1/842
12 Eipiaad 130,1 65,3 ok
2/832

. Most przez rzekg Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. Rogozniczka”
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WINGRAF (V14.99-23) 29.03.2024 DROGPROJEET b ul. Ogrodowa Z1 k) 20-075 Lublin

| -
& . e TR HHEEEEHEREXRCE 3B [ A ;
8000 &000. aocog 2000. -2000. -4 ~6000. -BRO0. -
| | \C’Ib 1 | 65 | |

Principal compression streas in local x in Nodes L Loadcase 2061 mAx-txx Quak myy obl(2) , from -8.39 to -3.880%-04 step 0.500 N/mmZ M1: 75

Rys. 2 Rozklad naprgzen w ptycie pomostu. Obciazenie klasy ,,B” wg PN-85/S-10030.

WINGRAF (V14.39-23) 29.03.2024 DROGPROJEKT . ul. Ogrodowa 21 . 20-075 Lublin

MNodal displacement in global 2 in Nodes O. Loadcase 2087 MAX-UZ NODE Przemiesz(2) s Erom -0.266 to 6.29 step 0.500 mm M1:75

Rys. 3 Ugigcia pionowe w plycie pomostu. Obcigzenie klasy ,.B” wg PN-85/S-10030.

. Most przez rzeke Krzywulg w km 617+409 drogi krajowej Nr 2 w m. RogoZniczka”
17



Ekspertyza Techniczna

7. Whioski

W wyniku przeprowadzonych obliczen sprawdzajacych stwierdza sig, ze obiekt ma
wystarczajaca no$no$¢ do przeniesienia obcigzen na poziomie klasy B wg normy [4]. Naprezenia
sciskajace w betonie dla obcigzenia klasy ,B” wynoszg 8,39 MPa, zas maksymalne
przemieszczenia pionowe 6,3 mm.

Stwierdzone uszkodzenia betonu ustroju no$nego i podpdér spowodowane sa korozjg
zbrojenia, powstajagcg na skutek przeciekow wody przez nieszczelna izolacje plyty pomostu.
Uszkodzenia izolacji plyty pomostu mogly powsta¢ ze wzgledu na brak zespolenia poszczegdlnych
czgSci obiektow, a tym samym rozne przemieszczenia pionowe na ich styku. Dodatkowo na
pogorszenie stanu technicznego maja wpltyw materialy powtokowe, zastosowane podczas remontu
obiektu (prawdopodobnie zywiczne, nieprzepuszczalne), ktore uniemozliwiaja odprowadzanie
wilgoci gromadzacej si¢ w konstrukcji ustroju i podpor.

Reasumujac, stan obiektu, a zwlaszcza poszczegolnych plyt pomostu wymaga podjecia
dzialan w celu ograniczenia ich dalszej degradacji.

W wariancie pierwszym nalezy rozwazy¢ remont obiektu, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi
na wykonanie skutecznego zabezpieczenia przed przeciekaniem wody na stykach poszczegélnych
ptyt. W trakcie prac remontowych nalezy si¢ liczy¢ z koniecznoscia rozebrania warstwy nadbetonu
na dobudowanych czg¢$ciach obiektdéw oraz w pewnym zakresie na pierwotnym obiekcie.

W  wariancie drugim mozna rozwazy¢ rozebranie obiektu 1 wykonanie nowego
z dostosowaniem do wymogow Dz. U. 2019 poz. 1643, a tym samym dostosowanie do obecnie
wymaganej klasy obcigzenia LM1.

8. Zalecenia

Wskazane jest przeprowadzenie robot remontowych na obiekcie: usunigcie starych powtok
zabezpieczajacych, skorodowanego betonu, naprawa i1 ewentualne uzupehienie skorodowanych
pretow zbrojeniowych, reprofilacja powierzchni z ponownym zabezpieczeniem.

9.  Okreslenie warunkoéw dalszej eksploatacji

Obiekt mozna eksploatowac na dotychczasowych warunkach.
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