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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 27.01.2020 roku do
dnia  09.12.2020 roku przez Zespdt badawczy Komisji na mocy  Decyzji
nr PKBWK.4631.1.1.2020.BP Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych z dnia 27 stycznia 2020 roku. Postepowanie prowadzone przez Zespot badawczy
Komisji, w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A23, tj. potrgcenie pracownika
podwykonawcy robot i bocznego starcia pociggu roboczego Rob1l z pojazdem drogowym, stojacym
w skrajni toru nr 1 linii kolejowej nr 351. W wyniku zdarzenia Smierc¢ poniost pracownik firmy Zaktad
Robét Inzynieryjnych Henryk Chrobok i Hubert Chrobok Spotka Jawna (zwanej dalej ,ZRI
Chrobok”). Powazny wypadek zaistniat w dniu 11 stycznia 2020 roku o godzinie 04:35. Obszar
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu
(zwany dalej ,1Z Poznan”).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, ustalenia
z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji
i opis przebiegu postepowania

W dniu 27 stycznia 2020 roku w zwigzku uzyskaniem dodatkowych informacji na temat
okolicznoéci zaistnienia zdarzenia kolejowego, Przewodniczacy PKBWK podjgt decyzje
0 przejeciu prowadzenia postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy
PKBWK (zwany dalej ,Zespotem badawczym”) przejat prowadzenie postepowania od komisiji
kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela Zaktadu Linii
Kolejowych w Poznaniu. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg
nr 1ZES1-732-03/20 z dnia 14.01.2020 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zakfadu Linii
Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkow i incydentdw w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 11.01.2020 r. sporzadzit
~Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2-732-01/2020) z zakwalifikowaniem
zaistniatego zdarzenia do kategorii B34, tj. ,najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo — drogowymi lub przejsciami na stacjach
i szlakach” i takg informacje przestano do Przewodniczagcego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz pozostatych
zainteresowanych.

”

W dniu 11.01.2020 r. komisja kolejowa sporzgdzita ,Protokét ogledzin miejsca wypadku
uwzgledniajgcy przyczyne przedstawiong w tresci zawiadomienia, natomiast Profokét ogledzin
miejsca wypadku opisujgcy faktyczne okolicznosci zdarzenia zostat sporzgdzony w dniu
10.02.2020 roku, jako korekta do poprzedniej wersji Protokotu.

Na mocy art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie kolejowym Decyzjg nr PKBWK.4631.1.1.2020.BP,
Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 27 stycznia 2020
roku wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
przedmiotowego wypadku w sktadzie:

1. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK, kierujgcy Zespotem badawczym,
oraz jako cztonkowie Zespotu:
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2. Dionizy Jedrych - Cztonek staty PKBWK,
3. Tomasz Aleksandrowicz - Czionek staty PKBWK,
4. Karol Trzonski — Cztonek staty PKBWK.

Przewodniczgcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym,
zobowigzat wskazanych czionkoéw komisji kolejowej do statej wspétpracy z Zespotem
badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw pismami
nr PKBWK.4631.1.2.2020 i PKBWK.4631.1.3.2020 z dnia 28 stycznia 2020 r. oraz do
przekazania zgromadzonych dokumentow postepowania.

Uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w dniu
26 marca 2020 r. zgtosita przejecie prowadzenia postepowania Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6168.

W dniu 11.02.2020 roku w siedzibie Oddziatu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu
dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Po dokonaniu przez Zespdt badawczy PKBWK analizy zebranej dokumentaciji, zostat
sporzadzony wniosek w dniu 16 marca 2020 roku do zarzgdcy infrastruktury Zaktadu Linii
Kolejowych w Poznaniu o dokonanie zmiany kategorii zdarzenia na A23. W tym samym dniu
zarzadca infrastruktury Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu wystat korekte zawiadomienia
dokonujgc zmiany kategorii na A23, tj. najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub
inna maszyne drogowg, maszyne rolniczg lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo — drogowymi
na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjnym do bocznicy.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 11.01.2020 r. o godzinie 04:35, podczas jazdy pociggu pchanego roboczego Robl
w kierunku stacji Szamotuty, po torze zamknietym nr 1, na szlaku Szamotuty - Peckowo, linii
kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny w km 34,102, nastgpito potrgcenie
pracownika ZRI Chrobok i boczne starcie tego pociggu z samochodem, znajdujgcym sie w skrajni
toru nr 1. Samochdd ten ulegt zablokowaniu (zawieszeniu na wystajgcej grodzicy) podczas proby
wyjazdu z miejsca pracy. Pracownik, ktéry podjgt probe odblokowania samochodu miat
wymuszong pozycje dla tych czynnosci i z tego powodu znajdowat sie tytem do jadgcego pociggu
i w skrajni toru nr 1. W wyniku zdarzenia pracownik ponidst $mieré na miejscu. Uszkodzeniu
ulegta lokomotywa, dwa wagony oraz pojazd samochodowy.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A23 w dniu
11.01.2020r. 0 godz. 04:35 na szlaku Szamotuty - Peckowo, linii kolejowej nr 351 Poznan Gtowny
- Szczecin Gtéwny w km 34,102, Zespét badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Potrgcenie pracownika i boczne starcie pociggu roboczego Rob1 z samochodem dostawczym
firmy ZRI Chrobok.
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1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Niewlasciwa organizacja rob6t w dniu zdarzenia w czasie zamkniecia toru nr 1 na szlaku
Szamotuty — Peckowo.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

10.

11.

12.

Wyrazenie zgody przez wykonawce na wykonywanie przez podwykonawce robét
polegajagcych na wykonaniu i wycigganiu scianek szczelnych, pomimo, ze zamkniecie toru
nr 1 nie uwzgledniato tego rodzaju robot.

Brak osygnalizowania miejsca robét przez podwykonawce oraz zamknietego toru
szlakowego nr 1 przez dyzurnych ruchu.

Brak koordynacji organizowania robét wykonywanych przez dwoch podwykonawcow
(kazdy w innym zakresie), na zamknietym torze nr 1, w jednym przedziale czasowym.
Brak powiadomienia dyzurnego ruchu o robotach wykonywanych w kilometrze 34,102
przed ich rozpoczeciem.

Unieruchomienie samochodu przez wystajgca scianke szczelng w skrajni toru nr 1 podczas
wyjazdu z miejsca robaot.

Brak ciggtej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociggu, podczas jazdy pociggu
pchanego roboczego Robl, po torze zamknietym nr 1.

Brak wykorzystania urzgdzen radiotgcznosci przez kierownika pociggu roboczego Rob1, do
przekazania informacji maszyniscie tego pociggu, o przebiegu jazdy, w tym o potrzebie
zachowania ostroznej jazdy obok miejsca robét w km 34,102.

Brak kwalifikacji kierownika pociggu w zakresie obstugi pociagu gospodarczego
i roboczego.

Zestawienie i eksploatacja sktadu pociggu roboczego uniemozliwiajgce dokonywanie
prawidtowej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociggu oraz brak mozliwosci
awaryjnego zatrzymania pociggu ze stanowiska do obserwacji przedpola jazdy.
Przekroczenie dozwolonej predkoscig pociagu roboczego Robl podczas jazdy po torze
zamknietym nr 1 wagonami do przodu.

Brak wykorzystania urzadzen radiotgcznosci przez pracownikéw podwykonawcy w celu
zatrzymania pociggu Robl.

Niezachowanie ostroznosci pracownika podwykonawcy podczas czynnosci zwigzanych
z uwolnieniem samochodu ze skrajni toru nr 1.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

Brak

realizacji przez przewoznika TKol Sp. z 0.0. procedury P-12 dotyczacej nadzoru nad

wyznaczaniem pracownikow do wykonywania czynno$ci w zakresie posiadanych przez nich
kwalifikaciji.

Kate

goria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — A23

Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie powaznego

wypa

dku, zaliczono:

Brak wyposazenia kierownika pociggu roboczego w wymagane przybory sygnatowe
umozliwiajgce podawanie sygnatu Rp1 ,Bacznosé’.
Pora ciemna.
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e Dopuszczenie do Swiadczenia ustug przez PKP Energetyka S.A. pracownikow
przewoznika TKol Sp. z 0.0. maszynisty i kierownika pociggu bez zapoznania ich przez
przewoznika z ogtoszeniami, zarzgdzeniami, decyzjami, ostrzezeniami i warunkami,
o ktérych mowa w czeéci VI punkt 5 ppkt a i b ,Regulaminu obowigzujgcego wykonawcow
Swiadczgcych na rzecz PKP Energetyka S.A. ustugi trakcyjne dokonywane pojazdami
trakcyjnym z napedem wraz z druzynami trakcyjnymi lub ustugi wynajmu maszynistow
lub kierownikéw pociggow”.

e Brak w ,Regulaminie Tymczasowym.....” informacji o koniecznosci wyznaczenia
koordynatora prac podczas wykonywania réznych robot jednoczeénie dla tego samego
zamkniecia toru (tgczenie prac ZRI Chrobok —wbijanie $cianek szczelnych, praca pociggu
energetyki — wbijania pali, praca pociggu sieciowego w stacji Szamotuty).

e Brak uszczegotowienia robot w dokumencie zgdania zamknigcia toru przekazanym
dyzurnemu ruchu przez toromistrza.

I.6. Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wystgpita do podwykonawcy tj. firmy TKol sp. z 0.0. z wnioskiem
0 odsuniecie od wykonywania czynnoéci zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego maszynisty oraz kierownika pociggu roboczego Rob1.

|.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych ujeto w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie powaznego wypadku

I1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A23, zaistniat w dniu 11.01.2020 roku, o godzinie 04:35, na
szlaku Szamotuty — Peckowo w km 34,102, tor nr 1; linii kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin
Gtéwny, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 11.01.2020 roku byty prowadzone prace zwigzane z modernizacjg linii kolejowej nr 351
Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny, na szlaku Szamotuty — Peckowo. W kilometrze 34,102 firma
ZRI Chrobok wykonywata prace zwigzane z pogrgzaniem grodzic stalowych (Scianek szczelnych),
jako podwykonawca firmy Budimex S.A. Od godziny 00:01 tor szlakowy nr 1 zostat zamkniety,
zgodnie z zawiadomieniem o zarzgdzeniu zamkniecia toréw nr 71 1ZES5-7011-09/20 z dnia
09.01.2020 roku dla demontazu sieci trakcyjnej i montazu konstrukcji wsporczych. Zarzgdzenie to
nie dotyczyto wykonywania prac na szlaku Szamotuty — Peckowo polegajacych na pogrgzaniu
grodzic stalowych (Scianek szczelnych) i wbijania fundamentéw palowych stupéw sieci trakcyjne;.
W zwigzku z prowadzong modernizacjg linii nr 351 tor nr 2 na tym szlaku byt zdemontowany. Miejsce
prac zwigzane z pogrgzaniem grodzic stalowych w kilometrze 34,102 byto oswietlone reflektorami
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zamieszczonymi na maszcie i zasilanymi przez agregat pradotworczy napedzany silnikiem
spalinowym. O godzinie 00:15 zostat wyprawiony ze stacji Szamotuty, na tor zamkniety nr 1, pociag
roboczy Robl, spétki PKP Energetyka S.A. Zaktad Robét Energetycznych w Stotwinach, ktéry byt
takze podwykonawcg firmy Budimex S.A. Druzyne pociggowg pociggu roboczego zapewniat
przewoznik kolejowy TKol Sp. z 0.0. Swiadczacy ustugi dla PKP Energetyka S.A. Zakfadu Robot
Energetycznych w Stotwinach. Pocigg roboczy Rob1 zostat wyprawiony do kilometra 41,815.

Po zakonczeniu prac pociggu roboczego, polegajgcych na wbijaniu pali pod stupy sieci trakcyjnej,
ok. godz. 04:20 pocigg pchany Robl ruszyt w kierunku stacji Szamotuly, jadgc po torze nr 1.
W tym czasie, w miejscu zdemontowanego toru nr 2, w kilometrze 34,102 byly wykonywane
czynnosci zwigzane z zakonczeniem pograzania grodzic stalowych i porzadkowaniem miejsca pracy
przez pracownikéw firmy ZRI Chrobok. W trakcie tych prac, podczas przestawiania samochodu
dostawczego firmy ZRI Chrobok doszto do jego niezamierzonego unieruchomienia (zawieszenia
przednig czescig) w skrajni toru nr 1 na wystajgcych grodzicach stalowych. Kilkukrotne préby
wyjazdu samochodu zakonczyty sie niepowodzeniem. W kolejnej prébie wydostania samochodu
uzyto dzwigu, zaczepiajac zawiesie za hak holowniczy samochodu. Przy probie uniesienia
samochodu, zawiesie zsuneto sie z haka. Pocigg roboczy zblizat sie wowczas do miejsca zdarzenia,
bedac juz widocznym dla pracownikéw ZRI Chrobok, dla ktérych jazda zblizajgcego sie pociggu byta
zaskoczeniem. Po zauwazeniu zblizajgcego sie pociggu podjeto probe jego zatrzymania za pomocag
recznych sygnatéw dziennych ,STOJ” podawanych przez pracownika PKP Energetyka oraz
pracownika firmy Budimex, co jednak nie przyniosto oczekiwanego rezultatu. Poszkodowany
w zdarzeniu pracownik firmy ZRI Chrobok wysiadt z kabiny samochodu i udat sie na jego prawg
strone w celu dokonania uwolnienia samochodu wchodzgc pomiedzy zablokowane auto, a tor nr 1
majgc pozycje wymuszong dla tych czynnosci, dodatkowo wyposazony byt w hetm i nauszniki
dzwigkochtonne. W tym momencie pocigg pchany wagonami do przodu potrgcit prawg strong
pierwszego wagonu ww. pracownika i nastepnie start sie z samochodem. Na wagonie w kontenerze
znajdowato sie stanowisko do obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociggu. Wedtug
wyjasnien kierownika pociggu znajdowat sie on w wyznaczonym miejscu do obserwacji i nie
zauwazyt zdarzenia. Dopiero maszynista lokomotywy, po ustyszeniu uderzenia z prawej strony,
wdrozyt hamowanie pociggu i przekazat kierownikowi pociggu komunikat twierdzacy, ze o ,cos
zesmy zahaczyli”. Lokomotywa znajdowata sie jako pigty pojazd w skiadzie pchanego pociggu.
Czoto pociggu roboczego zatrzymato sie w odlegtosci 125 m za miejscem zdarzenia. Natomiast
kabina maszynisty, ktéry zareagowat na zdarzenie, znajdowata sie 55 m za miejscem zdarzenia.
W wyniku zdarzenia pracownik firmy ZRI Chrobok ponidst $mier¢ na miejscu.
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku (opracowanie wtasne PKBWK)
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[1.L1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udziat
w powaznym wypadku oraz innych stron i Swiadkéw
Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem
llo$¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy trZeSWOSC rozpoczecia przed
rzezwosci :
pracy rozpoczeciem
pracy
Maszynista 10.01.2020 . .
pociagu TKol sp. zo.o. trzezwy godzina 16 godzin
roboczego 2200
Robl '
Kierownik 10.01.2020 r. .
pociggu TKol sp. zo.0. trzezwy godzina 16 godzin
roboczego 22:00
Dvzurny ruchu PKP PLK S.A. Zaktad 10.01.2020 r.
yzurny Linii Kolejowych trzezwy godzina 24 godziny
stacji Szamotuty : )
w Poznaniu 18:00
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. Zaktad 10.01.2020 r.
stacji Peckowo Linii Kolejovx_/ych trzezwy godzina 24 godziny
w Poznaniu 18:00
Pracownik 10.01.2020 r.
podwykonawcy ZRI Chrobok trzezwy godzina 16 godzin
(poszkodowany) 22:00

[1.1.4. Okreslenie pociggéw i ich skltadéw, przewozonego tadunku (ze szczegdinym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numerdéw identyfikacyjnych, biorgcych udzial w powaznym wypadku wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pociag roboczy Robl zestawiony byt z lokomotywy spalinowej serii SM42-9288 wiasnosci PKP
Energetyka S.A., palownicy oraz 3 wagonow platform.

Swiadectwo sprawnosci technicznej lokomotywy SM42-9288, nr EU/27/2017 typ 6D, rok
budowy 1976, nr fabryczny 9288, wyprodukowany przez Fabryke Lokomotyw Fablok
w Chrzanowie, swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2008/0029,
identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKPE 92513620158-7. Swiadectwo sprawnosci
technicznej wystawione w dniu 08.05.2017 roku, wazne do dnia 07.08.2021 r., na przebieg
250 000 km liczony od 47 590 km. Przebieg w momencie zdarzenia 63 861 km. Przeglad
poziomu P4 wykonany w Debicy w dniu 08.05.2017 roku. Przeglad poziomu P2 wykonano
w dniu 05.11.2019 roku przy przebiegu 63507 km we Wronkach. Przeglad poziomu P1
wykonano w dniu 10.01.2020 roku w Szamotutach.

Numery wagonow w sktadzie pociggu Robl

1. Wagon techniczno-gospodarczy przebudowany z wagonu towarowego typ 401Z; rok budowy
1977, nr fabryczny — 0136, posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE
99 519530426 — 7, wiasnosci PKP Energetyka S.A., wagon prozny. Swiadectwo
nr EZ4/03-0440/2015 sprawnoséci technicznej pojazdu kolejowego z dnia 20.05.2015 roku
wazne do dnia 19.05.2021 roku lub na przebieg 300 000 km liczony od 20 000 km.
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2. Wagon techniczno — gospodarczy typ 401Ze; rok budowy 1960, nr fabryczny — 0699,
posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 51 9530 152 - 9,
wiasnosci PKP Energetyka S.A. Na wagonie znajdowaty sie dwa kontenery: mieszkalny oraz
lazienka z prysznicem. Swiadectwo nr EZ15/07/2015 sprawnoéci technicznej pojazdu
kolejowego z dnia 27.05.2015 roku wazne do dnia 26.05.2021 roku lub na przebieg 300 000
km liczony od 14 000 km.

3. Wagon palownica kolejowa, typ KK-2750H, rok budowy 2008, nr fabryczny: 01, posiadajgcy
identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 51 9433 002-4, wtasnosci PKP
Energetyka S.A. Swiadectwo nr EZ4/14/2017 sprawnos$ci technicznej pojazdu kolejowego
z dnia 15.03.2017 roku wazne do dnia 14.06.2021 roku lub na przebieg 250 000 km liczony
od 55274 km.

4. Wagon techniczno - gospodarczy typ 3Z; rok budowy 1949, nr fabryczny — 0689, posiadajgcy
identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 51 9530 165-1, wtasnosci PKP
Energetyka S.A. Na wagonie znajdowat sie agregat prgdotwodrczy, zbiornik na wode (1000l),
kontener gospodarczy oraz toaleta typu ,ToiToi”. Wagon eksploatowany pomimo informaciji
zamieszczonej na wagonie o terminie wykonania nastepnej rewizji w dniu 19.06.2018 roku.
Swiadectwo nr EZ15/05/2012 sprawnoéci technicznej pojazdu kolejowego z dnia 20.06.2012
roku wazne do dnia 19.06.2018 roku lub na przebieg 300 000 km liczony od 2400 km
znajdowalo sie ,Ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego specjalnego” PKP Energetyka S.A.
- Zaktadu Robot Energetycznych w Stotwinach. Na Swiadectwie sprawnosci techniczne;j
widnieje adnotacja o tresci: ,Na podstawie DSU nr TG-2/08/2016 roku z sierpnia 2016 roku
oraz Decyzji nr 5 cztonka Zarzgdu z dnia 19.04.2017 roku wydtuzono Swiadectwo sprawnosci
technicznej do dnia 19.06.2020 roku”. W zwigzku z utratg w dniu 19.06.2018 roku waznosci
Swiadectwa sprawnosci pojazdu kolejowego, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 roku w sprawie Swiadectw sprawnosci technicznej
pojazdu kolejowego (Dz.U. nr 37 z 2005 roku poz. 330), obowigzkiem wtasciciela byto
przeprowadzenie badania technicznego i ponownego wystawienia nowego $wiadectwa
sprawnosci technicznej na nowy okres obowigzywania.

Dane o pociggu Rob1:

o dtugosé pociggu -70 m,

¢ masa ogolna sktadu - 174 tony,

e procent masy hamujgcej wymagane;j - brak danych,
e procent masy hamujgcej rzeczywistej - brak danych,
¢ masa hamujgca wymagana - brak danych,
e masa hamujgca rzeczywista - brak danych.

Brak danych wynika z braku karty préby hamulca.

[1.L1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego
wypadku — typy torow, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp.
wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor szlakowy
Linia kolejowa magistralna nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny
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szlak dwutorowy - Szamotuty — Peckowo
- nr 1 rok budowy 1986 — modernizacja 2014
tory szlakowe (wymiana podktadow i czesciowo podsypki)

tor nr 2 zdemontowany — prace modernizacyjne
- tornr1 - UIC 60

szyny typu - tor nr 2 zdemontowany
- tornr 1 PS94
podkiady - tor nr 2 zdemontowany
typ przytwierdzenia - SB4
rodzaj podsypki - ttuczniowa grubos¢ 35 cm
najwieksza dozwolona
predko$¢ pociggéw na szlaku - 120 km/h

[1.L1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku srodki 1gcznosci radiowej
i telefonicznej

Nastawnia dysponujgca stacji Szamotuty

Urzagdzenia fgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Szamotuty, na kanale pociggowym
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tacznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.
Urzadzenie radiotgcznosci pociggowej Koliber typ FM3206. Przeglad wykonany w dniu
08.06.2018 roku, zgodnie z ,Harmonogramem miesigcznym konserwacji i okresowych
przegladéw technicznych urzgdzeh radiotgcznosci” przeprowadzanych dla Zaktadu Linii
Kolejowych w Poznaniu. Kanaty fgcznoéci radiowej (drogowej i pociggowej) oraz przewodowej
(zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podtgczone sg do rejestratora zdarzeh centrali telefoniczne;j
DGT.

Urzadzenia radiotgczno$ci stosowane w miejscu robot:

Radiotelefon Motorola, wersja R03.16.00 nr 672TRC2642.

Ostatni przeglad techniczny 02.02.2017 roku wykonany przez TK Telekom.

Pojazd trakcyjny SM42-9288

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon PYRYLANDIA — przetwornica nr SN709/0ON Typ: 9660-
8012. Manipulator SN186/OH. Zespdét nadawczo — odbiorczy N/O F-747 typ SN1: 219/00.
Przeglad wykonano w dniu 19.03.2017 roku. Urzadzenia tgcznosci sprawne.

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu powaznego wypadku, byty prowadzone prace modernizacyjne toru nr 2 przez firme
ZRI Chrobok, ktéra byta podwykonawcg robét firmy Budimex S.A.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Natychmiast po wypadku zostaty powiadomione stuzby ratownictwa medycznego oraz policja
przez pracownikow podwykonawcy ZRI Chrobok.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzgdcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 2.
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Tabela 2 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina

Stanowisko powiadamiajgcego powiadomienia

Jednostka powiadamiana

Dyzurny ruchu

Kierownik robét 04.40 stacji Szamotuty, stuzby
ratownicze
Dyzurny ruchu stacji Szamotuty 04:45 Dyspozytor liniowy,

Dyspozytor zaktadowy

[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Prokuratura Rejonowa w Szamotutach,

- Komenda Miejska Policji w Szamotutach,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

- Zakiad Linii Kolejowych w Poznaniu,

- TKolsp. zo.0.,

- ZRI Chrobok.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku powaznego wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Tabela 3 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

e 0d godziny 05:40 dnia 11.01.2020 .
do godziny 06:30 dnia 11.01.2020 r.

Pogotowie Ratunkowe

Policja e od godziny 05:00 dnia 11.01.2020 r.
do godziny 08:30 dnia 11.01.2020 r.
Prokurator e 0d godziny 05:15 dnia 11.01.2020 r.

do godziny 08:30 dnia 11.01.2020 r.
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[I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby
trzecie, personel kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 4 - Liczba osdb poszkodowanych w powaznym wypadku

Pomoc
Ciezko ambulatoryjna
Kategoria poszkodowanych Zabitych e lub pobyt w
rannych X
szpitalu do 24
godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy lac;nle z pracownikami 1 nie bylo nie bylo
podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw kolejowych nie byto nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do , nie byto nie byto nie byto
przebywania na obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
Tabela 5 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociggéw po od dnia, 11.01.2020 do dnia, 11.01.2020
torze nr 1 godzina godz. 04:35 godzina godz. 08:31
opdznione pociggi osobowe 'IQSC. 24 'IOS,C, ”.“”‘.“ 958
pociggow opoznienia
opo6znione pociggi towarowe 'IQSC. 3 |Io§q "."”‘.“ 382
pociggow opoznienia
uruchomienie komunikacji od dnia, 11.01.2020 do dnia, 11.01.2020
zastepczej godzina godz. 04:35 godzina godz. 09:00
o gtjé'ak od dnia, 11.01.2020 | dodnia, | 11.01.2020
zamkniecie | Peckowo godzina: godz. 04:35 godzina godz. 08:31
szlaku: tor nr 2 szlak . .
Szamotuly - od dma, Wy’chzony; do dma,
Pockowo godzina eksploatacji godzina
wytgcznie napiecia w sieci od dnia, 11.01.2020 do dnia, 11.01.2020
trakcyjnej tor nr 1. godzina godz. 00:05 godzina godz. 05:00
skierowanie pociggoéw drogg ilos¢ a _
okrezng pociggow
skrécenie relacji pociggow 'I(.)SC, - -
pociggow
odwolanie pociaqsw ilos¢ 3 na docinku Krzyz —
pociag pociggow Poznan Gtéwny

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
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[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzeniaw pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Uszkodzenia w sktadzie pocigqu Rob1:

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nastepujgce czesci lokomotywy SM42-9288:
- wygiety stopien z prawej strony przy wejsciu do kabiny patrzgc w kierunku jazdy.
Uszkodzenia w wagonach:

- wagon techniczno-gospodarczy nr 99519530165-1 - podgiety stopien po prawej stronie
patrzgc w kierunku jazdy,

- wagon palownica nr 99519433002-4 - uszkodzona obudowa przewodéw
hydraulicznych.

Sktad pociggu Rob1 nie ulegt wykolejeniu.

Uszkodzenia powstate u zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A:

Nie stwierdzono uszkodzen w infrastrukturze kolejowe;.
[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)
Tabela 6 - Warunki pogodowe
pora dnia noc zachmurzenie duze
opady mzawka temperatura +5°C
widocznos¢ ograniczona styszalnosc¢ dobra
inne zjawiska brak

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie powaznego wypadku
(szkody spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powoédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

lll.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

Zespo6t badawczy po przeprowadzeniu analizy faktow uznat, ze podczas jazdy pociggu pchanego
roboczego Robl (wagonami do przodu), polecenia wydawane przez kierownika pociggu byty
nieprawidtowe, bgdz nie byly wydawane w ogodle. W wyjasnieniu kierownik pociggu oraz
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maszynista zgodnie twierdzili, ze przed powrotem i jazdg wagonami do przodu do stacji Szamotuty,
uzgodnili sposéb komunikacji tj. przed kazdym przejazdem kolejowo — drogowym, kierownik bedzie
informowaé maszyniste o braku przeszkod do jazdy przez radiotelefon oraz dodatkowo bedzie
podawaé¢ reczny nocny sygnat ,Do mnie”’. Uzgodniony przez druzyne pociggowg sposob
komunikacji polegajgcy na podawaniu nocnych recznych sygnatow ,do mnie” byt zbedny, bardzo
utrudniony i stwarzat niebezpieczenstwo podczas jazdy. Na wagonie - platformie, znajdujgcym sie
na czole pociggu, umiejscowiony byt do samej krawedzi wagonu kontener, w ktéorym przebywat
kierownik pociggu. Kontener nie posiadat okien bocznych. Sposéb umieszczenia kontenera oraz
innych przedmiotdw na wagonie pociggu, wrecz uniemozliwiat podawanie sygnatow przez
kierownika do maszynisty. Wyjscie z kontenera, aby podac¢ sygnat reczny, stwarzato niebezpieczng
sytuacje, gdyz kierownik pociggu nie zachowywat wéwczas warunku ciggtej obserwacji przedpola
jazdy. Analiza monitoringu zamontowanego na przejezdzie kolejowo — drogowym w kilometrze
34,330, nie potwierdzata obecnosci jakiejkolwiek osoby na zewnatrz kontenera podajgcej reczny
sygnat z lewej strony wagonu (patrzgc w kierunku jazdy). Analiza ta réwniez wskazata, ze
maszynista znajdowat sie w kabinie lokomotywie z lewej strony w kierunku jazdy. Rejestrator
rozmow radiotelefonicznych réwniez nie zarejestrowat komunikatow wydawanych przez kierownika
pociggu do maszynisty. Inne rozmowy, ktére toczyty sie bezposrednio przed wypadkiem, jak i po,
zostaly zarejestrowane, co potwierdzito sprawnos¢ urzgdzen radiotgcznosci. W porze ciemnej
obowigzkiem kierownika pociggu byto uzycie urzgdzenia radiotgcznosci do komunikowania sie
z maszynistg, a nie podawanie sygnatow recznych. O nieprawidtowej organizacji podawania
polecenh przez kierownika pociggu do maszynisty swiadczy rowniez fakt, ze to maszynista pociggu
pierwszy wywotat przez radiotelefon kierownika po kolizji.

Majster budowy (pracownik firmy Budimex S.A.) byt wyznaczony jako pracownik przekazujgcy
informacje podwykonawcom o braku napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwosci rozpoczecia pracy.
Przekazanie informacji o mozliwosci rozpoczecia pracy dwom roznym podwykonawcom, stanowi
koordynacje robot. Osoba petnigca funkcje koordynatora robdt powinna by¢é wyposazona
w bezposrednig tgcznos¢ z wszystkimi podwykonawcami oraz z dyzurnym ruchu stacji Szamotuty
(radiotelefon lub szybkie wybieranie numeru w telefonie). Jak wynika z zebranego materiatu,
majster budowy (petnigcy role koordynatora robét) polecenie zatrzymania pociggu przekazat
osobie odpowiedzialnej za wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej, zamiast dyzurnemu ruchu stac;ji
Szamotuty, ktéry jest odpowiedzialny za ruch pociggéw. Jak wynika z zebranego materiatu nie znat
dostatecznie zasad organizacji ruchu pociggoéw. Z wyjasnieh majstra budowy wynika, ze wybrat
ten numer telefonu, jako pierwszy numer na licie potgczen. W ocenie Zespotu badawczego
powyzsze dowodzi o ztej organizacji przy wydawaniu polecen podczas robot.

Podczas przygotowania stanowiska pracy pracownik ZRI Chrobok (brygadzista), nie wydat
polecenia dotyczgcego osygnalizowania miejsca robot. Wytyczne dotyczgce osygnalizowania
miejsca robot, zawarte w Instrukcji 1d-1, zobowigzywaty ZRI Chrobok do osygnalizowania miejsca
robét na podstawie umowy oraz przekazanego terenu budowy.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach technicznych
i instrukcjach nie budzi zastrzezenia Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu roboczego Rob1

» stanowisko: maszynista spalinowych pojazddéw trakcyjnych,
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staz pracy na stanowisku maszynisty: od dnia zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego
z wynikiem pozytywnym na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdow trakcyjnych
tj. 24 lipca 1987 r.,

miejsce zatrudnienia: TKol sp. z 0.0.,

sposob zatrudnienia: umowa zlecenie zawarta w dniu 10.09.2019 r. z waznoscig do dnia
30.09.2020 roku,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdow
trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 24 lipca 1987 r.,

data egzaminu weryfikacyjnego: 05.02.2016 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 17.12.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 22:00
dnia 10.01.2020 r., powazny wypadek o godz. 04:35 dnia 11.01.2020 r.),

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 16 godzin,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 29.04.2019 r. o braku przeciwskazan
zdrowotnych niezbednych do uzyskania $wiadectwa maszynisty oraz do wykonywania pracy
na stanowisku maszynisty,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Szczecinie, Punkt
Badan Profilaktycznych w Pile, w Orzeczeniu lekarskim nr 47/2019 z dnia 29.04.2019 roku
Zespo6t badawczy ujawnit btad polegajgcy na wpisaniu btednej daty badania, a mianowicie
29.04.2020 .,

pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniajgce wydane
przez pracodawce TKol sp. z 0.0. w Poznaniu w dniu 12.09.2019 roku,

maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii
kolejowych nr 351, odcinek Kiekrz - Krzyz, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem
dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 12.11.2019r.,

maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd serii SM42, data uzyskania autoryzacji
12.09.2019r.

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne nie budzg zastrzezen.

Kierownik pociggu roboczego Rob1l

>
>

YV VvV

YV VvV

stanowisko: kierownik pociggu pasazerskiego i towarowego,

staz pracy na stanowisku kierownika pociggu pasazerskiego i towarowego: od dnia ztozenia
egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem pozytywnym na stanowisko kierownika pociggu
pasazerskiego i towarowego.tj. 14.12.2015r.,

miejsce statego zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. w Poznaniu,

autoryzacja na stanowisko kierownika pociggu pasazerskiego: 08.12.2015r.,

sposob zatrudnienia w TKol Sp. z 0.0.: umowa zlecenie zawarta w dniu 01.12.2019 r.
z waznoscig do dnia 30.11.2020 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu z wynikiem
pozytywnym: 14.12.2015 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 04.11.2019r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 17.12.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy kierownika (rozpoczecie pracy godz. 22:00
dnia 10.01.2020, powazny wypadek o godz. 04:35 dnia 11.01.2020 r.),

czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 16 godzin,
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badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 29.08.2019 r. o braku przeciwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do dnia
29.08.2021 r., badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.-
Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Poznaniu,
Przychodnia Badan Profilaktycznych w Poznaniu,

kierownik pociggu posiadat aktualng Karte znajomosci odcinkéow kolejowych na 2019
uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych m.in. Kiekrz - Krzyz, ostatni wpis w karcie przed
zdarzeniem dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 11.09.2019 .,

pracownik posiadat upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
pociggu pasazerskiego i towarowego wydane przez TKol Sp. z 0.0. w Poznaniu w dniu
22.05.2019r.

Czas pracy nie budzi zastrzezen.

Pracownik nie posiadat kwalifikacji do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
pociggu gospodarczego i roboczego.

Dyzurny ruchu stacji Szamotuty

>
>

>

stanowisko: dyzurny ruchu,

staz pracy na stanowisku dyzurnego ruchu: od dnia zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego
Z wynikiem pozytywnym na stanowisko dyzurnego ruchu tj. 21.10.1974 r.,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.07.1974 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu z wynikiem
pozytywnym: 21.10.1974 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 20.03.2018 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 12.09.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy (rozpoczecie pracy godz. 18:00, powazny
wypadek o godz. 04:35),

czas wypoczynku dyzurnego ruchu przed zdarzeniem: 24 godziny,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 29.10.2018 r o braku przeciwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku dyzurnego ruchu wazne do dnia
29.10.2020 r., badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.-
Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Poznaniu,
pracownik posiadat wazne upowaznienie nr 459/2016, do wykonywania czynno$ci na
stanowisku dyzurnego ruchu wydane przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Poznaniu,

pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne nie budzg zastrzezeh.

Kierownik robét firmy ZRI Chrobok

Posiada uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi w specjalnosci
konstrukcyjno — budowlane bez ograniczen.

Orzeczenie lekarskie, przediozone Zespotowi badawczemu uprawniajgce do wykonywania
czynnosci kierownika robot, z waznoscig do dnia 26 stycznia 2020 roku.
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[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegélnosci
opis procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych
i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowaé System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
»SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

o przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa,

e podwykonawce zintegrowany system zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem
w transporcie kolejowym.

Podmioty, ktorych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku
kolejowym kategorii A23, zaistniatym w dniu 11 stycznia 2020 r. o godz. 04.35; w km 34,102
linii kolejowej nr 351, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS:

1. zarzadcy Infrastruktury spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. przewoznika tj. spétki TKol sp. z 0.0. w Poznaniu.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzagdca infrastruktury posiada:
autoryzacje bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007,

¢ Data wydania 30.12.2015 .,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

o Wielko$¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dtugos¢ linii ogétem 18 532 km,

- dtugosc¢ toréow ogotem 36 440 km,
e Zarzgdzane linie kolejowe:

- magistralne 23%,

- pierwszorzedne 54%,

- drugorzedne 17%,

- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzaciji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.
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System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia
wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spétki oraz kierownikéw komaérek
organizacyjnych spoétki do zapoznania sie z dokumentacja SMS, udokumentowanego
zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania przestrzegania
zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest
dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spétki.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury przedstawia Tabela 7.

Tabela 7 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Lp. ﬁ?&ggzw Nazwa dokumentu / procedury Wersja Data wydania
Ksiega Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie 5.2 18.12.2019r.
Linie Kolejowe S.A.
Proces giéwny
Udostepnianie infrastruktury
2. SMS-PG-01 kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 31.01.2018 .
kolejowego
Procedury proceséw wspomagajgcych
Utrzymanie linii kolejowej w
3. SMS-PW-01 sprawno$ci technicznej i 3.6 06.08.2019 .
organizacyjnej
4 SMs/ Utrzymanie pojazdéw kolejowych 2.2 31.01.2018r
' MMS-PW-02 ' T '
SMS/ Postepowanie w przypadku
S MMS-PW-03 zdarzen kolejowych 2.1 20.12.2016 1.
6. SMs-Pw-04 | _Prowadzenie akcji usuwania 2.3 12.06.2018 .
skutkow wypadkow kolejowych
7. SMS-PW-05 OChrOEa lini | Obiektow 2.4 06.08.2019 .
olejowych
8. SMS-PW-06 Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018 r.
9. SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018r.
10. SMS-PW-08 Zarzadzanie personelem 2.7 18.12.2019r.
Bezpieczne projektowanie
11. SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017 r.
wspétpracy z projektantami
12. SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i 2.8 06.08.2019r.
odnowienie linii kolejowej
13. SMS-PW-11 | Wspétpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018 r.
inwestycyjnych
14. SMS-PW-12 Wspodtpraca z dostawcami i 2.4 12.06.2018 r.
wykonawcami
15. SMS/ Wspotpraca z zarzgdcami 2.5 18.12.2019.
MMS-PW-13 infrastruktury i uzytkownikami
bocznic kolejowych
16. SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 14 06.08.2019 .
MMS-PW-14
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17. SMS/ Analiza danych 16 18.12.2019.
MMS-PW-15
18. SMS/ Komunikacja wewnetrzna i 13 12.06.2018 .
MMS-PW-16 zewnetrzna
19. SMS-PW-17 Dopuszczanie elementow
podsystemow i technologii 2.1 29.01.2019rr.

przeznaczonych do stosowania
na liniach kolejowych
zarzagdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

20. SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w 1.2 31.01.2018r.
MMS-PW-18 | zakresie zarzgdzania na System
Zarzadzania Bezpieczenstwem
oraz System Zarzgdzania
Utrzymaniem

Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS

21. SMS/ Nadzor nad dokumentami i 15 18.12.2019r.
MMS-PD-01 zapisami
22 SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania 1.6 18.12.2019r.

MMS-PD-02 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

23 SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 14 31.01.2018r.
MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

24. SMS/ Monitorowanie i ciggte 4.4 31.01.2018r.
MMS-PD-04 doskonalenie Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem
oraz Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem

25, SMS/ Dziatania korygujgce i 15 31.01.2018r.

MMS-PD-05 zapobiegawcze
Procedury proceséw analizy ryzyka

26. SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 1.1 22.05.2017r.
MMS-PR-01 zawodowego

27. SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 1.7 25.07.2019r.
MMS-PR-02 operacyjnego

28. SMS/ Zarzadzanie zmiang 1.7 25.07.2019r.
MMS-PR-03

29. SMS PR-04 Postepowanie z projektem 1 29.11.2016 .

postanowienia na odstepstwo od
wymagan w zakresie sytuowania
drzew i krzewow w sgsiedztwie
linii kolejowych

30. SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i 2.7 18.12.2019rr.
zarzgdzanie programami poprawy
bezpieczenstwa

31. Rejestr zagrozen 10.1 23.12.2019r.

32. Program poprawy
bezpieczenstwa na rok 2020

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegdiny
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zwigzek ma procedura PG-01 oraz dokumenty zwigzane z SMS {j. instrukcje wymienione w Tabeli
nr 9.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtéwny Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest opisany w procedurze PG-01 pt. ,Udostepnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018 r. poz. 2 Tabela 7).

Celem procedury jest okreslenie zasad udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu
kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa.

W § 6 tej procedury, okreslajgcym prowadzenie ruchu pociggow, w tym w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz zdarzen kolejowych odbywa sie wedtug postanowien: Instrukcji Ir-1, rozktadu
jazdy pociggow, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oproécz Instrukcji Ir-1, sg miedzy innymi
obowigzujgce przepisy:

e Instrukcja o kontroli biegu pociggdw pasazerskich i towarowych Ir-14;

e Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8;

Instrukcja dla dyspozytora zarzagdcy infrastruktury kolejowej Ir-13;

Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5;

Procedura SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzen kolejowych”;
Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkdw wypadkéw kolejowych”.

Procedura SMS-PW-10: Budowa, modernizacja i odnowienie linii kolejowej

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajacych na
budowie, modernizacji lub odnowieniu infrastruktury kolejowej (poprzez budowe, przebudowe lub jej
remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczecia prac na budowie do odbioru robét

przez inwestora.

W rozdziale 3 ,Zasad odpowiedzialnosci” w § 4 Ip. 25 jest zapis dotyczgcy obowigzku Toromistrza
o tredci: ,Dokonywanie wpisow w Ksigzce D-831, dotyczgcych zamkniec torow lub innych ograniczen
w kursowaniu pociggéw w obrebie posterunku lub na szlaku, wynikajgcych z prowadzonych robét
przez zewnetrznych wykonawcow.” Zarzadca infrastruktury nie dopetnit realizacji zapisu postanowien

tej procedury, polegajgcego na braku wpisu przez toromistrza w Ksigzke D-831.
Zesp6t badawczy uznat to jako inng nieprawidtowosé.

Dokumentami powigzanym z niniejszg procedurg sg miedzy innymi:

wiasciwe instrukcje wewnetrzne obowigzujgce w Spoétce, a w szczegdlnosci:
a) Zasady organizacji i udzielania zamknie¢ torowych Ir-19;
b) Procedura SMS-PW-11 ,Wspétpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych”.

W ramach przebudowy ukfaddéw torowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg na linii kolejowej E59
odcinek Rokietnica — Wronki w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan
Gfowny — Szczecin Dagbie” przebudowa sieci energetycznej wraz z posadowieniem stupow
trakcyjnych byta realizowana przez PKP Energetyka S.A., ktéra do swiadczenia ustug trakcyjnych
pociggoéw roboczych zatrudnita przewoznika TKol Sp. z 0.0. w Poznaniu.
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Przewoznik Spétka TKol Sp. z 0.0. w Poznaniu

Przewoznik posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

e Numer UE PL1120190004,

¢ Data wydania 20.03.2019rr.,

e Data waznosci 20.03.2024 r.,

¢ Rodzaj przewozow przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkéw niebezpiecznych,

o Wielko$¢ przewozéw ponizej 500 min tonokilometréw rocznie,

o Wielko$¢ przedsiebiorstwa mate,

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

e Numer UE PL1220190006,

o Data wydania 08.04.2019rr.,

e Data waznosci 08.04.2024 r.,

¢ Rodzaj przewozdéw przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkéw niebezpiecznych,

e Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ,Kopalnia

Piasku Kotlarnia” — Linie Kolejowe sp. z 0.0.,
Infra Silesia S.A., CTL Maczki-Bér S.A.,
PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0., Jastrzebska
Spétka Kolejowa sp. z 0.0.,

CARGOTOR sp. z 0.0.

3) Licencja na wykonywanie ustugi transportu kolejowego nr licencji krajowej L/059/2018
wazna od dnia 22 listopada 2018 roku. Nr zgtoszenia licencji WE: PL0120180016.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem
przewoznika TKol Sp. z 0.0., przedstawione w tabeli nr 8:

Tabela 8- Zestawienie elementéw dokumentacji SMS — TKol Sp. z o.0.

Symbol
Lp. dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Wydanie Data zmiany
/procedury

Ksiega Systemu Zarzadzania | 29.10.2018 .

Bezpieczenstwem (SMS)
Opracowanie, nadzorowanie i I
2. P-01 zarzadzanie programem 29.10.2018.
poprawy bezpieczenstwa

3. P-02 Kontrole 29.10.2018 r.
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. , I 29.10.2018'r.
4. P-03 Zarzadzanie zmiang
izacj I 29.10.2018'r.
. P-04 Realizacja procesu
przewozowego
. . I 29.10.2018'r.
6. P-05 Utrzymanie sprawno$ci taboru
. P-06 Identyfikacja i ocena ryzyka | 29.10.2018r.
' zawodowego
g P-07 Identyfikacja zagrozen i ocena I 29.10.2018 .
' ryzyka operacyjnego
Dostep, wymiana informacji i I 29.10.2018 .
9. P-08 . .
zarzadzanie informacja
Monitorowanie wskaznikow I 29.10.2018 .
10. P-09 ; ,
bezpieczenstwa
Przygotowanie planéw I 29.10.2018 .
11. P-10 postepowania na wypadek
zagrozenial/ zdarzenia
Dziatania korygujgce I 29.10.2018 .
12. P-11 zapobiegawcze i nadzor nad
niezgodnosciami
13 p-12 Zarzadzanie kompetencjami ' 29.10.2018 .
: personelu
Monitorowanie dostawcéw i I 29.10.2018 .
14. P-13 .
podwykonawcow
[ I 29.10.2018'r.
15 P14 Przeglad zarzadzania
Nadzér nad dokumentami i I 29.10.2018 .
i zapisami Zintegrowanego
16. P-15 Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem
) ) I 29.10.2018 r.
17. P-16 Audyty bezpieczenhstwa
Postepowanie w  przypadku I 29.10.2018 .
18. P-17 wystgpienia  zagrozenia lub
zdarzenia

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika TKol Sp z 0.0., w zestawieniu z okolicznosciami,
przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegdlny zwigzek majg procedury:

v' Procedura P-04 - ,Realizacja procesu przewozowego”’,
v' Procedura P-12 —,,Zarzadzanie kompetencjami personelu”,

v' Procedura P/17 - ,Postepowanie w przypadku wystgpienia zagrozenia lub
zdarzenia”.

Procedura P-04 — ,Realizacja procesu przewozowego”

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu realizacji przewozow rzeczy wraz
Zz uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych oraz przesytek nadzwyczajnych. W zakresie
obowigzkow Dziatu Przewozow obowigzujgcej procedury, jest miedzy innymi wyznaczenie
wagondw do pociggu spetniajgcego wymagania techniczne i handlowe i warunki bezpieczenstwa
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oraz zapewnienie wyposazenia pojazdu trakcyjnego w: Ksigzke pojazdu trakcyjnego z napedem,
Swiadectwo sprawnosci technicznej, wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu, w paliwo
i materiaty eksploatacyjne oraz niezbedne wyposazenie dla maszynisty i rewidenta.
Obowigzki dla kierownika pociggu ujete w niniejszej procedurze, wykonujgcego obowigzki
rewidenta taboru, polegajg na:

» ,Wykonaniu ogledzin i sprawdzeniu stanu technicznego wagondw wchodzgcych w sktad

pociggu’,

» ,Wykonanie szczegoéfowej proby hamulca pociagu’,

» ,Sporzgdzenie karty proby hamulca’,

» ,Sporzagdzenie wykazu pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu’.

W Swietle zgromadzonego materiatu, w/w czynnosci nie zostaty zrealizowane przez kierownika
pociggu roboczego Robl. Zestawienie i eksploatacja sktadu pociggu roboczego uniemozliwiajgce
dokonywanie prawidtowej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociggu oraz brak
mozliwosci awaryjnego zatrzymania pociggu ze stanowiska do obserwacji przedpola jazdy, Zespot
badawczy uznat jako przyczyne posrednig zaistniatego zdarzenia.

Do obowigzkéw druzyny trakcyjnej, zawartych w niniejszej procedurze nalezy miedzy innymi:
» Sprawdzenie poprawnosci oznakowania wagondéw oraz poréwnanie ich z dokumentami
przewozowymi,
» Oznakowanie konca pociggu,
» Wykonanie szczegétowej proby hamulca pociggu,
» Sporzadzenie wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu.

Powyzsze obowigzki nie zostaty zrealizowane przez druzyne trakcyjng pociggu roboczego Robl.
Zespot badawczy uznat brak realizacji przez kierownika pociggu oraz druzyne trakcyjng
powyzszych obowigzkow, jako inne nieprawidtowosci.

Dokumentami powigzanymi z procedurg P-04 sg: Instrukcja dla rewidenta taboru i kierownika
pociggu TK-12 oraz Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego TK-10.

Instrukcje te zawierajg zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosci dla rewidenta
taboru oraz wszystkich oséb wykonujgcych czynnosci rewidenta w TKol Sp. z o.0.

Nie wykonanie wymienionych wyzej obowigzkdéw przez kierownika pociggu i maszyniste pojazdu
trakcyjnego, Zespdt badawczy uznat jako inne nieprawidiowosci stwierdzone w ramach
prowadzonego postepowania.

Procedura P-12 - ,,Zarzadzanie kompetencjami personelu”.

Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu zarzgdzania kompetencjami personelu.
Natomiast przedmiotem tej procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzadzaniem
kompetencjami personelu. Spotka zatrudnita pracownika pomimo posiadanych niewystarczajgcych
kwalifikacji zawodowych. Pracownika wyznaczono do petnienia obowigzkéw na stanowisku
kierownika pociggu roboczego, natomiast pracownik posiadat kwalifikacje do petnienia
obowigzkow na stanowisku kierownika pociggu pasazerskiego i towarowego.

Zesp6t badawczy uznat powyzsze jako przyczyne posrednig powstania powaznego wypadku,
natomiast niewtasciwy nadzor nad realizacjg procedury zostat uznany przez Zespot badawczy jako
przyczyna systemowa.

Procedura P/17 — ,,Postepowanie w przypadku wystgpienia zagrozenia lub zdarzenia”.

Celem procedury jest przedstawienie sposobu postepowania przy wystgpieniu zagrozenia oraz
zdarzenia kolejowego. Wg zapisow powyzszej procedury obowiagzki druzyny trakcyjnej zostaty
zawarte w dokumentach powigzanych jakimi sg: Instrukcja Ir-8, Instrukcja TK-9 oraz
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie
powaznych wypadkoéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym.
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Rejestr zagrozen spotki TKol Sp. z o.o.
W przeditozonym Rejestrze zagrozen Spotka nie uwzglednita nizej wymienionego zagrozenia:

» brak sporzadzenia wymaganych dokumentdéw zgodnie z postanowieniem rozporzgadzenia
Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 roku w sprawie dokumentow, ktére powinny
znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz.U. 2007, nr 9 poz. 63), (miedzy innymi: karta
préby hamulca, wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu, swiadectwo sprawno$ci
technicznej pojazdow kolejowych).

W rejestrze tym, w czesci dotyczgcej personelu, wskazano zagrozenie: ,Brak odpowiednich lub
niewystraczajgce kwalifikacje zawodowe”. Pomimo ujecia w/w zagrozenia wyznaczono pracownika
nieposiadajgcego wystarczajgcych kwalifikacji na stanowisko kierownika pociggu gospodarczego
I roboczego zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
Z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreSlonych rodzajow
pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

Audyty i dzialania kontrolne i podczas realizowanych robét inwestycyjnych prowadzonych
na terenie IZ Poznan.

Zgodnie z Ramowym planem audytow SMS PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w roku 2019 na
terenie Zakfadu Linii Kolejowych w Poznaniu zaplanowano audyt w zakresie bezpieczenhstwa ruchu
kolejowego w czasie wykonywania robét inwestycyjnych. Audyt taki przeprowadzit zespét
audytujgcy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w dniach 16-19 lipca 2019 r. na terenie
Sekcji Eksploatacji Poznan Franowo na stacjach Rokietnica i Szamotuty w zwigzku
z robotami inwestycyjnymi na linii 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny. Z przeprowadzonych
czynnosci sporzadzono Raport z audytu SMS nr IBR2d-0942-22/08/2019 z dnia 26.07.2019 roku.

W trakcie audytu stwierdzono 9 negatywnych spostrzezen oraz 6 niezgodnosci w tym
3 niezgodnosci krytyczne.

Uwzgledniajgc powyzsze zespot audytujgcy ocenit negatywnie nadzor sekcji i wykonawce
w audytowanym obszarze.

Niezgodnosci krytyczne stwierdzono u wykonawcéw robét i dotyczyty one:

- niewtadciwego zabezpieczenia przed zbiegnieciem pojazdéw wykonawcy pozostawionych na
postdj na staciji,

- braku wpisu w upowaznieniu kierownika pociggu o przeprowadzeniu autoryzacji na odcinek robét,
- braku nadzoru nad pracg brygady wykonujacej roboty ziemne w bezposrednim sgsiedztwie toru
czynnego.

W odniesieniu do stwierdzonych niezgodnosci sporzgdzono Karty niezgodnosci i wdrozono
Programy dziatan korygujgcych w celu usuniecia niezgodnosci.

Dziatania kontrolne u wykonawcéw robét inwestycyjnych.

W 2019 r. na terenie Zakfadu Linii Kolejowych w Poznaniu przeprowadzono 58 kontroli
w zakresie przestrzegania przepisow bezpiecznego wykonywania pracy i realizacji inwestycji
zgodnie z dokumentacjg techniczng. Podczas tych kontroli nie stwierdzono nieprawidtowosci
wymagajgcych wstrzymania prac inwestycyjnych.

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na rok 2019. Zarzadca infrastruktury okreslit, jako cel ,Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
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bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest
kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze
wskazaniem sposobu ich realizaciji.

Dziatania kontrolne u przewoznika TKol Sp. z 0.0.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem przewoznika funkcjonuje Procedura P-02 -
Kontrole. Procedura obejmuje System Zarzgdzania Bezpieczenstwem. Celem jej jest
przedstawienie przebiegu postepowania podczas prowadzenia kontroli wewnetrznych
i zewnetrznych. Wyniki kontroli sg punktem wyjscia dla podjecia ewentualnych dziatan
korygujacych lub zapobiegawczych oraz sg tez Zrodtem zapiséw do rejestru zagrozen.

Po zaistnieniu zdarzenia w dniach 06 — 13 lutego 2020 r. Prezes UTK przeprowadzit kontrole
zewnetrzng w spoétce TKol Sp. z 0.0. Kontrola dotyczyta nadzoru nad kwalifikacjami pracownikéw
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego i nadzoru nad czasem pracy maszynistow w tym
sktadaniem i przekazywaniem do Prezesa UTK oswiadczen maszynistow.

W trakcie kontroli stwierdzono nastepujgce nieprawidtowo$ci:

1. Brak nadzoru nad aktualizowaniem i spéjnoscig dokumentéw dotyczacych oséb zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego.

2. Brak nadzoru nad przestrzeganiem procedury P-12 Zarzgdzanie kompetencjami personelu

wydanie 1 z 29 pazdziernika 2018 r.

. Brak nadzoru nad prowadzeniem rejestru $wiadectw maszynistéw.

4. Brak nadzoru spétki nad nalezytym prowadzeniem dokumentu — dziennika pouczenh okresowych
dla stanowisk: maszynista, rewident, manewrowy, ustawiacz, kierownik pociggu, kwartat Il, cykl
na 2019 rok.

5. Brak dowodnego nadzoru spotki nad realizacjg szkolenia przy uzyciu symulatora pojazdu
kolejowego nie rzadziej niz raz w roku w wymiarze 3 godzin dla wszystkich zatrudnionych
maszynistow.

w

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkow dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy roznymi
organizacjami uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. i jednostek ratownictwa medycznego oraz
stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezen w catym toku czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
akcji ratunkowej powaznego wypadku.

[ll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

l11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1.
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z pbézn. zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 .
0 ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043
z pozn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z pézn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz.
1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawartosci raportu
Z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego (Dz.U.
z 2016 r. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzgdzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz.
Urz. MSWIA poz. 2).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne
— instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 9 — Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce PKP PLK S.A.
Instrukcje wewnetrzne
Lp.
P Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
1 Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Uchwata nr 693/2017 Zarzadu PKP
' PLK S.A. z27.06.2017 r. z p6zn. zm.
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2 Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw Zarzadzenie nr 16 Zarzadu PKP PLK
' nastawczych S.A. z27.12.2004 r. z pdzn. zm.
3 Ir-3 Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminéw Uchwata nr 1056/2017 Zarzgdu PKP
) technicznych PLK S.A. z230.10.2017 r., z p6zn. zm.
4 Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr 17/2004 Zarzadu PKP
' radiotgczno$ci pociggowe;j PLK S.A. z227.12.2004 r., z p6zn. zm.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
5. Ir-8 powaznych wypadkéw, wypadkow gfr&v‘gf an 16 28 %/72 %}ﬁ 62 ?rzzqgué;KEm
i incydentéow w transporcie kolejowym o T ? T
. . . . . Zarzadzenie nr 6/2012 Zarzagdu PKP
6. Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewréw PLK S.A. z 24.01.2012 1., z pozn. zm.
7 Ir-14 Instrukcja o kontroli biegu pociggéw Uchwata nr 9/2019 Zarzgdu PKP PLK
' pasazerskich i towarowych S.A.z15.01.2019r.
8 I-15 Instrukcja o kolejowym ratownictwie Zarzgdzanie nr 21/2013 Zarzagdu PKP
' technicznym PLK S.A. z03.10.2013 r., z p6zn. zm.
9 I-19 Zasady organizacji i udzielania zamknie¢ Uchwata nr 905/2018 Zarzagdu PKP
) torowych PLK S.A.713.11.2018 r.
10 Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na Uchwata nr 14/2005 Zarzgdu PKP PLK
' liniach kolejowych S.A. 2 18.05.2005 r., z p6zn. zm.
11 1d-21 Zasady wstepu na obszar kolejowy zarzgdzany Uchwata nr 925/2018 Zarzadu PKP
) przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A PLK S.A. z20.11.2018 r. z p6zn. zm.
. L Uchwata nr 810/2019 Zarzagdu PKP
12. le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji PLK S.A. 710122019 r.
. . . s . Uchwata nr 261/2014 Zarzagdu PKP
13. le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tgcznosci ruchowej PLK S.A. z 08.04.2014 r. z pézn. zm.
Instrukcja konserwaciji, przeglgdéw oraz
. ! - Uchwata nr 1248/2017 Zarzgdu PKP
14. le-12 (E-24) | napraw biezgcych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym PLK S.A.z21.12.2017 r.
15 le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci Zarzgdzenie nr 41/2015 Zarzadu PKP
) radiotelefonicznej PLK S.A. z13.08.2015r.
16 las5 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym Uchwata nr 770/2019 Zarzadu PKP
' pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. PLK S.A. z dnia 26.11.2019 r.
17 k-2 Instrukcja o kontroli w zakresie bezpieczenstwa Uchwata nr 1118/2015 Zarzgdu PKP
) ruchu kolejowego PLK. S.A. 2 01.12.2015r.

Spotka TKol Sp. z 0.0. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
zestawione ponizej, w Tabeli 10.

Tabela 10 - Wykaz instrukcji obowigzujagcych w Spofce TKol Sp. z o.0.
Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajacy
L | TR Instrukcja o zasadach technicznego | Zatwierdzona
' utrzymania pojazdéw trakcyjnych 29.10.2018 .
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, | TK-2 Instrukcja o zasadach technicznego | Z&twierdzona
' utrzymania wagonéw towarowych 29.10.2018 .
Instrukcja obstugi, utrzymania i Zatwierdzona
3. TK-3 eksploatacji hamulcéw w pojazdach 29.10.2018 .
kolejowych
TK-4 Instrukcja okreslajgca metody i sposoby | Zatwierdzona
4. wykonywania pomiarow geometrycznych | 29.10.2018 .
zestawow kotowych
£ | TKS Instrukcja o organizacji pracy manewrowej gat\ivmgdzlona
' i zestawianiu pociggow 9.10.2018r.
6 | TK®6 Instrukcja o tadowaniu i zabezpieczaniu | Zatwierdzona
' przesytek towarowych 29.10.2018 .
Instrukcja utrzymania i eksploatacji Zatwierdzona
7. TK-7 urzgdzen radiotgcznosci pociggowe; i 29.10.2018 .
manewrowej
: : Zatwierdzona
i Instrukcja o przewozie przesytek
8. | TK-8 nadzwyczajnych 29.10.2018rr.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach .
9 TK-9 wypadkow, powaznych wypadkow i gat\ivmédzlona
' incydentow kolejowych na terenie 9.10.2018 .
bocznicy kolejowej
Zatwierdzona
10. | TK-10 Instrukcja dla maszynisty 29.10.2018 .
Instrukcja o przygotowaniu o
TK-11 przygotowaniu zawodowym, Zatwierdzona
11. egzaminach i szkoleniach dla 29.10.2018r.
pracownikéw TKol Sp. z o.0.
. : - : Zatwierdzona
Instrukcja dla rewidenta kierownika
12. | TK-12 pociagu‘ 29.10.2018 .
: : . Zatwierdzona
TK-13 Instrukcja o przewozie towaréw
13. niebezpiecznych 29.10.2018 .

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A23, zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r.
0 godzinie 04:35 na szlaku Szamotuty - Peckowo w km. 34,102; linii kolejowej nr 351 Poznan
Gtéwny - Szczecin Gtéwny. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie
zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogodlne rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz.Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1, z pézn. zm.))
oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).
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Maszynista pociagu Rob1

Wyjasnienia byly ztozone w dniach: 11.01.2020 roku, 15.01.2020 roku oraz w dniu 25.02.2020
roku.

Maszynista opisat sytuacje zwigzang z wypadkiem oraz udzielit odpowiedzi na zadane pytania.

Wedlug jego relacji w dniu 11.01.2020 roku prowadzit pocigg roboczy i na wyjazd otrzymat rozkaz
pisemny ,S”, zezwalajgcy na jazde do wskazanego na nim kilometra po torze zamknietym. Przed
wyjazdem wykonat manewry i szczegétowg probe hamulca. Pocigg wyjechat po poétnocy i po
dojezdzie do miejsca wskazanego w rozkazie pisemnym ,S”, pracownicy palownicy roztozyli sprzet
i przystgpili do wbijania pali. Po zakonczeniu prac, maszynista oméwit z kierownikiem pociggu
warunki powrotu do stacji Szamotuty, poniewaz jechali wagonami do przodu. Kierownik pociggu
poinformowat go o tym, ze czoto skfadu pociggu jest o$wietlone oraz, ze bedzie przebywat
w kontenerze na pierwszym wagonie w kierunku jazdy i bedzie obserwowat szlak przez okno w tym
kontenerze. Uzgodniono wowczas, ze w czasie jazdy, podczas zblizania sie do przejazdéw
kolejowo - drogowych, kierownik bedzie wychodzit z kontenera i niezaleznie od podawanych
poleceh przez radiotelefon bedzie podawat sygnat reczny ,do mnie”. Podczas drogi powrotnej
pociggu roboczego, maszynista powiedziat, ze widziat przed zdarzeniem maszt dzwigu, oswietlony
teren za pomocg $wiatet na maszcie, opisat takze, ze swiatta byly skierowane w strone jadagcego
pociggu. Potwierdzit, ze wiedziat o pracach trwajgcych na przepuscie kolejowym, zauwazyt
pracownikéw i sprzet juz podczas jazdy w strone Peckowa w dniu wypadku. Poinformowat, Zze gdy
pracowat na pociggu roboczym w noc poprzedzajgcg wypadek, te prace rowniez sie odbywaty.
Przejezdzajgc obok miejsca robdt, w momencie, gdy lokomotywa dojechata do przepustu ustyszat
silne uderzenie. Wdrozyt nagte hamowanie i zatrzymat pociag.

Powyzszy opis sytuacji przedstawiony przez maszyniste jest spojny we wszystkich ztozonych przez
niego pozniejszych wyjasnieniach, natomiast wystgpity réznice w ztozonych wyjasnieniach
pomiedzy wyjasnieniem ztozonym w dniu 11.01.2020 roku oraz pozostatych dniach. Zespot
badawczy stwierdzit rozbieznosci:

1) W przekazanym wyjasnieniu w dniu 11.01.2020 roku brak informacji o podawaniu przez
niego sygnatéw Rp1 — ,Bacznos¢” oraz podawanych sygnatach przez kierownika pociggu
Rm-1 — ,do mnie” nocnych. W pozostatych wyjasnieniach wielokrotnie podkreslat o wyzej
wymienionych sygnatach.

2) W przekazanym wyjasnieniu w dniu 11.01.2020 roku maszynista stwierdzit, ze ,0 co$
zahaczyt lokomotywg o czym poinformowat kierownika pociggu”, natomiast w pozostatych
wyjasnieniach stwierdzit, ze to kierownik go zapytat, ,,co sig stato?”.

W trakcie zadawania pytan, maszynista potwierdzit, ze do stacji Peckowo pojechali w celu zabrania
wagonu i zaznaczyt, ze wjechali do stacji Peckowo na sygnat zezwalajgcy na semaforze ,jedno
Swiatto pomaranczowe”, co nie potwierdzito si¢ w zgromadzonym materiale badawczym
i wjazd do stacji Peckowo nie odbyt sie na ten sygnat.

Poinformowat réwniez, ze podczas jazdy pociggiem pchanym w kierunku stacji Szamotuty
zajmowat stanowisko po lewej stronie w kierunku jazdy.

Informacje przekazane podczas wyjasnien o sposobie osygnalizowania i dopuszczalnej predkosci
pociggu roboczego poruszajgcego sie po torze zamknietym wagonami do przodu, wskazaty na
brak znajomosci przez maszyniste tego zagadnienia.

Dowody zgromadzone przez Zespol badawczy swiadczg o tym, Zze zlozone wyjasnienia sg
niespéjne i nie pokrywajg sie ze stanem faktycznym, miedzy innymi to, ze wjazd i wyjazd do i ze
stacji Peckowo odbywaly sie na sygnaly zezwalajgce, a w rzeczywistosci byly niezgodne
z instrukcjg o prowadzeniu ruchu kolejowego.

Kierownik pociagu Rob1

Kierownik pociggu przedstawit w swoich wyjasnieniach zaistniatg sytuacje, zwigzang
z wypadkiem oraz udzielit odpowiedzi na zadane pytania.

Wyjasnienia byly ztozone w dniach: 11.01.2020 roku; 16.01.2020 roku oraz w dniu 25.02.2020
roku.
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Opis zdarzenia w zlozonych wyjasnieniach potwierdza sie ze zgromadzonym materiatem przez
Zespot badawczy w zakresie jazdy pociggu roboczego Robl ze stacji Szamotuty w kierunku staciji
Peckowo po torze zamknietym do kilometra wskazanego w rozkazie pisemnym ,S”.

Rozbieznosci w przekazanych informacjach przez kierownika pociggu dotyczg sposobu wjazdu
i wyjazdu do i ze stacji Peckowo.

Kierownik pociggu wyjasnit, ze maszynista zgtosit sie przez radiotelefon do dyzurnego ruchu stacji
Peckowo i poinformowat, ze majg potrzebe wjazdu do stacji Peckowo.

Wg kierownika pociggu wjazd do stacji Peckowo odbyt sie na radiotelefoniczne polecenie
dyzurnego ruchu, ktory zezwolit na pominiecie semafora wjazdowego do stacji nadajgcego sygnat
S1 -,Stéj” oraz wyjazdowego na takich samych zasadach.

W wyjasnieniach kierownika pociggu jak i maszynisty podkreslany jest fakt wykonania
szczegotowej proby hamulca pociagu w stacji Szamotuty jak i przed wyjazdem ze stacji Peckowo
na tor zamkniety, co nie potwierdzito sie w zgromadzonym materiale badawczym (brak rejestracji
wykonania czynnosci hamowania pociggu w rejestratorze PIAP lokomotywy pociggu roboczego,
brak zapisow rozméw dotyczgcych wykonania proby w rejestratorze rozméw).

Ponadto po przybyciu komisji kolejowej na miejsce zdarzenia druzyna pociggu roboczego nie
przedtozyta dokumentéw w postaci Karty proby hamulca i urzgdzenn pneumatycznych jak
i Wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu.

Kierownik pociggu wyjasnit, ze okoto godziny 04:20 nawigzat tgcznos¢ z dyzurnym ruchu stacji
Peckowo i zgtosit gotowosé do zjazdu pociggu do stacji Szamotuly. Przed wyjazdem oméwit
sposob jazdy i poinformowat maszyniste, ze jadgc wagonami do przodu bedzie znajdowat sie
w kontenerze na pierwszym wagonie w kierunku jazdy i przez okno bedzie obserwowat szlak.
W kontenerze znajdowat sie halogen, ktory byt ustawiony w otwartym oknie i oswietlat droge przed
pociggiem. Poinformowat, Zze w czasie jazdy zblizajgc sie do kazdego wskaznika W6a przed
przejazdami kolejowo-drogowymi bedzie wychodzit z kontenera i informowat maszyniste
0 podawaniu sygnatu ,Bacznos¢” jak i bedzie podawat sygnaty reczne ,do mnie’ po minieciu
przejazdu kolejowo - drogowego.

Pomimo jednakowych wyjasnieh dotyczgcych sposobu komunikacji pomiedzy kierownikiem
pociggu, a maszynistg, podczas powrotu z miejsca robot, wyjasnienia te nie znajdujg potwierdzenia
w zgromadzonym materiale badawczym (zapisy monitoringu jadgcego pociggu roboczego przez
przejazd kolejowo-drogowy w kilometrze 34,330 nie zarejestrowaty podawania sygnatéw recznych
przez kierownika pociggu, a zapis rozméw radiotelefonicznych nie zarejestrowat faktu podawania
przez radiotelefon polecen kierownika pociggu maszyniscie).

Kierownik wyjasnit réwniez, ze po minieciu przejazdu kolejowo-drogowego w kilometrze 34,330 po
prawej stronie stat dzwig, ktéry miat mocne oslepiajgce swiatto. Dzwig ten pracowat rowniez
poprzedniej nocy ale Swiatto go nie oslepiato. Kierownik stwierdzit, ze byt zaskoczony o$lepiajagcym
Swiattem. Kontynuujgc jazde, znajdowat sie na platformie i w pewnej chwili ustyszat metaliczne
chrobotanie i gwattowne hamowanie pociggu. Maszynista poinformowat go, ze o co$ zahaczali
i kierownik po zatrzymaniu pociggu udat sie w strone lokomotywy. Zobaczyli uszkodzony stopien
wejsciowy do lokomotywy i wraz z maszynistg udali sie na miejsce zdarzenia. Dochodzgc do
miejsca zdarzenia zauwazyli po lewej stronie idgc w kierunku stacji Peckowo lezgcego cztowieka.

Kierownik robot firmy ZRI Chrobok
Wystuchanie w dniu 21.07.2020 roku.

Kierownik wyjasnit, ze w dniu 11/10.01.2010 roku nie byt obecny na miejscu robét i posiada jedynie
informacje przekazane mu przez podlegtych pracownikéw firmy ZRI Chrobok. Byta to trzecia
kolejna noc wykonywania robét przez firme ZRI Chrobok na obiekcie w kilometrze 34,102, przez
brygade w sktadzie czterech osob; brygadzista, operator zurawia, operator wibromtota, pracownik
budowlany. Kierownik poinformowat rowniez, ze z ramienia wykonawcy prace nadzorowat majster
budowy reprezentujgcy firme Budimex. Prace, polegaty na pograzaniu grodzic stalowych
w miedzytorzu dla zabezpieczenia gtebokiego wykopu. Przekazany przez kierownika robét dalszy
opis zdarzania jest spojny i zgodny z materiatem zgromadzonym przez Zespét badawczy.
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Majster budowy
Wystuchanie w dniu 06.02.2020 roku oraz 21.07.2020 roku.

Majster budowy wyjasnit, ze w dniu 10.01.2020 roku ok. godziny 22:00 spotkat sie
z pracownikiem PKP Energetyka S.A., z ktérym omowit zakres prac wykonywanych w km 34,102
i potrzebe wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej. Omowit wytaczenie napiecia i zatgczenie po
zakonczeniu prac. Uzgodnit z pracownikiem PKP Energetyka, Zze poinformuje go o zakonczeniu
prac przez pracownikow ZRI Chrobok i mozliwosci zatgczenia napiecia w sieci trakcyjnej. Wedtug
jego wyjasnien, o godzinie 04:32 zostaty zakonczone prace przez ZRI Chrobok, wibromtot zostat
ztozony na ziemi w bezpiecznej odlegtosci od toru, ramie zurawia skierowane w strone staciji
Peckowo. Gdy zauwazyt samochdd dostawczy z osprzetem stuzgcym do wykonywania prac
stojgcy zbyt blisko toru nr 1, polecit jego przestawienie. Stwierdzit w ztozonym wyjasnieniu, ze on
jak i pracownicy firmy ZRI Chrobok widzieli nadjezdzajgcy od strony Peckowa pocigg roboczy.
Zauwazyt réwniez, ze jeden z pracownikow ZRI| Chrobok wsiadt do samochodu i rozpoczat
wyjezdzanie, najezdzajac na grodzice i utknat. Jak wynika z wyjasnieh, majster budowy zadzwonit
do pracownika PKP Energetyka przekazujgc mu komunikat o koniecznosci zatrzymania pociggu
roboczego. W tym czasie pracownicy ZRI Chrobok podejmowali proby usunigcia samochodu
najpierw napedem wilasnym samochodu, a nastepnie za pomocg zurawia. Gdy zauwazyt, ze
pociag sie nie zatrzymuje, usitowat zatrzymac pocigg za pomocg sygnatéw recznych biegngc
w jego kierunku. Podawat reczny sygnat ,STOJ” i nie zauwazyt zadnych oséb na pierwszym
wagonie spychanego skfadu, a gdy sie odwrécit w strone zablokowanego samochodu, zobaczyt
opartego o prawg strone samochodu pracownika. Krzyknat w strone tego pracownika, aby uciekat,
ale nie byto zadnej reakciji z jego strony. Po chwili pracownik zostat uderzony przez pierwszy wagon
skfadu i wciggniety pomiedzy burte wagonu a bok samochodu. Przedstawione wyjasnienia zostaty
potwierdzone przez Zespé6t badawczy w zgromadzonym materiale badawczym.

Dyzurny ruchu stacji Szamotuty

Wystuchanie w dniu 17.01.2020 roku oraz 25.02.2020 r.

Dyzurny ruchu wyjasnit, Zze po wytgczeniu napiecia w sieci trakcyjnej i uzyskaniu zgody od
dyspozytora liniowego, o godzinie 00:01 dnia 11.01.2020 roku dokonat zamkniecia toru nr 1 dla
robét inwestycyjnych. Po zamknieciu toru nr 1 dla ruchu pociggdw, na tor zostat wyprawiony pocigg
roboczy Robl na szlak do semafora wjazdowego stacji Peckowo. Do godziny 04:30 praca na
posterunku przebiegata bez zaktdcen. O tej godzinie kierownik pociggu roboczego zgtosit gotowos¢
zjazdu do stacji Szamotuty. Dyzurny polecit zamkng¢ rogatki na posterunku SKP i zgtosit
kierownikowi pociggu, ze droga przebiegu jest przygotowana do zjazdu. Dodat w wyjasnieniu, ze
kilkakrotnie wywotywat kierownika pociggu, ale on sie nie zgtaszat. Po chwili otrzymat wiadomos$¢
telefoniczng, ze zostat Smiertelnie potrgcony cztowiek. Wedtug jego wyjasnien, nie wiedziat, ze kto$
pracowat na zamknietym catodobowo torze nr 2. Po otrzymaniu tej informacji zgtosit wypadek
dyspozytorowi zaktadowemu i liniowemu.

Dyzurny ruchu stacji Peckowo

W ztozonym w dniu 25.02.2020 r. wyjasnieniu dyzurny ruchu przedstawit okolicznosci wjazdu
pociggu roboczego Robl do stacji Peckowo i potwierdzit wjazd tego pociagu bez podania sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wjazdowym. Wyjasnienie to jest spojne z wyjasnieniami kierownika
pociggu i zebranym materialem przez Zespdt badawczy oraz sprzeczne z wyjasnieniami
maszynisty.

Dyzurny poinformowat, Zze przed pétnocg 10/11.01.2020 roku na posterunek dyzurnego ruchu
zgtosit sie toromistrz z kartkami z zgdaniem zamkniecia toru nr 1 szlak Szamotuty — Peckowo od
potnocy do godziny 04:30. Tor zostat zamkniety i dyzurny ruchu stacji Szamotuty wyprawit pociag
roboczy na zamkniety tor. Po dojezdzie pociggu roboczego do semafora wjazdowego stacji
Peckowo, zadzwonit do dyzurnego ruchu brygadzista z tego pociggu, z pytaniem, czy moze na
chwile wjecha¢ na stacje Peckowo, zeby zabra¢ platforme z toru nr 3. Dyzurny ruchu wyrazit zgode.
Pociag na stacje Peckowo zostat przyjety na sygnat ,jazda manewrowa dozwolona” podany na
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tarczy manewrowej przy torze nr 1. Po pobraniu klucza przez maszyniste od wykolejnicy bedgcej
na torze 3, pocigg wjechat po platforme. Po zabraniu platformy maszynista zdat klucze i pocigg
wyjechat na tor zamkniety szlaku Szamotuty — Peckowo na sygnat zezwalajacy ,jazda manewrowa
dozwolona” podany na tarczy manewrowej przy torze nr 1. Po godz. 04:00 zgtosili, ze wracajg do
stacji Szamotuty. Dyzurny ruchu poinformowat o zjezdzie pociggu roboczego na posterunek
droznika przejazdowego nr 35 i dyzurnego ruchu stacji Szamotuty.

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Linia kolejowa nr 351; szlak Szamotuty - Peckowo wyposazony jest w samoczynng
wieloodstepowa, dwukierunkowg blokade liniowg typu Eac po torze nr 1. Dziatanie liniowych
urzadzen zabezpieczenia ruchu w dniu zdarzenia - prawidtowe.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa

Stan toru nr 1 na szlaku Szamotuty - Peckowo linii kolejowej nr 351 nie miat wptywu na powstanie
powaznego wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Szamotuty na kanale pociggowym
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tacznosé z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tacznie z analiza zapiséw z pokiadowych
rejestratorow danych

Pocigg prowadzony byt lokomotywg SM42-9288, posiadajgcg identyfikator pojazdu kolejowego
PL-PKPE 92 51 3620 158-7. Lokomotywa posiadata swiadectwo sprawnosci technicznej,
wystawione w dniu 08 maja 2017 roku, wazne do dnia 07.08.2021 roku lub na przebieg
250 000 km liczony od 47 590 000 km.

Pojazd: Lokomotywa spalinowa SM42-9288.

Rejestrator typu T-130P (PIAP).

Zakres pomiarowy rejestratora 160 km/h.

Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 11.01.2020 roku od godziny 00:00 do godziny
05.40 - do czasu zatrzymania pociggu po zdarzeniu.

W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujace parametry:

We1l - jazda do przodu,

We2 - jazda do tytu,

We3 - niepodtgczony sygnat,

We4 - jazdy pojazdu z zatgczonym i wytgczonym napedem,

We5 - hamownie, ciSnienie powietrza w cylindrach hamulcowych,
We6 - wzbudzenie i uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA),
We7 - wzbudzenie i uzycie przycisku SHP,

NogakowbdR
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8. WeS8 - niepodtgczony sygnat.

Ponadto jest zarejestrowany czas, predkosc¢ i przebyta droga.

Czas zarejestrowany jest niezgodny z rzeczywistym. Wskazuje godzine do przodu.
W rejestratorze brak rejestracji podawania sygnatu akustycznego.

Opis parametréw jazdy pociggu na odcinku od miejsca zakonczenia rob6t — do miejsce

zatrzymania sie po zdarzeniu:

e godzina 04:22:01 — zalgczenie jazdy prgdowej, uruchomienie zjazdu pociggu ze szlaku,
wzrost predkosci do 35 km/h i jazda z predkoscig do 40 km/h przy dopuszczalnej predkosci
do 30 km/h na odcinku 6432 m;

e godzina od 04:32:12 — wylgczenie jazdy pradowej, przy predkosci 39 km/h i jazda
z wylgczonym napedem na odcinku 2260 m, do chwili wdrozenia hamowania nagtego;

e godzina od 04:36:25 — wdrozenie nagtego hamowania pociagu przy predkosci 33 km/h
i spadek predkoséci do 0 km/h;

e 0d godziny 04:36:31 zarejestrowany jest postdj pociagu.
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Rysunek 2 — Wykres z rejestratora lok. SM42-9288 - charakterystyka jazdy pociggu Robl w funkgji drogi (opracowanie wtasne PKBWK)
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[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zapisy w dokumentacji zwigzane z powaznym wypadkiem zostalty odnotowane miedzy innymi
w dzienniku ruchu dyzurnego ruchu (R-146) oraz dzienniku telefonicznym (R-138) stacji Szamotuty
i stacji Peckowo.

Sposéb prowadzenia ,Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujg
postanowienia § 37 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1” i § 11 ust. 2 ,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych Ir-2” (R-7).

W dokumentacji znajdujgcej sie na posterunku dyzurnego ruchu stacji Szamotuty odnotowano fakt
zamkniecia toru (data i godzina) jak réwniez zanotowana zostata data i godzina wytgczenia napiecia
sieci trakcyjnej na zamknietym szlaku. Zgodnie z dokumentacja, pociag roboczy Robl wyjechat na
tor zamkniety o godzinie 00:15 dnia 11.01.2020 roku. Po zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Szamotuty
dokonat adnotacji o zaistniatym wypadku i konieczno$ci pozostawienia nadal zamknietego toru.

Nieprawidtowo$¢ w sposobie prowadzenia dokumentaciji, w ocenie Zespotu badawczego, polegata
na tym, ze tresci telefonograméw dotyczgcych zamkniecia toru nr 1 w dziennikach ruchu staciji
Szamotuty i stacji Peckowo sie roznity. Zapis w dzienniku ruchu stacji Szamotuty, o zamknigciu toru
nr 1 jest krétszy, natomiast zapis w dzienniku ruchu stacji Peckowo zawiera dodatkowe informacije.
Zapis ten takze jest inaczej sformutowany, co swiadczy o tym, ze telefonogram nie byt na biezgco
zapisywany i zostat stworzony po otrzymaniu krétkiej tresci o zamknieciu, a nie odwzorowany
zgodnie z dyktowang trescia.

[11.5.2. Wymiana komunikatéow ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tgcznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespot badawczy dokonat odstuchu rozmoéw prowadzonych po powaznym wypadku
zarejestrowanych w centrali DGT zamontowanej na stacji Szamotuty. Centrala rejestruje rozmowy
prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem tgcznosci
zapowiadawczej. W wyniku prowadzonych odstuchéw Zespét badawczy stwierdzit, ze nie zostaty
zarejestrowane rozmowy druzyny pociggowej pociggu roboczego Rob1 zwigzane z wykonywaniem
wymaganej proby hamulca zespolonego tego pociggu w stacji Szamotuty jak i stacji Peckowo.
Po przeprowadzeniu analizy zarejestrowanych rozmow przez urzadzenia radiotgcznosci, Zespot
badawczy uznat, ze nie zostaly réwniez zarejestrowane komunikaty podawane przez kierownika
pociggu do maszynisty podczas jazdy pociggu pchanego (wagonami do przodu) po torze
zamknietym.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podjetych dziatann ratowniczych i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku opisanych
w pkt. 11.1.9. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen.
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Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego TKol Sp. z 0.0. oraz
pracownikow zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu oraz
pracownika ZRI Chrobok.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z powaznym wypadkiem posiadali
wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wptyw na zaistnienie

powaznego wypadku

Badania wykazatly, ze maszynista pociggu biorgcy udziat w powaznym wypadku, kierownik pociggu
i ofiara wypadku byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie powaznego

wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego

IV.1.

majacego wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczagcy w powaznym wypadku, SM42-9288 byt dopuszczony do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej byty
typowe dla jego obstugi w Polsce.

IV.  ANALIZA | WNIOSKI

Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw
zaistnialych w podobnych okolicznosciach.

Analiza zgromadzonego materiatu umozliwita Zespotowi badawczemu wyciggniecie nastepujgcego
wniosku. Postepowanie maszynisty pociggu Robl w dniu 11.01.2020 roku, byto analogiczne do jego
postepowania w dniu 30.08.2017 roku na stacji Smetowo. Prowadzgc pocigg TMS 564042 nie
zatrzymat sie przed semaforem drogowskazowym wskazujgcym sygnat S1’STOJ”, wskutek czego
doprowadzit do starcia z pociggiem PKP Intercity i jego wykolejenia. W wyniku zdarzenia
28 pasazerow zostato rannych i zniszczeniu ulegta lokomotywa EPQO7 oraz siedem wagondw
pasazerskich. Z uwagi na skutki zdarzenie zostato zakwalifikowane przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkow Kolejowych jako powazny wypadek kategorii AO4. W Raporcie PKBWK/03/2018
jako przyczyne pierwotng Komisja wskazata brak dostatecznej obserwacji przedpola jazdy przez
tego maszyniste.

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie A (powazny wypadek) zdarzen ujetych
w kategorii 20 wg kategoryzacji wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369).

W Tabeli 11 zawarto liczby poszkodowanych w zdarzeniach kolejowych: powaznych wypadkach (A)
oraz wypadkach (B), ktére powstaty w podobnych okolicznosciach z udziatem pracownikéw
i personelu podwykonawcow w latach 2017 - 2019.
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Tabela 11 - Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w latach 2017 — 2019 w zdarzeniach kolejowych

Poszkodowani
Rok (pracownicy tgcznie z personelem podwykonawcéw)
Zabici Ciezko ranni i ranni
2017 1 23
2018 4 22
2019 3 9

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

Dnia 10.01.2020 roku ok. godz. 22:00 przed budynkiem nastawni dysponujgcej stacji Szamotuty,
pomimo obowigzku zaznaczenia swojej obecnosci u dyzurnego ruchu, spotkat sie majster budowy
(przedstawiciel firmy Budimex) z pracownikiem PKP Energetyka S.A. odpowiedzialnym za
wytgczenie napiecia w sieci trakcyjnej nad torem nr 1 szlaku Szamotuty — Peckowo. Celem spotkania
byto oméwienie zakresu prac na obiekcie inzynieryjnym w km 34,102 wykonywanych przez firme
ZRI Chrobok (podwykonawca Budimex). Ustalono sposdb powiadomienia o wytgczonym napieciu
w sieci trakcyjnej i dopuszczeniu do pracy. Podczas spotkania ustalono takze, ze koniec pracy
powinien nastgpi¢ ok. godz. 04:30 tak, aby pracownik odpowiedzialny za wytgczenie napiecia w sieci
trakcyjnej miat czas na przeprowadzenie procedury wigczenia napiecia i przekazania zezwolenia na
otwarcie toru nr 1, zgodnie z planem do godz. 04:50. Pracownicy ci podczas spotkania organizowali
prace tylko dla firmy ZRI Chrobok i nie posiadali informacji na temat organizacji prac, jakie miat
wykonac pocigg roboczy Robl (montaz pali). Po spotkaniu majster budowy firmy Budimex udat sie
na obiekt inzynieryjny w km 34,102, a pracownik PKP Energetyka udat sie w rejon podstacji w celu
sprawdzenia wylgczenia napiecia i zatozenia niezbednego zabezpieczenia (uszynienia).

W dniu 10.01.2020 roku po godzinie 23:00 do dyzurnego ruchu stacji Peckowo zgtosit sie toromistrz
z dokumentem Zzagdania zamkniecia toru nr 1, o tresci: , montaz pali przez firmeg Budimex - prace
inwestycyjne”, jednoczesnie przediozyt zgtoszenie otwarcia toru nr 1. Dyzurny ruchu pisemne
zgdanie zamkniecia toru wraz z pisemnym zgdaniem otwarcia toru nr 1 wpiagt do dziennika R-146
przed godzing 24:00. Dyzurny ruchu stacji Peckowo przekazat te informacje dyzurnemu ruchu stacji
Szamotuty. Po dopetnieniu wszelkich formalnosci, tor nr 1 szlaku Szamotuly — Peckowo zostat
zamkniety przez dyzurnego ruchu stacji Szamotuty dnia 11.01.2020 o godz. 00:01 zgodnie
z zawiadomieniem o zarzgdzeniu zamkniecia torow nr 711ZES5-7011-09/20 z dnia 09.01.2020 roku.
Zgodnie z tredcig w/w zawiadomienia zamknieto tor nr 1 w celu demontazu sieci trakcyjnej i montazu
konstrukcji wsporczych (w tym montaz pali) wykonywanych przez firme PKP Energetyka
(podwykonawca firmy Budimex) z wykorzystaniem pociggu roboczego Rob1 oraz zostat wyprawiony
pociag roboczy Robl na tor zamkniety o godz. 00:15. Podstawg wyprawienia pociggu Rob1 na tor
zamkniety byt rozkaz pisemny ,S” , w ktérym w rubryce czwartej wskazano ,,zezwolenie na jazde po
torze nr 1, szlak Szamotuty — Peckowo do kilometra 41,815, w celu prac modernizacyjnych. Szlak
zamkniety wolny od taboru. Zjazd do stacji Szamotuty po zakoriczeniu pracy do godziny 4:30.”
W tresci rozkazu pisemnego ,S” nie wypetniono rubryki pierwszej, co Swiadczyto, ze pocigg roboczy
Rob1 zostat wyprawiony niezgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir-1. W treéci rozkazu pisemnego
»S" nie ujeto informacji o innych pracach na szlaku, poniewaz z posiadanych dokumentoéw przez
dyzurnych ruchu nie wynikato, ze na szlaku Szamotuty - Peckowo odbywaijg sie inne prace.
Podczas oczekiwania na wytgczenie napiecia i zabezpieczenie strefy pracy (montaz uszynien sieci
trakcyjnej), majster budowy firmy Budimex oraz pracownicy firmy ZRI Chrobok widzieli pocigg Rob1,
ktory przejechat obok ich miejsca pracy w kilometrze 34,102 w kierunku stacji Peckowo. Ok. godziny
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00:30 majster budowy otrzymat informacje od pracownika PKP Energetyka, ze napiecie w sieci
trakcyjnej nad torem nr 1 szlaku Szamotuty - Peckowo jest wytgczone i zabezpieczone. Po uzyskaniu
tej informacji majster budowy firmy Budimex zezwolit pracownikom firmy ZRI Chrobok na prace
zwigzane z zabezpieczeniem obiektu inzynieryjnego w km 34,102 przy uzyciu grodzic stalowych.
Miejsce pracy byto oswietlone lampami umieszczonymi na maszcie i zasilanymi z agregatu
prgdotworczego napedzanego silnikiem spalinowym. Na miejscu robét znajdowat sie dzwig oraz
samochod dostawczy stojgcy poza skrajnig toru nr 1.

Pocigg roboczy Robl po dojechaniu do miejsca robdt, ich nie realizujgc, pojechat na uzgodnienie
telefoniczne z dyzurnym ruchu do stacji Peckowo, w celu zabrania wagonu platformy z toru nr 3
i wrocit do miejsca wykonywania prac zaplanowanych na szlaku Szamotuty — Peckowo w poblizu
stacji Peckowo (w okolicy kilometra 41,815).

O godz. 04:20 pocigg roboczy Robl, po zakonczeniu pracy (wbiciu szesciu pali pod stupy trakcyjne)
ruszyt w droge powrotng do stacji Szamotuty wagonami do przodu. Kierownik pociggu znajdowat sie
w pierwszym wagonie stanowigcym czoto pociggu. Z miejsca zakonczonej pracy do stacji Szamotuty
pociagg Robl miat do przebycia droge ok. 8 kilometréw. W tym czasie w kilometrze 34,102
pracownicy firmy ZRI Chrobok takze zakonczyli prace zwigzane z pogrgzaniem grodzic stalowych
i prowadzili prace porzgdkowe oraz zwigzane z zabezpieczeniem materiatow, przyrzgdéw i narzedzi.
O godz. 04:32 majster budowy zgtosit telefonicznie do pracownika odpowiedzialnego za wigczenie
napiecia w sieci trakcyjnej, ze zakonczono prace i moze on przystgpi¢ do demontazu uszynien oraz
zatgczy¢ napiecie. Samochod dostawczy ZRI Chrobok, wyjezdzajgc z miejsca robot zahaczyt
0 wystajgcg grodzice stalowg i zostat przez nig zablokowany. Pracownicy firmy ZRI Chrobok
zauwazyli w oddali $wiatto na torze nr 1, ktére sie do nich zblizato (byt to wracjajacy do Szamotut
pociag Robl), zorientowali sie, ze prawa strona zablokowanego samochodu znajduje sie bardzo
blisko toru nr 1 i moze dojs¢ do kolizji. Majster budowy zadzwonit do pracownika odpowiedzialnego
za wlgczenie napiecia w sieci trakcyjnej, aby sprébowat zatrzymac ten pocigg. W tym czasie
pracownicy firmy ZRI Chrobok podejmowali ré6zne préby uwolnienia zablokowanego samochodu.
Ostatnia polegata na wykorzystaniu dzwigu w celu podniesienia tylu samochodu. Wykorzystano do
tego celu hak samochodu i zawiesia. Przy prébie podniesienia zawiesia wyhaczyly sie i samochdd
nadal pozostat zablokowany. Po tej probie kierujgcy samochodem (poszkodowany w wypadku)
wyszedt z kabiny i polecit innemu pracownikowi by to on wsiadt za kierownice, a sam przechodzgc
przed samochodem udat sie na jego prawg strone. Majster budowy, gdy widziat, Zze pocigg jest blisko
i nie zatrzymuje sie, nakazat opuszczenie samochodu i biegt w kierunku pociggu i podawat reczny
sygnat ,Stoj”. Pocigg nie zatrzymat sie i zahaczyt pracownika, ktéry wtasnie wszedt na prawg strone
samochodu. Maszynista pociggu Robl, gdy ustyszat hatas wynikajgcy z kolizji wdrozyt nagte
hamowanie.

Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
o zaistniale fakty

Zespot badawczy ustalit, ze firma Budimex zezwolita podwykonawcy ZRI Chrobok na wykonywanie
prac polegajgcych na wbijaniu Scianki szczelnej w kilometrze 34,102 nie posiadajgc zezwolenia
zarzadcy infrastruktury na wykonywanie tych prac w dniu 11.01.2020 roku.

Ponadto ustalono, ze druzyna pociggowa pociggu roboczego kontynuowata jazde przekraczajgc
dozwolong predkoscig po torze zamknigetym oraz na przejazdach kolejowo - drogowych. Skfad nie
byt przystosowany do jazdy pociggu pchanego (wagonami do przodu) poniewaz wagon pierwszy nie
posiadat urzgdzen dostepnych do nagtego zatrzymania pociggu przez kierownika pociggu
w przypadku grozgcego niebezpieczenstwa przy réwnoczesnej ciggtej obserwacji przedpola jazdy.
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IV.4.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - Peckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny

Zebrany materiat przez Zespét badawczy wykazat, ze podczas préby uwolnienia zablokowanego
samochodu pracownicy firmy ZRI Chrobok czynnosci te wykonywali bez zachowania szczegolne;j
ostroznosci. Miejsce pracy nie byto odpowiednio zabezpieczone i pomimo wiedzy o nadjezdzajgcym
pociggu nadal przebywali w skrajni przejezdzajgcego taboru.

Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespo6t badawczy przeprowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1)
2)

3)
4)

5)
6)
7

8)

Zdjecie 1 - Widok miesca powazngo wpadku (

dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

protokoty wystuchan przeprowadzonych przez komisje kolejowg, prokurature oraz
Zespot badawczy,

analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego (PIAP),

nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych w nastawni stacji Szamotuty
i Peckowo,

dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A,,

dokumenty uzyskane od PKP Energetyka S.A. Zaktadu Robdt Energetycznych
w Stotwinach,

dokumenty uzyskane od przewoznika TKol Sp. z o.0.

R

Zrédto; materiat komisji kolejowej)
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Na linii kolejowej 351 Poznan Gitéwny — Szczecin Gtoéwny w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej
E59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dagbie” trwaty prace zwigzane z przebudowg uktadu
torowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg na odcinku Rokietnica — Wronki.

W celu otrzymania zamkniecia szlaku dla realizacji prac uwzglednionych w Fazie |, Etap 6
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu, przedstawiciel wykonawcy Budimex w dniu
16.12.2019 r. wystgpit do Inzyniera Projektu z zadaniem zamkniecia szlaku Szamotuty — Peckowo
dla wykonania i wyciggania Scianek szczelnych w torze nr 1 w dniach od 7/8.01.2020 roku do
10/11.01.2020 roku. Inzynier projektu, po pozytywnym zaopiniowaniu wystgpienia wykonawcy,
skierowat pismo w dniu 17.12.2019 r. do Centrum Realizacji Inwestycji Region Zachodni
w Poznaniu zwracajac sie z prosbg o udzielenie zamkniecia w nocnych przerwach technologicznych
w maksymalnym mozliwym wymiarze czasu zamknie¢ torowych dla realizacji miedzy innymi Fazy |
Etap 6 tj. wykonania i wyciggania $cianek szczelnych w torze nr 1 w dniach od 7/8.01.2020 roku do
10/11.01.2020 roku. Centrum Realizacji Inwestycji, Dziat Zamknie¢ Torowych dla Regionu
Zachodniego wystgpit w dniu 17.12.2019 r. do Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu z prosba
0 udzielnie nocnych zamknie¢ torowych, uwzgledniajgc miedzy innymi Faze | Etap 6 tj. wykonanie
i wycigganie scianek szczelnych w torze nr 1 w dniach od 7/8.01.2020 roku do 10/11.01.2020 roku.
Na tej podstawie Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu po uzgodnieniu z dyspozyturg prowadzenia
ruchu kolejowego, wystosowat Zawiadomienie o zarzgdzeniu zamkniecia toréw nr 711ZES5-7011-
09/20 z dnia 09.01.2020 roku, w ktérym uwzglednit tylko prace dotyczgce montazu konstrukciji
wsporczych na szlaku Szamotuty — Peckowo. Natomiast nie uwzglednit wskazanych we wniosku
prac zwigzanych z wykonaniem i wyciggnieciem scianek szczelnych w torze nr 1 w dniu 11.01.2020
roku od godziny 00:01 do godziny 04:50.

Jak wynika z zebranego materiatu, dyzurny ruchu miat wiedze na temat planowanych prac w torze
nr 1. Dokumenty dostarczone dyzurnemu ruchu zwigzane z pracami informowaty o koniecznosci
zamkniecia toru nr 1 wraz z wytgczeniem napiecia w sieci trakcyjnej i wyprawieniu pociggu
roboczego na tor zamkniety i jego pracy na szlaku. Zawiadomienie nr 711ZES5-7011-09/20 z dnia
09.01.2020 roku o zarzgdzeniu zamkniecia toru nr 1 informowato, ze zamkniecie jest zwigzane
wytgcznie z pracami realizowanymi przez wykonawce: firme Budimex, podwykonawce PKP
Energetyka i ERISTA. Brak poinformowania dyzurnego ruchu stacji Szamotuty o pracach
w miejscu toru nr 2 w kilometrze 34,102 przez firme ZRI Chrobok, dla ktérych nie byto zamknigcia
toru nr 1, skutkowat tym, ze dyzurny ruchu stacji Szamotuty wydat rozkaz pisemny ,S” nr 3 dla
pociggu roboczego Robl, bez informacji o obowigzku ostroznej jazdy i podawaniu sygnatu
,Bacznos¢” obok miejsca robot. Niewtasciwa organizacja sposobu zamknigcia toru nr 1 na szlaku
Szamotuty — Peckowo dla wykonania jednoczesnie wielu robo6t w dniu zdarzenia.

Analiza w stosunku do przyczyn posrednich

» W dniu zdarzenia na szlaku Szamotuty — Peckowo byty wykonywane roboty w jednym czasie
przez kilku podwykonawcow firmy Budimex S.A. Zgodnie z postanowieniami § 63 ust.8 Instrukcji
Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych obowigzkiem
wykonawcy robot byto: ,Wyznaczyc¢ koordynatora sprawujgcego nadzor nad bezpieczenstwem
i higieng pracy wszystkich pracownikéw zatrudnionych w tym samym miejscu i upowaznionego
do wydawania polecen znajdujgcym sie tam pracownikom”. Ponadto nalezato: ,pisemnie
poinformowac pracownikow o wyznaczeniu koordynatora w requlaminach prowadzenia robot lub
instrukcjach wykonywania prac w danym migejscu’.

Obowigzek koordynacji robot wynika rowniez z postanowien § 7 Instrukcji PKP PLK S.A. ,Zasady
organizacji i udzielania zamknie¢ torowych Ir-19”, ktéry stanowi: 1. W celu zmniejszenia liczby
zamknie¢ torowych oraz skrocenia czasu ich trwania, planowane zakresy robot powinny byc
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odpowiednio skoordynowane, a roboty powinny by¢ wykonywane przy koncentracji mozliwie
najwiekszej ilosci sit i Srodkow technicznych. Pod pojeciem koordynacji nalezy rozumiec tgczenie
dwu lub wiecej roznych rodzajow robdt wymagajgcych zamkniec torowych.

Ponadto obowigzek koordynaciji prowadzonych prac wynika z obowigzujgcych przepiséw Prawa
Pracy.

Brak koordynacji prac przez wykonawce robot Zespot badawczy uznat jako przyczyne posrednig
powaznego wypadku.

Zgodnie z postanowieniami § 62 ust. 3 i 4 Instrukcji 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych obowigzkiem wykonawcy robét byto ostoniecie miejsca robét
wykonywanych przy zamknieciu toru z obu stron tarczg zatrzymania dajgcg sygnat D1 ,Sté)”
zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji le-1(E1). Tarcze zatrzymania dajgcg sygnat D1 ,Stéj” nalezy
ustawia¢ nawet wtedy, gdy przejazd pociggéw oraz innych pojazdéw kolejowych po danym
odcinku toru w czasie prowadzenia robét jest przewidywany. Ponadto zgodnie z postanowieniami
§ 62 ust. 5 w/w Instrukcji ,Zabrania sie usuwac sygnaty ostaniajgce miejsca robdt przed
catkowitym zakoriczeniem prac, sprawdzeniem stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni. Zabrania
sie zwtaszcza usuwania sygnatu D1 ,Stoj” przed doprowadzeniem toru do stanu umoZzliwiajgcego
przejazd pociggow z okreslong predkoscig...” Firma ZRI Chrobok nie dopetnita tych czynnosci.
Wytyczne dotyczace osygnalizowania miejsca robodt, zawarte w w/w instrukcji, zobowigzywaty
ZRI Chrobok do osygnalizowania miejsca rob6t na podstawie zawartej umowy oraz
przekazanego terenu budowy przez Budimex S.A.

Brak osygnalizowania miejsca robot przez podwykonawce ZRI Chrobok, Zespét badawczy uznat
jako przyczyne posrednig powaznego wypadku.

Pociag roboczy Robl, po zakonczeniu prac o godzinie 04:22 wyjechat w kierunku stacji
Szamotuty. Pocigg jechat wagonami do przodu i kierownik pociggu znajdowat sie na pierwszym
wagonie w kierunku jazdy. Zadaniem kierownika pociggu roboczego byta obserwacja przedpola
jazdy pociggu, podawanie odpowiednich sygnatéw wraz z sygnatem ,Bacznosc¢”, przekazywac
przez radiotelefon maszyniscie prowadzgcemu lokomotywe informacje o jezdzie pociggu oraz
w razie koniecznosci zatrzymaé pocigg. Kierownik pociggu roboczego obserwowat przedpole
jazdy przez okno w kontenerze umiejscowionym na wagonie platformie. Wyjasnit, ze w celu
komunikowania sie z maszynistg wychodzit z kontenera i podawat sygnaty reczne. Analiza faktow
wykazata, ze kierownik pociggu w sposéb nieprawidtowy podawat sygnaty maszyniscie bez
uzycia radiotelefonu, nie osfaniat przejazdéw kolejowo — drogowych, jak réwniez nie zachowat
ciggtosci obserwaciji przedpola jazdy. Brak ciggtej obserwaciji przedpola jazdy przez kierownika
pociggu, podczas jazdy pociggu pchanego roboczego Robl po torze zamknietym nr 1 wagonami
do przodu oraz brak wykorzystania urzgdzeh radiotgcznosci przez niego, do przekazania
informacji maszyniscie tego pociggu, o potrzebie ostroznej jazdy obok miejsca robét w km 34,102,
Zespot badawczy uznat jako przyczyny posrednie zaistniatego zdarzenia.

Kierownik pociggu roboczego nie posiadat wymaganych kwalifikacji dla stanowiska kierownika
pociggu gospodarczego i roboczego zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 30.12.2014 roku w sprawie ,pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem | bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okre$lonych rodzajow pojazdéw kolejowych”. Natomiast pracownik ten posiadat uprawnienia
w zakresie kwalifikacji na stanowisko kierownika pociggu pasazerskiego i towarowego, ktére
w tym przypadku nie byty adekwatne do wykonywanych czynnosci. Spétka TKol Sp. z o.o.
wyznaczyta do prowadzenia pociggu roboczego pracownika nie posiadajgcego odpowiednich
kwalifikaciji.

Ponadto kierownik pociggu roboczego Robl nie reagowat na nieprawidtowg technike jazdy
maszynisty prowadzgcego pocigg, miedzy innymi przekroczenie dozwolonej predkosci.
Powyzsze nieprawidtiowos$ci zostaty uznane przez Zespdt badawczy jako zrodto przyczyn
posrednich powaznego wypadku.

Jak wynika z sekwencji zdarzen, sytuacja podczas proby uwolnienia samochodu zablokowanego
w skrajni toru nr 1, byta dynamiczna. Pracownicy firmy ZRI Chrobok podejmowali rézne proby
wydostania pojazdu. Wszystko to, dziato sie pod presjg czasu, bo widzieli zblizajgcy sie pociag,
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ktory pomimo préb zatrzymania przez podawanie sygnatu recznego ,STOJ” przez majstra
budowy, nie zwalniat i obstuga pociggu nie reagowata na podawane sygnaty. Pocigg roboczy
Rob1 po skonczonej pracy, gdy ruszyt w kierunku stacji Szamotuty przekroczyt dopuszczalng
predkosé, ktdra dla tego pociggu wynosita do 30 km/h oraz do 20 km/h podczas przejezdzania
przez przejazdy i przejscia kolejowo - drogowe. Jazda z przekroczong predkoscig spowodowata,
ze pocigg dojechat do miejsca zdarzenia o 2 minuty i 17 sekund wczes$niej niz jazda z predkoscig
do 30 km/h. Zespdt badawczy uznat jazde pociggu roboczego z przekroczong dozwolong
predkoscig, jako przyczyne posrednig wypadku.

» Przed przystgpieniem do pracy firma ZRI Chrobok wyznaczyta pracownika do petnienia
obowigzkow sygnalisty (poszkodowany w wypadku). Z uwagi na fakt, iz prace trwaty przy
zamknietym torze nr 1, po ktérym nie spodziewano sie przejazdu pociggow, pracownik kierujgcy
pracami firmy ZRI Chrobok uznal, ze mozna sygnaliscie powierzy¢ inne czynnosci.
O wykonywaniu innych czynnosci swiadczy takze czynny udziat poszkodowanego podczas
usuwania zablokowanego samochodu, pomimo posiadanej wiedzy o zblizajgcym sie pociggu.
Czynnosci sygnalisty nie zostaty przekazane innemu pracownikowi. Jak wynika z informacji
uzyskanych od kierownika robot, sygnalista byt wyposazony we wszystkie przyrzady sygnatowe
w tym radiotelefon. Pomimo posiadania radiotelefonu, nikt z pracownikéw ZRI Chrobok nie uzyt
go w celu nawigzania kontaktu z pociggiem lub dyzurnym ruchu stacji Szamotuty dla zatrzymania
pociagu. Zespot badawczy brak uzycia radiotelefonu uznat jako przyczyne posrednia.

» Przed rozpoczeciem robot pracownicy ZRI Chrobok zostali przeszkoleni z zakresu bezpiecznego
wykonania pracy. Poszkodowany w chwili wypadku miat zatozony kask ochronny z nausznikami.
Nauszniki chronigce przed hatasem spoczywaty na tyle kasku, zatem nie byty zatlozone na uszy
poszkodowanego. Na podstawie zebranej dokumentacji Zespdt badawczy nie byt w stanie
okresli¢, czy poszkodowany styszat sygnat dzwiekowy i widziat zblizajacy sie pocigg. Po wyjsciu
z samochodu poszkodowany nie zwrdcit uwagi jaka jest biezgca sytuacja w otoczeniu samochodu
i czy moze bezpiecznie wykonac dalsze czynnos$ci zwigzane z jego uwolnieniem. Z zachowania
poszkodowanego wynikato, ze nie styszat nadjezdzajgcego pociggu i nie miat Swiadomosci jak
bardzo blisko sie on znajduje. W ocenie Zespotu badawczego brak zachowania szczegdlnej
ostroznosci przez pracownika i upewnienie sie czy mozna bezpiecznie wykonac prace w skrajni
toru nr 1 przyczynit sie do zwiekszenia skutkéw zdarzenia i zostaly uznane jako przyczyna
posrednia.

Analiza w stosunku do innych nieprawidtowosci majgcych zwigzek z powaznym wypadkiem.

» W dniu 11.01.2020 roku od godziny 00:01 na szlaku Szamotuty - Peckowo linii kolejowej nr 351
Poznan Giéwny — Szczecin Gtéwny zostaty zaplanowane prace polegajgce na wbijaniu pali pod
stupy sieci trakcyjnej obok toru nr 1. Prace byty realizowane przez PKP Energetyka S.A. Zaktad
Robot Energetycznych w Stotwinach, jako podwykonawca firmy ,Budimex”. Obstuge urzgdzen
pociggu roboczego stanowili pracownicy PKP Energetyka S.A., natomiast obstuge trakcyjng
wykonywali pracownicy przewoznika TKol Sp. z 0.0. na podstawie zamowienia nr EZ9-Ez6a-
074/013/19 z dnia 08.01.2020 roku, na $wiadczenie ustugi trakcyjnej przez maszynistow oraz
kierownikow pociggéw. Zgodnie z postanowieniem czesci VI punkt 5 ppkt a i b ,Regulaminu
obowigzujgcego wykonawcow Swiadczgcych na rzecz PKP Energetyka S.A. ustugi trakcyjne
dokonywane pojazdami trakcyjnym z napedem wraz z druzynami trakcyjnymi lub ustugi wynajmu
maszynistow lub kierownikow pociggéw”, wykonawca TKol Sp. z 0.0. najpdzniej do momentu
przystgpienia po raz pierwszy do realizacji ustugi, przez kazdg osobe wchodzgcg
w skfad druzyny pociggowej, zobowigzany byt przekaza¢ do PKP Energetyka S.A. dokument
potwierdzajgcy zapoznanie tych oséb z regulacjami wewnetrznymi oraz procedurami Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem Spotki PKP Energetyka S.A. wskazanymi w zatgczniku nr 1 do
Regulaminu.... Zobowigzany byt rowniez przekaza¢ dokument potwierdzajgcy zapoznanie tych
pracownikdbw z ogtoszeniami, zarzgdzeniami, decyzjami lub ostrzezeniami i warunkami,
o ktérych mowa w ust. 4 lit b i d Regulaminu.... . Do dnia przystgpienia do realizacji ustugi (do
08.01.2020 roku) wykonawca TKol Sp. z o0.0. nie przedstawit takiego dokumentu. W ztozonych
wyjasnieniach maszynista jak i kierownik pociggu nie potwierdzili faktu zapoznania sie z tymi
regulacjami. Przedstawiciel PKP Energetyka S.A., rowniez nie przedstawit dokumentu
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potwierdzajgcego zapoznania przez wykonawce TKol Sp. z o0.0. pracownikdw druzyny
pociggowej z tymi regulacjami i oswiadczyt, ze takiego dokumentu wykonawca nie dostarczyt.
W zwigzku z powyzszym PKP Energetyka nie powinna byta dopusci¢ do Swiadczenia ustug przez
pracownikéw TKol Sp. z 0.0. Zespét badawczy uznat powyzsze jako inng nieprawidtowos¢ majgca
zwigzek z zaistniatym zdarzeniem.

Analiza w stosunku do innych nieprawidtowosci niemajgcych zwigzku z powaznym wypadkiem.

» W dniu 10 stycznia 2020 roku przed potnocg do dyzurnego ruchu stacji Peckowo zgtosit sie
toromistrz z zgdaniem zamkniecia od godziny 00:01 do godziny 04:50 dnia 11.01.2020 roku toru
nr 1, w celu realizacji prac modernizacyjnych. Wraz z Zgdaniem zamkniecia pozostawit
dyzurnemu ruchu zawiadomienie o zakonczeniu prac o godzinie 04:30, mimo, ze prace nie
zostaly jeszcze rozpoczete ani zakonczone. Zawiadomienie o zakonczeniu prac powinno byé
dostarczone przez toromistrza po wykonaniu prac i stwierdzeniu braku przeszkéd do ruchu.
Dostarczenie jednoczesnie dwoch dokumentow byto niezgodne z postanowieniami § 53 ust. 7
Instrukcji Ir-1. W zwigzku z powstatym wypadkiem niemozliwe byto otwarcie toru nr 1. Tor
zamkniety byt do godziny 08:31. Dyzurny ruchu stacji Peckowo dokonat samowolnego
poprawienia godziny zakonczenia prac w zawiadomieniu dostarczonym przez toromistrza
Z godziny 04:30 na godzine 08:31. Zespdt badawczy uznat powyzsze jako inng nieprawidtowos¢
niemajgcyg zwigzku z powaznym wypadkiem.

» Druzyna pociggowa po rozpoczeciu pracy, przed wyjazdem pociggu roboczego Robl ze stacji
Szamotuty na szlak nie wykonata wymaganej proby hamulca, o czym $wiadczy brak
w rejestratorze, zabudowanym w lokomotywie, rejestracji hamowania skfadu przed wyjazdem
pociagu jak i przed wyjazdem ze stacji Peckowo. Po dotgczeniu do skfadu pociggu dodatkowego
wagonu pomiedzy lokomotywe a pozostate wagony, wigzato sie z koniecznoscig
przeprowadzenia szczegotowej proby hamulca. Ponadto analiza materiatbw wykazata brak
w rejestratorze rozmow, rejestracji rozmow zwigzanych z wykonywaniem tych czynnosci.
Druzyna pociggu roboczego nie okazata komisji kolejowej bezposrednio po zdarzeniu dokumentu
- karty proby hamulca pociggu roboczego. Zespo6t badawczy nie dat wiary ztozonym przez
druzyne pociggowg wyjasnieniom, ze proba hamulca byta wykonana, a karty proby hamulca
zaginety. W ocenie Zespotu badawczego brak karty proby hamulca wynika z nie wykonania
wymaganej proby hamulca przed wyjazdem pociggu na szlak ze stacji Szamotuty oraz stacji
Peckowo. Brak wykonania wymaganej proby hamulca Zespot badawczy uznat jako inng
nieprawidtowos¢ niemajgca zwigzku z wypadkiem.

» Po wyjezdzie pociggu roboczego na tor zamkniety, kierownik pociggu roboczego Robl zostat
poinformowany o koniecznosci wjazdu pociggu do stacji Peckowo w celu zabrania wagonu
platformy z toru bocznego. Jak wynika z zebranego materiatu, pocigg wjechat na stacje
z pominieciem semafora wjazdowego nadajgcego sygnat S1 ”STOJ”, bez wymaganego
zezwolenia natomiast kontynuowat jazde na sygnat ,jazda manewrowa dozwolona” nadawany na
tarczy manewrowej przy torze nr 1. Po wykonaniu pac manewrowych, zabraniu platformy
i zdaniu kluczy od wykolejnicy przez maszyniste, pocigg wyjechat ze stacji Peckowo na tor
zamkniety w kierunku stacji Szamotuty z pominieciem semafora wyjazdowego nadajgcego sygnat
S1,STOJ” réwniez bez wymaganego zezwolenia (rozkazu pisemnego ,S”) oraz bez wykonania
wymaganej préoby hamulca. Fakt wjazdu pociggu roboczego Robl do stacji Peckowo,
prowadzenia manewrow jak i wyjazdu tego pociggu na szlak na tor zamkniety nr 1, nie zostat
odnotowany przez dyzurnego ruchu stacji Peckowo w dzienniku ruchu. Dyzurny ruchu stacji
Peckowo nie zastosowat sie do postanowienia § 35 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow”
Ir-1. Zespot badawczy uznat to jako inng nieprawidtowos¢ niemajgcg zwigzku z wypadkiem.

» Pocigg roboczy podczas jazdy byt osygnalizowany sygnatem: Tb1 ,Z przodu i z tytu jedno $wiatto
biate od strony czynnego stanowiska maszynisty”. Sygnat ten oznacza jazde manewrowa. Pociag
roboczy powinien by¢ osygnalizowany nocnym sygnatem Pc4 — ,Dwa biate Swiatta na Scianie
czotowej wagonu” i sygnatem Pc 5 — oznaczenia konca pociggu - dwa $wiatta czerwone ciggte
na $cianie ostatniego pojazdu kolejowego” W ocenie Zespotu badawczego nieprawidtowe
osygnalizowanie pociggu stanowito inng nieprawidtowos¢ niemajgca zwigzku z wypadkiem.
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» Przed przystgpieniem do pracy maszynista lokomotywy SM42-9288, zobowigzany byt

przeprowadzi¢ przeglad poziomu P1 oraz odnotowac ten fakt w ,Ksigzce poktadowej pojazdu
z napedem’. Podczas przeglagdu P1 miedzy innymi nalezato do obowigzkow maszynisty
sprawdzenie wskazan przyrzadéw kontrolno — pomiarowych oraz rejestratora pracy lokomotywy.
Zesp6t badawczy stwierdzit roznice wskazan czasu rejestratora z czasem rzeczywistym i brak
takiej adnotacji w ,Ksigzce poktadowej...”. Zespot badawczy uznat to jako inna nieprawidtowos¢
niemajgcg zwigzku z wypadkiem.

» Z analizy zebranego materiatu przez Zespot badawczy wynika, ze maszynista pociggu roboczego

samowolnie dokonat zmiany stanu urzadzen na lokomotywie SM42-9288 po wypadku. Przed
wypadkiem, w trakcie jazdy tyt pociggu(lokomotywa SM42-9288) byt osygnalizowany jednym
Swiattem prawym biatym patrzgc w kierunku jazdy pomimo, ze zajmowat stanowisko po lewe;j
stronie pojazdu w kierunku jazdy. Po zdarzeniu Swiatto zostato zmienione na jedno swiatto lewe
patrzagc w kierunku jazdy. Nieprawidlowos¢ ta zostata uznana jako nie majgca zwigzku
Zz wypadkiem.

» Podczas analizy zebranej dokumentacji Zespot badawczy stwierdzit brak rejestraciji obrazu przed

pojazdem zamontowanego w lokomotywie SM42-9288. Obowigzek zainstalowania urzadzen
rejestrujgcy obraz przed pojazdem naktada polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikdéw kolejowych
0 obowigzku zainstalowania urzgdzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku. Brak realizacji polecenia
Prezesa UTK Zesp6t badawczy zakwalifikowat jako inng nieprawidtowos¢ niemajgcg zwigzku
z wypadkiem.

» Do innych nieprawidtowosci niemajgcych zwigzku z wypadkiem Zespdt badawczy zaliczyt

uzytkowanie wagonu techniczno- gospodarczego typ 3Z; rok budowy 1949, nr fabryczny — 0689,
posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 519530 165-1
z niewaznym sSwiadectwem sprawnosci technicznej nr EZ15/05/2012 z dnia 20.06.2012 roku.
Waznos¢ sSwiadectwa mineta w dniu 19.06.2018 roku. Ponadto informacja na wagonie
wskazywata, ze czynnosci utrzymaniowe poziomu P4 (m.in. wystawienie nowego $wiadectwa)
powinny by¢ wykonane do ,Nast. Rew. 19.06.2018 r.”

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano w rozdziatach Il i Il tgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktow.

Dziatania stuzb ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1.

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych
i systemowych powaznego wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem
pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A23 w dniu
11.01.2020 roku. o godz. 04.35 szlaku Szamotuty - Peckowo, linii kolejowej 351 Poznah Gtéwny -
Szczecin Gtéwny, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Potracenie pracownika i boczne starcie pociggu roboczego Rob1, z samochodem dostawczym firmy
ZRI Chrobok.
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IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Niewtasciwa organizacja robét w dniu zdarzenia w czasie zamkniecia toru nr 1 na szlaku Szamotuty
— Peckowo.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Wyrazenie zgody przez wykonawce na wykonywanie przez podwykonawce robot
polegajagcych na wykonaniu i wycigganiu scianek szczelnych, pomimo, ze zamkniecie toru nr
1 nie uwzgledniato tego rodzaju robot.

2. Brak osygnalizowania miejsca robét przez podwykonawce oraz zamknietego toru szlakowego
nr 1 przez dyzurnych ruchu.

3. Brak koordynacji organizowania rob6t wykonywanych przez dwoch podwykonawcow (kazdy
w innym zakresie), na zamknietym torze nr 1, w jednym przedziale czasowym.

4. Brak powiadomienia dyzurnego ruchu o robotach wykonywanych w kilometrze 34,102 przed
ich rozpoczeciem.

5. Unieruchomienie samochodu przez wystajgcg scianke szczelng w skrajni toru nr 1 podczas
wyjazdu z miejsca robaot.

6. Brak ciggtej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociggu, podczas jazdy pociggu
pchanego roboczego Robl, po torze zamknietym nr 1.

7. Brak wykorzystania urzgdzen radiotgcznosci przez kierownika pociggu roboczego Robl, do
przekazania informacji maszyniécie tego pociggu, o przebiegu jazdy, w tym o potrzebie
zachowania ostroznej jazdy obok miejsca robot w km 34,102.

8. Brak kwalifikacji kierownika pociggu w zakresie obstugi pociggu gospodarczego
i roboczego.

9. Zestawienie i eksploatacja sktadu pociggu roboczego uniemozliwiajgce dokonywanie
prawidtowej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociggu oraz brak mozliwosci
awaryjnego zatrzymania pociggu ze stanowiska do obserwac;ji przedpola jazdy.

10. Przekroczenie dozwolonej predkoscig pociggu roboczego Robl podczas jazdy po torze
zamknietym nr 1 wagonami do przodu.

11. Brak wykorzystania urzadzen radiotgcznosci przez pracownikéw podwykonawcy w celu
zatrzymania pociggu Rob1.

12. Niezachowanie ostroznosci pracownika podwykonawcy podczas czynnosci zwigzanych
z uwolnieniem samochodu ze skrajni toru nr 1.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Brak realizacji przez przewoznika TKol Sp. z 0.0. procedury P-12 dotyczagcej nadzoru nad
wyznaczaniem pracownikow do wykonywania czynnosci w zakresie posiadanych przez nich
kwalifikacji.

Kategoria powaznego wypadku: A23

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

1. Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u przewoznika TKol Sp. z 0.0., nalezy zaliczyc¢:
1) Brak prawidiowego osygnalizowania pociggu roboczego Robl podczas jazdy po torze
zamknietym wagonami do przodu w porze ciemne.
2) Eksploatacja wagonu techniczno-gospodarczego typ 3Z; rok budowy 1949, nr fabryczny —
0689 z niewaznym swiadectwem sprawno$ci techniczne;j.
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3) Brak Karty proby hamulca pociggu roboczego Robl, co w ocenie Zespotu badawczego

Swiadczy o niewykonaniu wymaganej préby uktadu hamulcowego przed wyjazdem pociggu na
tor zamkniety oraz szczegdtowej préby hamulca na stacji Peckowo po dotgczeniu do sktadu
pociggu jednego wagonu.

4) Brak wykazu (R7) pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu Robl.
5) Zmiana stanu urzgdzen lokomotywy po zdarzeniu. Maszynista zmienit osygnalizowanie

lokomotywy z prawego biatego swiatta lokomotywy w kierunku jazdy na lewe, po zaistnieniu
zdarzenia.

6) Niekompletne wykonanie przez maszyniste lokomotywy SM42-9288 wymaganych czynnosci

przegladu poziomu P1.

7) Brak sprawdzenia oznakowania wagonéw oraz poréwnania ich z dokumentami przewozowymi

2.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

9)

3.
1)

2)
3)

przez kierownika pociggu.

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii

Kolejowych w Poznaniu, nalezy zaliczy¢:
Wijazd pociggu roboczego Robl do stacji Peckowo bez wymaganego zezwolenia rozkazem
pisemnym ,S” oraz wyprawienie tego pociggu ze stacji Peckowo w kierunku stacji Szamotuty
réwniez bez wymaganego zezwolenia rozkazem pisemnym ,S”.
Brak adnotacji w Dzienniku ruchu R 146 na posterunku zapowiadawczym dyzurnego ruchu
stacji Peckowo o wjezdzie pociggu roboczego Robl oraz wyjezdzie tego pociggu na tor
zamkniety w kierunku stacji Szamotuty.
Niezgodnos¢ w zapisach w Dziennikach ruchu R146 pomiedzy stacjami Peckowo
i Szamotuty, o przyczynie zamkniecia toru nr 1.
Dostarczenie przez toromistrza dyzurnemu ruchu stacji Peckowo, wraz z zgdaniem zamkniecia
toru nr 1, zawiadomienia o zakonczeniu prac o godzinie 04:30. Zawiadomienie o zakonczonych
pracach powinno by¢ dostarczone po ich zakohczeniu i po stwierdzeniu braku przeszkod do
jazdy.
Samowolne poprawienie godziny przez dyzurnego ruchu stacji Peckowo zakonczenia prac na
torze zamknigtym w zawiadomieniu dostarczonym przez toromistrza z godziny 04:30 na godzine
08:31.
Brak potwierdzenia w Dzienniku ruchu R-146 stacji Peckowo - kierunek Wronki, przybycia
pociggu nr 183013 rubryka 6 i wpisanie wyprawienia pociggu nr 38173 bez potwierdzenia
przybycia poprzedniego pociggu, przy obowigzujgcym telefonicznym zapowiadaniu pociggow.
Brak dokonania wpisu przez toromistrza w Ksigzce D-831 informujgcego o przyczynie
zamkniecia toru nr 1 szlaku Szamotuty — Peckowo.
Brak sprawdzenia przez toromistrza stanu toru po wykonanych robotach oraz brak wtasciwego
wpisu w Ksigzce D-831.
Wystawienie rozkazu pisemnego ,.S” przez dyzurnego ruchu stacji Szamotaty bez zasadniczego
okreslenia podstawy wyjazdu pociggu ze stacji Szamotuty.

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u wtasciciela pojazdu trakcyjnego oraz wagonow PKP
Energetyka S.A. nalezy zaliczy¢:
Nieprawidtowa godzina w rejestratorze PIAP zabudowanego na lokomotywie SM42-9288
(przesuniecie o jedng godzine do przodu).
Brak na lokomotywie SM42-9288 urzgdzenia rejestrujgcego obraz przed pojazdem.
Dopuszczenie do eksploatacji wagonu nr 99 51 9530 165-1 z przekroczonym terminem
wykonania naprawy okresowej.
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V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

VI.

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowa opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki zapobiegawcze
okreslone przez Zespdt badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania powaznego
wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen i opisane w rozdziale VI.

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI

LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz.U. z 2020 r. poz. 1043), ponizsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Zespot badawczy zaleca:

1.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wyegzekwuje udziat wykonawcéw i podwykonawcow robot
i innych zainteresowanych podmiotéw w komisjach regulaminowych opracowujgcych regulaminy
tymczasowe prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdét jak réwniez w naradach
koordynacyjnych zwigzanych z procesem budowy.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zobowigze wykonawcow i podwykonawcow robét do
podawania szczegdtowych informacji okreslajgcych zakres wykonywanych robét (faza, etap, itp.)
wraz ze wskazaniem ich lokalizacji w przekazywanym do Zarzadcy Infrastruktury Zzgdaniu
zamknie¢ torowych.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A bedzie bezwzglednie przestrzegat stosowanie tresci
postanowien Instrukcji Ir-19 odnosnie wydawania ,zawiadomienia o zarzgdzeniu zamknigcia
toru/toréw” skierowanego dla wszystkich zainteresowanych.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wyegzekwuje dokonywanie szczegoétowych zapiséw
dotyczgcych robdt (kilometry prac, faza, etap, itp.) w Dzienniku ogledzin rozjazdéw (D-831).
Przewoznik TKol Sp. z o0.0. wdrozy mechanizmy sprawdzajgce kompetencje pracownikdow
w celu uniemozliwienia wyznaczania pracownikow do wykonywania czynnosci bez wtasciwych
kwalifikacji oraz wyegzekwuje prawidtowg realizacje procedur w ramach systemu SMS,
w szczegolnosci Procedury P-12.

Przewoznicy: TKol Sp. z 0.0. i PKP Energetyka S.A. oraz zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A.
podejmg dziatania w celu wyeliminowania innych nieprawidtowosci niemajgcych zwigzku
z przyczynami powaznego wypadku, a ujawnionymi w trakcie badania przyczyn powstania
powaznego wypadku.

Wiasciciel pojazdu kolejowego SM42-9288 PKP Energetyka S.A. wykona polecenie Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego dotyczgce instalacji kamer cyfrowych lub wideorejestratorow
w pojazdach kolejowych.

PKP Energetyka S.A. wiasciciel wagonu techniczno- gospodarczego typ 3Z; rok budowy 1949,
nr fabryczny — 0689, posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99
51 9530 165-1, przeprowadzi przeglad odpowiedniego poziomu iwystawi nowe Swiadectwo
sprawno$ci technicznej po spetnieniu wszystkich niezbednych wymagan.

PKP Energetyka S.A. wiasciciel pojazdu trakcyjnego SM42-9288 podejmie dziatania
w zakresie wykorzystania w rejestratorach PIAP, wszystkich dostepnych sygnatéw wraz
z rejestracjg sygnatu akustycznego ,Bacznosc”.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. 0 godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - Peckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny

10. Podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu omdwig powazny wypadek na
pouczeniach okresowych i szkoleniach z zakresu BHP.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwalg PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WY KOW KOLEJOWYCH

Tadeusz Ry$

Wykaz podmiotéw i skrotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/09/2020

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie
1 2 3
1 EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. V4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii
6. IZES _
Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu
7. ISE - .
Linii Kolejowych
8. ISEDR PKP .PLK S.A. — Dyzurmny ruchu posterunku
zapowiadawczego
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