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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie
lub stan bgdz ich
kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub
unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)
Czynniki
przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majqg wplyw na
wystgpienie zdarzenia
poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w
czasie  lub  zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji,
lecz ktorych eliminacja nie
zapobiegtaby zdarzeniu)

na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Pociag towarowy nr 524009 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Nidzica - Sitkowka
Nowiny, prowadzony lokomotywa ET41-121, jechat torem gltéwnym zasadniczym
stacyjnym drugim stacji Skierniewice, bedagcym przedtuzeniem toru szlakowego nr 2
(lewy) szlaku Radziwittow Mazowiecki — Skierniewice. Droga przebiegu dla tego
pociagu byla przygotowana i utwierdzona na tor trzeci i podany byl sygnat zezwalajacy
S13 na semaforze J2¥2#4m Gdy czoto tego pociggu jadacego z toru drugiego na pierwszy
przez rozjazd nr 11 znalazto si¢ w ukresie rozjazdu nr 13 w km 64,282, doszto do starcia
bocznego z pociggiem pasazerskim nr 93965 prowadzonym EZT ER160-22 przewoznika
,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0., relacji Warszawa Wschodnia — Skierniewice.
Pociag pasazerski jadacy torem pierwszym bedacym przedtuzeniem toru szlakowego
nr 1 (prawy) szlaku Radziwiltbw Mazowiecki — Skierniewice pomingt semafor J1Y/23m
nadajacy sygnat S1 ,,Stdj”. Wyprzedzit pocigg towarowy wjezdzajac na rozjazd 13
od strony krzyzownicy na wprost, w drogg przebiegu pociagu towarowego,
»rozpruwajac” ten rozjazd. Czoto lokomotywy ET41-121 na rozjezdzie nr 13 wjechato
w lewy bok pierszego zespotu przejezdzajgcego pociagu pasazerskiego. Czolo pociagu
nr 524009 zatrzymato si¢ w km 64,306, natomiast czoto pociagu nr 93965 w km 64,374.

24.08.2023 r. 0 godz. 12:05

Stacja Skierniewice, linia kolejowa nr 1, rozjazd nr 13, km 64,282, potozenie
geograficzne 51°58°23,8”N, 20°10°17,8”E.

W wyniku zaistniatego zdarzenia wykolejeniu ulegt pierwszy czton lokomotywy ET41-
121 wszystkimi wozkami oraz drugi czlon tej lokomotywy jednym wozkiem,
uszkodzeniu ulegt czton B i przej$cie migdzy cztonami lokomotywy. Uszkodzone zostaty
elementy konstrukcji i poszycie pudta, elektrycznego zespotu trakcyjnego (EZT) ER160-
22. Dodatkowo uszkodzony zostat naped rozjazdu nr 13 i podrozjazdnice.

Pominiecie semafora J1Y2#/™ nadajacego sygnat S1 ,,St6;” ustawionego przy torze 1, przez
pociag nr 93965, co spowodowato jego wjazd na rozjazd nr 13 lezacy w drodze przebiegu
pociagu nr 524009, co doprowadzito do bocznego starcia obu pociggow.

1) Nienawigzanie taczno$ci z dyzurnym ruchu przez maszyniste prowadzacego pociag
nr 93965, celem wyjasnienia przyczyny nienadania sygnatu zezwalajacego na
semaforze drogowskazowym J1¥2#/m w czasie uruchamiania jazdy spod semafora
wjazdowego BY* (ostatniego informujacego o nadawaniu sygnatu S5 , Nastepny
semafor (wskazuje) nadaje sygnat Stoj ). Rowniez kolejne nienawigzanie tacznosci
przez tego maszyniste, podczas zblizania si¢ do tarczy ostrzegawczej ToJ 1 nadajacej
sygnal Os1 ,, Semafor, do ktorego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stoj”.

Stres maszynisty pociagu pasazerskiego spowodowany usuwaniem usterek drzwi
w sktadzie pociggu na dwoch kolejnych przystankach osobowych.

2)
3) Obcigzenie maszynisty presja czasowg spowodowane koniecznoscig dotrzymania
rozktadowego czasu jazdy pociggu pasazerskiego.
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Czynniki systemowe:

4)

5)

Zaleceniaiich 1)

adresaci:

2)

3)

4)

5)

na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1

Brak widocznosci sygnatéw nadawanych na semaforze drogowskazowym J1Y2/m
z wymaganej odlegtosci 375 m (wskazania semafora przystaniaja zabudowane stupy
trakcyjne przy torze drugim jak rowniez pociagi jadace tym torem).

Odebranie potaczenia telefonicznego i kontynuowanie rozmowy przez maszynistg
pociagu nr 93965 z dyspozytorem Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru Warszawa
Grochdéw w trakcie zblizania si¢ torem pierwszym do semafora drogowskazowego
J1V2Rm - wskazujacego sygnal S1 ,,St6j”, wbrew postanowieniom przepisow
wewnetrznych przewoznika.

Nie stwierdzono.

Certyfikowani przewoznicy kolejowi wprowadza w systemach zarzadzania
bezpieczenstwem program doskonalenia dla maszynistow o stazu pracy ponizej 5 lat
uwzgledniajacy, co najmniej:

a. obowigzek przeprowadzania nadzorowanych jazd instruktazowych
z pracownikami rozpoczynajacymi prac¢ na stanowisku maszynisty,
w wymiarze, co najmniej jedna jazda w miesigcu, przez okres jednego roku
z kazdym maszynista, od chwili uzyskania przez niego $wiadectwa maszynisty,

b. przeprowadzanie szkolen doraznych, w tym zwigkszenie liczby godzin szkolen
na symulatorach,

C. objecie tej grupy pracownikow szczegolna opieka w zakresie proceséw
postgpowania takich jak zachowanie koncentracji, selekcjonowanie bodzcow,
podzielnos¢ uwagi, umiejetnosé pracy pod presja czasu i w stresie.

Licencjonowani przewoznicy w trakcie kursow przygotowawczych, szkolen

i pouczen okresowych dla prowadzacych pojazdy kolejowe, uwzgledniag tematyke

zwigzang z zasadami uzywania telefonow komoérkowych i innych urzadzen

mobilnych w trakcie prowadzenia pociggow i wykonywania manewrow, zgodnie

z rekomendacjg Przewodniczacego PKBWK (Raport nr PKBWK/1/2012 Zalecenie

nr 3).

Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie

w ramach posiadanych systemow zarzadzania zidentyfikuja zagrozenie zwigzane

z powtarzaniem si¢ przyczyn awarii dla danego typu pojazdu oraz przeprowadza

oceng ryzyka dla tego zagrozenia. W przypadku ujawnienia zagrozenia beda

kontynuowac:

a. stosowanie S$rodkéw naprawczych, aby wyeliminowaé¢ wykryte zagrozenie
bezpieczenstwa,

b. zglaszanie powtarzajacych sie¢ usterek pojazdow danego typu producentowi
taboru w celu dokonania przez producenta weryfikacji awaryjnosci w odniesieniu
do innych pojazdow danego typu, monitorowania sprawno$ci potencjalnie
wadliwych podzespotéw oraz podjg¢cia dzialan majacych na celu zapewnienie
bezpieczenstwa eksploatacji tych pojazdow np. poprzez naprawe/wymiang
wadliwego komponentu we wszystkich pojazdach danego typu.

PKP PLK S.A. IZ L6dZ celem uzyskania czytelnej i ciaglej widocznosci sygnatow

na semaforze drogowskazowym J1Y2%™  zabuduje przed nim sygnalizatory

powtarzajace.

PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych i doraznych dla osob bezposrednio

zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, ujmie tematyke:

a. przyjmie jako dobra praktyke dodatkowe informowanie droga radiowa
kierujacych pojazdami kolejowymi przez pracownikoéw posterunkéw ruchu
o zmianach organizacji ruchu danego pociggu w obrebie stacji, w szczegolnosci
0 nieplanowanym zatrzymaniu na stacji lub szlaku, w celu przepuszczania innych
pociagéw jak wskazano w Zaleceniu Przewodniczacego PKBWK w Raportach
(nr PKBWKJ/03/2018 i nr PKBWK/02/2022).

b. formulowania radiotelegraméw zgodnie z instrukcja Ir-5 (R-12).
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52101803

S

Zdjecie 1 — Miejsce zdarzenia (z’rodo: dokumentacja k01s11 kolejowéj)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,,Komisjg”") Pan Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.9.2023 z dnia 1 wrzesnia 2023 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 24 sierpnia 2023 r. o godz. 12:05
na stacji Skierniewice. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 602, z p6zn. zm.) zwane] dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone w wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10444.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci, biorgc pod uwage charakter zdarzenia, ktory w nieznacznie
zmienionych warunkach bytoby powaznym wypadkiem i tworzy seri¢ wypadkéw odnoszacych si¢ do
systemu, jako catosci, Przewodniczacy PKBWK zdecydowatl 0 podjeciu postepowania przez Zespot
badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace okolicznosci zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktoére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkéw statych Komisji czteroosobowy Zesp6ot badawcezy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i1 konsultacji prowadzonego z osobami Ilub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane o0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej z ramienia zarzadcy infrastruktury oraz
przewoznikow do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo nr PKBWK. 590.9.1.2023 z dnia
01.09.2023r.).

Zgodnie z powyzszym pismem w siedzibie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Lo6dz w dniu
08.09.2023 r. przewodniczacy komisji kolejowej przekazat protokolarnie zgromadzona dokumentacje
kierujacemu Zespotem badawczym PKBWK.

Przewodniczagcy PKBWK wystepowat pisemnie do zarzadcy infrastruktury oraz obu przewoznikow
kolejowych 0 udostepnienie dokumentéw niezbednych do postepowania prowadzonego przez Zespot
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badawczy Komisji. Ww. podmioty dostarczyly wszystkie materialy niezbedne do prowadzonego
postepowania.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty
W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajagcego okoliczno$ci i przyczyny zdarzenia wspotpraca

z przedstawicielami podmiotow powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia, tj. zarzadcg infrastruktury
I obydwoma przewoznikami nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.

\l

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednil postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury i przewoznikoéw oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystat z wiasnej wiedzy
i doswiadczenia oraz z dokumentacji zgromadzonej przez Zesp6t badawczy i komisje kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi:
— ogledziny miejsca zdarzenia oraz pojazdéw kolejowych po zdarzeniu,
— sporzadzil dokumentacji fotograficzng i filmowsa,
— analiz¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznikow kolejowych i zarzadce infrastruktury
kolejowej,
— analize danych rejestratora parametrow jazdy pojazdow kolejowych kolejowego oraz obrazu
przedpola jazdy (elektryczny zespodt trakcyjny ER160-22 i lokomotywa ET 41-121),
— wizje lokalng polegajaca na jezdzie w kabinie EZT typu ER160,
— analize wykazu zaistnialych awarii drzwi wej$ciowych, udostepnionego przez producenta
pojazdow EZT typu ER160 uzytkowanych przez ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o.0.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 602 z p6zn. zm.).

2)  Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101 z pézn. zm.).
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4)
5)
6)
7)

8)

na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkoéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty
(Dz.U. z 2022 r. poz. 2574).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie §wiadectwa maszynisty
(Dz.U. z 2022 poz. 2680).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r. w sprawie egzaminéw na
licencje i $wiadectwo maszynisty (Dz.U. z 2022 r. poz. 2557).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 listopada 2022 r. w sprawie osrodkoéw szkolenia
maszynistow oraz kandydatow na maszynistow (Dz.U. z 2022 r. poz. 2355).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane)

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdw.

Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznos$ci pociggowej.

Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika PKP CARGO S.A. (wybrane)

1)

Ct-1 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika spétki Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0. 0. (wybrane)

1)
2)
3)
4)
5)
6)

KMt-1 Instrukcja dla maszynistow pojazdow trakcyjnych.

KMh-21 Instrukcja dla druzyn konduktorskich.

KMh-22 Instrukcja dla kierownika pociggu, konduktora i kontrolera.
KMt-4 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow kolejowych.

KMr-12 Instrukcja o zestawianiu sktadow pociagu.

KMw-56 Instrukcja obstugi i eksploatacji hamulcow pojazdow kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Zespot badawczy nie napotkal trudnosci ani problemédw, ktére moglyby wptyna¢ na przebieg postepowania,
terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Nie zachodzita potrzeba.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Nie stwierdzono.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Wypadek — kolizja pociagéw towarowego z pasazerskim.

Pocigg towarowy nr 524009 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Nidzica - Sitkowka Nowiny,
prowadzony lokomotywa ET41-121 jechat torem gtownym zasadniczym stacyjnym drugim stacji
Skierniewice, bedacym przedtuzeniem szlaku Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice w kierunku toru
trzeciego po przygotowanej i utwierdzonej drodze przebiegu na sygnat zezwalajacy S13 na semaforze
J2V2siaim - Gdy czoto tego pociggu znajdowato sie na rozjezdzie nr 13 w km 64,282 doszto do starcia
bocznego z jadacym w tym samym kierunku pociggiem nr 93965 prowadzonym EZT ER160-22
przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o.0., relacji Warszawa Wschodnia — Skierniewice.
Pociag nr 93965 jadac torem pierwszym pomingt semafor J1Y%*™ nadajacy sygnat S1,,514;”, w wyniku
tego nastapita kolizja z pociggiem towarowym.

Czolo pociagu nr 524009 zatrzymato si¢ w km 64,306, natomiast czoto pociagu nr 93965 w km 64,374.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 24.08.2023 r. 0 godz. 12:05 na rozjezdzie nr 13 stacji Skierniewice, w km 64,282
linii kolejowej nr 1. Potozenie geograficzne 51°58°23.8”N, 20°10°17.8”E.

Skierniewice
51°58'23.8"N

miejsce
zdarzenia
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PG—20 04 :54 RB_0O
Zdjecie 2 - Widok z kamery czolowej pociggu nr 93965 w momencie starcia

ET41:1218B

Zdjecie 3 - Widok z kamery czolowej pociagu nr 524009 w momencie starcia

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na

miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Stacja Skierniewice jest stacjg weztowa, w ktorej zbiegaja si¢ trzy linie:
nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice,

nr 11 Skierniewice — Lowicz Gtowny,

nr 12 Skierniewice — Lukow.

O stacji znajduje sie¢ w km 65,926 linii nr 1. W stacji usytuowana jest nastawnia odcinkowa Lokalnego
Centrum Sterowania (LCS) Skierniewice ,,Skeo”, gdzie zlokalizowane s3 dwa stanowiska dyzurnych
ruchu odcinkowych: stanowisko wschodnie i stanowisko zachodnie. Dyzurni ruchu, za pomocg
komputerowego pulpitu nastawczego systemu nadrzednego Command 900 prowadza ruch pociggow
1 manewrow na przydzielonych odcinkach. Zdarzenie zaistnialo w obszarze obslugiwanym przez

dyzurnego ruchu odcinkowego stanowisko wschodnie.

Zdarzenie zaistniato w porze dziennej, zachmurzenie - umiarkowane, opady - brak, temperatura + 29°C,

widoczno$¢ - dobra, styszalnos¢ - dobra, inne zjawiska - brak.
W miejscu zdarzenia tego dnia ani bezposrednio wczesniej, zadne prace nie byly prowadzone.
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Zdjecie 4 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (zrodlo: Google Earth)

12

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



tor nr 2d

tor nr 1d

Rysunek 2 - Szkic wypadku (opracowanie PKBWK)

Raport z postegpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 24.08.2023 r.

40 wagonow Eaos

0 godz. 12:05 na stacji Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1
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na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1

1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku druzyny pociggowe, ani nikt z pasazeréw nie odniesli obrazen.

b)

ladunki, bagaze i inne mienie

Nie doszto do uszkodzenia bagazy pasazerow pociagu.

c)

tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Tabor kolejowy
W wyniku zaistniatego zdarzenia wykolejeniu wszystkimi wozkami ulegt pierwszy czton B lokomotywy

ET41-121 oraz jednym wozkiem drugi czton A tej lokomotywy. Wykolejony czton B ulegt przechyleniu
o kat ok. 30° od pionu na stron¢ lewa, patrzac w kierunku jazdy. Czg¢$ciowemu rozprzggnigciu ulegly
cztony A i B lokomotywy. Czlon A tej lokomotywy byl sprzegnigty sprzggiem Srubowym oraz
przewodami powietrznymi ze sktadem pociagu. Uszkodzeniu ulegto:

nadwozie lokomotywy: uszkodzone poszycie cztonu B, stopnie, porgcze, skrzynia akumulatorow,
przej$cie migdzycztonowe, zewnetrzne poszycie podtogi pod kabing B;

ramy wozkow: urwany zgarniacz szynowy na 4 wozku - strona prawa, uszkodzone zgarniacze
czotowe czton B, podparcia boczne na wozkach I, 111 1 IV, ciggta hamulcowe oraz rury piaskowe
na wozku [T 1 IV;

zestawy kotowe: szczotki uszyniajace na Il, III i IV wozku, linki uszyniajace, instalacja od
nadajnika systemu Mirel do puszki taczeniowej;

urzadzenia hamulcowe: cylindry hamulcowe na II, IIT i IV woézku - strona prawa, orurowanie
pneumatyczne cylindrow hamulcowych;

odbieraki pradu i WS: Il i III odbierak pradu - skrzywione gtowice DSA-150.

Innych uszkodzen pojazdéw kolejowych w pociagu nie byto.

W wyniku zdarzenia w EZT typu ER160-22 doszto do nastepujacych uszkodzen poszycia lewej strony
wagonow zgodnie z kierunkiem jazdy:

L-4423 22C: zarysowania poszycia na wsporniku amortyzatora w¢zykowania strona C-E;
L-4423 22E uszkodzone poszycie na catej dlugos$ci wagonu, zdeformowane drzwi D6P drzwi
DS5P uszkodzony ptat lewy uszkodzone oba podesty; perforacja poszycia w obszarze pomiedzy
punktami podparcia wagonu a wejsciem 6P (dolna belka) deformacja poszycia (powyzej 10mm)
wagonu od punktu podparcia do okna 3-ciego (liczac od tabliczki znamionowej);

L-4423 22D: uszkodzenia poszycia na catej dlugosci wagonu; uszkodzenie 4 ptatow drzwiowych
oraz obydwu podestow; uszkodzone uszczelki okienne 3 sztuki; uszkodzone (wgniecione)
poszycie w punkcie asenizacyjnym pojazdu- do wymiany;

L-4423 22A: uszkodzenia poszycia, (zarysowania na dlugosci catego wagonu); uszkodzony ptat
drzwi D2P; w szczycie wagonu nad wspornikiem amortyzatoréw pudlo-pudlo perforacja
poszycia; uszkodzone amortyzatory wezykowania 1 sztuka oraz amortyzatory migdzy wagonowe
CE, ED, AD 3 sztuki.

Drugi EZT typu ER160-23 w sktadzie pociagu nie ulegt uszkodzeniu.
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v/
4 ‘
Zdjecie 5 - Widok uszkodzen pojazdu kolejowego po wypadku (Zrédlo: dokumentacja komisji kolejowej)

Infrastruktura

W wyniku zdarzenia doszto do rozprucia rozjazdu nr 13 i uszkodzenia napedu zwrotnicowego typu L826H,
6 szt. podrozjazdnic betonowych oraz szyn 60E1 na przej$ciu miedzyrozjazdowym o tacznej dtugosei 12 m.
Srodowisko

W wyniku zdarzenia nie wystapito skazenie srodowiska.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

Skutki zdarzenia spowodowaty konieczno$¢ wstrzymania ruchu pociggéw po obu torach linii kolejowej
nr 1 na szlaku Radziwittow Mazowiecki - Skierniewice.

Tory 1 i 2 w stacji Skierniewice zostaly zamkniete w dniu 24.08.2023 r. 0 godz. 12:07 z powodu
przeprowadzenia akcji ratunkowej i usuwania skutkow wypadku. Pasazerowie pociggu nr 93965
ewakuowani w asyscie Policji i Strazy Pozarnej na plac przydworcowy w Skierniewicach o godz. 13:15.
Tor 1 w stacji Skierniewice zostat otwarty o godz. 11:20 dnia 25.08.2023 r., tor 2 0 godz. 08:25. Rozjazd
nr 13 w dniu 25.08.2023 r. otwarty o godz. 07:00 dla kierunku zasadniczego z predkoscig 40 km/h,
i 0 godz. 18:00 rozjazd nr 13 w obu kierunkach - z szybkoscig rozktadowa. Jazdy pociggowe
w i z kierunku podg Radziwittow Maz. odbywaly si¢ przez stacj¢ Skierniewice po torze 104 linii nr 529.
Z uwagi na zamkniecie toréw stacyjnych 1 i 2, dostgpna byta jedynie jedna krawe¢dz peronowa usytuowana
przy torze 104. Z tego powodu ruch pasazerski prowadzony byt w sposob wahadlowy.

Pociagi spotki PKP Intercity S.A. na odcinku Skierniewice - Zyrardow kursowaly z postojem na wszystkich
przystankach osobowych. Drogg okr¢zng linig nr 3 przez Sochaczew skierowano 5 pociagéw PKP Intercity
S.A.

Za odwotane pociagi, ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0. na odcinku Zyrardow - Skierniewice
uruchomiono zastgpcza komunikacje autobusowa.
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Raport z postgpowania w sprawie Wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 24.08.2023 r. 0 godz. 12:05 na stacji Skierniewice
na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1

Opéznienia | Pierw. | Wtérne | RAZEM Pierw. | Wtorne | RAZEM Pierw. | Wtorne | RAZEM
ilosé 101 265| 366 ilos¢ 26 8 34 ilos¢ 6 2 8

Poc. Poc. 3 Poc.

pas.|min. | . o/ o| 3046 4893 | tow. | min. 776 224 14 000 | poz. | min. 2068 34 2102

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nastgpujace 0soby:
— maszynista prowadzacy pociag pasazerski nr 93965 przewoznika kolejowego ,,Koleje Mazowieckie
—KM” Sp. zo. o.
— maszynista prowadzacy pocigg towarowy nr 524009 przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A.
— kierownik pociagu nr 93965
— dyzurny ruchu odcinkowy stanowisko wschodnie LCS Skierniewice.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag towarowy (PKP CARGO S.A.) nr 524009 zestawiony byt z lokomotywy ET41-121 o numerze EVN
915131160007-3, 91513160008-1 i 40 préznych wagonéw typu Ea.

o dlugosé pociggu 593,85 m,

e masa ogo6lna pociggu 1007 t,

e procent masy hamujacej rzeczywistej 97%,

e procent masy hamujacej wymaganej 49%,

e predkos¢ pociagu w chwili zdarzenia wynosita okoto 25 km/h.
Pociag pasazerski (,,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0.) nr 93965 zestawiony byt z dwoch zespotow EZT
ER160-22 o numerach EVN 94512141318-7, 94512141319-5, 94512141320-3, 94512141321-1,
94512141322-9 oraz EZT ER160-23 o numerach EVN 94512141323-7, 94512141324-5, 94512141325-2,
94512141326-0, 94512141327-8.

e dlugos¢ pociagu 198 m,
masa ogodlna pociagu 343 t,
procent masy hamujacej rzeczywistej 324%,
procent masy hamujacej wymaganej 131%,
predkos$¢ pociggu w momencie zdarzenia wynosita okoto 53 km/h.

Wszystkie pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu posiadaty aktualne $wiadectwa sprawnosci
technicznej oraz $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor i rozjazd w miejscu zdarzenia

SZYNY EYPU. .ot — 60E1
Podklady......ccooviiii — strunobetonowe typu PS94
Typ przytwierdzenia..............oooveiiiiiiiiiinn.. — sprezyste typ Sb3

Rodzaj podsypKi.........cocooiiiiiiii — tluczniowa

Rozjazd zwyczajny prawy R-500 1:12, szyna typu 60E1 na podrozjazdnicach strunobetonowych
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Najwigksza dozwolona predkos¢ dla pociggdw: 150 km/h
pasazerskich ..o '
tOWArOWYCh ....vitiiiii e — 100 km/h.

Pocigg pasazerski jadgcy torem pierwszym, od tarczy ToJ1 do semafora drogowskazowego J1¥2#'™ jechat po
niewielkim wzniesieniu wynoszacym maksymalnie 5%o oraz tuku lewym o promieniu R=2010 zaczynajacym
si¢ w km 63,431 1 koniczacym si¢ w km 63,722 i nastepnie w km 63,752 zaczyna si¢ nastepny tuk lewy
0 R=1200 i konczy si¢ w km 64,020, gdzie tor przechodzi w prosta.

Po prawej stronie toru pierwszego, po ktorym jechal pocigg pasazerski nr 93965 z kierunku podg
Radziwittow Maz. do stacji Skierniewice obowigzywaly nastepujace po sobie sygnaly nadawane na
sygnalizatorach $wietlnych: semafor wjazdowy BY* w km 60,998 nadajacy sygnat S5 ,, Nastepny semafor
(wskazuje) nadaje sygnat Stoj”. Nastgpnie w km 62,441 tarcza ostrzegawcza ToJ1 nadawala sygnat Osl
., Semafor, do ktorego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnal Stoj”, odnoszaca si¢ do semafora
drogowskazowego J1Y2°™ w km 64,166 nadajacego sygnat S1 , Stéj”. Tarcze ostrzegawcze zostata
ustawiona przed semaforem drogowskazowym zgodnie z zasadami ujetymi w instrukcji le-4 (WTB-10),
poniewaz odlegto$¢ pomigdzy kolejnymi semaforami jest wicksza od dwukrotnej drogi hamowania.
Wzdhuz toru pierwszego znajduje sie tor drugi, po ktorym jechat pociag towarowy nr 524009 z kierunku
podg Radziwitéw Maz. do stacji Skierniewice, dla ktorego obowiazywaly nastepujace po sobie sygnaty
nadawane na sygnalizatorach $wietlnych: semafor wjazdowy AY* w km 60,998 nadajacy sygnat S4
., Nastepny semafor wskazuje sygnal zezwalajqcy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”.
Nastepnie w km 62,486 tarcza ostrzegawcza Tol2 nadajgca sygnal Os4 ,, Semafor, do ktorego sig¢ tarcza
odnosi, wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”, odnoszaca si¢
do semafora drogowskazowego J2Y2¥4M w km 64,079 nadajacego sygnat S13 , Jazda z predkoscig
nieprzekraczajgcq 40 km/h, a przy nastgpnym semaforze — Stoj . \Ww. tory sa zelektryfikowane.

Na podstawie analizy zapisow systemowych stwierdzono nastepujaca kolejnos¢ zdarzen:

godz. 11:34:05.181658 dyzurny ruchu wydat polecenie (w systemie komputerowym) POC ustawienia
przebiegu pociaggowego od semafora B do semafora J1 dla pociggu pasazerskiego nr 93964/5,

godz. 11:34:07.328473 dyzurny ruchu wydat polecenie POC ustawienia przebiegu pociggowego od semafora
J1 do semafora M1 przedtuzajac przebieg dla pociagu pasazerskiego 93964/5,

godz. 11:34:14.704719 modut EC wystat informacj¢ do modutu IM o wyswietleniu $wiatta pomaranczowego
gornego (sygnat S5) na semaforze B,

godz. 11:34:15.721752 modut EC wystat informacj¢ do modutu IM o wyswietleniu $wiatta pomaranczowego
gornego, pomaranczowego dolnego oraz pasa zielonego (sygnat S9) na semaforze J1,

godz. 11:34:17.656644 modut EC wystal informacje do modutu IM o wyswietleniu $wiatla zielonego
migowego (sygnat S3) na semaforze B,

godz. 11:37:39.617355 dyzurny ruchu wydat polecenie ZCZ zwolnienia czasowego przebiegu pociagowego
dla semafora J1,

godz. 11:37:40.847265 modut EC wystat informacje do modutu IM o wy$wietleniu $§wiatta pomaranczowego
gornego (sygnal S5) na semaforze B (ostatni zapis informujacy o zmianie wyswietlanego sygnalu na
semaforze B przed incydentem),

godz. 11:37:41.356255 modut EC wystat informacje do modutu IM o wyswietleniu $wiatta czerwonego
(sygnat S1) na semaforze J1 (ostatni zapis informujacy o zmianie wyswietlanego sygnatlu na semaforze J1
przed incydentem),

godz. 11:39:38.788878 modut IM wystat informacje do systemu C900 o zakonczeniu operacji zwolnienia
czasowego przebiegu pociggowego dla semafora J1,

godz. 11:55:52.286035 dyzurny ruchu wydat polecenie POC ustawienia przebiegu pociggowego od semafora
A do semafora J2 dla pociggu towarowego nr 524009,

godz. 11:55:53.569095 modut EC wystat informacje do modutu IM o wys$wietleniu na semaforze A $wiatta
pomaranczowego gornego (sygnat S5),

godz. 11:57:17.325000 dyzurny ruchu wydat polecenie POC ustawienia przebiegu pociggowego od semafora
J2 do semafora M3 przedtuzajac przebieg dla pociggu towarowego nr 524009,
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godz. 11:57:23.306827 dyzurny ruchu wydat polecenie POC ustawienia przebiegu pociggowego od semafora
R1 do semafora V1,

godz. 11:57:25.506672 modut IM wystatl informacj¢ do systemu C900 o utwierdzeniu potozenia prawego
rozjazdu nr 13 dla przebiegu pociagowego od semafora J2 do semafora M3,

godz. 11:57:26.426518 modut EC wystat informacj¢ do modutu IM o wy$wietleniu na semaforze J2 $wiatla
pomaranczowego goérnego oraz pomaranczowego dolnego (sygnat S13),

godz. 11:57:28.038352 modut EC wystatl informacj¢ do modutu IM o wyswietleniu na semaforze A $wiatta
pomaranczowego gornego migowego (sygnat S4),

godz. 11:57:46.846862 modut EC wystal informacj¢ do modutu IM o wyswietleniu na semaforze R1 $wiatla
pomaranczowego gornego (sygnat S5),

godz. 11:57:48.702693 modut EC wystatl informacj¢ do modutu IM o wyswietleniu na semaforze R1 $wiatla
zielonego (sygnat S2) — konsekwencja ustawienia przebiegu pociagowego od semafora V1 na blokadg 1P
przez dyzurnego ruchu,

godz. 12:00:59.380279 pociag towarowy nr 524009 rozpoczat realizacj¢ przebiegu pociaggowego zajmujac
odcinek JtA,

godz. 12:01:19.078645 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jt2a,

godz. 12:01:22.212274 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jz1,

godz. 12:01:28.064946 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jt2b,

godz. 12:01:58.188490 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek JtA,

godz. 12:02:01.234203 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jt2a,

godz. 12:02:07.009673 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jz1,

godz. 12:02:23.576381 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jz6,

godz. 12:02:29.227009 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jt2c,

godz. 12:02:38.125238 pociagg towarowy nr 524009 zajat odcinek Jt2d1,

godz. 12:02:51.856116 pociag pasazerski nr ROJ93964/5 rozpoczat realizacje przebiegu pociggowego
zajmujac odcinek JtB,

godz. 12:03:02.413239 pociagg towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jt2b,

godz. 12:03:05.840014 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jt2d2,

godz. 12:03:07.446952 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jz6,

godz. 12:03:07.649869 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jt2d3,

godz. 12:03:10.694597 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jtla,

godz. 12:03:14.200356 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jz2,

godz. 12:03:15.405235 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jt2c,

godz. 12:03:17.428110 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jt1b,

godz. 12:03:18.532991 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek JtB,

godz. 12:03:21.571757 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jtla,

godz. 12:03:24.519523 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jz2,

godz. 12:03:33.518789 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jz3,

godz. 12:03:36.458572 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jz5,

godz. 12:03:40.290270 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jt1b,

godz. 12:03:43.132988 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jz3,

godz. 12:03:44.568952 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jt2d1,

godz. 12:03:46.275793 pociag towarowy nr 524009 zwolnit odcinek Jt2d2,

godz. 12:03:47.109102 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jtlc,

godz. 12:03:52.349211 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jt1d1,

godz. 12:03:54.278062 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jz5,

godz. 12:03:59.011687 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jtlc,

godz. 12:04:07.154566 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jtl1d2,

godz. 12:04:08.065894 pociag pasazerski nr 93964/5 zajat odcinek Jt1d3,

godz. 12:04:13.556441 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jt1d1,

godz. 12:04:14.393409 pociag pasazerski nr 93964/5 zwolnit odcinek Jt1d2,

godz. 12:04:42.593138 pociag towarowy nr 524009 zajat odcinek Jz11 rozpoczynajgc realizacj¢ przebiegu
pociggowego (od semafora J2 do semafora M3),
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godz. 12:04:52.789312 modut ACE wystatl do modutu IM informacj¢ o zajetosci odcinka Jz13,
godz. 12:04:57.954876 modut EC wystat informacj¢ do modutu IM o rozpruciu zwrotnicy nr 13.
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Rysunek 3 - Zrzut ekranu systemu komputerowego z zaznaczonymi drogami jazdy pociagéw

Na podstawie analizy zapisow systemowych stwierdzono, ze dzialanie systemu byto prawidtowe W chwili
zdarzenia zwrotnica nr 13 byta utwierdzona w potozeniu prawym w przebiegu utozonym dla poc 524009 od
semafora J21/234™ na tor trzeci.

W dniu 24.08.2023 1. 0 godz. 14:15 komisja kolejowa opisata nastepujacy stan urzadzen srk:

Stan urzadzen na komputerowym pulpicie nastawczym Command 900 w systemie zaleznosciowym
ESTWLO905 stacji Skierniewice (stanowisko odcinkowe wschodnie LCS) w zwiagzku ze starciem pociagu
towarowego nr 524009 z pociagiem pasazerskim nr 93965 na przejsciu rozjazdowym nr 11/13 linii nr 1:
-Semafory J1 i L1 wskazuja ochrong boczna dla przebiegu z toru 2d na tor 3a, semafor M3 (na pulpicie kolor
czerwony) - koniec przebiegu pociggowego,

-Semafory J2, J4, L3, L4, L2, M1, M2, M4, F1, F2, E4, ToJ1, ToJ2, B, A (na pulpicie kolor szary).
-Potozenia zwrotnic: zwrotnica nr 16 w potozeniu minus (-) Kieruje na tor nr 3a, zwrotnica nr 13 sygnalizuje
rozprucie i brak kontroli potozenia iglic, zwrotnice nr 12 i 14 w potozeniu plus (+), zwrotnica nr 11 w potozeniu
minus (-) kieruje na rozjazd nr 13, zwrotnice nr 5 i 6 w potozeniu plus (+) - kolor szary, zwrotnice nr 3 i 4
w potozeniu plus (+) - kolor szary, zwrotnica nr 1 i 2 w potozeniu plus (+) - kolor szary.

-stan obwodow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow oparty jest na licznikach osi typu AzLM.

Na komputerowym pulpicie nastawczym odcinek torowy it2d3 (zajety przez pociag nr 524009 - kolor
czerwony), it1d3 (zajety przez pociag nr 93965 - kolor czerwony), it2f (zajety przez pocigg nr 10136 - kolor
czerwony), odcinki zwrotnicowe iz11, iz13, iz16 wykazuja zajetosc-kolor czerwony. Odcinek torowy it3a
utwierdzony (kolor zielony) - wolny od taboru dla pociagu nr 524009. Pozostate odcinki torowe i zwrotnicowe
od semafora A do semafora J2 oraz od semafora B do semafora J1 - wolne od taboru (kolor szary).

Stan urzadzen na gruncie, zgodny z odwzorowaniem na komputerowym pulpicie nastawczym Command 900.
Pomieszczenie komputerowni zamknigte i zaplombowane - plomby czytelne. W chwili zdarzenia nie byty
wykonywane Zadne prace w wewnetrznych urzadzeniach srk.
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1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespol badawczy nie zidentyfikowatl innych istotnych informacji w konteks$cie opisu zdarzenia.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 24.08.2023 r. 0 godz. 7:00 maszynista PKP CARGO S.A. rozpoczat zmiane robocza w stacji
Warszawa Praga Towarowa, gdzie przyjal pociag nr 524009 relacji Nidzica — Sitkowka Nowiny.
Po przeprowadzonej szczegdtowej probie hamulca zespolonego, 0 godz. 10:10 pocigg odjechat
w zaplanowanej relacji, a w stacji Piotrkow Trybunalski miata by¢ dokonana podmiana druzyny trakcyjne;.
Pociag towarowy w sktadzie, ktorego znajdowato si¢ 40 wagondéw préznych typu Ea, prowadzony byt
cztonem B lokomotywy ET41-121 i jazda odbywata si¢ bez przeszkod az do momentu zdarzenia.

Tego samego dnia o godz. 8:00 w Sekcji Napraw Taboru Warszawa Grochoéw, maszynista ,,Kolei
Mazowieckich — KM” Sp. z o. o. przyjat tabor ER-160 sktadajacy si¢ z dwoch elektrycznych zespotow
trakcyjnych nr 22 i nr 23, do obstugi pociggu nr 996066 relacji Warszawa Grochéw — Warszawa Wschodnia.
Przed wyjazdem zostata przeprowadzona proba szczegoétowa hamulca. Od Warszawy Wschodniej ww. sktad
jechal, jako pociag nr 93964/5 relacji Warszawa Wschodnia — Skierniewice. Jazda odbywata si¢ zgodnie
z rozktadem jazdy bez przeszkod az do przystanku osobowego Radziwittow Maz. W czasie, gdy pociag
pasazerski zatrzymatl si¢ na przystanku osobowym 0 godz. 11:33, dyzurny ruchu LCS Skierniewice -
stanowisko wschodnie (zwany dalej ,,dyzurny ruchu”), przystapit do uktadania drogi przebiegu od semafora
wjazdowego B do semafora drogowskazowego J1Y2¥™ i nastepnie do kolejnego semafora
drogowskazowego M1Y¥™ w stacji Skierniewice. Po zatrzymaniu pociggu na przystanku osobowym
w Radziwiltowie Maz. wystapita usterka w trzecich drzwiach po prawej stronie w kierunku jazdy pierwszego
zespotu. Maszynista zglosit radiotelefonicznie dyzurnemu ruchu fakt uszkodzenia drzwi, a nastgpnie
wspolnie z kierownikiem pociggu przystapit do ich naprawy. Na skutek zgloszonej awarii, dyzurny ruchu
podjat decyzje o prowadzeniu ruchu na szlaku podg Radziwittow Maz. — Skierniewice po torze nr 2 (lewym)
w kierunku przeciwnym do zasadniczego. W tym celu o godz. 11:37:39 uzyt polecenia ZCZ zwolnienia
czasowego przebiegu pociggowego dla semafora drogowskazowego J1Y2°™ co spowodowalo nadanie
sygnatu S1 ,,St6j” na tym semaforze i zmiane sygnatu na semaforze wjazdowym BY* z sygnatu S3 ,,Jazda
z najwiekszq dozwolong predkoscig — w przodzie sq dwa odstepy blokowe wolne — albo przy nastgpnym
semaforze z predkosciq nie wigkszq niz 100 km/h” na sygnat S5 ,,Nastegpny semafor (wskazuje) nadaje sygnat
Stoj”.

Torem szlakowym nr 2 (lewym) z posterunku odgateznego Radziwittéw Maz. do stacji Skierniewice
wyjechat pociagg pasazerski nr 1905 i minat stojacy na przystanku osobowym w Radziwitowie Maz. pociag
pasazerski 0 godz. 11:46.

W zwiazku z awarig i usuwaniem usterki drzwi, pociag pasazerski na przystanku osobowym Radziwittow
Maz. doznat dziesigciominutowego opo6znienia. Po zgloszeniu dyzurnemu ruchu faktu usunigcia awarii
odjechat o godz. 11:43. Na nastgpnym planowym postoju na przystanku osobowym Skierniewice Rawka,
czolo pociggu zatrzymalo si¢ 0 godz. 11:46 przed semaforem wjazdowym BY* nadajagcym sygnat S5
., Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnatl Stoj”. Po podaniu sygnalu do odjazdu przez kierownika
pociagu, maszynista stwierdzit awari¢ drzwi zewngtrznych W zwiagzku, z czym dalsza jazda nie mogta by¢
kontynuowana. Przystepujac do naprawy, maszynista stwierdzit usterke innych drzwi znajdujacych sie, jako
trzecie od konca sktadu. Awarie drzwi wystepowaly na dwoch kolejnych przystankach przed miejscem
zdarzenia tj. Radziwitbw Maz i Skierniewice Rawka. Lokalizacja i usuwanie usterki spowodowato
zwigkszenie opOznienia pociggu 0sobowego do 27 minut.

W zwigzku z zaistnialg sytuacja, dyzurny ruchu wyprawil pocigg pasazerski nr 5425 torem szlakowym nr 2
(lewym) z post. odg. Radziwittow Maz. o godz. 11:49, ktéry minat 0 godz. 11:53 stojacy na przystanku
osobowym Skierniewice Rawka pociag pasazerski.
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Nastepnie dyzurny ruchu nie majgc wiedzy w zakresie dlugosci trwania postoju pociggu osobowego na
przystanku, przygotowatl wjazd z toru nr 2 (lewego) do stacji Skierniewice dla pociaggu towarowego nr
524009 na tor trzeci i o godz. 11:57:28 nadat na semaforze wjazdowym AY* sygnal S4 ,,Nastepny semafor
wskazuje sygnat zezwalajqcy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h”. Pociag towarowy nie
przekraczajac predkosci 60 km/h, wyprzedzit stojacy na torze szlakowym nr 1 pociag pasazerski i mingt
semafor A o godz. 12:01:00.W tym samym czasie maszynista pociggu osobowego zakonczyl usuwanie
usterki drzwi i 0 godz. 12:02:42 zgtosit przez radiotelefon dyzurnemu ruchu gotowos¢ do dalszej jazdy cytat:
,usterka naprawiona, jedziemy”. Dyzurny ruchu przyjat zgloszenie i zwrotnie odpowiedzial cytat:
., Dziekuje, przyjgtem, sSmiato”. Pociag ruszyt z przystanku osobowego Skierniewice Rawka spod semafora
wjazdowego BY* nadajacego sygnat S5 ,, Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnat Stéj” i kontynuowal
jazde w kierunku stacji Skierniewice z predkoscia nieprzekraczajaca 116 km/h.

O godz. 12:03:51 pociag pasazerski z predkoscig 101 km/h minat tarczg ostrzegawcza ToJ1 nadajaca sygnat
Osl ,,Semafor, do ktorego sig tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stoj”.

NS, 9256t
 E20,20171

101km/h |

Gdy pociag pasazerski byt w km 63,200, tj. ok. jednego kilometra przed semaforem drogowskazowym
J1Y2Rm nadajacym sygnatl S1 ,,5145”, maszynista o godz. 12:04:13 odebrat telefon komérkowy i prowadzit
rozmowe z dyspozytorem ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o0.0. Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru
Warszawa Grochoéw na temat usterek drzwi. W tym czasie jadac torem pierwszym z predkoscig 114 km/h,
dogonit pocigg towarowy jadacy torem drugim i zaczat go wyprzedza¢. Czoto pociggu towarowego
z predkoscig 32 km/h o godz. 12:04:28, mineto semafor drogowskazowy J2Y234M nadajacy sygnat S13
wJazda z predkoscig nieprzekraczajgcq 40 km/h, a przy nastgpnym semaforze — Stoj”. Maszynista w tym
momencie nie widzial zblizajacego si¢ pociggu pasazerskiego.
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Zdjecie 7 - Przedpole jazdy — moment zblizania si¢ do pociagu 524009 widok z kamery EZT ER160-22

Maszynista pociggu pasazerskiego jadac z predkoscig 111km/h, zakonczyt rozmowg telefoniczng o godz.
12:04:39, gdy czoto pociggu znajdowato si¢ 166 m przed semaforem J1¥2*¥™ nadajacym sygnat S1 ,,St6;”
i wdrozyl hamowanie.

EZ022_2+CZRB_022+202: 4120000+20230824120500

Zdjecie 8 - Przedole jazdy — widok semafora drogowskazowego J1¥%%™ widok z kamery EZT ER160-22
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Zdjecie 9 - Przedpole jazdy — widok semafora J1V%%™ z kamery EZT ER160-22

Maszynista pociagu pasazerskiego wdrozyl hamowanie hamulcem pneumatycznym, predkos¢ spadia do
78 km/h i z takg predkoscia o godz. 12:04:46 pomingt semafor drogowskazowym J1Y2°™ nadajacy sygnat
S1 ,,5t65” uzywajac jednoczesnie przycisku sygnatu Rpl ,,Bacznos¢”. Pomimo wdrozonego hamowania,
wyprzedzit czoto pociggu towarowego, najechat na rozjazd nr 13 ,rozpruwajac” zwrotnice i znalazt si¢
w drodze przebiegu prawidtowo utozonej dla jadgcego pociggu towarowego. W wyniku tego, doszto na
rozjezdzie nr 13 w km 64,282, do wjechania czota lokomotywy ET41-121 w lewy bok pierwszego zespotu
przejezdzajacego pociagu pasazerskiego. Maszynista pociagu towarowego nadat sygnat Rpl ,,Bacznosc”
i po chwili uzyt radiotelefonicznego sygnatu alarmowego ,,Radio-stop”. Na skutek starcia pociggow, doszto
do wykolejenia lokomotywy ET41-121 (skutki zdarzenia ujeto w pkt I11.1.4 Raportu). Czoto pociagu
towarowego zatrzymato si¢ w km 64,306, a pociggu pasazerskiego w km 64,374,
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Zdjecie 10 - Przedpole jazdy widok WJezdzaJacego pociagu pasazerskiego w droge przebiegu pociagu towarowego — widok
z kamery ET41-121

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shuzb ratowniczych,
w tym: $rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Dziatania ratownicze trwaty od godz. 12:07 dnia 24.08.2023 r. do godz. 02:30 dnia 25.08.2023 r.
i obejmowaly zaangazowanie nastepujacych jednostek:
e Zzespotu ratownictwa medycznego. Pogotowie ratunkowe przybyto o godzinie 12:25,
e pogotowia ratownictwa technicznego. Na miejsce zdarzenia zadysponowano pojazd ratownictwa
technicznego Uniroller ze stacji £.6dz Widzew (na miejscu o godzinie 14:40), pociag ratunkowy
z dzwigiem 750 t. ze stacji L.6dz Widzew (na miejscu o godzinie 17:40), pociag ratunkowy z dzwigiem
7501 ze stacji Warszawa Wschodnia (na miejscu o godzinie 19:50). Zadysponowano rowniez
lokomotywe SM42-819 (PKP Cargo S.A.) ze stacji £.6dZ Olechow (na miejscu o godzinie 15:01),
e pogotowia technicznego. Zespot szybkiego usuwania usterek z ISE Koluszki - od godz. 15:50 dnia
24.08.2023 r. do godz. 7:00 dnia 25.08.2023 r.,
e pogotowia sieciowego od godz. 20:26 dnia 24.08.2023 r. do godz. 6:31 dnia 25.08.2023 .,
e jednostek ochrony przeciwpozarowej. Straz pozarna przybyta o godzinie 12:25.

Pasazerowie pociggu nr 93965 zostali ewakuowani w asysScie Policji i Strazy Pozarnej na plac przydworcowy
w Skierniewicach o godzinie 13:15. O godz. 16:25 odtaczono i odstawiono 40 wagonow ze sktadu pociagu
nr 524009 na tor czwarty. EZT ER160-22 zostal odstawiony na tor trzeci o godz. 19:50. O godz. 22:05
wkolejono drugi czton lokomotywy ET41-121 i przystgpiono do wkolejania pierwszego czlonu tej
lokomotywy.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Y.odzi

Podstawowym zadaniem zarzadcy infrastruktury kolejowej jest w szczegolnosci bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego.
Obowiazki zarzadcy w zakresie bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego okresla Instrukcja
Ir-1 — o prowadzeniu ruchu pociggow, le-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji oraz Regulamin techniczny
Nastawnia odcinkowa/ LCS SKIERNIEWICE ,, Skeo "
Zarzadca infrastruktury kolejowej odpowiedzialny jest mi¢dzy innymi za wlasciwe utrzymanie linii
kolejowych. Obowigzki zarzadcy infrastruktury kolejowej okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia
07 lipca 1994 — Prawo budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow
rocznych i pigcioletnich obiektow budowlanych. Instrukcja wewnetrzna zarzadey infrastruktury le-7 naktada
obowiazek przeprowadzenia badania diagnostycznego obiektu budowlanego nie rzadziej jak raz w roku.
Kontrole utrzymania obiektu budowlanego w zakresie sprawdzania stanu technicznego obiektu budowlanego
,»stacyjne urzadzenia srk” na stacji Skierniewice wykonano zgodnie z przepisami.
W latach 2020-2023 przeprowadzono na stacji badania widocznosci sygnatow i dziatania urzadzen kontroli
prowadzenia pociaggdw W porze dziennej i nocnej. W czasie kontroli nie stwierdzono usterek.
Zasady rozmieszczenia i ustawienia sygnalizatorow przytorowych okreslaja Wytyczne techniczne budowy
urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10).
Zgodnie z § 9. Widocznosé sygnatow na sygnalizatorach
1. Sygnalizatory przytorowe nalezy ustawiac tak, aby nadawane przez nie sygnaty byty wyraznie widoczne
i czytelne co najmniej z odlegtosci okreslonych w ust. 2.
W przypadku zgrupowania sygnalizatorow pociggowych odnoszqcych si¢ do roznych torow powinny one by¢
tak ustawione, aby maszynista zblizajgcego si¢ pociggu, poczqwszy od granicy wymaganej widocznosci
widzial je w takiej samej kolejnosci obok siebie, w jakiej sq rzeczywiscie ustawione.
2. Widocznosé¢ sygnatow (W) w metrach przy najwickszej dozwolonej predkosci zblizania si¢ pojazdu
kolejowego do sygnalizatora (V) w km/h (nie wigkszej niz 160 km/h) powinna wynosic:
. 10xV . . S

1) dla semaforow wjazdowych — M jednak nie mniej niz:
a) na liniach magistralnych i pierwszorzednych — 400 m,
b) na liniach drugorzednych — 300 m,
c) na liniach znaczenia miejscowego — 100 m;
2) dla semaforow wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy torach gtownych
zasadniczych i glownych dodatkowych, po ktérych odbywajg sie przebiegi bez zatrzymania oraz dla

. . . 10xV . . L
semaforow odstegpowych obstugiwanych i samoczynnych — M Jjednak nie mniej niz 200 m;
3) dla semaforow wyjazdowych przy torach, po ktorych nie odbywajq sie przebiegi bez zatrzymania oraz dla
wszystkich semaforow na liniach znaczenia miejscowego — nie mniej niz 50 m;

4) dla tarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych % m, jednak nie mniej niz 200 m;

5) dla pasow swietlnych, wskaznikow wyswietlanych zainstalowanych na semaforach % m, jednak nie
mniej niz 200 m;

6) dla tarczy manewrowej — nie mniej niz 50 m;

7) widocznos¢ sygnatow nadawanych przez elementy sygnalizacyjne tarczy rozrzqgdowej powinna wynosic¢
nie mniej niz 500 m. Wskazania na tarczy rozrzqgdowej powinny byé widoczne wzdluz calej drogi spychania
sktadu, poprzez zastosowanie odpowiedniej iloSci tarcz rozrzgdowych.
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3. W przypadku, gdy ze wzgledu na przeszkody terenowe (wykopy, tuk toru, budynek lub inne przeszkody) nie
mozna uzyskac¢ wymaganej widocznosci obrazu sygnatu nadawanego przez sygnalizator nalezy zastosowaé
Jedno z nastepujgcych rozwigzan:

1) ustawié sygnalizatory powtarzajqce dla semaforow obstugiwanych, z wyjgtkiem semaforow wjazdowych
na szlakach z wieloodstepowq (samoczynng) blokadq liniowq.

Liczba sygnalizatorow powtarzajgcych odnoszgcych sie do jednego semafora nie moze by¢ wigksza niz trzy,
a ich rozmieszczenie powinno zapewniac¢ wymagang widocznosc.

Sposob ustawienia semaforow drogowskazowych okreslaja § 111§ 12 Wytycznych:

§ 12. Semafory drogowskazowe

2. Semafory drogowskazowe nalezy ustawiaé wedlug zasad obowiqzujgcych dla semaforow wyjazdowych,
podanychw g 11.

s1l.

8. Semafory wyjazdowe nalezy ustawiac tak, aby:

1) uzyska¢ maksymalng diugos¢ uzyteczng toru (nalezy dgzy¢ do uzyskania wartosci okreslonych
w [Standardach technicznych]);

2) mogta by¢ dopuszczona najwigksza ilos¢ przebiegow jednoczesnie;

3) sygnaly na semaforze byly widoczne z miejsca zatrzymania sie czota pociggu pasazerskiego przy peronie.
Semafory wyjazdowe w miare mozliwosci nalezy ustawiac¢ w linii prostopadiej lub skosnej do osi torow.

W przypadku grupy semaforow ustawionych na linii prostopadtej do osi toru nalezy zastosowac jednakowq
wysokoS¢ masztow semaforow dla wszystkich semaforow z danej grupy. Wysokos¢ nalezy okresli¢
z uwzglednieniem [wymagan technicznych dla sygnalizatorow].

Zespot badawczy, jako jeden z czynnikow przyczyniajacych si¢ do zaistnienia zdarzenia uznat: ,,Brak
widocznosci sygnatéw na semaforze drogowskazowym J1Y2%™ z wymaganej odleglosci 375 m (wskazania
semafora przystaniajg stupy trakcyjne oraz pociagi jadace torem drugim, co wymusza zastosowanie
sygnalizatoréw powtarzajacych.

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazddéw kolejowych
posiadajacych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo
sprawnos$ci technicznej pojazdu. Przewoznik realizuje dzialalno$¢ na podstawie aktualnej licencji na
wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy oraz swiadectwa bezpieczenstwa.

Zespot badawczy stwierdzit, ze pojazd kolejowy bioracy udziat w zdarzeniu spetniat warunki dopuszczenia
do eksploatacji i posiadal wymagane dokumenty.

Obowiazki przewoznika w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja przepisy
wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pocigg posiadata wszystkie wymagane przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie indywidualnego rozktadu jazdy.
Na postawie analizy zgromadzonego materialu, Zespdt badawczy nie stwierdzitl nieprawidtowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociagu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

Przewoznik kolejowy ,.Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0. 0.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdow kolejowych
posiadajacych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu. Przewoznik realizuje dziatalno$¢ na podstawie aktualnej licencji na
wykonywanie przewozow kolejowych osob oraz §wiadectwa bezpieczenstwa.

Zespot badawczy stwierdzit, ze pojazd kolejowy biorgcy udziat w zdarzeniu spetniat warunki dopuszczenia
do eksploatacji i posiadal wymagane dokumenty.

Obowiagzki przewoznika w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslajg przepisy
wewngetrzne zarzadcey infrastruktury i przewoznika. Na postawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespot
badawczy stwierdzil nieprawidlowo$ci w postepowaniu maszynisty podczas prowadzenia pociagu, ktore
zostaly szczegdlowo opisane w rozdziale IV pkt. 3.

Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujgca pociag posiadata wszystkie wymagane przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg nr 93965 prowadzony byt na podstawie rocznego rozktadu jazdy wg,
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ktorego przyjazd do stacji Skierniewice mial nastapi¢ 0 godz. 11:39. Nastepnie sktad ten, jako pociag nr
93812 miat odjecha¢ w relacji zwrotnej do stacji Warszawa Zachodnia o0 godz. 12:01, obstugiwany przez ta
samg druzyng pociggowa. Wystepujace usterki drzwi w skladzie pociagu, byly przyczyna opdznienia
pociagu. Sytuacja taka wywierala presje czasowg i byta powodem zmiany kolejnosci jazdy pociagdw.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos¢, stan techniczny
1 przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow. Pojazd kolejowy z napedem typu ET41-121 prowadzacy
pociag posiadal $wiadectwo typu pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwo sprawnosci technicznej.
Przewoznik przedstawit dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladow technicznych pojazdow
kolejowych. Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidlowosci w zakresie utrzymania i eksploatacji taboru.
Stan techniczny pojazdu kolejowego nie miat wptywu na zaistniale zdarzenie.

Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdow typu ER160, wpisanym do Europejskiego Rejestru
Pojazdow (EVR) jest producent pojazdéw - Stadler Polska Sp. z o.0., ktory zleca funkcje przeprowadzania
utrzymania spotce Stadler Service Polska Sp. z o0.0.

Zadaniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie jest zapewnienie, aby pojazdy, za ktorych utrzymanie
jest odpowiedzialny, byly w stanie porusza¢ si¢ po sieci kolejowej w bezpieczny sposob. Podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie zarzadza réwniez wylaczeniem i przywrdceniem pojazdu do eksploatacji.
Przewoznik ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z o.0. przedstawil dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych
przegladow technicznych pojazdéow kolejowych. Zespdt badawczy nie stwierdzil nieprawidlowosci
w zakresie utrzymania taboru. Stan techniczny EZT nie mial wptywu na zaistniate zdarzenie. Zespot
badawczy natomiast stwierdza, ze wystapienie usterek drzwi zewngtrznych na ww. zespotach w trakcie
prowadzenia pociagu nr 93965 w dniu zdarzenia, miaty wptyw na sposob postgpowania maszynisty.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespo6t badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw, na
ktore mieliby wptyw producenci taboru i dostawcy produktow kolejowych na zaistnienie zdarzenia.
Producent firma STADLER Polska sp. z 0. 0. w ramach zawartej umowy, przekazala do uzytkowania
przewoznikowi ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0., 61 pigciocztonowych EZT FLIRT 3 typu ER160.
Zespot badawczy na podstawie zebranej dokumentacji stwierdzil, Zze w badanym okresie
07.01.2022 r. — 23.11.2023 r. wystapitlo 210 usterek drzwi zewnetrznych na calej liczbie posiadanych
pojazdow tego typu. Przewoznik wspolnie z producentem podejmuja dziatania zapobiegawcze, majace na
celu minimalizacj¢ 1 powtarzalno$¢ wystepujacych usterek poprzez, wewnetrzne szkolenia dotyczace
regulacji mechanicznej drzwi oraz wymiane wadliwych podzespotow.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego, nie zidentyfikowat czynnikow
majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikoéw, na
ktore miatyby wptyw jednostki notyfikowane.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow, na
ktore mialyby wptyw jednostki certyfikujace przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

27

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie Wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 24.08.2023 r. 0 godz. 12:05 na stacji Skierniewice
na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem ER160 — 022 ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0. 0. wyposazony przez producenta
w elektroniczny system rejestracji parametrow jazdy:

e typ rejestratora danych: Deuta-Werke (Redbox),

e zakres pomiaru predkosci: 160/km/h,

e zarejestrowane dane: droga, predkosé, czas, jazda z kabiny A lub B, zadziatanie SHP, kasowanie

urzadzen czujnosci, hamowanie, zataczanie nastawnika jazdy, uzycie syreny,

e nr karty pamigci: 945121413187KM 20230824 133722 SLU.usar.
Zespot badawczy za pomocg oprogramowania ADS4, dokonal analizy wybranych parametrow jazdy
zarejestrowanych w rejestratorze bezposrednio przed zdarzeniem.

Od odjazdu z przystanku osobowego Radziwiltow Maz. do zatrzymania na Przystanku osobowym
Skierniewice Rawka:

Godzina:

11:42:42 - zalaczenie napedu i odjazd pociggu z p.o. Radziwittow Maz. i wzrost predkosci do 129 km/h na drodze
okoto 1536 m

11:43:51 — jazda z uzyciem tempomatu bez zmiany predkosci na drodze okoto 2321 m

11:44:56 — wylaczenie napedu i jazda z wybiegu bez zmiany predkosci na drodze okoto 216 m

11:45:02 — wdrozenie hamowania stuzbowego ze spadkiem predkosci do 0 km/h na drodze okoto 1305 m
11:46:12 - zatrzymanie przy krawedzi peronowej p.o. Skierniewice Rawka.

Od odjazdu z p.o. Skierniewice Rawka do momentu zatrzymania w miejscu zdarzenia:

12:02:37- zalaczenie napedu i odjazd pociagu z p.o. Skierniewice Rawka i wzrost predkosci do 108 km/h na
drodze okoto 735 m

12:03:24 — wylaczenie napedu i jazda z wybiegu ze wzrostem predkosci do 110 km/h na drodze okoto 41 m
12:03:26 — wdrozenie hamowania stuzbowego ze spadkiem predkosci do 108 km/h na drodze okoto 73 m
12:03:28 — wyluzowanie sktadu i jazda z wybiegu ze spadkiem predkosci do 106 km/h na drodze okoto 20 m
12:03:29 — zalaczenie napedu i wzrost predkosci do 108 km/h na drodze okoto 285 m

12:03:39 — wylaczenie napedu i jazda z wybiegu bez spadku predkosci na drodze okoto 9 m

12:03:39 — wdrozenie hamowania stuzbowego ze spadkiem predkosci do 103 km/h na drodze okoto 119 m
12:03:43 — wyluzowani sktadu i jazda wybiegu ze spadkiem predkosci do 99 km/h na drodze okoto 55 m
12:03:45 — zalaczenie napedu i wzrost predkosci do 115 km/h na drodze okoto 683 m

12:03:51 — przejazd nad rezonatorem shp z predkoscig 101 km/h (1890 m przed zatrzymaniem w miejscu
zdarzenia)

12:03:51 — podanie sygnatu Rp1 ,,Bacznos¢” (1876 m przed zatrzymaniem w miejscu zdarzenia)

12:04:08 — wytaczenie napedu i jazda z wybiegu ze wzrostem predkosci do 116 km/h na drodze ok. 25 m
12:04:09 — zalaczenie napedu bez wzrostu prgdkosci na drodze okoto 33 m

12:04:10 — wylaczenie napedu i jazda z wybiegu ze spadkiem predkosci do 115 km/h na drodze okoto 111 m
12:04:13 — zalaczenie napedu bez wzrostu predkosci na drodze okoto 226 m

12:04:20 — wylaczenie napedu i jazda z wybiegu ze spadkiem predkosci do 112 km/h na drodze okoto 448 m.

Szczegélowy opis hamowania:

12:04:34 — wdrozenie hamowania stuzbowego (hamulcem elektrodynamicznym) przy predkosci 112 km/h
i hamowanie na drodze okoto 101 m (hamowanie elektrodynamiczne rozpoczgte na 528 m przed miejscem
zatrzymania)
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12:04:38 — dodatkowo (réwnoczesnie z hamowaniem hamulcem ED) wdrozenie hamowania pneumatycznego
przy predkosci 109 km/h ze spadkiem cisnienia w przewodzie gtéwnym do 3.8 bara i dalsze hamowanie na drodze
okoto 126 m, (rownoczesne hamowanie elektrodynamiczne i pneumatyczne 427 m przed miejscem zatrzymania)
12:04:42 — koniec spadku ci$nienia w przewodzie gtdéwnym przy predkosci 94 km/h i dalsze hamowanie na drodze
okoto 93 m (réwnoczesne hamowanie elektrodynamiczne i pneumatyczne na 301 m przed miejscem zatrzymania)
12:04:46 — ponowny spadek ci$nienia w przewodzie gldownym przy predkosci 78 km/h do wartosci 3.2 bara na
drodze okoto 54 m, (rownoczesne hamowanie elektrodynamiczne i pneumatyczne na 228 m przed miejscem
zatrzymania)

12:04:46 — przejazd nad rezonatorem shp z predkoscia 78 km/h (205 m przed zatrzymaniem)

12:04:49 — koniec spadku ci$nienia (przy wartosci 3.2 bara) przy predkosci 68 km/h i dalsze hamowanie bez
zmiany polozenia dzwigni na drodze okoto 114 m (réwnoczesne hamowanie elektrodynamiczne i pneumatyczne
na 154 m przed zatrzymaniem)

12:04:57 — przestawienie dzwigni hamulca ED w polozenie neutralne przy predkosci 37 km/h i dalsze hamowanie
hamulcem pneumatycznym na drodze 24 m (hamowanie pneumatyczne na 40 m przed zatrzymaniem)

12:05:00 — odebranie sygnatu Radio-stop — przy predkosci 24 km/h i spadek ci$nienia w przewodzie gtéwny do
0 baréw i zatrzymanie na drodze okoto 16 m (hamowanie naglte na 16 m przed zatrzymaniem)

12:05:05 — zatrzymanie w miejscu zdarzenia.

Uwagi:

1) w opisie podano czas zarejestrowany przez tachograf,

2) pociag prowadzony byt z kabiny ,,B”,

3) naopisywanym odcinku zarejestrowano 7-krotne uzycie przycisku czujnosci.
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Rysunek 4 - Wykres parametrow jazdy pociagu ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0. 0. nr 93965 (opracowanie PKBWK)

Pojazd kolejowy z napgdem ET41-121 PKP CARGO S.A. wyposazony przez producenta w elektroniczny
system rejestracji parametrow jazdy:

e typ tachografu: Hasler TELOC 1500,

e  zakres pomiaru predko$ci: 150/km/h,
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e parametry rejestrowane przez tachograf: droga, predkos¢, czas, jazda z kabiny A lub B, uzycie PC,
uzycie Rs, hamowanie pneumatyczne, uzycie sygnatu Rp1 ,,Bacznos¢”.

Zespdt badawczy za pomoca oprogramowania EVA dokonal analizy wybranych parametréw jazdy
zarejestrowanych w rejestratorze bezposrednio przed zdarzeniem.

Godzina: 12:05:41.260
Speed (km/h): 0,000
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Rysunek 5 - Wykres parametrow jazdy pociggu PKP CARGO S.A. nr 524009 (opracowanie PKBWK)

1- godz. 12:01:23 przejazd nad SHP semafora A, V=58,4 km/h

2- godz. 12:03:15 przejazd nad SHP tarczy ostrzegawczej ToJ2, V=53,99 km/h
3- godz. 12:05:08 przejazd nad SHP semafora J2, V=30,55 km/h

4- godz. 12:05:33 podanie sygnatu ,,Baczno$¢”, V=24,83 km/h

5-  godz. 12:05:35 rozpoczecie hamowania pneumatycznego, V=21,07 km/h

6- godz. 12:05:37 rozpoczecie hamowania awaryjnego Radiostop, V=17,38 km/h
7- godz. 12:05:41 zatrzymanie pociagu.

Zespot Badawczy stwierdzil, Zze pomigdzy czasami zapisanymi przez rejestrator Deuta Werke REDBOX
zabudowanym w pojezdzie kolejowym typu ER160-022 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0. 0.,
a czasami zarejestrowanymi w rejestratorze Hasler Teloc 1500 pojazdu kolejowego ET41-121 przewoznika PKP
Cargo S.A. istnieje przesuniecie czasowe 37 S. Rejestrator Hasler Teloc 1500 zarejestrowat czasy pdzniejsze
w stosunku do rejestratora Deuta Werke REDBOX, np. czas uzycia sygnatu ,,Alarm” za pomoca ,,Radio-stop”
WYNOSi:

- w rejestratorze Deuta Werke REDBOX — 12:05:00, (,,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0. przyjeto jako czas
rzeczywisty)

- W rejestratorze Hasler Teloc 1500 — 12:05:37.(PKP CARGO S.A. réznica czasowa 37 S).

Powyzsza roznica nie miala wpltywu na zaistnienie zdarzenia, jednakze zaleca si¢ sprawdzenie przez obu
przewoznikoéw sposobu synchronizacji czasu przez rejestratory i W przypadku stwierdzenia nieprawidtowos$ci
w tym zakresie — podjecie odpowiednich dziatan korekcyjnych. Zespot badawczy przyjat czas zarejstrowany przez
rejestrator Deuta Werke jako czas rzeczywisty.
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Maszynista prowadzacy pociag pasazerski nr 93965 zatrudniony w spotce ,,Koleje Mazowieckie — KM”
Sp. z 0. 0., posiadatl uprawnienia do prowadzenia nastepujacych typow pojazdow: EN57, EN5S7AKM,
EN57AL od dn. 09.02.2023 r., i na ER160 od dn. 30.06.2023 r. Maszynista, w wieku 25 lat posiadat krotki
staz pracy. W dniu zdarzenia, w trakcie prowadzenia pociggu powtarzata si¢ awaryjno$¢ drzwi wejsciowych,
co wywolywato jego stres. Jednocze$nie narastala presja czasowa zwigzana z opdznieniem pociagu,
powodowata rozproszenie uwagi maszynisty i mogta mie¢ wplyw na pominigcic Semafora
drogowskazowego J1¥2#M nadajacego sygnat S1 ,,St6j”. Dodatkowym powodem rozproszenia uwagi i utratg
koncentracji, byt fakt prowadzenia rozmowy telefonicznej maszynisty z dyspozytorem Sekcji Napraw
i Eksploatacji Taboru Warszawa Grochow, co Zespot badawczy uznat za jeden z czynnikow przyczyniajacy
si¢ do zdarzenia.

Wplyw na brak zwrdcenia uwagi maszynisty na wskazania semafora wjazdowego B¥*i w dalszej kolejnosci
tarczy ostrzegawczej ToJl, mogly mie¢ rowniez stowa wypowiedziane przez dyzurnego ruchu stacji
Skierniewice — stanowisko wschodnie: ,, Dziekuje, przyjgtem, smiafo”. Dyzurny ruchu tymi stowami,
potwierdzit przyjecie do wiadomosci zgloszenie maszynisty o usunigciu awarii drzwi wejsciowych
i kontynuacji dalszej jazdy, nie udzielajac dodatkowych informacji. Forma komunikatu wydanego przez
dyzurnego ruchu, mogta przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia czujnosci i uwagi maszynisty prowadzacego pociag
pasazerski. Sytuacja taka nie zwalniata maszynisty z obserwacji wskazan sygnalizatorow i jego odpowiedniej
reakcji na nadawane na nich sygnaty.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy
Nie dotyczy.
3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego przez Zespot badawczy materialu wynika, ze przewoznicy kolejowi zapewnili
maszynistom pojazdow kolejowych bioragcych udzial w zdarzeniu wymagany ustawowo czas wypoczynku.
Pracownicy ci posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynno$ciami na stanowisku pracy. Pracodawcy wyposazyli pracownikow w niezbedne
instrukcje i przepisy zapewniajgce bezpieczne wykonywanie pracy.

Maszynista w czasie uruchamiania jazdy spod semafora wjazdowego B¥* (ostatniego informujacego
0 nadawaniu sygnatu S5 ,,Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnat Stoj ), nawiazatl taczno$¢ z dyzurnym
ruchu, celem poinformowania go o usuni¢ciu awarii i mozliwosci kontynuowania jazdy, ale nie zapytat
o przyczyny niepodania sygnatu zezwalajacego na semaforze drogowskazowego J1Y2°¥™ do czego byt
zobligowany postanowieniami instrukcji Ir-1. Nie nawigzat tacznosci rowniez, podczas zblizania si¢ do
tarczy ostrzegawczej ToJ1 nadajacej sygnat Osl ,, Semafor, do ktorego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnat
Stoj”,.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zabudowane stupy trakcyjne w tuku linii kolejowej utrudniajg prowadzacym pojazdy kolejowe widocznos$é,
sygnatéw nadawanych na semaforze drogowskazowym J1Y2#/M z wymaganej odlegtosci (375 m), co zdaniem
Zespotu badawczego stanowi czynnik przyczyniajacy.
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material wlasny PKBW

Zdjecie 11 - Widok semafora J1123im 4 odleglo$ci 340 m ( K

\ CZRB_022
Zdjecie 12 - Widok semafora J123/™ z odleglo$ci 340 m w dniu zdarzenia z jadacym réwnolegle pociagiem.

Dodatkowym powodem utrudnionej widoczno$ci semafora J1Y2°™ s3 jadace torem 2 (drugim) pociagi.
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Zdjecie 14 — Widok semafora drogowskazowego J1V2%'™ z odleglosci 300 m w d

CZRB_0ZZ2

niu arzenia.
3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Zespol badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania nie zidentyfikowatl innych czynnikoéw zwigzanych
z zaistnieniem wypadku.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikow systemowych majacych wptyw na zaistniate zdarzenie.
Nie zidentyfikowano mechanizméw przekazywania informacji zwrotnych, mechanizmow kontroli w catym
systemie kolei, aktywnie wptywajgcych na powstanie podobnych zdarzen.
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5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy PKBWK poddat analizie zdarzenia zaistniate w podobnych okoliczno$ciach, w odniesieniu,
do ktorych postepowania byly prowadzone przez Komisje:
1. Postepowanie w sprawie powaznego wypadku zaistniatego dnia 30.08.2017r. o godzinie 21:40
W stacji Smetowo, tor nr 2, km 457.485 linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory — Tczew — Raport
nr PKBWK 03/2018

Rodzaj zdarzenia: Powazny wypadek.
Opis: Kolizja dwoch pociggow

Dnia 30.08.2017r. o godzinie 21:40, ze stacji Morzeszczyn w kierunku stacji Smgtowo
odjechal pociag towarowy TMS 564024 — przewoznika STK S.A. Wroclaw,
prowadzony przez maszyniste spalinowych pojazdow trakcyjnych. Pociag zestawiony
z lokomotywy spalinowej typu S200-303 i 6-ciu wagonow. O godzinie 21:48 ze stacji
Morzeszczyn rowniez w kierunku stacji Smetowo, po tym samym torze, jako drugi
pociag, odjechal pociag pasazerski MPE 54170 ,POGORIA” przewoznika PKP
Intercity S.A., ktéry mial przez stacje Smetowo przejechaé bez zatrzymania po torze
stacyjnym nr 2, prowadzony przez maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych.
Pociag zestawiony z lokomotywy oraz 11 wagonow. Lokomotywa EP07-395
0 numerze EVN PL-PKPIC 91511140088-2. Oba pociagi znajdowaly si¢ na szlaku
Morzeszczyn — Smetowo 1 poruszatly si¢ na podstawie nadawanych sygnatéow przez
semafory wieloodstepowej blokady samoczynnej typu Eac (dalej zwanej sbl). W tym
czasie z przeciwnego kierunku od strony stacji Twarda Gora torem nr 1 do stacji
Smetowo, zblizat si¢ pociag towarowy TDE 752009 przewoznika PKP CARGO S.A.,
ktory miat przez stacj¢ Smetowo przejechac bez zatrzymania po torze stacyjnym nr 1.
Dyzurmy ruchu oraz nastawniczowie stacji Sme¢towo zgodnie z Regulaminem
Technicznym Posterunku Ruchu oraz obowiazujacymi instrukcjami zarzadcy PKP
PLK S.A. przygotowali droge przebiegu, wyswietlajac sygnaly zezwalajace na
semaforach:

- Al/2 —sygnat S2 (jedno $wiatlo zielone ciagte), X — sygnat S2 (jedno $wiatto zielone
ciagte) dla pociggu TDE 752009 na przejazd bez zatrzymania po torze nr 1;

- Z1/2 sygnat S13 (dwa $wiatla pomaranczowe ciagte) dla pociggu TMS 564024 na
wjazd na tor gléwny dodatkowy nr 32. Pocigg TMS 564024 na stacje Smgtowo
wjechal na tor nr 32 o godzinie 21:51 i poruszat si¢ po tym torze z predkoscia
jednostajng ok. 17 km/h, przez cata drogg przebiegu. W tym czasie do stacji Sme¢towo
zblizat si¢ pociag pasazerski MPE 54170, dla ktorego po przygotowaniu drogi
przebiegu (przejazd bez zatrzymania) na semaforze wjazdowym Z1/2 podany zostat
sygnat S2 (jedno $wiatto zielone ciggle) i na semaforze wyjazdowym C byl podany
sygnal S2 (jedno $wiatlo zielone ciggle). W momencie podawania sygnalow, pociag
pasazerski MPE 54170 znajdowat si¢ na przedostatnim odstepie sbl (fakt stwierdzony
na nagraniu z wideorejestratora lokomotywy EP07-395). Pocigg TMS 564024 nie
zatrzymal si¢ przed wskazujagcym sygnal S1 ,,St6;” (jedno czerwone §wiatto)
semaforem drogowskazowym L2 usytuowanym przy torze nr 32. Maszynista pociagu
nr TMS 564024 w momencie, gdy czoto pociagu znajdowato si¢ na wysokosci
semafora L2 zorientowal si¢, ze na semaforze nadawany jest sygnat S1 ,,St6)”
i dokonal przestawienia nastawnika jazdy na jazde wstecz, w celu natychmiastowego
cofnigcia pociagu, a nastgpnie wdrozyt nagle hamowanie, co spowodowalo, ze pociag
kontynuowat jazde w kierunku rozjazdu nr 24 i czoto pociagu zatrzymato si¢ 38m za
semaforem drogowskazowym L2.
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Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Przyczyna
bezposrednia:

Przyczyna pierwotna:

Przyczyna posrednia:

Przyczyna
systemowa:

2. Postgpowanie

na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1

Pocigg MPE 54170 w tym samym czasie jechal torem stacyjnym nr 2. Maszynista
pociggu MPE 54170 zorientowawszy si¢, ze pociag nr TMS nr 564024 znajduje si¢
w skrajni toru nr 2, wdrozyl hamowanie nagle pociagu i za ukresem rozjazdu nr 24
przy predkosci 110 km/h doszto do jego starcia (prawg strong lokomotywy EP07)
z lewa strong lokomotywy S200 — 303 pociggu TMS nr 564024 znajdujace;j si¢ poza
ukresem (wskaznik W17) na rozjezdzie nr 24. Czoto pociagu MPE 54170 zatrzymato
sie¢ w kilometrze 457,270 w odlegtosci 184 metry od miejsca starcia.

30.08.2017r. 0 godz. 21:40

Stacja Smetowo, tor nr 2, km 457.485 linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory -
Tczew

W wyniku starcia doszto do wykolejenia lokomotywy i siedmiu wagonow osobowych
pociagu MPE 54170 na lewa strone w migdzytorze toréw nr 1 i 2.. Wykolejenie
pociagu MPE 54170 spowodowalo uszkodzenie toru nr 1 i jego urzadzen kontroli
niezajetosci, co w konsekwencji doprowadzito do automatycznej zmiany obrazu na
semaforze wjazdowym A1/2 z sygnatu S2 (zielone ciggte) na sygnat S1 (czerwone
ciggte) dla pociagu towarowego TDE 752009, ktory zatrzymal si¢ przed tym
semaforem. W wyniku wypadku 28 pasazeréw pociagu MPE 54170 zostato rannych
w tym 10 cigzko rannych. Na miejsce zdarzenia przybyly jednostki Strazy Pozarnej,
Policji i Pogotowia Ratunkowego.

Niezatrzymanie si¢ pociggu towarowego TMS 564024 przed semaforem
drogowskazowym L2, nadajacym sygnat S1 ,,STOJ” i wjazd w rozjazd nr 24, ktory
byt w drodze przebiegu pociagu MPE 54170

Niedostateczna obserwacja przez maszyniste¢ drogi przebiegu pociggu TMS 564024
podczas jazdy po torze glownym dodatkowym nr 32 w stacji Smetowo, skutkujaca
brakiem reakcji maszynisty na nadawany sygnat ,,St6j” na semaforze L2,
co spowodowato wjazd w skrajni¢ toru nr 2 w rozjezdzie nr 24

Wylaczenie urzadzen czujno$ci pociggu SHP i CA w lokomotywie S200-303;
poprzez zamknigcie zaworow pneumatycznych tych urzadzen w szafie
pneumatycznej lokomotywy, co w znaczny sposob przyczynito si¢ do zmniejszenia
czujno$ci maszynisty podczas prowadzenia pociagu.

Brak dokonania oceny i wyceny ryzyka w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem
w zakresie zastosowanych drog ochronnych po podwyzszeniu predkosci do 120km/h
przez stacje po torach gtownych zasadniczych, w sytuacji, gdy zwrotnice nr 24 i 25,
biora udziat w drodze przebiegu z231 i z232, znajduja si¢ w odcinkach drogi ochronnej,
a nie sa uzaleznione dla tych jazd. Przepisy wewngtrzne zarzadcy nie precyzuja takich
sytuacji, a w szczego6lnosci przy zastosowaniu wieloodstepowej samoczynnej blokady
liniowej na przylegtych szlakach.

w sprawie wypadku zaistniatego dnia 26.02.2021 r. 0 godzinie 05:32. w stacji

Grodzisko Dolne, tor nr 2, linia kolejowa nr 68 Lublin — Przeworsk, km 163,654, linia kolejowa nr 68
Lublin — Przeworsk — Raport nr PKBWK 02/2022

Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Wypadek.

Kolizja dwoch pociggow

Podczas jazdy do stacji Lezajsk pociggu MPE38100 przewoznika PKP Intercity S.A.
prowadzonego lokomotywa EU160-010 po zorganizowanej drodze przebiegu bez
zatrzymania K*-C od semafora K do semafora C torem gtéwnym zasadniczym drugim
na stacji Grodzisko Dolne, z toru gtéwnego dodatkowego czwartego, po
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nieprzygotowanej drodze przebiegu, bez wymaganego zezwolenia, przy nadajacym
sygnal ,,st6j" semaforze wyjazdowym D? na tor drugi wyjechat pocigg LSS335064 —
(lokomotywa 6Dg-140 luzem przewoznika Lotos Kolej Sp. z 0. 0.). Wyjezdzajaca
lokomotywa 6Dg-140 spowodowata rozprucie zwrotnicy rozjazdu nr 6 i wjechata na
tor drugi bezposrednio przed pocigg pasazerski MPE38100 nie dokonujac
automatycznej zmiany nadawanego sygnatu na semaforze C ,,wolna droga” na sygnat
,»St0j” ze wzgledu na typ urzadzen. Maszynista pociggu MPE38100 widzac znajdujaca
si¢ przed pociagiem lokomotywe, wdrozyt nagte hamowanie. Pomimo tego doszto do
kolizji, tj. najechania pociggu pasazerskiego na pociag towarowy jadacy po tym samym
torze w tym samym kierunku.

Data zdarzenia: 26.02.2021 r. godzina 05:32.

Miejsce zdarzenia: Linia kolejowa nr 68 Lublin — Przeworsk, stacja Grodzisko Dolne, tor drugi, km
163,654, potozenie geograficzne 50°1024.7"N 22°30'21.1"E.

Skutki zdarzenia: W wyniku zaistniatlego zdarzenia zostaty ranne 4 osoby, tj. maszynista lokomotywy
luzem oraz 3 pasazerow pociagu pasazerskiego. Wystapity rowniez straty materialne,
tj. powazne uszkodzenie lokomotyw EU160-010 i 6Dg-140 oraz wagonow
osobowych.

Czynnik Pominiecie semafora ksztaltowego D? nadajgcego sygnat Srl ,,Stoj”, rozprucie
przyczynowy: zwrotnicy rozjazdu nr 6 i wjazd lokomotywy 6Dg-140 na tor gtowny zasadniczy drugi
bezposrednio przed jadacy tym torem pociag MPE38100.

Czynniki 1. Utrudniona obserwacja wskazan semafora wyjazdowego D z toru czwartego
przyczyniajace sie: spowodowana zatrzymaniem czota pociggu LSS335064 w miejscu utrudniajagcym
obserwacj¢ nadawanych sygnatow przez semafor D. Zgodnie z postanowieniami
Instrukcji Ir-1 § 64 ust. 8 przod pociggu powinien zatrzymadé sie mozliwie blisko
sygnatu ,,stoj”, a przy semaforach swietlnych nie blizej, niz to jest potrzebne do

niewgtpliwego rozpoznania sygnatu.

2) Rozpoczecie jazdy z toru czwartego po btednym rozpoznaniu przez maszyniste
pociggu LSS335064 wskazan semafora wyjazdowego C z toru drugiego
nadajacego sygnat Sr2 dla pociagu MPE38100, jako sygnatu ,,wolna droga” dla
pociagu LSS335064 prowadzonego przez niego.

3) Utrudniona widoczno$¢ sygnatu nadawanego przez sygnalizatory ksztaltowe
w rejonie oswietlonych glowic rozjazdow w drogach przebiegu w porze ciemnej
(wczesne godziny poranne).

Czynniki Nie stwierdzono.
systemowe:

3. Postepowanie w sprawie powaznego wypadku zaistniatego dnia 09.03.2020r. o godzinie 04:15
w stacji Szymankowo, tor nr 2, km 287,360 linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa —
Gdansk Glowny — Raport nr PKBWK 01/2021.

Rodzaj zdarzenia: Powazny wypadek.

Opis: Kolizja dwoch pociagow
W dniu 09.03.2020 r. ok. godz. 04:15 wozek motorowy WMB10-182 (pociag roboczy
Rob.1) podczas jazdy z zamknigtego toru szlakowego nr 2 do stacji Szymankowo,
pomingt semafor wjazdowy ,,P” nadajacy sygnat S1,,St6j”. Réwnoczesnie po torze
szlakowym nr 1 Tczew — Szymankowo w tym samym kierunku odbywata si¢ jazda
pociagu LTE 555122 (lokomotywa E186-261, przewoznik HSL Polska Sp. z 0. 0.)
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Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Przyczyna
bezposrednia

Przyczyna pierwotna:

Przyczyny posrednie:

Przyczyna
systemowa:

na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1

relacji Gdynia Port GPA — Malbork, ktory miat utozong droge przebiegu z tego toru
szalkowego na tor nr 2 stacji Szymankowo. W sktad drogi przebiegu tego pociggu
wchodzil miedzy innymi rozjazd nr 26. Po minigciu przez pociag LTE 555122
semafora wjazdowego ,,0” nadajacego sygnat ,,S6 - wolna droga, jazda z predkoscig
nieprzekraczajgcq 100 km/h...”pociag kontynuujac dalszg jazde torem tgczacym tor nr
1 z torem nr 2, najechat z predkoscia 76,7 km/h na wozek motorowy WMB10-182,
ktory zatrzymat si¢ na rozjezdzie nr 26 bedacym w drodze przebiegu tego pociagu,
(wozek motorowy WMB10-182 Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Gdyni).
W wyniku najechania $§mier¢ poniosty dwie osoby: kierujacy wozkiem motorowym
i jadacy z nim monter nawierzchni oraz ulegt zniszczeniu wozek motorowy WMB10-
182, uszkodzona zostala rowniez lokomotywa elektryczna E186-261 i elementy
infrastruktury kolejowej.

09.03.2020 r. godz. 04:15

stacja Szymankowo w km 287,360, w tor nr 2, linii kolejowej nr 9 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtowny

W wyniku najechania $§mier¢ poniosty dwie osoby: kierujacy wozkiem motorowym
1 jadacy z nim monter nawierzchni oraz ulegt zniszczeniu woézek motorowy WMB10-
182, uszkodzona zostala réwniez lokomotywa elektryczna E186-261 i elementy
infrastruktury kolejowe;.
Najechanie pociggu LTE 555122 (lokomotywa luzem) na stojacy w drodze jego
przebiegu, pocigg nr Rob.1 (wézek motorowy WMB10 — 182).
Nieprzestrzeganie obowigzujacych przepisow o prowadzeniu ruchu pociggow przez
dyzurnego ruchu stacji Szymankowo, toromistrza i maszyniste¢ woézka motorowego
WMB10-182, co stworzyto okolicznos$ci sprzyjajace na pominigcie przez maszyniste
tego wozka motorowego (pociggu Rob.1) semafora wjazdowego ,,P” nadajacego
sygnat S1,,St6j”.

1) Wydanie przez dyzurnego ruchu stacji Szymankowo toromistrzowi, jako osobie

niebedacej w kabinie pojazdu, nieprawidlowego zezwolenia na wjazd pociagu
Rob.1 do stacji Szymankowo.

2) Przekazanie telefonicznie przez toromistrza ww. zezwolenia maszyniscie wozka
motorowego WMB10-182 o mozliwo$ci pominigcia semafora wjazdowego ,,P”.

3) Pominigcie semafora wjazdowego ,,P” przez maszyniste wozka motorowego
WMB10-182 (pociggu roboczego Rob. 1) bez wymaganego zezwolenia wedlug
postanowien Instrukcji Ir-1.

4) Niewtasciwa organizacja jazd pociggow roboczych podczas robot.

Nie stwierdzono.
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na rozjezdzie nr 13, w km 64,282, linii kolejowej nr 1

V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy analizujac zebrang dokumentacje i materiaty oraz przeprowadzajac wizje lokalng w terenie
i jazdy inspekcyjne pociggami pasazerskimi stwierdzit:

maszynista W czasie uruchamiania jazdy spod semafora wjazdowego BY* (ostatniego informujacego
o nadawaniu sygnatu S5 ,,Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnat Stoj”), nawigzat facznos¢ z dyzurnym
ruchu, celem poinformowania go o usunig¢ciu awarii i mozliwo$ci kontynuowania jazdy, ale nie zapytat
o przyczyny niepodania sygnalu zezwalajacego na semaforze drogowskazowego J1Y2¥™ do czego byt
zobligowany postanowieniami instrukcji Ir-1. Nie nawigzat facznosci rowniez, podczas zblizania si¢ do tarczy
ostrzegawczej TolJ1 nadajacej sygnat Osl ,, Semafor, do ktorego si¢ tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stoj”,
forma komunikatu wydanego przez dyzurnego ruchu, dotyczyla przyjecia do wiadomos$ci przez niego
zgloszenia maszynisty o usunigciu awarii drzwi wejsciowych i mozliwo$ci kontynuacji dalszej jazdy, co
mogto mie¢ wplyw na brak zwrdcenia uwagi maszynisty na wskazania semafora wjazdowego BY*i w dalszej
kolejnosci tarczy ostrzegawczej TolJl. Sytuacja taka nie zwalniala maszynisty z obserwacji wskazan
sygnalizatorow i jego odpowiedniej reakcji na nadawane na nich sygnaty;

wystepujace usterki drzwi w sktadzie pociagu, byly przyczyna opoznienia pociggu. Sytuacja taka powodowata
stres maszynisty pociagu pasazerskiego i wywierata presje czasowa na nim i dyzurnym ruchu, co byla
powodem zmiany kolejnosci jazdy pociagdw;

kolejnym powodem rozproszenia uwagi i utratg koncentracji maszynisty pociagu pasazerskiego, byt fakt
prowadzenia rozmowy telefonicznej z dyspozytorem Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru Warszawa
Grochoéw wbrew regulacja wewnetrznym przewoznika, zabraniajgcych rozmow telefonicznych w czasie
prowadzenia pociagu;

wskazania semafora drogowskazowego J1Y2°'™ byty przystoniete stupami trakcyjnymi oraz przez pociag
jadacy réwnolegle sasiednim torem drugim.

Zespot badawczy PKBWK ustalil, ze czynnikiem przyczynowym zdarzenia bylo pominigcie semafora J1Y/23/m
nadajacego sygnat S1 ,,5t0/” ustawionego przy torze 1, przez pociag nr 93965, co spowodowato jego wjazd na
rozjazd 13 lezacy w drodze przebiegu pociagu nr 524009, co doprowadzito do bocznego starcia obu pociaggow.

Czynnikami przyczyniajgcymi si¢ do zaistnienia zdarzenia byty:

1)

2)
3)

4)

5)

Nienawigzanie tacznosci z dyzurnym ruchu przez maszynist¢ prowadzacego pociag nr 93965, celem
wyjasnienia przyczyny nienadania sygnatu zezwalajacego na semaforze drogowskazowym J1Y2°'™ w czasie
uruchamiania jazdy spod semafora wjazdowego BY* (ostatniego informujacego o nadawaniu sygnatu S5
»Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnal Stoj”’). Rowniez kolejne nienawigzanie tgcznosci przez tego
maszyniste, podczas zblizania si¢ do tarczy ostrzegawczej ToJ1 nadajacej sygnat Osl ,, Semafor, do ktorego
sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stoj”.

Stres maszynisty pociagu pasazerskiego spowodowany usuwaniem usterek drzwi w skladzie pociagu
na dwoch kolejnych przystankach osobowych.

Obciazenie maszynisty presja czasowa spowodowane konieczno$cig dotrzymania rozktadowego czasu jazdy
pociagu pasazerskiego.

Brak widoczno$ci sygnatow nadawanych na semaforze drogowskazowym J z wymaganej odlegtosci
375 m (wskazania semafora przystaniaja zabudowane stupy trakcyjne przy torze drugim jak rowniez pociagi
jadace tym torem).

Odebranie pofaczenia telefonicznego i kontynuowanie rozmowy przez maszyniste pociggu nr 93965
z dyspozytorem Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru Warszawa Grochéw w trakcie zblizania si¢ torem
pierwszym do semafora drogowskazowego J1¥2°™ wskazujacego sygnat S1 ,,5t6j 7, wbrew postanowieniom
przepisdbw wewnetrznych przewoznika.

1 1/2/3/m

Czynnikow systemowych nie zidentyfikowano.
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2 Srodki podjete od momentu zdarzenia
Nie dotyczy
3. Uwagi dodatkowe

1. Na planie schematycznym stacji Skierniewice, niewtasciwie podano lokalizacje tarcz ostrzegawczych ToJl
i ToJ2.

2. W dzienniku ruchu (R-146) prowadzonym przez dyzurnego ruchu LCS Skierniewice stanowisko wschodnie
dokonywane poprawki w Sposob niezgodny z instrukcja Ir-1.

3. Nieprawidtowo prowadzone rozmowy za pomoca lacznosci radiotelefonicznej pomiedzy prowadzacym
pojazd kolejowy a dyzurnym ruch, niezgodnie z instrukcjg Ir-5 (R-12).
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2)

3)

6)

7)
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Certyfikowani przewoznicy kolejowi wprowadza w systemach zarzadzania bezpieczenstwem program

doskonalenia dla maszynistow o stazu pracy ponizej 5 lat uwzgledniajacy, Co najmniej:

a. obowigzek przeprowadzania nadzorowanych jazd instruktazowych z pracownikami rozpoczynajacymi prace

na stanowisku maszynisty, w wymiarze, co najmniej jedna jazda w miesigcu, przez okres jednego roku
z kazdym maszynista, od chwili uzyskania przez niego §wiadectwa maszynisty,

b. przeprowadzanie szkolen doraznych, w tym zwigkszenie liczby godzin szkolen na symulatorach,

C. objecie tej grupy pracownikow szczegdlng opieka w zakresie procesow postepowania takich jak zachowanie

koncentracji, selekcjonowanie bodzcow, podzielnos¢ uwagi, umiejetnos$¢ pracy pod presja czasu i w stresie.

Licencjonowani przewoznicy w trakcie kurséw przygotowawczych, szkolen i pouczen okresowych dla

prowadzacych pojazdy kolejowe, uwzglednia tematyke zwiazang z zasadami uzywania telefonow komoérkowych

i innych urzadzen mobilnych w trakcie prowadzenia pociaggéw i wykonywania manewrow, zgodnie

z rekomendacjg Przewodniczgcego PKBWK (Raport nr PKBWK/1/2012 Zalecenie nr 3).

Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie w ramach posiadanych

systemow zarzadzania zidentyfikujg zagrozenie zwigzane z powtarzaniem si¢ przyczyn awarii dla danego typu

pojazdu oraz przeprowadza ocen¢ ryzyka dla tego zagrozenia. W przypadku ujawnienia zagrozenia beda
kontynuowac:

a. stosowanie srodkow naprawczych, aby wyeliminowa¢ wykryte zagrozenie bezpieczenstwa,

b. zglaszanie powtarzajacych si¢ usterek pojazdéow danego typu producentowi taboru w celu dokonania przez
producenta weryfikacji awaryjno$ci w odniesieniu do innych pojazdéow danego typu, monitorowania
sprawnosci potencjalnie wadliwych podzespotéw oraz podjecia dziatan majacych na celu zapewnienie
bezpieczenstwa eksploatacji tych pojazdow np. poprzez naprawe¢/wymiang wadliwego komponentu we
wszystkich pojazdach danego typu.

PKP PLK S.A. IZ L6dZ celem uzyskania czytelnej i ciaglej widocznosci sygnatow na semaforze

drogowskazowym J1¥2#/m zabuduje przed nim sygnalizatory powtarzajace.

PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych i doraznych dla oséb bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem

ruchu kolejowego, ujmie tematyke:

a. przyjmie jako dobra praktyke dodatkowe informowanie droga radiowa kierujacych pojazdami kolejowymi
przez pracownikoéw posterunkéw ruchu 0 zmianach organizacji ruchu danego pociagu w obrebie stacji,
w szczegolnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji lub szlaku, w celu przepuszczania innych pociggdéw
jak wskazano w Zaleceniu Przewodniczacego PKBWK w Raportach (nr PKBWK/03/2018
i nr PKBWK/02/2022).

b. formulowania radiotelegraméow zgodnie z instrukcja Ir-5 (R-12).
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Wykaz podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 06/2024

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4. PKP PLK S.A. Zarzadca infrastruktury
5. PKP PL|,< SA 12 Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi
Lodz
6. PKP CARGO. S.A. Przewoznik kolejowy
,»Koleje Mazowieckie
7. - KM” Przewoznik kolejowy
Sp.zo.o.
8. EZT Elektryczny Zespot Trakcyjny
9. LCS Lokalne Centrum Sterowania
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