Warszawa, dnia 25 lipca 2022 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-I1.420.66.2021. MBR.28

, DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t), art. 82 oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, ze zm., zwanej dalej ,,ustawa 00$”), po rozpatrzeniu wniosku z dnia
20 wrzesnia 2021 r. (data wplywu do tutejszego organu — 20 wrzesnia 2021 r.), znak:
10S1.452.5.2021.DT.9.IRE-00846-1, spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., reprezentowanej przez
petnomocnika, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.: ,, Przebudowa linii kolejowych na odcinku
od przystanku kolejowego Warszawa Srédmiescie do stacji Warszawa Zachodnia” realizowanego
w ramach projektu: ,,Prace na linii srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia
— Warszawa Zachodnia” w wariancie inwestycyjnym i jednocze$nie:

1. Okre$lam:

1.1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzi¢cia:

Przedsiewziecie polega na przebudowie linii kolejowych na odcinku od przystanku kolejowego
Warszawa Srédmiescie do stacji Warszawa Zachodnia. Laczna dtugos¢ odcinka linii kolejowych
objetych inwestycjg (uwzgledniajac sumaryczng dhugosé wszystkich odcinkow linii kolejowych),
na ktérym beda prowadzone prace torowe wynosi ok. 6 km.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie dzielnic: Wola, Ochota oraz Srédmiescie
w obszarze Miasta Stotecznego Warszawy, w powiecie warszawskim, w wojewddztwie
mazowieckim.

Tabela 1. Zakres przestrzenny planowanego przedsiewziecia
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Zakres przestrzenny planowanej inwestycji obejmuje linie kolejowe nr 2, nr 448 oraz nr 47 [linia
Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD)] od przystanku Warszawa Srédmiescie wraz ze stacjg
Warszawa Centralna do okolic ul. Niemcewicza.

Do gtéwnych celéw przedmiotowego przedsiewzigcia mozna zaliczy¢:

—  polepszenie warunkéw eksploatacyjnych i ekonomicznych utrzymania ww. linii kolejowych;

— zwigkszenie korzysci spotecznych poprzez poprawe i rozbudowe infrastruktury technicznej
oraz zwiekszenie przepustowosci linii;

— zwickszenie efektywnosci zarzgdzania oraz zmniejszenie kosztéw biezacego utrzymania
infrastruktury z tytutu zastosowania elementéw o wysokiej niezawodnosci i trwatosci;

— zwiekszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego poprzez uzyskanie poprawy oferty
przewozowej, a w konsekwencji zwigkszenie liczby klientow przez: lepszy komfort i jakos¢
podrézy, zwiekszenie bezpieczenstwa podréznych, eliminacj¢ barier dla  0sob
niepetnosprawnych oraz oséb z ograniczonymi mozliwosciami poruszania sig, zwigkszenie
oferty przewozowej, poprawe estetyki obiektow, integracje z innymi Srodkami transportu;

— poprawe stanu srodowiska;

— optymalizacje kosztéw energii poprzez racjonalne wykorzystanie urzadzen bedacych
odbiornikami energii elektrycznej;

— podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia bedzie obejmowata m.in. nastgpujacy zakres prac:
1) prace przygotowawcze;

2) prace rozbiorkowe;

3) prace ziemne;

4) prace branzowe;

5) prace porzadkowe i wykonczeniowe.

Charakterystyka przedmiotowego przedsiewziecia stanowi zalacznik do decyzji.

1.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia ze
szczegélnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobéw naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich:

1.2.1.  Z uwagi na wystepowanie oddziatywania akustycznego w trakcie realizacji przedsigwzigcia
wszystkie prace budowlane powinny odbywaé si¢ wylacznie w porze dnia. W przypadku
koniecznosci prowadzenia prac budowlanych w porze nocy nalezy zastosowa¢ dodatkowe
$rodki ochrony przed hatasem minimalizujace negatywne oddziatywanie prowadzonych prac
na tereny akustycznie chronione zlokalizowane w sgsiedztwie realizowanej inwestycji.

1.2.2. W trakcie prowadzenia prac budowlanych na powierzchni terenu nalezy ogranicza¢ skutki
wtérnego zapylenia w szczeg6lnosci poprzez: uwazne tadowanie materiatow sypkich
na wagony i samochody, przykrywanie plandekami skrzyn fadunkowych pojazdow
transportujacych materiaty sypkie, zachowanie czystosci wyjazdu z budowy m.in. poprzez
mycie kot pojazdéw przed opuszczeniem budowy, ograniczenie predkosci jazdy pojazdow
samochodowych w rejonie budowy.

1.2.3. W fazie eksploatacji nalezy zapewni¢ mozliwos¢ selektywnej zbiorki powstatych odpadow.

1.2.4. W dni stoneczne i wietrzne w celu ograniczania wtérnego pylenia zrasza¢ woda plac budowy.

1.2.5. Wykorzystywaé pojazdy i maszyny sprawne technicznie, konserwowane systematycznie,
w sposob prawidlowy; wylaczaé silniki pojazdéw w czasie postoju.

1.2.6. Ogranicza¢ predko$é¢ jazdy pojazdéw w rejonie budowy i ilos¢ koniecznych manewrow
zawracania na placu budowy.

1.2.7. Przykrywaé plandekami skrzynie tadunkowe samochodéw transportujacych sypkie materiaty.

1.2.8. Ostaniaé przed dziataniem wiatru skladowiska materiatéw zawierajacych drobne frakcje
pytowe.

1.2.9. Prace budowlane w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢
w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00) za wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci robot ze
wzgledu na zachowanie wymogow technologicznych.
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Prace budowlane wykonywaé przy uzyciu sprawnego technicznie sprzgtu, eksploatowanego
i konserwowanego w sposéb prawidlowy, o mozliwie najmniejszej mocy akustyczne;j.
Zaplecza budowy, w tym bazy sprzetowo-materialowe lokalizowa¢ w mozliwie najwigksze;j
odlegtosci od zabudowy podlegajacej ochronie akustyczne;.

Odpady powstate w trakcie realizacji przedsiewziecia, nalezy zabezpieczy¢ przed dostgpem
0s0b trzecich i na biezaco przekazywa¢ uprawnionym podmiotom.

Wyposazyé teren przedsiewziecia w szczelne, zamykane i oznakowane pojemniki
zapewniajace selektywng zbiorke odpadéw w zaleznosci od ich rodzajow, mozliwosci
dalszego zagospodarowania czy przetworzenia, dopuszcza si¢ gromadzenie odpadow luzem
w sposéb uniemozliwiajacy ich rozwiewanie oraz zanieczyszczenie gleb i gruntow, nastgpnie
odpady przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom.

Odpady inne niz niebezpieczne gromadzi¢ selektywnie w zamknigtych, szczelnych
i oznakowanych pojemnikach, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym,
o utwardzonym podiozu miejscu, zabezpieczonym przed wplywem warunkow
atmosferycznych, dopuszcza si¢ gromadzenie odpadéw luzem w sposéb uniemozliwiajacy ich
rozwiewanie oraz zanieczyszczenie gleb i gruntow, odpady przekazywaé uprawnionym
odbiorcom.

Odpady niebezpieczne inne niz 17 02 04* i 17 05 07* gromadzi¢ w zamknigtych, szczelnych
i oznakowanych pojemnikach, odpornych na dziatanie skiadnikéw umieszczanych w nich
odpadéw, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym
podtozu miejscu, zabezpieczonym przed wplywem warunkéw atmosferycznych. Odpady
170204* i 17 05 07* (jezeli powstang) bezposrednio po wytworzeniu przekazywac
uprawnionym podmiotom. W przypadku koniecznosci magazynowania odpadéw 17 02 04*
i 17 05 07*, nalezy zapewni¢ sposéb ich magazynowania poprzez uszczelniong nawierzchnig
i przykrycie/zadaszenie zabezpieczajgce przed wplywem warunkéw atmosferycznych.
Miejsca magazynowania odpadéw niebezpiecznych powinny by¢ oznaczone i zabezpieczone
przed wstepem osob nieupowaznionych i zwierzat.

Grunt z wykopéw w miare mozliwosci wykorzystaé we wilasnym zakresie lub przekazac
uprawnionym odbiorcom. Zagospodarowywaé grunty powstajace w trakcie robo6t ziemnych
tylko gdy nie sg zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Wszystkie prace budowlane wykonywaé przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidlowy, ktory zapewni zabezpieczenie
$rodowiska gruntowo-wodnego przed wyciekami ptynéw technicznych i paliw.

Zaplecze budowy (w szczegélnosci miejsca postoju i konserwacji maszyn budowlanych oraz
srodkéw transportu) zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen (gtownie
substancji ropopochodnych) do gruntu i wéd podziemnych.

Zaplecze budowlane wyposazyé w srodki (sorbenty) do neutralizacji rozlanych substancji
ropopochodnych. W przypadku awaryjnego wycieku ww. substancji, zanieczyszczenie
niezwlocznie usungé, a zuzyte srodki do neutralizacji substancji ropopochodnych przekazaé
uprawnionym odbiorcom.

Niedopuszczalne jest mycie pojazdéw, maszyn i urzadzen budowlanych na terenie zaplecza
budowy, jak réwniez tankowanie pojazdéw i maszyn na terenie placu budowy, za wyjatkiem
tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych miejscach o uszczelnionych
powierzchniach zabezpieczajacych srodowisko gruntowo-wodne przed wyciekami substancji
ropopochodnych.

Na etapie realizacji przedsiewziecia Scieki bytowe odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych przewoznych toalet; zbiorniki systematycznie opréznia¢ (nie mozna
dopusci¢ do ich przepelnienia) przez uprawniony do tego celu podmiot.

Wody opadowe i roztopowe z odcinka linii biegnacego w przekopie, przed wiaduktem
w ciggu ul. Towarowej odwodni¢ poprzez system drenokolektorow do gruntu i do sieci
miejskie;j.

Wody opadowe i roztopowe z perondéw i obiektéw inzynieryjnych nalezy odprowadzi¢
do miejskiej sieci kanalizacyjne;.

Wody opadowe ze zlewni przedmiotowej inwestycji nalezy czasowo retencjonowac
np. w kanale retencyjnym o odpowiednio dobranej srednicy i dlugosci.
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System odprowadzania wod opadowych i roztopowych z terenu inwestycji ma odbywac sie
w sposob niepowodujgcy zalewania terendéw sasiednich oraz niezmieniajacy stanu wody
na gruncie, w szczegdlnosci kierunku i nat¢zenia odptywu wod opadowych ze szkodg dla
gruntdw sasiednich.

Prace ziemne prowadzi¢ w sposob nienaruszajacy stosunkéw gruntowo-wodnych.

W przypadku ewentualnego odwodnienia nalezy ograniczy¢ w maksymalny sposob czas
odwodnienia wykopéw budowlanych oraz stosowa¢ metody ograniczajace ich zasigg.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia stosowaé sprawny technicznie sprzet i urzadzenia.
Zaplecze budowy, a w szczegdlnosci miejsca postoju pojazdéw i maszyn budowlanych,
miejsca zwigzane z tankowaniem i naprawami ww. pojazddw i maszyn oraz miejsca
gromadzenia odpadéw, materiatoéw i surowcdw zlokalizowaé poza dolinami ciekéw oraz poza
obszarami zagrozonymi powodzia, a takze strefami ochrony uje¢ wdd, na terenie
uszczelnionym i zabezpieczonym przed przedostaniem si¢ zanieczyszczen, w tym substancji
ropopochodnych, do gruntu i wéd.

Tereny zaplecza budowy wyposazy¢ w materiaty sorpcyjne umozliwiajace szybkie usunigcie
ewentualnych wyciekéw paliw i ptyndw eksploatacyjnych.

W sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podja¢ natychmiastowe dziatania
w celu usuniecia awarii oraz usunigcia zanieczyszczonego gruntu. Zanieczyszczony grunt
przekazaé podmiotom uprawnionym do jego rekultywacji.

Powstajace na etapie realizacji przedsiewzigcia odpady magazynowaé w sposob selektywny,
a nastepnie sukcesywnie przekazywal do odbioru podmiotom posiadajgcym stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.

Odwodnienie peronéw i obiektow inzynierskich prowadzi¢ z wykorzystaniem miejskiej sieci
kanalizacyjnej (MPWiK).

Odcinek linii biegngcy w przekopie, przed wiaduktem w ciggu ul. Towarowej odwodni¢
poprzez system drenokolektoréw do gruntu i do sieci miejskie;j.

W celu odprowadzenia calej ilosci wéd opadowych ze zlewni na terenie objetym inwestycja,
czasowo retencjonowaé wody opadowe, np. w kanale retencyjnym o dobranej Srednicy
i dlugosci.

Wszystkie wody pochodzagce z odwodnienia linii kolejowych (podtorza) objetych
planowanym przedsigwzigciem odprowadza¢ do gruntu.

Niezanieczyszczone wody opadowe i roztopowe powstajace na etapie realizacji
przedsiewziecia odprowadza¢ do gruntu, w sposob niepowodujacy zalewania terendow
sasiednich oraz niezmieniajacy stanu wody na gruncie, w szczegoélnosci kierunku i natgzenia
odptywu ww. wéd ze szkodg dla gruntéw sasiednich. Ewentualne zanieczyszczone wody
opadowe i roztopowe z terenu zapleczy budowy podczyszcza¢ do parametréw zgodnych
z wymogami prawa i zagospodarowa¢ tak samo, jak ww. wody niezanieczyszczone.

Roboty ziemne w zakresie robét odwodnieniowych wykonywaé mechanicznie lub rgcznie
w wykopie waskoprzestrzennym o $cianach pionowych ubezpieczonych. Po zakonczeniu prac
wykopy zasypa¢ gruntem rodzimym z odpowiednim zaggszczeniem.

Prace odwodnieniowe prowadzi¢ bez koniecznosci trwalego obnizania poziomu wod
gruntowych. Ograniczy¢ czas odwadniania wykopu do minimum oraz wptyw ww. prac do
terenu inwestycji. Wode z odwodnienia zagospodarowa¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami po uzyskaniu pozwolenia wodnoprawnego, jesli jest prawem wymagane.

Roboty ziemne prowadzi¢ w sposdb nienaruszajacy stosunkéw gruntowo-wodnych,
a w szczegOlnosci ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonosne.

Nie dopusci¢ do zniszczenia lub uszkodzenia istniejacego systemu odwadniajgcego, w tym
rowdw melioracyjnych, bez uprzedniego wykonania nowego systemu.

Wode na cele budowlane oraz do ewentualnych celéw technologicznych pobiera¢ z istniejacej
sieci wodociggowej lub dostarczy¢ beczkowozami.

Scieki bytowe powstajace na etapie realizacji przedsiewzigcia gromadzi¢ w szczelnych
zbiornikach  bezodptywowych  przeno$nych  toalet, a  nastepnie  przekazywal
wyspecjalizowanej firmie asenizacyjnej transportujacej scieki do oczyszczalni sciekow.

Przed przystapieniem do jakichkolwiek dziatan nalezy dokona¢ ogledzin terenu pod katem
wystepowania gatunkéw chronionych i ich siedlisk oraz analizy planowanych prac
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w kontekscie przepisow dotyczacych w szczegoélnosci dziko wystepujacych zwierzat objetych
ochrong gatunkows. Analiza winna by¢ prowadzona réwniez w kontekscie mozliwosci
uzyskania decyzji zezwalajacej na odstepstwa od zakazéw obowiazujacych w stosunku
do ww. formy ochrony przyrody.

W trakcie robot budowlanych nalezy zapewni¢ ochrong pni, koron i systeméw korzeniowych
drzew przeznaczonych do adaptacji, zgodnie ze sztuka ogrodnicza.

Zaplecze budowy (park maszynowy, bazy i miejsca sktadowania odpadéw/materiatéw) nalezy
zorganizowa¢ na terenie utwardzonym (optymalnie na terenie przeksztalconym
antropogenicznie). Zakazuje si¢ sktadowania materialtéw budowlanych pod koronami drzew
przeznaczonych do adaptacji.

Bezposrednio przed rozpoczeciem robot oraz w trakcie prowadzenia prac budowlanych
prowadzi¢ kontrole terenu na obecnos¢ zwierzat, gdy zaistnieje taka konieczno$¢ nalezy
umozliwié im ucieczke z terenu budowy, a w przypadku braku mozliwosci ucieczki, zwierzeta
nalezy przenies¢ do odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycja.

Podczas prowadzenia prac nalezy zabezpieczy¢ wykopy w sposéb uniemozliwiajacy
wpadanie do nich zwierzat.

Wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow
(tj. z wylaczeniem okresu od 1 marca do 15 wrzesnia) lub w tym okresie pod nadzorem
ornitologicznym, po wczesniejszej opinii ornitologicznej o braku legéw. Przed dokonaniem
wycinki nalezy takze wykluczy¢ mozliwo$¢ zasiedlenia drzew przez nietoperze.

Wymagania dotyczace ochrony §rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy 00s:

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie jak najwigkszej odlegtosci od zabudowy
chronionej akustycznie. W przypadku koniecznosci realizacji zaplecza budowy w poblizu ww.
zabudowy nalezy przewidzie¢ zabezpieczenia minimalizujace ucigzliwosci zaplecza budowy
dla uzytkownikow tych budynkow. Obiekty kubaturowe zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢
w taki sposob, aby stanowily elementy ekranujace dla najbardziej narazonych na halas
obiektow chronionych akustycznie.

Nalezy opracowaé program gospodarki odpadami powstajacymi w trakcie budowy, w tym
odpadéw niebezpiecznych, uwzgledniajacy ich selektywna zbiérke, przewidzie¢ miejsce
zwalki mas ziemi pochodzacej z wykopdw oraz ustali¢ trasy ich wywozu — tras¢ nalezy
opracowa¢ w sposob umozliwiajacy minimalizacj¢ negatywnego wplywu transportu na
obiekty chronione akustycznie.

W celu zachowania dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach pobliskiej zabudowy
chronionej podczas eksploatacji inwestycji nalezy wykona¢ zadaszenie nad wykopem linii
srednicowej, na calej szerokosci, stropem zelbetowym pomigdzy wiaduktem w ul. Towarowe;j
i ktadkg piesza w ciagu ul. Miedzianej, z otworem w stropie w rejonie zabytkowego pawilonu
przystanku Warszawa Ochota.

Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na S$rodowisko
w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1
ustawy 00S.

Nie nakladam konieczno$ci przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na srodowisko.

Nadaje decyzji rygor natychmiastowej wykonalnoS$ci.

UZASADNIENIE

W dniu 20 wrze$nia 2021 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie (zwanego
dalej ,Regionalnym Dyrektorem™) wplynatl wniosek z dnia 20 wrzesnia 2021 r., znak:
10S1.452.5.2021.DT.9.IRE-00846-1, spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., reprezentowanej przez
petnomocnika, o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsigwzigcia.



Analiza wniosku wykazata, iz planowane przedsigwziecie jest tym, o ktérym mowa w art. 75 ust. 1
pkt 1 lit. t) ustawy oo$, a wiec inwestycja w zakresie linii kolejowych. Fakt ten potwierdzit
wiasciwos¢ Regionalnego Dyrektora w przedmiotowej sprawie.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasieg potencjalnego oddziatywania na Srodowisko przedmiotowej
inwestycji zaliczajg ja do grupy przedsiewzig¢ wymienionych w § 3 ust. 2 pkt 1, w zwiazku
z § 2 ust.1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, ze zm.).

W toku prowadzonego postepowania Regionalny Dyrektor uzyskat opini¢ Pafistwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Warszawie (zwanego dalej ,,PPIS”) z dnia 13 pazdziernika 2021 r. (data
wpltywu do tutejszego organu — 15 pazdziernika 2021 r.), znak: ZNS.7121.1.120.2021.1.MS,
stwierdzajgcg potrzebe przeprowadzenia oceny oddzialywania ww. przedsigwzigcia na srodowisko,
ze szczegbdlnym uwzglednieniem emisji hatasu zwigzanej z funkcjonowaniem inwestycji.

W dniu 14 pazdziernika 2021 r. Regionalny Dyrektor uzyskat opini¢ Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (zwanego
dalej ,,PGW WP”) z dnia 12 pazdziernika 2021 r., znak: WA.RZS.435.1.294.2021. BW, stwierdzajaca
koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla ww. przedsigwzigcia oraz
okre$lajacg zakres raportu o oddzialywaniu przedsigwziecia na Srodowisko (zwanego dalej
»raportem 00s”).

Po przeprowadzeniu wnikliwej analizy dostarczonych wraz z wnioskiem materiatéw, uwzgledniajac
lacznie uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy 0o$ oraz biorac pod uwagge opinie PPIS
oraz PGW WP, Regionalny Dyrektor w dniu 25 pazdziernika 2021 r. wydat postanowienie, znak:
WOOS-I1.420.66.2021. MBR.6, ktérym natozyl obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia oraz ustalil zakres niezbednego do wykonania
raportu 00§ na zgodny z zapisami art. 66 ustawy oos, a takze okreslit elementy wymagajace
szczegbdtowej analizy.

W dniu 13 grudnia 2021 r. przy pisSmie z dnia 10 grudnia 2021 r., znak:
IRRK1/11/4.222.53.17.2021.IRE-00846-1, wnioskodawca przedtozyt raport oos. W dniu 13 grudnia
2021 r. wptynat dokument, o ktérym mowa w art. 74 ust. 1 pkt 3a ustawy 00s.

Po zapoznaniu sie i szczegdtowej analizie przedtozonej wraz z raportem 0o$ dokumentacji, Regionalny
Dyrektor pismem z dnia 28 grudnia 2021 r., znak: WOOS-I1.420.66.2021. MBR. 14, wezwal inwestora
do uzupetnienia m.in. raportu oo$. W dniu 5 stycznia 2022 r. do tutejszego organu wplyngto pismo,
znak: IRRK1/11/3.222.4.2022.IRE-00846-I, przy ktérym wnioskodawca przekazal m.in. uzupetniony
raport 0os. W dniu 21 lutego 2022 r. przy pismie znak: IRRK1/11/3.222.6.3.2022.IRE-00846-I,

inwestor ztozyt kolejne uzupetnienie raportu 0os.

Regionalny Dyrektor pismem z dnia 17 stycznia 2022 r., znak: WOOS-I1.420.66.2021. MBR. 15,
wystapit do PPIS o wydanie opinii w zwigzku z przeprowadzang ocena oddziatywania na $rodowisko
ww. przedsiewziecia. W dniu 22 lutego 2022 r. do Regionalnego Dyrektora wptyneto wezwanie z dnia
17 lutego 2022 r., znak: ZNS.7123.1.2022.1JR, ktérym PPIS wezwat Regionalnego Dyrektora
do uzupetnienia raportu 00s.

W toku prowadzonego postepowania administracyjnego Regionalny Dyrektor pismem z dnia
24 lutego 2022 r., znak: WOOS-11.420.66.2021.MBR.19, wezwat wnioskodawce do uzupelnienia
brakéw merytorycznych raportu oo$ w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej, w zakresie ochrony
klimatu akustycznego, w zakresie zgodnosci raportu 00$ z zapisami art. 66 ustawy oos oraz w zakresie
wskazanym w wezwaniu PPIS z dnia 17 lutego 2022 r., znak: ZNS.7123.1.2022.1.JR. Przedmiotowe
uzupetnienie wptyneto do tutejszego organu w dniu 14 marca 2022 r. przy piSmie z dnia 14 marca
2022 r., znak: IRRK1/11/3.222.6.8.2022.IRE-00846-I, w dniu 30 marca 2022 r. przy piSmie, znak:



IRRK1.11.3.222.6.9.2022.IRE-00846-1, oraz w dniu 8 kwietnia 2022 r. przy pismie, znak:
IRRK1.11.3.2233.6.10.2022.IRE-00846-1.

Po skompletowaniu materiatu dowodowego w sprawie, Regionalny Dyrektor pismem z dnia
11 kwietnia 2022 r., znak: WOOS-I1.420.66.2021.MBR.20, przekazat PPIS uzupetnienia raportu 0o$
w odpowiedzi na wezwanie z dnia 17 lutego 2022 r., znak: ZNS.7123.1.2022.1.JR, oraz zwrdcil si¢
o zajecie stanowiska, zgodnie z wystapieniem wiasnym z dnia 17 stycznia 2022 r., znak:
WOOS-11.420.66.2021. MBR.15. W dniu 4 maja 2022 r. Regionalny Dyrektor uzyskat opini¢ PPIS
z dnia 29 kwietnia 2022 r., znak: ZNS.7123.1.2022.2.JR, pozytywnie opiniujacg ww. przedsigwzigcie
i zglaszajaca warunki dla jego realizacji, ktére w catosci przeniesiono do sentencji niniejszej decyzji
i uwzgledniono w pkt 1.2.1.-1.2.3. oraz w pkt 1.3.1.-1.3.3.

Regionalny Dyrektor pismem z dnia 17 stycznia 2022 r., znak: WOOS-11.420.66.2021. MBR. 16,
wystapit do PGW WP o wydanie opinii w zwigzku z przeprowadzang oceng oddzialywania
przedsigwzigcia na Srodowisko przedsiewzigcia przed wydaniem decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzigcia. W dniu 7 lutego 2022 r. (e-PUAP) oraz 11 lutego 2022 r.
Regionalny Dyrektor uzyskat opinic PGW WP z dnia 7 lutego 2022 r., znak:
WA.RZS.4360.1.8.2022.PS.2. Opinia PGW WP uzgadnia realizacje przedmiotowego przedsigwziecia
oraz okresla istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkdéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw
sasiednich, ktére w cato$ci przeniesiono do sentencji niniejszej decyzji i uwzgledniono w pkt 1.2.28.
—1.2.43. oraz w pkt 2. i pkt 3. W dniu 13 kwietnia 2022 r. (e-PUAP) oraz 19 kwietnia 2022 r. do
Regionalnego  Dyrektora wplyngto pismo z dnia 13  kwietnia 2022 r, 2znak:
WA.RZS.4360.1.8.2022.PS/KZ.3, ktérym PGW WP podtrzymat opini¢ whasna z dnia 7 lutego 2022 r.

W raporcie 00$ przeanalizowano warianty realizacji przedsiewziecia:

— ,wariant bezinwestycyjny” — wariant nie zaklada zadnych dziatan inwestycyjnych;

— wariant inwestycyjny (wariant rekomendowany przez inwestora) — wariant zaktada po przebudowie:
na LK nr 2: srednia predko$¢ pociagu pasazerskiego: 90 km/h, srednig predkos¢ pociagu towarowego:
60 km/h; na LK nr 448: srednig predkos¢ pociagu pasazerskiego: 80 km/h, $rednig predkos¢ pociagu
towarowego: 60 km/h; na LK nr 47 (WKD): $rednig predko$¢ pociggu pasazerskiego: 60 km/h.
W wariancie tym nastapi przebudowa uktadu geometrycznego uktadu torowego, przebudowa 1 stacji
Warszawa Centralna oraz przebudowa przystanku osobowego Warszawa Ochota PKP i Warszawa
— Ochota WKD, nastapi takze przebudowa systemu odwodnienia linii $rednicowej (szlaku), peronéw,
stacji (przystankéw). W wariancie inwestycyjnym planowana jest m.in. rozbidrka istniejacych
i budowa 2 nowych wiaduktéw drogowych nad LK nr 2, LK nr 47 (WKD) i LK nr 448, rozbiérka
istniejagcych i budowa 2 nowych ktadek dla pieszych w ramach przykrycia p.o. Warszawa Ochota,
rozbidrka istniejacych i budowa nowych $cian oporowych, przebudowa i rozbudowa tunelu na LK nr
2 (dalekobieznego) i LK nr 448 (dla ruchu podmiejskiego); przebudowa urzadzen sterowania ruchem
kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym); kompleksowa
przebudowa sieci trakcyjnej oraz przebudowa lub zabezpieczenie licznych sieci: wodociagowych,
kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych, gazowych, cieptowniczych
i wentylacyjnych wraz z przebudowa ewentualnych obiektéw technologicznych sieci w terenie;

— wariant alternatywny (racjonalny wariant alternatywny) — predkosci pociagéw po przebudowie,
prognozowane natezenie, prace dotyczace ukfadu torowego, odwodnienia, obiektéw inzynieryjnych,
SRK, sieci trakcyjnej i kolizji z uzbrojeniem be¢da takie same, jak w wariancie rekomendowanym
przez inwestora; w wariancie alternatywnym planowana jest m.in. zmiana formy zadaszenia perondw
w zakresie pozostawienia wiat peronowych na Przystanku Osobowym Warszawa — Ochota oraz
zmiana w zakresie dostosowania ukladu torowego do istniejacej wysokosci perondw poprzez
podniesienie uktadu torowego i przebudowe galerii komunikacyjnych nad uktadem torowym na Stacji
Warszawa Centralna.



W wariancie inwestycyjnym (rekomendowanym przez inwestora) zakres prac bedzie obejmowat
m.in.:

— roboty rozbiorkowe takie, jak: rozbidrka torow, rozjazdéw, perondéw, demontaz sieci
trakcyjnej, urzagdzen SRK, obiektow inzynieryjnych, obiektéow kubaturowych;

— roboty ziemne zwigzane z wymiang istniejacych konstrukcji w zakresie do spodu konstrukcji
(okoto 12 m ponizej poziomu terenu);

— budowe $cian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glebokosci okoto 24 m ponizej
spodu konstrukeji;

— przebudowe i budowe obiektow inzynieryjnych (w tym rozbidrke czesciowa lub catosciowa
wszystkich istniejgcych obiektéw inzynieryjnych w celu wykonania prac zwigzanych
z przebudowg zgodnie z projektem);

— przebudowe i budowg stacji i przystankow, w tym peronéw;

— przebudowe/budowe uktadu torowego i rozjazdéw wraz z odwodnieniem;

— oczyszczanie ttucznia (zapewnienie odpowiedniej frakeji) i uzupetnianie podsypki;

— wzmocnienie podtorza poprzez wbudowanie warstwy ochronno-filtracyjnej;

— prace w zakresie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, przebudowa blokad liniowych i urzadzen stacyjnych);

— wykonanie nowych kabli zasilajacych i powrotnych z podstacji trakcyjnych;

— na peronach, w przejsciach podziemnych dla pieszych, w glowicach stacyjnych - wykonanie
nowego oswietlenia wraz z instalacjami elektroenergetycznymi;

— przebudowe infrastruktury telekomunikacyjnej shuzacej do przewodowej i bezprzewodowej
tacznosci glosowe;;

— budowe/przebudowe kanalizacji kablowej wraz z monitoringiem wizyjnym.

W ramach wariantu inwestycyjnego przewiduje sie przebudowe uktadu geometrycznego toréw w celu
dostosowania do przewidywanych w projekcie zmian funkcjonalnych na stacjach i przystankach.
W zwigzku z planowanymi pracami na liniach kolejowych objetych planowanym przedsigwzigciem
konieczna bedzie réwniez przebudowa linii nr 47 nalezacej do Warszawskiej Kolei Dojazdowej
(WKD), na odcinku od km ok. 0,380 do ok. km 1,670. Zakres prac obejmowal bedzie zmiany
geometrii linii w planie i profilu, a takze przebudowe nawierzchni wraz z podtorzem i odwodnieniem.
W zakres przebudowy bedzie wchodzit rowniez punkt eksploatacyjny Warszawa Ochota WKD.
W torach zostang zastosowane trzy klasy nawierzchni z nowymi szynami na podktadach
strunobetonowych i podsypce tluczniowej. Na stacji Warszawa Centralna zastosowana zostanie
nawierzchnia bezpodsypkowa. Projektowane odwodnienie stacji wlaczone bedzie do sieci
wodno-kanalizacyjnej w lokalizacjach uzgodnionych z jej zarzadca (MPWiK). Odcinek linii biegnacy
w przekopie, przed wiaduktem w ciggu ul. Towarowej bedzie odwodniony poprzez system
drenokolektoréw do gruntu i do sieci miejskiej. Odwodnienie peronéw i obiektéw inzynieryjnych
planuje sie prowadzi¢ z wykorzystaniem miejskiej sieci kanalizacyjnej (MPWiK). W celu
odprowadzenia calej ilosci wéd opadowych z przedstawionych zlewni, niezbedne bedzie czasowe
retencjonowanie opadu, np. w kanale retencyjnym o dobranej srednicy i dtugosci. W ramach wariantu
rekomendowanego przez inwestora przewiduje si¢ prace na stacji Warszawa Centralna oraz
przystankach osobowych Warszawa Ochota (wraz z WKD). Wariant rekomendowany przez inwestora
zaktada: rozbidrke istniejacych i budowe 2 nowych wiaduktéw drogowych, rozbidrke istniejacych
i budowe 2 nowych kiadek dla pieszych, rozbiorke istniejacych i budowe nowych $cian oporowych,
przebudowe i rozbudowe tunelu kolejowego dla ruchu dalekobieznego i dla ruchu podmiejskiego.



Tabela 2. Wykaz stacji i przystankéw kolejowych na analizowanych liniach kolejowych oraz

zakres prac obejmujacych m.in.:

Nazwa
stacji/przystanku

Nr linii
kolejowej

Zakres prac w ramach wariantu rekomendowanego

p.o. Warszawa
Ochota
1 przystanek
Warszawa Ochota
WKD

448147

poszerzenie peronu podmiejskiego i przesunigcie uktadu
torowego wraz z peronem w kierunku péinocnym, co
powoduje przesunigcie w kierunku pétnocnym torow
podmiejskich i dalekobieznych, a tym samym
poszerzenie wykopu linii Srednicowej;

ingerencja w przystanek WKD obejmuje
m.in. przebudowe ukladu torowego i peronu oraz sciany
oporowej i zadaszenia,

przesuniecie ~w  kierunku  poétnocnym  schodéw
prowadzacych na peron wraz z zabytkowym pawilonem,
ktérego sa integralng czescia;

przykrycie peronu w formie stropu zelbetowego opartego
na bocznych petlnych $cianach zelbetowych pelnego na
catej szerokosci wykopu linii Srednicowej pomigdzy
wiaduktem ul. Towarowej i ktadka piesza w ciggu ul.
Miedzianej, z otworem w stropie w rejonie zabytkowego
pawilonu;

dostep do peronéw zapewniony za pomocg schodow
tradycyjnych i schodéw ruchomych;

dostep dla oséb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych zapewniony dwoma windami
zlokalizowanymi pomigdzy projektowanymi zespotami
schodow;

wykonanie odwodnienia;

budowa jednego peronu dwukrawedziowego
o wysokosci 0,76 m;

Stacja Warszawa
Centralna

dostosowanie peronéw do wysokosci 0,76 m nad gtéwka szyny
(liczba perondw = 4):

demontaz powierzchni peronowej;

obnizenie $cian peronowych poprzez przycigcie lub
wykonanie nowych w przypadku zlego ich stanu
technicznego;

wykonanie nowych zelbetowych plyt peronowych;
wykonanie nowego torowiska;

wykonanie nowej sieci trakcyjnej;

wykonanie odwodnienia;

odtworzenie posadzek peronowych;

zabudowa urzadzen transportu pionowego (schody
ruchome, travelatory, windy);

rozbidrka/przebudowa tuneli pocztowych;

budowa Iacznika pod uktadem torowym umozliwiajgcego
komunikacje z peronéw stacji w kierunku przystanku
Warszawa Srodmiescie i stacji metra Centrum.




W ramach wariantu rekomendowanego przewiduje si¢ nastepujace prace na obiektach inzynieryjnych
m.in.:
— demontaz elementéw wyposazenia obiektu;
— usunigcie instalacji znajdujacych sig¢ na obiekcie;
— demontaz konstrukcji obiektu na podstawie zatwierdzonego projektu rozbiorki;
— rozbiorke przyczotkow;
— budowe $cian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glebokosci okoto 24 m ponizej
spodu konstrukeji;
— budowe nowych fundamentéw i przyczotkdw;
— wykonanie izolacji oraz zasypek obiektu wraz z odwodnieniem;
— budowe fundamentéw i podpdr;
— budowe ustroju nosnego;
— wykonanie nawierzchni torowej i wymiane sieci trakcyjnej na obiektach;
—  wyposazenie obiektu w kanaty kablowe (SRK, teletechnika, elektroenergetyka), balustrady
i inne elementy wg dokumentacji projektowe;j.

Wariant alternatywny przewiduje zmiany w poréwnaniu do wariantu rekomendowanego w zakresie:

— Przystanek Osobowy Warszawa Ochota - zmiana formy zadaszenia peronéw w zakresie
pozostawienia wiat peronowych,

— Stacja Warszawa Centralna - zmiana w zakresie dostosowania uktadu torowego do istniejace;j
wysokosci perondow poprzez podniesienie uktadu torowego 1 przebudowe galerii
komunikacyjnych nad uktadem torowym.

Pozostaty zakres robdt pozostaje analogiczny jak dla wariantu rekomendowanego. Dla wariantu
alternatywnego nie zmienig si¢ rowniez zatozenia eksploatacyjne (prognozowane natgzenie i predkosc

pociagow).

Raport oo$ zawieral réwniez opis przewidywanych skutkéow dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewzigcia (,,wariant bezinwestycyjny”).

W przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia przewiduje si¢ nastepujace skutki:

1) brak zapewnienia powszechnego dostgpu do wysokiej jakosci ustug przewozowych
niskoemisyjnym transportem kolejowym, czego efektem bedzie dalszy wzrost transportu
drogowego (wysokoemisyjnego);

2) dalsze stosowanie materiatow i produktow niskiej jakosci, mogacej powodowa¢ zwigkszong
emisje do srodowiska substancji niebezpiecznych w poréwnaniu do materialéw nowych, badz
nowszej generacji;

3) pogarszajacy sie stan techniczny obiektow inzynieryjnych, w tym obiektéw zabytkowych oraz
innych elementéw infrastruktury kolejowej, co ostatecznie bedzie prowadzito do braku
zapewnienia bezpieczenstwa przejazdu pociagdw i realizacji przewozéw kolejowych;

4) pogarszajacy sie stan nawierzchni kolejowej bedzie przyczyniat si¢ do zwigkszenia
ucigzliwosci hatasu i drgan;

5) odroczenie dziatan zapewniajacych poprawe efektywnosci energetycznej infrastruktury
kolejowej polegajacych na zmianie sposobu ogrzewania budynkow, zastosowaniu
energooszczednych urzadzen i oswietlenia terenu;

6) system odwodnienia i urzadzenia wodne nie zostang dostosowane do najnowszych danych
klimatycznych;

7) dziatania zwigzane z usuwaniem drzew i roslinnosci moga by¢ nadal podejmowane przez
zarzadce linii kolejowych z uwagi na przepisy prawa dotyczace bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, pomimo zaniechania realizacji przedsigwzigcia.

Z analizy przedlozonego przez inwestora raportu oo$ wynika, ze oddzialywania na srodowisko
w przypadku wariantu inwestycyjnego i wariantu alternatywnego sa podobne, jednakze optymalny
ze wzgleddw srodowiskowych jest wariant inwestycyjny.
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Zgodnie z trescig uzupelnienia do raportu oo$, wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska jest
wariant rekomendowany przez inwestora (wariant inwestycyjny), gdyz funkcjonowanie linii
kolejowych po przeprowadzonej przebudowie bedzie korzystniej wplywato na klimat akustyczny
(brak przekroczen hatasu), zdrowie i zycie ludzi (brak koniecznosci zastosowania rozwigzan
minimalizujgcych hatas), krajobraz (wigkszy walor estetyczny przystanku osobowego Warszawa
Ochota po jego zadaszeniu) niz w wariancie alternatywnym.

Z uwagi na planowang przebudowe i budowg uktadu torowego, budowe dodatkowych przystankow,
przebudowe i rozbudowe tunelu S$rednicowego oraz przebudowg obiektdw inzynieryjnych
i kubaturowych oraz innych elementéw objetych zadaniem przewiduje si¢ potrzebe przebudowy lub
zabezpieczenie  licznych  sieci:  wodociagowych,  kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych,
elektroenergetycznych, gazowych, wentylacyjnych i cieptowniczych.

Zgodnie z treScig raportu o0o$, planowane przedsiewzigcie nie bedzie oddziatywalo negatywnie
na zdrowie i zycie ludzi. Przedmiotowa inwestycja po modernizacji podniesie jako$¢ zycia
mieszkancow i zwiekszy wszystkim szanse na dostep do transportu publicznego przyjaznego dla
srodowiska. Poprawi si¢ stan techniczny obiektow inzynieryjnych oraz zwigkszy si¢ komfort
podrézowania i obstugi pasazerskie;j.

Oddziatywanie skumulowane na etapie budowy i eksploatacji ww. inwestycji bedzie wigzato sig
glownie z emisjg hatasu oraz w mniejszym stopniu z emisja zanieczyszczen do powietrza. Nie
przewiduje sie¢ natomiast oddziatywania skumulowanego na zasoby przyrodnicze, wody
powierzchniowe i podziemne, jak réwniez zmiany klimatu. Giéwnym zZrédlem oddziatywania
skumulowanego hatasu sg inne przedsiewzigcia realizowane na terenie, na ktérym planuje si¢ ww.
przedsiewziecie oraz polozone w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub ktérych oddziatywania
mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsigwzigcia w zakresie, w jakim ich
oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsigwzigciem.
Sa to:

1) inwestycja pn.: Przebudowa linii kolejowych nr 2 i nr 448 na odcinku od ul. Wybrzeze Szczecinskie
do przystanku kolejowego Warszawa Srédmiescie realizowana w ramach projektu: ,,Prace na linii
srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” (postgpowanie
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w toku);

2) inwestycja pn. ,,Przebudowa stacji Warszawa Zachodnia” w ramach projektu pn.: ,,Prace na linii
$rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” — w trakcie
realizacji. Oddzialywanie tego zadania zostalo uwzglednione w analizie oddziatywania
skumulowanego. Nie stwierdzono przekroczen stgzen zanieczyszczen w powietrzu na etapie
eksploatacji przedmiotowej inwestycji.

W zasiegu 300 m od ww. linii kolejowych znajdujg si¢ 92 zabytki wpisane do gminnej ewidencji
zabytkéw (GEZ) oraz do rejestru zabytkéw. Wsréd ww. zabytkéw 7 obiektow kolejowych potozonych
jest bezposrednio na ww. liniach kolejowych. Zakres rzeczowy planowanego przedsigwzigcia
zwigzany jest z pracami na 1 zabytkowym obiekcie wpisanym do rejestru zabytkéw — Przystanku
kolejowym Warszawa Ochota, Al. Jerozolimskie 58, zlokalizowanym na obszarze dzielnicy Wola
m.st. Warszawy w km -0,850 LK nr 2 (na terenie dzialek o nr ew. 19/5, 19/10, 19/3 i 19/2 z obrgbu
6-01-09 i 2/2 z obrebu 2-01-01). W najblizszym sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia
odnotowano 3 obiekty, ktore sg w toku postepowania do wpisania do rejestru zabytkéw: Kamienica
Gustawa Pala wraz z terenem posesji (Al. Jerozolimskie 101, na obszarze dzielnicy Ochota
m.st. Warszawy), otoczenie kosciota p.w. sw. Piotra i Pawla w granicach dzialek o nr ew. 58, 59, 60,
61/1 z obr. 5-05-01 (ul. Nowogrodzka 51, na obszarze dzielnicy Srédmiescie m.st. Warszawy) oraz
teren wokot Patacu Kultury i Nauki (ul. Swietokrzyska, Marszatkowska, Aleje Jerozolimskie, Emilii
Plater, na obszarze dzielnicy Srédmiescie m.st. Warszawy). Wszelkie prace budowlane powinny
uwzglednia¢ maksymalng ochrone dobr kultury, w tym celu wszelkie prace budowlane w poblizu
obiektow zabytkowych powinny by¢ uzgadniane z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.
Zachowanie obiektow w stanie nienaruszonym wymaga zastosowania szczegélnych Srodkow
ostroznosci, opartych na przestrzeganiu wytycznych konserwatorskich uzgodnionych przed
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rozpoczeciem realizacji, okreslajgcych zakres i sposéb wykonania planowanych robét. W granicach
planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono zadnych stanowisk archeologicznych.

Zgodnie z raportem o00$, na etapie realizacji inwestycji podstawowym zrédfem oddziatywania
na zabytki beda wibracje (drgania). Drgania mechaniczne moga by¢ wywotane m.in. w wyniku ruchu
pojazdéw i pracy sprzetu budowlanego i rozprzestrzeniaja si¢ w postaci fal sprezystych, np. za
posrednictwem podtoza. Ucigzliwosci zwigzane z pracami na linii (emisja hatasu i drgan, zapylenie
itp.) nie beda w znaczacy, negatywny sposob oddziatywaé na zinwentaryzowane w sgsiedztwie
pozostate obiekty zabytkowe, gdyz znajduja si¢ one w odlegtosci minimum kilkunastu do ponad 100
metréw od skrajnego toru. W zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewzigcia nie wystepujg
stanowiska archeologiczne. W przypadku, kiedy podczas realizacji nadzoru archeologicznego odkryte
zostang znaleziska archeologiczne, charakter badaf moze ulec zmianie, a wlasciwy Konserwator
Zabytkéw moze nakaza¢ przeprowadzenie ratowniczych badan wykopaliskowych. Zgodnie z art. 32.1
ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (tekst jednolity Dz. U. z 2021 poz. 710, ze zm.),
nalezy natychmiast wstrzymaé prace mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,
zabezpieczy¢ go i miejsce odkrycia przy uzyciu dostgpnych srodkéw oraz niezwlocznie poinformowac
wiasciwego terytorialnie Konserwatora Zabytkéw. Ponadto wszelkie wykopy ziemne w rejonie
stanowisk archeologicznych powinny by¢ kazdorazowo sprawdzane pod katem ewentualnych
znalezisk. Nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania linii kolejowej po jej modernizacji na obiekty
objete ochrong konserwatorska w zadnym z analizowanych wariantéw. Poprawa stanu technicznego
torowiska w zwiazku z wymiang nawierzchni przyczyni si¢ do zminimalizowania czgstotliwosci
drgafi, co skutecznie ograniczy negatywny wplyw na istniejace zabytki nieruchome.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszaréw podlegajacych ochronie
na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916, zwane;j
dalej ,,ustawag o ochronie przyrody”). Najblizszym obszarem Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000 jest obszar Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 oddalony o ok. 2,15 km w kierunku pétnocno-
wschodnim od granic inwestycji. Najblizszy korytarz ekologiczny o znaczeniu ponadlokalnym
(Dolina Srodkowej Wisty GKPnC-10A) zlokalizowany jest w odleglosci ok. 2,15 km w kierunku
péinocno-wschodnim od terenu inwestycji.

Wedtug informacji zawartych w Raporcie, faczna dlugosé¢ odcinka (uwzgledniajgc sumaryczng
dtugosé wszystkich odcinkéw linii kolejowych nr 2, nr 448 oraz nr 47), na ktérym prowadzone bedg
prace torowe, wynosi ok. 6 km. W ujeciu przestrzennym, ze wzgledu na réwnolegly przebieg
przedmiotowych linii kolejowych, dlugosé odcinka, na ktérym prowadzone beda prace, wyniesie
ok.2,4 km. Planowana inwestycja jest czesciowo objeta ustaleniami miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego miasta stofecznego Warszawy. Obszar, na ktérym realizowane
bedzie planowane przedsiewzigcie przebiega przez teren silnie przeksztalcony przez cztowieka,
w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej i przemystowo-magazynowej. Teren na tym odcinku po obu
stronach linii kolejowych porosniety jest roslinnoscia ruderalna, typowa dla siedlisk silnie
przeksztatconych lub zdewastowanych. W skiadzie gatunkowym dominuje klon jesionolistny Acer
negundo wystepujacy praktycznie wszedzie w postaci miodych drzew lub podrostdw oraz robinia
akacjowa Robinia pseudoacacia. W mniejszym stopniu teren porastajg rowniez: klony zwyczajne,
jesiony pospolite, topole czarne, drzewa owocowe. Wsrdd krzewdw dominuja takie gatunki, jak: dziki
bez czarny, dzika réza, $nieguliczka, gtdg, itp. Powszechnie wystepujacym gatunkiem inwazyjnym
wzdhuz linii kolejowych objetych planowanym przedsiewzieciem jest rowniez nawto¢ pdzna Solidago
gigantea oraz winobluszcz zaro§lowy Parthenocissus inserta. W ramach realizacji przedmiotowe;j
inwestycji planuje sie usuwanie drzew i krzewéw, karczowanie pni, usuwanie systemow
korzeniowych w odlegtosci do 6 m od skrajnej szyny wzdhuz linii kolejowych na odcinku objetym
inwestycja oraz w miejscach kolizji z rozwigzaniami projektowymi. Analizowane przedsigwzigcie
bedzie realizowane po istniejgcym $ladzie, nie bedzie wygrodzone zadng trwalg i ciaglg barierg, zatem
etap budowy nie wplynie na migracje zwierzat, procesy zwiagzane z zapylaniem roslin oraz inne
procesy niezbedne do prawidtowego funkcjonowania ekosysteméw w otoczeniu linii kolejowe;.
Obszar, na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie, jest silnie przeksztalcony, zurbanizowany,
zlokalizowany w centrum miasta i nie przedstawia istotnej wartosci przyrodniczej. W trakcie
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przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej odnotowano 9 gatunkow ptakéw na 15 stanowiskach.
Prawie wszystkie obserwacje ptakéw mialy miejsce poza terenem, na ktdrym przewiduje si¢
prowadzenie robét budowlanych. Ponad potowa obserwacji dotyczyta gotgbia miejskiego, wrobla
i kawki. Odnotowano jedynie dwie obserwacje potwierdzajace obecnos¢ ssakow — nore lisa oraz jedna
bezposrednia obserwacje nietoperza (mroczka poznego) — obydwie poza obszarem realizacji
przedsiewziecia. Zinwentaryzowano réwniez jedno stanowisko powierzchniowe migczakéw — $limaka
winniczka, zlokalizowane w waskim pasie pomiedzy linig kolejowa nr 448 a Alejami Jerozolimskimi.
Na przedmiotowym terenie nie stwierdzono obecnosci przedstawicieli herpetofauny, entomofauny ani
chronionych gatunkow roslin i grzybow.

Obszar Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 ustanowiony zostal Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000, ktére
zostato zastapione Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. z 2011 r. Nr 25 poz. 133, ze zm.). Obszar posiada plan
zadan ochronnych ustanowiony zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 24 kwietnia 2014 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004 (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2014 r. poz. 4572, ze zm.). Oceng¢ oddzialywania przedmiotowej
inwestycji na obszar oparto na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej na potrzeby
sporzadzenia raportu, planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004, jak rowniez ekspertyzy ,Inwentaryzacja baczka Ixobrychus minutus, dzigciota sredniego
Dendrocoptes medius i podrézniczka Luscinia svecica na obszarze Natura 2000 Dolina Srodkowej
Wisty PLB140004 w roku 2019” opracowanej w ramach projektu nr POIS.02.04.00-00-0191/16
pod nazwa ,,Inwentaryzacja cennych siedlisk przyrodniczych kraju, gatunkéw wystepujacych w ich
obrebie oraz stworzenie Banku Danych o Zasobach Przyrodniczych”. Obszar Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004 to ostoja ptakéw wodno-blotnych. Wystgpuja tu co najmniej 24 gatunki ptakow
z Zalacznika I Dyrektywy Ptasiej. Z uwagi na wysoka liczebnos$¢ populacji lggowych przedmiotami
ochrony w obszarze s3 zaréwno ptaki zamieszkujgce piaszczyste wyspy i tawice (ohar, mewa
czarnogtowa, mewa siwa, $mieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa bialoczelna, ostrygojad, sieweczka
obrozna, sieweczka rzeczna, brodziec piskliwy), nadrzeczne skarpy (zimorodek, brzegéwka), zarosla
nadrzeczne (baczek, podrdézniczek, dziwonia), faki i pastwiska (rycyk, krwawodziob, ptaskonos) jak
ilasy fegowe (bielik, dzieciot biatoszyi, dzigciol s$redni, nuroggs). W przypadku mewy siwej,
$mieszki, rybitwy rzecznej, rybitwy biatoczelnej, ostrygojada i sieweczki obroznej obszar stanowi
najwigksza krajowa ostoj¢ lggowa tych gatunkéw o kluczowym znaczeniu dla zachowania ich
populacji. Dolina Srodkowej Wls{y jest waznym na skale migdzynarodowa korytarzem migracyjnym,
stanowigcym miejsce zerowania i odpoczynku podczas wedrowek ptakéw. Do przedmiotéw ochrony
nalezy migrujgca populacja bociana czarnego oraz zimujaca populacja krzyzéwki. W trakcie
sezonowej migracji w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuje tu m.in. czapla biala oraz czajka
i brodziec piskliwy. Jest to wazne zimowisko tabedzia niemego, gagota, nurogesi, mewy siwej,
$mieszki oraz mewy srebrzystej. Zagrozeniem dla srodowiska przyrodniczego doliny Wisty sa m.in.:
regulowanie (prostowanie) koryta rzecznego i zmiana jego przebiegu, tamy i ochrona
przeciwpowodziowa prowadzona w srédladowych systemach wodnych, wydobywanie piasku i zwiru,
drapieznictwo oraz wycinanie lasow. Sposrod gatunkéw ptakow bedacych przedmiotami ochrony
obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wislty PLB140004, najblizej wzgledem inwestycji
zidentyfikowano stanowiska brodzca piskliwego (Actitis hypoleucos) — ok.2,5km w Kkierunku
poinocno-wschodnim od planowanej inwestycji, oraz nurogesia (Mergus merganser) — ok. 3,8 km
w kierunku po6tnocnym od planowanej inwestycji. Dla nurogesi nie zidentyfikowano zagrozen
istniejgcych, natomiast dla piskliwca sg to: powddz, turystyka piesza, jazda konna i jazda na pojazdach
niezmotoryzowanych oraz pojazdy zmotoryzowane. Jako zagrozenia potencjalne dla ww.
przedmiotéw ochrony wskazano natomiast: regulacje koryta rzeki i dzialania z zakresu ochrony
przeciwpowodziowej (piskliwiec, nuroges), napowietrzne linie elektryczne i telefoniczne (piskliwiec,
nuroges), przeprawy mostowe (piskliwiec, nuroges), wycinke lasu (piskliwiec, nuroges), polowanie
(piskliwiec, nuroges), pirsy, przystanie turystyczne lub mola (piskliwiec, nuroges), gospodarke
roslinnosciag wodng i przybrzezng na potrzeby odwodnienia (piskliwiec) oraz chirurgi¢ drzewna,
$cinanie na potrzeby bezpieczefistwa i usuwanie drzew przydroznych (nuroges). Majac powyzsze
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na uwadze, w procedurze dotyczacej zmiany planu zadafn ochronnych zdefiniowano cele ochrony,
obejmujace:
— utrzymanie liczebnosci populacji piskliwca na poziomie minimum 160 par lggowych oraz
utrzymanie dogodnych siedlisk legowych i zerowiskowych gatunku (utrzymanie kamienistych
i piaszczystych brzegéw rzek, o niskim stopniu uregulowania koryta — z duza iloscig ptycizn
i blotnistych zatoczek), na powierzchni 20000 ha,
— utrzymanie populacji nurogesi na poziomie minimum 85 par legowych oraz utrzymanie
dogodnych siedlisk legowych i zerowiskowych gatunku (utrzymanie wystgpowania
dziuplastych drzew), o powierzchni 17000 ha.

Pozostate gatunki ptakéw bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 (zimorodek, dziwonia,
dzigciot $redni, dzieciol bialoszyi, ostrygojad, ohar, krwawodzidb, sieweczka rzeczna, sieweczka
obrozna, bocian czarny, rycyk, rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna, brzegéwka, mewa czarnogtowa,
podgorzatka, mewa siwa, ptaskonos, podrozniczek, baczek, krzyzéwka, bielik, smieszka) zostaty
stwierdzone w znacznej odlegtosci od inwestycji. Wsrdd zagrozen istniejagcych dla powyzszych
gatunkéw wymienia si¢ m.in. powddz (baczek, ohar, krzyzéwka, ptaskonos, podgorzatka, ostrygojad,
sieweczka rzeczna i obrozna, rycyk, krwawodziob, mewa czarnogtowa, smieszka, mewa siwa, rybitwa
rzeczna i bialoczelna, zimorodek, brzegéwka, podrézniczek, dziwonia) oraz pojazdy zmotoryzowane
(bielik, sieweczka rzeczna, mewa czarnoglowa, mewa siwa, rybitwa rzeczna, rybitwa bialoczelna).
Wsréd zagrozefi potencjalnych wymienia sie natomiast m.in.: gospodarke roslinnoscia wodng
i przybrzezng na potrzeby odwodnienia, wycinke¢ lasu, mosty i wiadukty, napowietrzne linie
elektryczne i telefoniczne oraz drapieznictwo. Nowo procedowane cele dziatan ochronnych okreslone
zostaty dla przedmiotéw ochrony omawianego obszaru Natura 2000 i sg wypadkowa
zidentyfikowanych zagrozen oraz mozliwych do osiagniecia efektéw przyrodniczych. Obejmujg one
m.in. takie zatozenia, jak:

— utrzymanie populacji (legowej, migrujacej lub zimujacej) na okreslonym w zarzgdzeniu
poziomie (zimorodek, ptaskonos, krzyzowka, podgorzatka, dziwonia, sieweczka rzeczna,
sieweczka obrozna, bocian czarny, dzieciot sredni, dzigciot bialoszyi, ostrygojad, bielik,
baczek, mewa siwa, mewa czarnoglowa, $Smieszka, rycyk, brzegéwka, rybitwa bialoczelna,
rybitwa rzeczna, ohar, krwawodzidb),

— utrzymanie dogodnych siedlisk dla poszczegdlnych przedmiotéw ochrony obszaru Natura
2000 (zimorodek, ptaskonos, krzyzéwka, podgorzatka, dziwonia, sieweczka rzeczna,
sieweczka obrozna, bocian czarny, dzieciot sredni, dzigciot biatoszyi, ostrygojad, bielik,
baczek, mewa siwa, mewa czarnoglowa, S$mieszka, rycyk, podrézniczek, brzegowka,
rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna, ohar, krwawodziob).

Bioragc pod uwage charakterystyke omawianego przedsigwzigcia, jego zakres oraz lokalizacje, a takze
posiadane dane przyrodnicze (dokumentacja planu zadan ochronnych) oraz wiedze i doswiadczenie
tutejszego organu, przeanalizowano rzeczywisty i potencjalny wpltyw przedsiewzigcia na przedmioty
ochrony i cele ochrony obszaru Natura 2000, w stopniu umozliwiajacym okreslenie, czy mozliwe jest
wystapienie znaczgco negatywnego oddziatywania jego realizacji na osiagnigcie ustalonych zatozen.
W omawianym przypadku, m.in. z uwagi na odleglo$¢ inwestycji od obszaru (ponad 2 km), nie
nastapia oddziatywania o charakterze znaczaco negatywnym na jego przedmioty ochrony.
Przedsigewziecie pozostaje bez wptywu na realizacje celow ochrony i dziatan ochronnych (brak dziatan
ochronnych na terenie realizacji zamierzenia i jego oddzialywania). Realizacja inwestycji nie
spowoduje roéwniez sytuacji eskalacji zdefiniowanych planem zadan ochronnych zagrozen.
Dodatkowo, zdefiniowane w toku procedury oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko
dzialania minimalizujagce zagwarantujg prowadzenie prac z najwyzsza dbaloscia o Srodowisko
przyrodnicze oraz uwzglednienie m.in. przepiséw z zakresu ochrony przyrody. Ponadto, realizacja
inwestycji nie wptynie réwniez znaczaco negatywnie na funkcjonowanie korytarza ekologicznego
rangi ponadlokalnej, nie przyczyni si¢ w sposéb istotny do zmniejszenia réznorodnosci biologiczne;j
terenu oraz zwickszenia wrazliwosci elementéw Srodowiska przyrodniczego na ewentualne zmiany
klimatyczne obszaru ani nie wplynie negatywnie na siedliska fggowe (nie znajdujg si¢ na terenie
inwestycji, ani w jej sasiedztwie).
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Zgodnie z trescig raportu oo$ planowane przedsigwzigcie nie wplynie negatywnie na krajobraz.

Zgodnie ze stanowiskiem PGW WP z dnia 7 lutego 2022 r., znak: WA.RZS.4360.1.8.2022.PS 2,
przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w regionie wodnym Srodkowej Wisty,
na obszarze dwoch jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) o nr PLRW20002625929
o nazwie: ,Wilanéwka” oraz RW20002125971 o nazwie ,Wista od Jeziorki do Kanalu
Miocinskiego”. JCWP ,Wilanéwka” wykazuje zly stan ogdlny. Jest to silnie zmieniona czgs¢ wad,
ze stabym potencjatem ekologicznym oraz stanem chemicznym ponizej stanu dobrego. Jest to
rolno-zantropogenizowana cze$¢ wod, w ktorej wystepuje presja komunalna 1 przemystowa.
Osiagniecie celow srodowiskowych dla wskazanej czgsci wod oceniono jako zagrozone. JCWP
,,Wista od Jeziorki do Kanatu Miocinskiego” wykazuje zly stan ogdlny. Jest to silnie zmieniona czgs¢
wéd, ze ztym potencjalem ekologicznym oraz stanem chemicznym ponizej stanu dobrego.
Jest to zantropogenizowana czg$¢ wod, w ktorej wystepuje presja komunalna i przemystowa.
Osiggniecie celow srodowiskowych dla wskazanej czesci woéd oceniono jako zagrozone. Teren
przedsiewziecia zlokalizowany jest na obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych (JCWPd)
o europejskim kodzie PLGW200065, ktorej stan chemiczny i ilosciowy okreslono jako dobry,
a osiagniecie celow Srodowiskowych uznano za niezagrozone. W celu ochrony Srodowiska
gruntowo-wodnego, a takze wdéd powierzchniowych 1 podziemnych przed potencjalnym
zanieczyszczeniem, w pkt 1.2.28.-1.2.43. sentencji niniejszej decyzji wprowadzono warunki
dotyczace jego eksploatacji lub uzytkowania. Uzna¢ nalezy, iz powyzsze rozwigzania techniczne
pozwolg zabezpieczy¢ Srodowisko wodne przed emisjg zanieczyszczen do wod powierzchniowych i
podziemnych. Nie przewiduje sie bezposredniego wplywu przedsigwzigcia na stan jakosciowy i
ilosciowy wod powierzchniowych 1 podziemnych. Realizacja inwestycji na warunkach
przedstawionych w ww. stanowisku PGW WP nie wplynie negatywnie na osiggnigcie celow
Srodowiskowych dla wymienionych czesci wod, w tym bedzie odbywata si¢ w sposob zapewniajacy
nienaruszalno$¢ przepiséw prawnych dotyczacych ochrony wdd, okreslonych w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911). Planowane przedsigwzigcie nie jest polozone na
obszarach wodno-btotnych, wyznaczonych na podstawie konwencji ramsarskiej. Planowana
inwestycja lezy poza obszarami wybrzezy i obszarami morskimi. Zgodnie z trescig stanowiska PGW
WP ww. inwestycja nie obejmuje dzialan na obszarze szczegélnego zagrozenia powodzia,
wynikajagcym z map zagrozenia powodziowego udostgpnionych do publicznej wiadomosci na
Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w dniu 22 pazdziernika 2020 r.
oraz ze Studiéw Ochrony Przeciwpowodziowej okreslonych w art. 549 ustawy z dnia 20 lipca 2017
Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz., 2233, ze zm.).

Realizacja inwestycji przy zachowaniu warunkow przedstawionych w pkt 1.2.28.-1.2.43. oraz
w pkt 2. i pkt 3. sentencji niniejszej decyzji nie wplynie negatywnie na osiagnigcie celow
$rodowiskowych dla wymienionych czesci wod oraz nie spowoduje zwigkszenia zagrozenia
powodziowego.

Zgodnie z trescig raportu oo$, planowane przedsigwzigcie wpisuje si¢ m.in. w cele dokumentu
»Zrownowazona Europa 2030”. Dokument ten okresla nowe zalozenia polityki energetyczno
-klimatycznej Unii Europejskiej w perspektywie do 2030 r., ktére dotycza:

« redukcji emisji gazéw cieplarnianych co najmniej 40% do 2030 r., w poréwnaniu do wielkosci emisji
w roku bazowym 1990,

o zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych przynajmniej o 32% w bilansie
energetycznym catej Unii Europejskiej do 2030 r.,

* poprawa efektywnosci energetycznej co najmniej 32,5% do 2030 r.

Zgodnie z ww. dokumentem, rozwoéj transportu kolejowego przyczynia si¢ do poprawy jakosci
powietrza — minimalizacja oddziatywania linii kolejowej w zakresie emisji do powietrza, ograniczenia
emisji CO, z sektora transportu oraz do zwigkszenia efektywnosci wykorzystania energii. Jak wynika
z tresci raportu 00§, przedmiotowe przedsiewzigcie realizuje cele klimatyczne i bedzie miato
pozytywny wplyw na zatozone cele. Planowana inwestycja w szczego6lnosci realizuje cel odnoszacy
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sie do rozwoju transportu w warunkach zmian klimatu, ktory wyrdznia dwa kierunki dziatani
do realizacji:
e wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu — poprzez
modernizacje infrastruktury kolejowe;j,
e  zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu — poprzez wdrozenie
procedur zapewniajacych utrzymanie przejezdnosci niezaleznie od zdarzen atmosferycznych.
Zgodnie z trescig raportu 0o$, planowane przedsiewziecie przyczyni si¢ do realizacji celow polityki
klimatycznej. Ww. inwestycja nie bedzie tez emitorem zanieczyszczen wplywajacych na pogorszenie
sie klimatu oraz nie bedzie wptywata na ograniczenie réznorodnosci biologicznej. Jak wynika z tresci
raportu 00§, transport kolejowy jest najbardziej ekologicznym transportem publicznym, moze zatem
stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla mieszkancéw miasta, co spowoduje stopniowy spadek ilosci
pojazdéw na drogach, zmniejszenie ilosci zuzywanego paliwa, a w konsekwencji redukcje gazéw
cieplarnianych, a w szczego6lnosci emisji CO, do atmosfery.

Reasumujgc, w raporcie 0o$ szczegélowo przeanalizowano potrzebe adaptacji na potrzeby zmian
klimatu. Na podstawie powyzszych informacji nie przewiduje si¢, aby przedsigwzigcie miato istotny
negatywny wptyw na klimat, zar6wno w skali globalnej, regionalnej, jak i lokalne;.

Przeprowadzona analiza — o ktérej mowa powyzej — potwierdzita, ze tres¢ przedlozonego raportu
o oddziatywaniu na srodowisko przedmiotowego przedsigwziecia jest zgodna z art. 66 ustawy 00s,
a zawarte w niej warunki realizacji przedsiewzigcia oraz projektowane rozwigzania chronigce
srodowisko zostaly zaproponowane racjonalnie i adekwatnie do charakteru oraz skali oddziatywania
inwestycji na $rodowisko. Organ w celu zminimalizowania wplywu rozpatrywanego przedsigwziecia
na srodowisko wzigt pod uwage i w pelnym zakresie uwzglednit uwarunkowania oraz ustalenia
zawarte w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko i okreslil na ich podstawie:

1) rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia (pkt 1.1. sentencji niniejszej decyzji),

2) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, ze szczeg6élnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych
i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich (pkt 1.2. sentencji niniejszej
decyzji),

3) wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 1.3. sentencji
niniejszej decyzji),

4) brak obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko w ramach postgpowania
w sprawie wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 2. sentencji niniejsze;j
decyzji),

5) brak koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
na srodowisko (pkt 3. sentencji niniejszej decyzji).

Powyzsze warunki i wymagania znajduja racjonalne uzasadnienie wynikajace z przepisOw prawa oraz
ogblnie przyjetych zasad zachowania tadu spolecznego i prorozwojowego. Zgodnie z nimi
wystosowane obostrzenia mozna umotywowac w przedstawiony ponizej sposob.

W celu ograniczenia oddziatywania na etapie realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia na powietrze
atmosferyczne natozono na inwestora warunki wskazane w pkt 1.2.2. oraz 1.2.4.-1.2.8. sentencji

niniejszej decyzji.

W celu minimalizacji oddziatywania inwestycji na srodowisko i zapewnienia prowadzenia wiasciwej
gospodarki wodno-$ciekowej wprowadzono warunki wskazane w pkt 1.2.17.-1.2.43., oraz w pkt 2.
i pkt 3. sentencji niniejszej decyzji.

Realizacja i eksploatacja projektowanej inwestycji bedzie zrodtem oddzialywan akustycznych. Hatas

emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym. W celu
ograniczenia emisji hatasu zastosowane zostana zabezpieczenia akustyczne, chronigce tereny
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zabudowy mieszkaniowej. W celu zminimalizowania oddziatywan w pkt 1.2.1., 1.2.9~1.2.11. oraz
1.3.1. 1 1.3.3. sentencji niniejszej decyzji zaproponowano odpowiednie warunki.

W celu unikniecia lub ograniczenia negatywnego oddziatywania na sSrodowisko w otoczeniu
przedmiotowej inwestycji — zwigzanego z powstajacymi na etapie realizacji i eksploatacji odpadami
— inwestor winien racjonalnie prowadzi¢ gospodarke odpadami, poprzez wypetnienie warunkow
wskazanych w pkt 1.2.3., 1.2.12.-1.2.16. oraz 1.3.2. sentencji niniejszej decyzji.

W ramach przedmiotowej inwestycji, w zwiazku z zaistniala kolizja zaplanowano wycinke drzew
i krzewow, ktore mogg stanowié siedlisko wystepowania gatunkéw podlegajacych ochronie. Zgodnie
z ustawg o ochronie przyrody oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r.
w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183, ze zm.), w stosunku do dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong, obowiazuje szereg zakazéw. Regionalny Dyrektor lub
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska moga wyda¢ decyzje zezwalajaca na czynnosci podlegajace
zakazom, w trybie i na zasadach okreslonych ww. ustawa. W przypadku gatunkow objetych ochrong
$cista, gatunkéw ptakow oraz gatunkéw wymienionych w zataczniku IV dyrektywy Rady 92/43/EWG
z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory musza
by¢ spetnione konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze
spotecznym lub gospodarczym lub wymogi zwiazane zkorzystnymi skutkami o podstawowym
znaczeniu dla Srodowiska. Wnikliwa analiza mozliwosci realizacji planowanych dzialan w kontekscie
przepiséw dotyczgcych ochrony gatunkowej i mozliwosci uzyskania derogacji lezy w gestii inwestora.
Jednoczesnie informuje sig, ze zgodnie z art. 131 pkt 14 ww. ustawy, kto bez zezwolenia lub wbrew
jego warunkom narusza zakazy w stosunku do roslin, zwierzat lub grzyboéw objetych ochrong
gatunkows, podlega karze aresztu lub grzywny. W celu ochrony gatunkéw chronionych i ich siedlisk
oraz dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrona wprowadzono warunek okreslony w pkt 1.2.44.
sentencji niniejszej decyzji.

Zabezpieczenie zgodnie ze sztukg ogrodnicza drzew przewidzianych do adaptacji oraz odpowiednia
lokalizacja zaplecza budowy zapewni zachowanie drzewostanu w dobrym stanie i ograniczy
poZniejsze straty w roslinnosci. W celu zachowania drzewostanu w dobrym stanie i ograniczenia strat
w roslinnosci w pkt 1.2.45.~1.2.46. sentencji niniejszej decyzji wprowadzono odpowiednie warunki.

W celu ochrony zwierzat wskazano koniecznos¢ zastosowania odpowiednich zabezpieczen wykopow
powstatych podczas realizacji inwestycji. W celu ograniczenia $Smiertelnosci zwierzat mogacych
wystepowac na terenie inwestycji, nakazano umozliwi¢ zwierzgtom ucieczke z terenu robot, a w razie
koniecznosci ich przeniesienie w dogodne siedliska. Wycinka drzew i krzewow poza okresem
legowym lubw tym okresie pod nadzorem ornitologicznym pozwoli unikngé niepokojenia
gniazdujacych ptakéw, a takze ograniczy ich $miertelnosé. Dotyczy to takze nietoperzy. W ww. celach
w pkt 1.2.47. —1.2.49. sentencji niniejszej decyzji wprowadzono odpowiednie warunki.

Przy zachowaniu ww. warunkéw Regionalny Dyrektor stwierdza, iz realizacja inwestycji nie powinna
pogorszy¢ stanu siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat wystepujacych na
terenie inwestycji, a takze wplyna¢ znaczaco negatywnie na cele ochrony obszar6w Natura 2000.

W pkt 2. sentencji niniejszej decyzji Regionalny Dyrektor, biorac pod uwage stanowisko PGW WP,
odstgpit od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko
w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy 00s.
Stanowisko takie przyjal wzigwszy pod uwage, ze posiadane na etapie wydawania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dane na temat przedsigwzigcia pozwalaja wystarczajaco ocenic
jego oddziatywanie na srodowisko.

W pkt 3. sentencji niniejszej decyzji tutejszy organ, biorac pod uwage stanowisko PGW WP,
stwierdzit brak koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania na srodowisko. Stanowisko takie przyjat wzigwszy pod uwage, ze ww. przedsigwziecie
nie znajduje si¢ w bliskim sgsiedztwie granic panstwa. Zgodnie z informacjami zamieszczonymi
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w raporcie 00§, ze wzgledu na znaczng odlegtosé, jaka dzieli inwestycje od granicy z sgsiednimi
panstwami, stwierdza si¢ brak mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania
ww. przedsiewzigcia na srodowisko.

Zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2021 r. poz. 735, ze zm., zwanej dalej ,,Kpa”) Regionalny Dyrektor prowadzac
postepowanie zapewnit stronom czynny udziat w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem
decyzji umozliwit im wypowiedzenie sie, co do zebranych dowodéw i materiatlow oraz zgtoszonych
zgdan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz art. 74 ust. 3 ustawy oo$ strony byly zawiadomione
o czynno$ciach organu prowadzacego postgpowanie poprzez obwieszczenia. Obwieszczenia
uwidaczniane byly w sposob zwyczajowo przyjety w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie oraz w Urzedzie Dzielnicy Wola m.st. Warszawy, Urzedzie Dzielnicy
Ochota m.st. Warszawy oraz w Urzedzie Dzielnicy Srédmiescie m.st. Warszawy. Dodatkowo
zamieszczane byly na stronie internetowej Regionalnego Dyrektora.

Stosownie do art. 21 ust. 2 pkt 8 i 9 ustawy oos dane o wniosku o wydanie decyzji, postanowieniu
naktadajgcym obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i o niniejszej decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych
o srodowisku i jego ochronie.

Zgodnie z art. 30 ustawy oo$§ Regionalny Dyrektor zapewnil w ramach przeprowadzanej oceny
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko mozliwos¢ udzialu spoleczenstwa w postepowaniu.
Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy oo$§ organ prowadzacy postgpowanie podal do publicznej
wiadomosci informacje o przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na
srodowisko, wszczeciu postepowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana w sprawie, organie
wilasciwym do wydania decyzji oraz organach wiasciwych do wydania opinii, mozliwosciach
zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktérym jest ona wylozona do
wgladu, mozliwosci sktadania uwag i wnioskdw, sposobie i miejscu skladania uwag i wnioskow,
wskazujac jednoczes$nie 30-dniowy termin ich skladania, oraz organie wlasciwym do rozpatrzenia
ewentualnych uwag i wnioskéw. Ww. informacje uwidaczniane byly w sposéb zwyczajowo przyjety
w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w Urzedzie Dzielnicy Wola
m.st. Warszawy, Urzedzie Dzielnicy Ochota m.st. Warszawy oraz w Urzgdzie Dzielnicy Srédmiescie
m.st. Warszawy. Dodatkowo zamieszczane byly na stronie internetowej Regionalnego Dyrektora.

Regionalny Dyrektor obwieszczeniem z dnia 9 maja 2022 r., znak: WOOS-11.420.66.2021.MBR.23,
wyznaczyt 30-dniowy termin udziatu spoteczenstwa w terminie od 11 maja 2022 r. do 9 czerwca
2022 r. W wyznaczonym na udziat spofeczenstwa terminie do organu nie wplynely zadne uwagi ani
whioski dotyczace realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.

W dniu 13 lipca 2022 r. do tutejszego organu wplynat wniosek, znak: IRRK1.11.3.2230.6.20.2022.IRE-
00846-I, o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci, zgodnie
z art. 108 § 1 Kpa. inwestor uzasadnit swoja prosbe w nastepujacy sposob.

Spotka PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A. bedaca inwestorem przedmiotowego przedsigwzigcia jest
spotka Skarbu Panstwa o istotnym znaczeniu dla gospodarki i bezpieczenstwa kraju. Udziat Skarbu
Panistwa w spolce PKP PLK S.A. ksztaltuje si¢ na poziomie ok. 82 %. Przedmiotowe przedsiewziecie
nalezy do priorytetowych projektow spotki i zostalo ujete w Krajowym Programie Kolejowym
do 2023 roku (lista podstawowa, nr KPK 1.093), na ktorego realizacje¢ spotka bedzie ubiega¢ sig
o dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej, a w interesie spolecznym lezy wykorzystanie
srodkdéw unijnych. Ponadto, sprawna realizacja inwestycji objetej wnioskiem lezy w dobrze pojetym
interesie spolecznym i gospodarczym oraz umozliwi zabezpieczenie gospodarstwa narodowego przed
ciezkimi stratami, mogacymi zaistnie¢ w przypadku braku otrzymania dofinansowania
ze S$rodkédw unijnych. W ocenie inwestora realizacja planowanej inwestycji lezy
w szeroko rozumianym interesie spotecznym i przyniesie szereg korzysci spotecznych z nastepujacych
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przyczyn: inwestycja jest zgodna z celami szeregu dokumentéw strategicznych zaréwno o randze
europejskiej jak i krajowej m.in. ze Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030,
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego, Diugookresowg Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030
— Trzecia fala nowoczesnosci, Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢
— Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE
S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 - 2030 z perspektywa do 2040 roku wraz z prognoza
oddziatywania na $rodowisko, Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r., a przede wszystkim
z punktu widzenia interesu lokalnej spotecznosci, inwestycja wpisuje si¢ w cele ujgte w dokumentach
regionalnych, tj.: Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+, Kierunkami rozwoju sieci
kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym. Master Plan dla transportu kolejowego w aglomeracji
warszawskiej, Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewoddztwa Mazowieckiego. Ponadto inwestycja zaspokoi potrzeby spoteczne i gospodarcze
regionu poprzez usprawnienie polgczenia obszaru aglomeracji warszawskiej za pomoca transportu
kolejowego, co bedzie stanowi¢ konkurencyjna alternatywe dla indywidualnego transportu
drogowego, zwiekszy dostepno$é mieszkancéw regionu do transportu kolejowego zaréwno
w kontekscie dojazdéw do pracy, osrodkéw ustug i kultury jak i do innych regionéw kraju,
co w konsekwencji przetozy si¢ na zwigkszenie mobilnosci ludnosci i stymulacje rozwoju spoteczno
-gospodarczego oraz przyczyni sie do stworzenia nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury
transportowej regionu i poprawi sposob organizacji i zarzadzania systemem transportowym w wyniku
przebudowy przystanku osobowego Warszawa Ochota, petnigcego funkcje ,,dogodnej przesiadki”,
integrujac trzy systemy transportowe - kolejowy, autobusowy i tramwajowy poprzez zlokalizowanie
w bliskim sasiedztwie dworca kolejowego, przystankéw autobusowych i tramwajowych. Planowane
przedsiewziecie umozliwi przejecie czesci pasazerow przez transport kolejowy z transportu
drogowego, co spowoduje spadek liczby pojazdéw w ruchu drogowym — wptynie to na oszczg¢dnosci
w kosztach zewnetrznych transportu, w tym ograniczenie -emisji gazéw cieplarnianych, emisji
zanieczyszczen do atmosfery, zmniejszenie liczby wypadkow'i kongestii, co bedzie stanowito istotng
korzy$¢ spoleczng. Zgodnie z informacja- przedstawiong w Aktualizacji Rezultatéw Studium
Wykonalnoéci (ARSW) opracowanej dla cafego projektu pn.: ,Prace na linii srednicowej
w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia”, przebudowa warszawskiej
linii $rednicowej i w konsekwencji przejecie przez kolej pasazeréw z transportu drogowego przyczyni
si¢ do ograniczenia emisji dwutlenku wegla $rednio o ok. 11 689 Mg rocznie” - bedzie to stanowito
istotng korzys¢ spoteczng, Ww. inwestycja ograniczy negatywny wplyw transportu na srodowisko
oraz umozliwi osiagnigcie parametréw technicznych wymaganych regulacjami: Technicznymi
Specyfikacjami Interoperacyjnosci, przepisami UE, przepisami krajowymi, obowigzujacymi normami.
Przedmiotowe przedsiewziecie stanowi inwestycje celu publicznego, co $wiadczy o jego szczegdlnym
charakterze z punktu widzenia ogétu, okreslonego mianem interesu spotecznego. Ponadto, projekt pn.:
,,Prace na linii $rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia”,
w ramach ktérego bedzie realizowane przedmiotowe przedsigwzigcie zostat ujety w dokumencie pn.:
,PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 - 2030
z perspektywa do 2040 roku”. Dokument ten byt przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko, w ramach ktérej przeprowadzone zostaly konsultacje spoteczne. W toku konsultacji
zgloszono ponad 800 uwag, jednak zadna z nich nie odnosita si¢ negatywnie do planowanej
inwestycji. Dodatkowo, nalezy zwrécié uwage na fakt, ze w trakcie postepowania z udzialem
spoleczenstwa prowadzonego przez Regionalnego Dyrektora w ramach oceny oddzialywania
na $rodowisko, nie zostaly zgloszone skargi badz negatywne wnioski zwigzane z planowang
inwestycja, co posrednio wskazuje, ze niezbednos¢ realizacji inwestycji jest dostrzegana nie tylko
przez inwestora lecz réwniez przez spoleczefistwo. W  zwigzku z  powyzszym
ww. przedsiewziecie posiada duze znaczenie strategiczne, a jego realizacja jest zwigzana z interesem
spotecznym. Nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci niniejszej decyzji bedzie umozliwiato
inwestorowi ubieganie si¢ o uzyskanie dalszych decyzji administracyjnych niezbednych dla procesu
inwestycyjnego oraz bedzie miato pozytywny wplyw na terminowos¢ realizacji inwestycji, co lezy
zaréwno w interesie spolecznym jak i waznym interesie strony. Wazny interes strony (inwestora)
wiaze si¢ réwniez z faktem, iz inwestycja realizowana jest ze srodkéw Unii Europejskiej, zas
uzyskanie niniejszej decyzji z rygorem natychmiastowej wykonalnosci umozliwi pozyskanie srodkow
finansowych na wykonanie tego zamierzenia. Ponadto, planowana inwestycja przyczyni sig¢ rowniez
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do ochrony zdrowia i zycia ludzkiego, gdyz jak wskazano powyzej, w wyniku jej realizacji nastgpi
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz emisji zanieczyszczen do atmosfery pochodzacych
z transportu drogowego, jak rowniez nastgpi zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych i kongestii.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie stuzy prawo wniesienia odwotania, za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje, skutkiem czego bedzie
ostatecznos¢ i prawomocnos¢ decyzji.

W przypadku zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwotania od decyzji I instancyjnej, strona nie moze
ztozy¢ w tej sprawie rowniez skargi do sadu administracyjnego.
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Ochrony Srodowiska w Warszawie

|
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Zatacznik:
—  Charakterystyka planowanego przedsigwziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy 00$

-Otrzymuja:
/1. JPKP PLK S.A. w Warszawie — za posrednictwem petnomocnika — Pana |||  EEENEEEEEEEE
\ Pan Krzysztof Pietras
Dyrektor Regionu Centralnego
Centrum Realizacji Inwestycji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Chodakowska 50, 03-816 Warszawa;
2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa;
3. aa.

Do wiadomosdci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Warszawie
ul. Jana Kochanowskiego 21, 01-864 Warszawa;

2. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
ul. Zarzecze 13B, 03-194 Warszawa.
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Warszawa, dnia 25 lipca 2022 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.420.66.2021.MBR.28
Zalgcznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029, ze zm.)

Przedsigwziecie polega na przebudowie linii kolejowych na odcinku od przystanku kolejowego
Warszawa Srédmiescie do stacji Warszawa Zachodnia. Faczna dlugosé odcinka linii kolejowych
objetych inwestycja (uwzgledniajac sumaryczng ditugosé wszystkich odcinkéw linii kolejowych),
na ktérym beda prowadzone prace torowe wynosi ok. 6 km.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie dzielnic: Wola, Ochota oraz Srédmiescie
w obszarze Miasta Stolecznego Warszawy, w powiecie warszawskim, w wojewddztwie
mazowieckim. ' . .

Tabela 1. Zakres przestrzenny planowanego przédsi¢wziecia

Dzielnica Prace torowe
Miasta ; -
. . . .o . . O t
LK Odcinek LK Rodzaj linii Stolecznego | Orientacyjny dl{':lenozéqﬂ;a
Warszawy kilometraz %km]
5 Warszawa Zachodnia — magistralna ~ Wola, od km -2,150 24
Terespol g - Srédmiescie do km 0,200 ’
448 Warszawa Zachodnia — T Ophota, Wola, | od km -2,150 23
Warszawa Rembertow | P SZOTZQANA | &6 dmiescie do km 0,170 ’
Warszawa Srodmiescie
47 | WKD - Grodzisk Maz. . fichofy, | ol em: 380 13
(WKD) Radofiska Wola do km 1,670
SUMA 6,0

Zakres przestrzenny planowanej inwestycji obejmuje linie kolejowe nr 2, nr 448 oraz nr 47 [linia
Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD)] od przystanku Warszawa Sroédmiescie wraz ze stacja
Warszawa Centralna do okolic ul. Niemcewicza.

Do gléwnych celow przedmiotowego przedsiewzigcia mozna zaliczy¢:

— polepszenie warunkéw eksploatacyjnych i ekonomicznych utrzymania ww. linii kolejowych;

— zwiegkszenie korzysci spotecznych poprzez poprawe i rozbudowe infrastruktury technicznej
oraz zwigkszenie przepustowosci linii;

— zwigkszenie efektywnosci zarzadzania oraz zmniejszenie kosztéw biezacego utrzymania
infrastruktury z tytutu zastosowania elementéw o wysokiej niezawodnosci i trwatosci;

— zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego poprzez uzyskanie poprawy oferty
przewozowej, a w konsekwencji zwigkszenie liczby klientéw przez: lepszy komfort
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i jakos$¢ podrozy, zwiekszenie bezpieczenstwa podroznych, eliminacje barier dla osob
niepelnosprawnych oraz osob z ograniczonymi mozliwosciami poruszania sig, zwigkszenie
oferty przewozowej, poprawe estetyki obiektow, integracje z innymi $rodkami transportu;

— poprawe stanu srodowiska;

— optymalizacje kosztéw energii poprzez racjonalne wykorzystanie urzadzen bedacych
odbiornikami energii elektrycznej;

— podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.

W raporcie o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko przeanalizowano wariant inwestycyjny
(wariant rekomendowany przez inwestora) — wariant zaklada po przebudowie: na LK nr 2: Srednig
predko$é pociggu pasazerskiego: 90 km/h, s$rednia predkosé pociggu towarowego: 60 km/h;
na LK nr 448: $rednig predkosé pociggu pasazerskiego: 80 km/h, $rednig predkos¢ pociggu
towarowego: 60 km/h; na LK nr 47 (WKD): srednig predkosé pociggu pasazerskiego: 60 km/h.
W wariancie tym nastgpi przebudowa ukladu geometrycznego uktadu torowego, przebudowa 1 stacji
Warszawa Centralna oraz przebudowa przystanku osobowego Warszawa Ochota PKP i Warszawa
— Ochota WKD, nastgpi takze przebudowa systemu odwodnienia linii srednicowej (szlaku), peronéw,
stacji (przystankéw). W wariancie inwestycyjnym planowana jest m.in. rozbidrka istniejgcych i
budowa 2 nowych wiaduktéw drogowych nad LK nr 2, LK nr 47 (WKD) i LK nr 448, rozbidrka
istniejacych i budowa 2 nowych kiadek dla pieszych w ramach przykrycia p.o. Warszawa Ochota,
rozbidrka istniejacych i budowa nowych $cian oporowych, przebudowa i rozbudowa tunelu na LK nr
2 (dalekobieznego) i LK nr 448 (dla ruchu podmiejskiego); przebudowa urzadzen sterowania ruchem
kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzen sterowania ruchem kolejowym); kompleksowa
przebudowa sieci trakcyjnej oraz przebudowa lub zabezpieczenie licznych sieci: wodociggowych,
kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych, —gazowych, cieptowniczych
i wentylacyjnych wraz z przebudowg ewentualnych obiektow technologicznych sieci w terenie.

W wariancie inwestycyjnym (rekomendowanym przez inwestora) zakres prac bedzie obejmowat
m.in.:

— roboty rozbiérkowe takie, jak: rozbiorka toréw, rozjazdéw, peronéw, demontaz sieci
trakcyjnej, urzadzen SRK, obiektéw inzynieryjnych, obiektéw kubaturowych;

— roboty ziemne zwigzane z wymiang istniejacych konstrukcji w zakresie do spodu konstrukeji
(okoto 12 m ponizej poziomu terenu);

— budowe S$cian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glebokosci okoto 24 m ponizej
spodu konstrukcji;

— przebudowe i budowe obiektéw inzynieryjnych (w tym rozbiorke czgsciowa lub catosciows
wszystkich istniejagcych obiektow inzynieryjnych w celu wykonania prac zwigzanych
z przebudowg zgodnie z projektem);

— przebudowe i budowe stacji i przystankéw, w tym perondw;

— przebudowe/budowe uktadu torowego i rozjazdéw wraz z odwodnieniem;

—  oczyszczanie thucznia (zapewnienie odpowiedniej frakeji) i uzupehianie podsypki;

— wzmocnienie podtorza poprzez wbudowanie warstwy ochronno-filtracyjne;j;

— prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (zabudowa lub wymiana urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, przebudowa blokad liniowych i urzadzen stacyjnych);

— wykonanie nowych kabli zasilajgcych i powrotnych z podstacji trakcyjnych;

— na peronach, w przejsciach podziemnych dla pieszych, w glowicach stacyjnych - wykonanie
nowego oswietlenia wraz z instalacjami elektroenergetycznymi;

— przebudowe infrastruktury telekomunikacyjnej stuzacej do przewodowej i bezprzewodowe;
facznosci glosowej;

—  budowe/przebudowe kanalizacji kablowej wraz z monitoringiem wizyjnym.

W ramach wariantu inwestycyjnego przewiduje sie przebudowe uktadu geometrycznego toréw w celu
dostosowania do przewidywanych w projekcie zmian funkcjonalnych na stacjach i przystankach.
W zwigzku z planowanymi pracami na liniach kolejowych objetych planowanym przedsigwzigciem
konieczna bedzie réwniez przebudowa linii nr 47 nalezacej do Warszawskiej Kolei Dojazdowej
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(WKD), na odcinku od km ok. 0,380 do ok. km 1,670. Zakres prac obejmowat bedzie zmiany
geometrii linii w planie i profilu, a takze przebudowe nawierzchni wraz z podtorzem i odwodnieniem.
W zakres przebudowy bedzie wchodzit réwniez punkt eksploatacyjny Warszawa Ochota WKD.
W torach zostang zastosowane trzy klasy nawierzchni z nowymi szynami na podktadach
strunobetonowych i podsypce thiczniowej. Na stacji Warszawa Centralna zastosowana zostanie
nawierzchnia bezpodsypkowa. Projektowane odwodnienie stacji wilaczone bedzie do sieci
wodno-kanalizacyjnej w lokalizacjach uzgodnionych z jej zarzadca (MPWiK). Odcinek linii biegnacy
w przekopie, przed wiaduktem w ciggu ul. Towarowej bedzie odwodniony poprzez system
drenokolektorow do gruntu i do sieci miejskiej. Odwodnienie peronéw i obiektow inzynieryjnych
planuje sie¢ prowadzi¢ z wykorzystaniem miejskiej sieci kanalizacyjnej (MPWiK). W celu
odprowadzenia calej ilosci wéd opadowych z przedstawionych zlewni, niezbedne bedzie czasowe
retencjonowanie opadu, np. w kanale retencyjnym o dobranej srednicy i dlugosci. W ramach wariantu
rekomendowanego przez inwestora przewiduje sie prace na stacji Warszawa Centralna oraz
przystankach osobowych Warszawa Ochota (wraz z WKD). Wariant rekomendowany przez inwestora
zaklada: rozbidrke istniejgcych i budowe 2 nowych wiaduktow drogowych, rozbidrke istniejacych
i budowe 2 nowych kladek dla pieszych, rozbidérke istniejacych i budowe nowych $cian oporowych,
przebudowe i rozbudowe tunelu kolejowego dla ruchu dalekobieznego i dla ruchu podmiejskiego.

W ramach wariantu rekomendowanego przewiduje si¢ nastgpujace prace na obiektach inzynieryjnych
m.in.:
— demontaz elementdw wyposazenia obiektu;
— usuniecie instalacji znajdujgcych si¢ na obiekcie;
— demontaz konstrukcji obiektu na podstawie zatwierdzonego projektu rozbidrki;
— rozbiorke przyczotkow;
— budowe $cian szczelinowych i fundamentéw posrednich do glebokosci okoto 24 m ponizej
spodu konstrukc;ji;
— budowe nowych fundamentéw i przyczotkdw;
— wykonanie izolacji oraz zasypek obiektu wraz z odwodnieniem;
— budowe fundamentéw i podpor;
— budowe ustroju no$nego;
— wykonanie nawierzchni torowej i wymiang sieci trakcyjnej na obiektach;
— wyposazenie obiektu w kanaly kablowe (SRK, teletechnika, elektroenergetyka), balustrady
i inne elementy wg dokumentacji projektowe;j.

W ramach wariantu inwestycyjnego w zakresie sterowania ruchem kolejowym przewiduje si¢ podzial
na dwa centra sterowania (CS) obejmujace caly projekt: Centrum Sterowania Warszawa Zachod
i Centrum Sterowania Warszawa Wschod. Zakres prac obejmuje m.in. zainstalowanie komputerowej
samoczynnej blokady liniowej z kontrolg niezajetosci realizowana poprzez liczniki osi na szlakach na
odcinku Warszawa Zachodnia - Warszawa Wschodnia; zainstalowanie komputerowej blokady
liniowej z kontrolg niezajetosci realizowana poprzez liczniki osi na pozostalych szlakach stycznych.
Wiaze si¢ to z montazem kabli i wykopami do glebokosci okoto 1 m, w obszarze kolejowym, wzdtuz
linii kolejowej; wykonanie kolejowej sieci teletechniczne;j.

W ramach wariantu inwestycyjnego przewiduje si¢ wykonanie kompleksowej przebudowy sieci
trakcyjnej, ktora obejmuje: konstrukcje wsporcze — zastosowanie konstrukcji bramkowych, stupow
z wysiegiem przez dwa tory oraz stupéw indywidualnych dwuteownikowych metalowych, o profilu
zamknietym lub strunobetonowych wirowanych; w zakresie sieci jezdnej trakcyjnej - demontaz
istniejgcej i budowe nowej sieci jezdnej, w zakresie sieci trakcyjnej sztywnej — w torach
dalekobieznych, podmiejskich oraz WKD przewiduje si¢ sztywna sie¢ trakcyjna.



Tabela 2. Wykaz stacji i przystankow kolejowych na analizowanych liniach kolejowych oraz

zakres prac obejmujacych m.in.:

Nazwa
stacji/przystanku

Nr linii
kolejowej

Zakres prac w ramach wariantu rekomendowanego

p.o. Warszawa
Ochota
i przystanek
Warszawa Ochota
WKD

448 147

poszerzenie peronu podmiejskiego i przesuniecie uktadu
torowego wraz z peronem w kierunku pdétnocnym, co
powoduje przesunigcie w kierunku pdtnocnym toréw
podmiejskich i dalekobieznych, a tym samym
pbszerzenie wykopu linii srednicowej;

ingerencja w przystanek WKD obejmuje m.in.

. przebudowe ukfadu torowego i peronu oraz Sciany

oporowej i zadaszenia;

przesuniecie® w  kierunku  pdétnocnym  schodow
prowadzgcych na peron wraz z zabytkowym pawilonem,
ktorego sg integralng czescia;

przykrycie peronu w formie stropu zelbetowego opartego
na bocznych petlnych $cianach zelbetowych petnego na
cafej szerokosci wykopu linii Srednicowej pomigdzy
wiaduktem ul. Towarowej i kiadka piesza
w ciggu ul. Miedzianej, z otworem w stropie w rejonie
zabytkowego pawilonu;

dostep do peronéw zapewniony za pomoca schodow
tradycyjnych i schodéw ruchomych;

dostep dla oséb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych zapewniony dwoma windami
zlokalizowanymi pomie¢dzy projektowanymi zespotami
schodow;

wykonanie odwodnienia;

budowa  jednego peronu dwukrawedziowego
o wysokosci 0,76 m;

Stacja Warszawa
Centralna

dostosowanie peronéw do wysokosci 0,76 m nad gtéwka szyny
(liczba peronow = 4):

demontaz powierzchni peronowej;

obnizenie $cian peronowych poprzez przycigcie lub
wykonanie nowych w przypadku zlego ich stanu
technicznego;

wykonanie nowych zelbetowych ptyt peronowych;
wykonanie nowego torowiska;

wykonanie nowej sieci trakcyjnej;

wykonanie odwodnienia;

odtworzenie posadzek peronowych;

zabudowa urzadzen transportu pionowego (schody
ruchome, travelatory, windy);

rozbidrka/przebudowa tuneli pocztowych;

budowa Iacznika pod uktadem torowym
umozliwiajagcego  komunikacj¢ z perondw  stacji
w kierunku przystanku Warszawa Srédmiescie i stacji
metra Centrum.




Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszaréw podlegajacych ochronie
na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916).
Najblizszym obszarem Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest obszar Dolina Srodkowej
Wisty PLB140004 oddalony o ok. 2,15 km w kierunku pdétnocno-wschodnim od granic inwestycji.
Najblizszy korytarz ekologiczny o znaczeniu ponadlokalnym (Dolina Srodkowej Wisty GKPnC-10A)
zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 2,15 km w kierunku péinocno-wschodnim od terenu inwestycji.
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