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BRIEF: PROJEKT USTAWY O ZMIANIE USTAWY O ELEKTROMOBILNOSCI
I PALIWACH ALTERNATYWNYCH

NAJWAZNIEJSZE:

e Ministerstwo Klimatu i Srodowiska rozpoczeto konsultacje projektu ustawy o zmianie
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz ustawy - Prawo ochrony
srodowiska, ktéry zwigzany jest z realizacjg dwéch kamieni milowych Krajowego Planu
Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci, zawartych w komponencie E - Zielona, Inteligentna
mobilnos¢. Link do strony Rzadowego Centrum Legislacji:
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12386951

e  Wprowadzane zmiany majg za zadanie przyczynic sie do poprawy jakosci powietrza poprzez
redukcije emisji pochodzacych z transportu. Dzieki rozwojowi zeroemisyjnego transportu
zbiorowego oraz wprowadzeniu stref czystego transportu (SCT) wzrasta konkurencyjnosé
podrézy srodkami komunikacji zbiorowej wzgledem transportu indywidualnego.

e Projektowane przepisy skierowane sg do miast rozwinietych urbanistycznie, a takze tych
charakteryzujacych sie znaczacym potencjatem gospodarczym oraz dynamika rozwoju. Ich
wdrozenie przyczyni sie do rozwoju ekologicznego transportu w najwiekszych polskich
miastach.

e Proponowane rozwigzania zmierzajg do upowszechniania idei powszechnego
wykorzystywania srodkéw transportu przyjaznych srodowisku.

INFORMACJE ROZSZERZONE/ TAKIE ROZWIAZANIA PROPONUJEMY:

Woprowadzenie obowigzku dotyczacego tworzenia SCT:

e Obowiazek bedzie dotyczyt wytacznie miast liczacych powyzej 100 tys. mieszkancéw,
w ktérych zgodnie z danymi Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, zostanie
odnotowane przekroczenie dopuszczalnego sredniorocznego poziomu dwutlenku azotu
(NO2). Obecnie, wg danych za 2023 r. obowigzkiem tym objete zostang 4 polskie miasta:
Warszawa, Krakéw, Wroctaw oraz Katowice.

e Projekt ustawy zaktada mozliwos¢ podjecia uchwaty o zniesieniu strefy czystego
transportu, w przypadku, gdy na terenie miasta przez 3 kolejne lata nie zostanag
odnotowane przekroczenia dopuszczalnego poziomu zanieczyszczeh w powietrzu.

e Samorzady, w dalszym ciggu, same bedga okreslaé zasady funkcjonowania SCT, w tym
zakres terytorialny. Bowiem to one prowadzg kompleksows polityke w tym zakresie
i dalej beda miaty mozliwosé nadawania indywidualnych wytaczen (np. dla mieszkancow).

e  Warunkiem utworzenia stref jest przeprowadzenie kompleksowych konsultacji
z mieszkanncami uchwaty w sprawie ustanowienia strefy czystego transportu.

e Jako przyktad powstatej juz strefy nalezy wskaza¢ Warszawe, w ktérej od 1 lipca 2024 r.
obowigzujg przepisy zwigzane z funkcjonowaniem SCT. Samorzady wprowadzajg zmiany
stopniowo. Obszar strefy obejmie tylko 7 proc. powierzchni miasta, a pierwsze wymogi
dotycza pojazdéw benzynowych wyprodukowanych przed 1997 r. oraz z silnikiem Diesla
wyprodukowanych przed 2005 r., co stanowi jedynie ok. 3% pojazdow w Warszawie,

z czego ok. potowa to pojazdy nalezace do mieszkancéw Warszawy, ktérzy sg objeci
wytaczeniem do konca 2027 r.

Zakup wytacznie autobuséw zeroemisyjnych:

e Obowigzek bedzie dotyczyt gmin liczacych powyzej 100 000 mieszkancéw,
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz podmiotow, ktére swiadcza na rzecz gmin
ustuge komunikacji miejskiej. Najwieksze wyzwania zwigzane z redukcja emisji
pochodzacych z transportu publicznego (m.in. tlenkéw azotu, pytéw zawieszonych)
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dotyczag miast o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, albowiem to naich terenie
uzytkuje sie okoto 80% floty autobuséw miejskich w skali catego kraju.

e Obecnie miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw kupuja okoto 500 autobuséw rocznie -
co kosztuje je ponad 800 miIn rocznie. Wymiana autobuséw na zeroemisyjne bedzie
wigzac sie z dodatkowymi kosztami w wysokosci ok. 200 min rocznie. Okres wymiany
floty bedzie wynosit 16 lat.

e Samorzady moga korzystac ze wsparcia wymiany autobuséw na zeroemisyjne
ze Srodkow krajowych i unijnych.

e Zniesienie obowigzku wykonywania, zlecania lub powierzania wykonania zadan
publicznych z zapewnieniem odpowiedniego udziatu pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym.

e Zmiana podyktowana jest zréwnowazeniem obcigzen naktadanych na najwieksze miasta.
Obecnie obowigzujace regulacje w tym zakresie, z uwagi na wzrost kosztéw towaréw
i ustug moga stanowi¢ duze obcigzenie dla samorzaddéw.

e Ministerstwo byto informowane o trudnosciach z jakimi borykaja sie samorzady.
Obecnie zaden samorzad nie spetnia obowigzujacych wymagan. Jedynie nieliczne z nich
realizujg czes¢ zadan publicznych z wykorzystaniem pojazdéw nisko i zeroemisyjnych.
Proponowana zmiana jest odpowiedzig na kierowany do rzadu apel.

e Zatozeniatowarzyszace wprowadzanejw 2018 r. ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych zaktadaty, ze cena pojazdéw elektrycznych zréwna sie z cenami pojazdoéw
spalinowych ok. 2022-2023 r. Poziom cen jednak nie zréwnat sie, a zakup nowych
pojazdow, spetniajgcych wymogi ustawy o Elektromobilnosci, moze nies¢ za soba istotny
wzrost cen swiadczonych ustug, czemu rzad chce przeciwdziatad.

e Zmiana ma takze na celu wsparcie samorzadow, w czasach niepewnej sytuacji
Swiatowej gospodarki, odczuwalnego niepokoju spotecznego zwigzanego m.in. ze
wzrostem inflacji oraz przerwami w tancuchach dostaw. W ostatnich latach miato to
wptyw bezposrednio na mozliwosci zakupowe oraz wymiane floty pojazdéw stuzacych do
realizacji zadan publicznych przez jednostki samorzadu terytorialnego, ktére nie byty
w stanie w szybkim tempie pozyskac i przeznaczy¢ wiekszych srodkéw na rozwaj
zero- i niskoemisyjnych flot.

e Samorzady nadal beda zobowigzane do zakupu pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych, ze
wzgledu na funkcjonujace regulacje unijne, dotyczace m.in. zielonych zaméwien
publicznych.

Dlaczego pracujemy nad nowelizacja?

e Wprowadzane zmiany przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza poprzez redukcje
emisji pochodzacych z transportu. Badania pokazuja, ze w zwigzku ze ztg jakoscig
powietrza, co roku przedwczes$nie umiera w Polsce okoto 50 000 ludzi - to tak, jakby
z mapy rok w rok znikato miasto wielkosci Skierniewic. Dlatego podejmujemy rézne
dziatania, ktére maja poprawic jakosc powietrza, transport jest drugim zrédtem emisji
zanieczyszczen powietrza w Polsce.

e Rozwodjzeroemisyjnego transportu zbiorowego spowoduje wzrost komfortu i udziatu
podroézy srodkami komunikacji zbiorowe]. Poprawi tez konkurencyjnos¢ transportu
zbiorowego wzgledem indywidualnego.

e Proponowane rozwigzania wpisuja sie w pozostate dziatania rzadu i konsekwentnie
zmierzaja do upowszechniania idei powszechnego wykorzystywania srodkéw transportu
przyjaznych srodowisku.

Komunikat MKi$:
e Dyskusja z branza o rozwoju elektromobilnosci w Polsce: czytaj wiecej
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