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1. Raport z postepu rzeczowo-finansowego w ramach realizowanego projektu ,.Zwickszenie skutecznosci i
efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”.
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Raportu z postepu rzeczowo-finansowego projektu informatycznego
za |l kwartat 2020 roku

,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnos$ci systemu automatycznego
nad ruchem drogowym”

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

B‘"Qﬁeb“t B | Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Partmuy y " | Brak

Umowa o dofinansowanie nr PQIS.03.01.00-00-0040/18-00 Projektu
,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym” w ramach dziatania 3.1.: Rozw¢j dro-

Py e . | gowej i lotniczej sieci TEN-T o$ priorytetowa lIl: Rozwdj sieci drogowej

irédlo, ﬂu—a I ma TEN-T i transportu multimodalnego Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014 — 2020
Budzet panstwa — czes¢ budzetowa nr 39 - Transport
162 000 000,00 PLN (stownie: sto szesédziesiat dwa miliony ztotych
00/100 PLN)

Catko\ﬁty koszt

projekm . ‘.| Dofinansowanie ze $rodkoéw krajowych: 24 300 000,00 zi
Dofinansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej: 137 700 000,00 zt

Calkowi koszt o~

, ty ¥ pr 162 000 000,00 zt

ﬁkowaine '

Okres f‘a“za'cﬂ - Data rozpoczecia realizacji projektu: 1 wrze$nia 2017 rok

pr 010‘““ - Data zakoniczenia realizacji projektu: 31 grudnia 2023 rok

1. Otoczenie prawne

Obecny stan prawny pozwala na funkcjonowanie systemu automatycznego nadzoru nad ruchem dro-
gowym.

Niezaleznie od powyzszego nalezy podkresli¢, iz aktualnie obowigzujace przepisy, na podstawie kto-
rych Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym GITD realizuje swoje ustawowe za-
dania, s3 niedostosowane do wykorzystywania w ramach postepowan prowadzonych w trybie kore-
spondencyjnym, dotyczacych masowo popetnianych naruszen w ruchu drogowym. Przedmiotowy
problem dotyczy przede wszystkim kwestii konieczno$ci ustalenia osoby kierujacej pojazdem co pro-
wadzi do sytuacji, w ktérej GITD w prowadzonym postepowaniu jest uzalezniony od informacji, jaka
w toku wymiany korespondencji uzyska od wiasciciela pojazdu. Brak jest ponadto efektywnych pro-
cedur prawnych, ktére pozwalataby na skuteczne egzekwowanie odpowiedzialnosci za popetnione
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wykroczenia wobec os6éb uchylajgcych sie od obowigzku wskazania kierujgcego pojazdem. Niedo-
skonatosci systemu prawnego widoczne sg tez w przypadku obcokrajowcéw, wobec ktérych egze-
kwowanie odpowiedzialnosci jest w znacznym stopniu utrudnione.

W zwigzku z powyzszym w celu umozliwienia skuteczniejszego i efektywniejszego prowadzenia po-
stepowar: dot. masowo popetnianych naruszen w ruchu drogowym CANARD prowadzi aktywne dzia-
tania zmierzajace do wprowadzenia zmian prawnych oraz trybu sankcjonowania naruszen zarejestro-
wanych przez urzgdzenia rejestrujgce. Celem projektowanych zmian jest wprowadzenie elementu
nieuchronnosci kary.

2. Postep finansowy

1. 4,12%,
2. 4,08% 0
49% 3 410%, 8,64%
3. Postep rzeczowy
Kamienie milowe
Nazwa | Powiazane | Planowany | Rzeczywisty ter- . | Status realizacji kamienia
Przygotowanie projektu 2017-12-31 2018-12-18 Zakorniczone

do realizacji, zakorn-
czone podpisaniem
Umowy o Dofinanso-
wanie Projektu

Zakup nowych urzg- 2023-12-31 W trakcie realizacii
dzen rejestrujgcych de-
dykowanych na
wszystkie kategorie
drdg

Rozbudowa infrastruk- 2023-12-31 W trakcie realizaciji
tury teleinformatycznej
poprzez dodanie no-
wych funkcjonalnosci
podnoszacych efektyw-
no$é systemu CPD
CANARD

Zakonczenie zadan 2023-12-31 W trakcie realizacji
przewidzianych w Pro-
jekcie

Zakornczenie Projektu 2023-12-31 W trakcie realizacji

Utrzymanie projektu w 2028-12-31 n/d
okresie trwatosci

Wskazniki efektywnosci projektu (KPI)

! sekcja dotyczy projektéw realizowanych ze $rodkéw UE

Strona2:z5




~| miary

Liczba Projektow w zakresie
poprawy bezpieczenstwa
uczestnikdéw ruchu drogo-
wego, kolejowego, mor-
skiego i $rodlgdowego

Szt. 1

12-2023

Liczba zakupionego
sprzetu/systemow stuzacych
poprawie bezpieczen-
stwa/ochrony uczestnikéw
ruchu drogowego

Szt. 358

12-2023

Liczba zakupionych po-
jazdéw stuzacych popra-
wie bezpieczerstwa
uczestnikéw ruchu drogo-
wego

Szt 23

12-2021

12

4. E-ustugi A2A, A2B, A2C

Planowana data
wdroZenia

n/d

n/d

n/d

n/d

5. Udostepnione informacje sektora publicznego i zdigitalizowane zasoby

, Planowana data _Rzeczywista | L
Nazwa wdroZenia data wdroZenla | OPisZmian:
n/d n/d n/d n/d

6. Produkty koricowe projektu

Nazwa produktu

_| Planowana eczywista
" data wdrozenia | data wdroZenila’

Rzeczywista

Rozbudowany system
CPD CANARD poprzez
dodanie nowych funkcjo-
nalnosci

11-2023

Zapewnienie wymiany danych z ba-
zami danych nastepujacych podmio-
tow: ITS, GUGIK i GDDKIA
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7. Ryzyka

Ryzyka wplywajace na realizacje projektu

Brak mozliwo$ci integracji CPD $rednia wysokie Redukcja - rozmowy i ustale-
CANARD z systemami informa- nia z interesariuszami (przy-
tycznymi podmiotow zewnetrz- gotowanie pism do interesa-
nych: Instytutem Transportu Sa- riuszy)
mochodowego, GDDKIA, GUGIK -
podczas proby integraciji z bazami Plan rezerwowy - modyfika-
danych wykorzystywanymi przez cja zatozen projektu (w WoD
ITS, GDDKIA oraz GUGIK moze wskazano, ze integracja be-
okazac sie, ze ww. instytucje nie dzie polegaé na budowie de-
wyraza zgody na przeprowadze- dykowanej platformy wy-
nie integracji, badz integracja miany danych).
okaze sie ze wzgledéw technicz-
nych niemozliwa do wykonania.

duza niskie Redukowanie: Zatrzymanie
Brak mozliwos$ci realizacji zadan fluktuacji kadr poprzez zwiek-
projektowych spowodowany nie- szenie wynagrodzen pracow-
wystarczajgcymi zasobami kadro- nikéw i programy motywa-
wymi cyjne; zwiekszenie zatrudnie-

nia w CANARD

Mozliwo$¢ przediuzenia postepo- | duza Srednie Biezace monitorowanie sytu-
wan przetargowych oraz niedo- acji. W przypadku materiali-
trzymania termindéw wskazanych zacji ryzka zlozenie wnio-
w Harmonogramie Projektu z skéw do CUPT o zmiany w
uwagi na sytuacje zwigzang z projekcie oraz wnioskéw o
wprowadzeniem stanu epidemii w korekte decyzji o zapewnie-
kraju, spowodowang wystepowa- niu finansowania.
niem SARS-CoV-2

Ryzyka wptywajace na utrzymanie efektéw projektu

Prawdopodobi
Nazwa ka Sita efistwo .
ryzy oddzialywania | wystapienia | SPOSOb zarzadzania ryzykiem
ryzyka

Niewystarczajace zasoby ka- duza niskie Redukowanie: Zatrzymanie

drowe fluktuacji kadr poprzez
zwigkszenie wynagrodzen
pracownikéw i programy
motywacyjne; zwiekszenie
zatrudnienia w CANARD

Brak srodkow finansowych na $rednia niskie Biezace monitorowanie sytuaciji.

utrzymanie efektow projektu W przypadku materializacji
ryzka ztozenie wnioskéw do Ml
0 zwigkszenie srodkow
finansowych

Zmiany legislacyjne, ktére mogag $rednie niskie Biezacy monitoring procesu

wptynaé na aktualno$¢ wdrozo- legislacyjnego i reagowanie na

nych rozwigzan oraz na wykorzy- zmiany poprzez wprowadzanie

stywane procedury zmian/ aktualizowanie
rozwigzan informatycznych
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8. Wymiarowanie systemu informatycznego

n/d

9. Dane kontaktowe:

Adrian Lodowski, Kierownik Projektu — Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego
adrian.lodowski@gitd.gov.pl
tel.: (+48 22) 22 04 539
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