Warszawa, dnia 7 lipca 2023 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.420.85.2022.MP.278

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka przedsiewzie¢cia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (Dz.U. z 2023 r. poz. 1094, ze zm.)

Przedmiotem inwestycji jest budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania. Przedsigwziecie zlokalizowane jest w granicach
powiatow: zyrardowskiego, sochaczewskiego, grodziskiego i warszawskiego zachodniego na terenie
nastepujacych gmin: Wiskitki, Radziejowice, Zyrardow, Teresin, Nowa Sucha, Baranow, Jaktorow,
Grodzisk Mazowiecki, Blonie.

Planowane przedsigwziecie obejmuje inwestycje, o ktorej mowa w art. 2 ust. 3 ustawy o CPK,
W nastgpujacym zakresie:

A. Lotnisko, w tym m.in. terminal jako gtéwny obiekt lotniska oraz obszary: tzw. lotniczy (obszar
trwale przeznaczony do startow i ladowan statkow powietrznych oraz do zwigzanego z tym ruchu
statkow powietrznych, wraz z urzadzeniami stuzacymi do obstugi tego ruchu, do ktoérego dostep
jest kontrolowany) oraz ladowy (cz¢sci lotniska, ktore umozliwiajg nieograniczony wjazd dla
pojazdéw publicznych lub prywatnych np. strefa ogolnodostgpna w obrebie i wokot budynku
terminalu, parkingi samochodowe, drogi publiczne)

Obiekty oraz infrastruktura znajdujace si¢ na ww. obszarach oraz w terminalu:

A.1. Terminal Multimodalny

A.l.1. Budynek terminalu pasazerskiego. W pierwszej fazie budowy portu dostarczona
zostanie przepustowos¢ na poziomie okoto 40 miln pasazeréw rocznie. Kolejna faza
rozbudowy portu powigkszy jego przepustowos¢ do okolo 50 min pasazeroéw
rocznie, ktorzy zostang obstuzeni w budynku terminalu. W ramach budynku
terminalowego przewiduje si¢ wszelkie systemy zwigzane z obstuga pasazerow oraz
bagazu, a takze inne m.in. zwigzane z bezpieczenstwem pasazerow.

A.1.2. Wezel przesiadkowy dla transportu publicznego obejmujacy dworzec autobusowy,
pozwalajacy na sprawng zmiang srodka transportu pomiedzy transportem drogowym
a transportem lotniczym i kolejowym.

A.1.3. Stacja kolejowa, w tym w szczegolnosci:
A.13.1. Budynek dworca kolejowego wraz z przestrzenig komercyjna;
A.13.2. Perony kolejowe;
A.14. Strefa podjazdu drogowego pod terminal wraz z polaczeniem z siecig drog
publicznych.
A.2. Obiekty lotniska w tzw. obszarze lotniczym:
A2.1. Budynki i obiekty w obszarze lotniczym wspierajace funkcjonowanie lotniska

w szczegolnosci zwigzane z administracjg, zdrowiem i bezpieczenstwem, ochrona,
wewngtrznym transportem oraz konserwacja i naprawami sprz¢tu obstugi naziemnej
i pojazdow lotniskowych, obiektow kubaturowych oraz utrzymaniem nawierzchni
lotniskowych;
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A209.

Budynki i obiekty dla sprzetu obstugi naziemnej, takich jak sprzet pomocniczy
znajdujacy si¢ na lotnisku, zwykle na pltycie postojowej, w strefie obstugi przy
terminalu. Sprzet ten stuzy bedzie do obstugi naziemnej statkow powietrznych
podczas postoju na stanowisku. W ramach tych obiektéw wyrdznia¢ si¢ beda
w szczegllnosci obiekty stuzace do utrzymania sprzetu obshugi naziemnej:
warsztaty i hangary, powierzchnie odstawcze i pola techniczne, na ktorych ww.
sprzet stacjonuje, a takze stacje benzynowe i stacje tadowania pojazdow, obiekty
bazy paliw i frontu roztadunkowego;

Wieza kontroli lotow;

Budynek cateringu wraz z placem przed budynkiem — w budynku tym planowane sa
obiekty przeladunkowe, pozwalajace na przyjecie positkow przywozonych na
lotnisko drogami zewnetrznymi, skanowanie 1 zaladunek cateringu do pojazdow po
stronie obszaru lotniczego, a nastegpnie na poktad statkoéw powietrznych;
Oswietlenie naziemne - wszystkie $wiatla zainstalowane na ziemi i wyposazenie
przeznaczone do wykorzystania jako pomoce wzrokowe dla nawigacji zaldg
lotniczych i innych uzytkownikow lotniska;

Pomoce nawigacyijne, tj. fizyczne urzadzenia na ziemi, ktore statki powietrzne moga
wykry¢ i do ktérych moga nawigowac. Obejmuja one systemy taczno$ci, nawigacji
1 nadzoru, wykorzystujace technologie cyfrowe, w tym systemy satelitarne wraz
z réznymi poziomami automatyzacji, stosowane jako wsparcie systemu zarzadzania
ruchem lotniczym.

Obiekty Cargo, w szczeg6lnosci terminale wraz z obiektami obstugi techniczne;,
transportowej i zapewnienia bezpieczenstwa niezbednymi do obstugi poczty
1 frachtu;

Obiekty, w ktorych prowadzona jest obstuga, naprawy i przeglady statkow
powietrznych, tj. warsztaty i hangary, ktore zajmuja si¢ profesjonalng obstuga
techniczng statku powietrznego zgodnie z programem obshugi technicznej danego
typu/egzemplarza statku powietrznego;

Obiekty dla lotnictwa ogolnego, m.in. terminale pasazerskie i hangary;

A.3. Infrastruktura lotniska w tzw. obszarze lotniczym

A3.1.

A3.2.

A33.

A3.4.

Drogi startowe wraz z zabezpieczeniami— dwie niezalezne, roéwnolegle drogi
startowe o wstepnych wymiarach 3800 m x 60 m, ktore beda zlokalizowane na
poinoc 1 na potudnie od terminala pasazerskiego wraz z niezbedng infrastrukturg
techniczng;

Drogi kotowania - drogi kotowania wraz z drogami kotowania szybkiego zjazdu,
przeznaczone do kotowania statkdbw powietrznych i zapewniajace dostep do
poszczegdlnych czegsci lotniska wraz z niezbedna infrastruktura techniczng;

Plyty postojowe dla statkdbw powietrznych, dedykowane ptyty postojowe dla
$migtowcéw oraz dedykowane ladowiska dla Bezzalogowych Statkow
Powietrznych Vertiporty, wraz z niezbgdng infrastruktura techniczng. Na ptytach
postojowych znajdzie si¢ wyposazenie dedykowane obstudze naziemnej statku
powietrznego np. pojazdy umozliwiajace zatadowanie/wytadowanie bagazy do/z
luku bagazowego, traktor/ holownik wypychajacy samolot ze stanowiska w ramach
procedury "pushback", urzadzenia/ instalacje naziemnego zrdodia zasilania,
urzadzenia dostarczajace wstepnie klimatyzowane powietrze do statku
powietrznego; rekawy pasazerskie na stanowiskach kontaktowych przy terminalu
lub schody pasazerskie na stanowiskach oddalonych, a takze inne pojazdy
1 wyposazenie zapewniajace obstuge naziemng (wodniarki, pojazdy asenizacyjne,
ambulifty, cysterny/ urzadzenia tankujgce paliwo lotnicze);

Infrastruktura odlodzeniowa statkow powietrznych wraz z niezbgdng infrastruktura
odzyskujaca, oraz przechowywujaca ptyn odlodzeniowy (glikol) — jest to zazwyczaj
wydzielona ptyta w rejonie progoéw drog startowych, na ktorej odbywaja si¢ operacje
odladzania i zapobiegania oblodzeniu powierzchni ptatowca. Plyta wyposazona jest
w infrastrukture¢ podziemna, ktora zbiera z powierzchni glikol uzywany do
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odladzania statkow powietrznych i odzyskuje jego wlasciwosci w celu ponownego
wykorzystania;

Drogi techniczne lub serwisowe, w tym tunele drogowe w obszarze lotniczym wraz
z niezbedna infrastrukturg techniczna;

Infrastruktura cargo S$ci§le powiazana z obiektami cargo, w jej sktad wchodza
w szczegolnosci drogi kotowania, ptyty postojowe wraz z niezbgdng infrastruktura;
Infrastruktura dot. utrzymania technicznego statkow powietrznych $cisle powigzana
z obiektami, w ktorych prowadzone sg obstuga techniczna, naprawy i przeglady
statkdw powietrznych. W sktad tej infrastruktury wejda w szczegdlnosci serwisowe
ptyty postojowe oraz stanowiska do przeprowadzania prob silnikow i drogi
kotowania oraz niezbe¢dna infrastruktura techniczna;

Infrastruktura dla lotnictwa ogdlnego, §cisle powigzana z obiektami dla lotnictwa
ogolnego. W jej sktad wchodza w szczegolnosci drogi kotowania, ptyty postojowe
wraz z niezbg¢dng infrastrukturg techniczna;

Mata architektura oraz ksztattowanie krajobrazu lotniska;

System kontroli dostepu wraz z niezbgdnym ogrodzeniem — w zwigzku z tym, iz
lotnisko mig¢dzynarodowe stanowi swego typu granic¢ panstwa, konieczne jest
zapewnienie wlasciwej kontroli jego obszaru oraz monitoringu. Aby to bylo
mozliwe niezbgdne jest wybudowanie ogrodzenia oraz wprowadzenie systemu
kontroli dostgpu, co bedzie roéwniez wykonane w ramach planowanego
przedsiewzigcia;

Baza paliwowa wraz z systemem do dystrybucji paliwa lotniczego typu ,,Hydrant”
na terenie lotniska;

Tunele (korytarze podziemne) w obszarze lotniskowym zapewniajace obsluge
komunikacyjng oraz serwisowa;

A.4. Obiekty lotniska w obszarze ladowym:

AA4.l.

A4.2.
A43.
A4.4.
AA45.

Budynki i obiekty w obszarze ladowym wspierajace funkcjonowanie lotniska
w szczegolnosci zwigzane z administracja, zdrowiem 1 bezpieczenstwem,
wewnetrznym transportem oraz konserwacja i naprawami, a takze dostawa towarow
1 odbiorem odpadow;

Hotele w obszarze ladowym,;

Budynki komercyjne obiektow biurowych i handlowych Lotniska;

Parkingi dla pojazdow;

Kolejowy Front Roztadunkowy z przeznaczeniem odbioru dedykowanych dostaw
paliwa lotniczego.

A.5. Infrastruktura lotniska w obszarze ladowvm

A5,
AS5.2.
A53.

Mata architektura oraz ksztattowanie krajobrazu w obszarze ladowym lotniska;
Drogi w obszarze ladowym lotniska wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng;
Infrastruktura kolejowa w obszarze ladowym lotniska, w szczegdlnosci kolejowe
odcinki linii, wiadukty i tunele kolejowe oraz bocznice, a takze pozostata niezbgdna
infrastruktura techniczna.

A.6. Infrastruktura niezbedna do funkcjonowania lotniska w tzw. obszarze lotniczym oraz

ladowym
A.6.1.Przylacza do sieci infrastruktury technicznej:

A.6.1.1. Przylacza elektroenergetyczne;
A.6.1.2. Przylacza telekomunikacyjne (teleinformatyczne);
A.6.2.Media na terenie lotniska:
A.6.2.1. Zaopatrzenie w wode pitng wraz z jej dystrybucjg — woda pitna na potrzeby

eksploatacji lotniska bedzie pochodzi¢ z uje¢ wod podziemnych
zlokalizowanych w obszarze lotniska i w jego otoczeniu;

A.6.2.2. Zaopatrzenie w wode uzytkowa wraz z jej dystrybucja;

A.6.2.3. Zbiorniki do zbierania wody deszczowej z powierzchni ,,czystych”;
A.6.24. Gospodarka sciekami — odbior, przesyt i oczyszczanie (oczyszczalnia
sciekow);



A.6.2.5. Zasilanie lotniska w energi¢ elektryczng — stacje rozdzielczych punktow

zasilania, podstacje elektryczne, dystrybucja energii na terenie lotniska;

A.6.2.6. Awaryjne zasilanie w energi¢ elektryczna;

A.6.2.7. Sie¢ teletechniczna;

A.6.2.8. Odbior / dostawy ciepta wraz z dystrybucja na terenie lotniska;

A.6.2.9. Dostawa paliwa;

A.6.2.10.  Odbior odpadow;
A.6.3.System odwodnienia lotniska wraz z niezbgdng infrastruktura;
A.6.4.0biekty na potrzeby gromadzenia i przetwarzania danych;
A.6.5.Elementy zrbwnowazonego rozwoju:

A.6.5.1. Farmy fotowoltaiczne;

A.6.5.2. Instalacje geotermalne;

A.6.5.3. Pompy ciepta.

B. Wezel Kolejowy — beda to linie kolejowe taczace obszar lotniska (Stacje kolejowa) z istniejgcymi
oraz nowo projektowanymi liniami. Oprocz linii kolejowych w ramach Wezta kolejowego
wchodzi¢ bedzie budowa drog technologicznych oraz przebudowa drdg istniejacych, budowa
systemu odwodnienia wzdtuz linii, a takze budowa przystankéw osobowych oraz obiektow
inzynieryjnych i inzynierskich wraz z niezbednymi przektadkami ciekow i rowoéw. Obszarowo
Wezel Kolejowy zawierac si¢ bedzie w obrgbie pomiedzy liniami istniejacymi (nr 1, 3, 4) oraz
planowanymi (nr 5 i 85).

W ramach Wezta Kolejowego wyr6zni¢ nalezy:

B.1. Gléwne odcinki linii kolejowych:

B.1.1.

B.1.2.

B.1.3.

B.1.4.

B.1.5.

B.1.6.

Odcinek linii kolejowej nr 85 biegnacy od Stacji CPK na wschod w kierunku
Warszawy do punktu styku z projektem ,,Warszawa — £.6dZz” na wysokosci DW579
w rejonie m. Thuste i na zachdd w kierunku L.odzi do punktu styku z projektem
»Warszawa — £.6dz” na wysokosci DK50 w rejonie m. Guzéw, wraz z budynkami,
obiektami i niezb¢dng infrastrukturg techniczna;

Odcinek linii kolejowej nr 5 (WZL 2) biegnacy od Stacji CPK w kierunku
poludniowo-wschodnim od lotniska, taczacy sie¢ w rejonie stacji Korytow
z istniejacy linig kolejowa nr 4 oraz z polaczeniami z linig kolejowg nr 1 w rejonie
punktu przecigcia obu linii, wraz z budynkami, obiektami i niezbgdnag infrastruktura
techniczng.

Odcinek linii kolejowej nr 5 (WZL_4) biegnacy od Stacji CPK w kierunku potnocno
— zachodnim od lotniska w kierunku potaczenia z linig nr 3 — odcinek konczy si¢
przed obiektem inZzynieryjnym zlokalizowanym na rzece Pisia Gagolina, ktory
stanowi punkt styku z zasadniczym odcinkiem linii nr 5 CPK-Plock-Wtoctawek
wraz z budynkami, obiektami i niezbedng infrastrukturg techniczna;

Odcinek linii kolejowej (WZL 1) biegnacy od Stacji CPK w kierunku poétnocno —
wschodnim od lotniska, taczacy Stacje CPK z istniejaca linig kolejowa nr 3 w rejonie
m. Bieniewice wraz z budynkami, obiektami i niezbedng infrastrukturg techniczna;

Odcinek linii kolejowej nr 88 (WZL 3) biegnacy od Stacji CPK w kierunku
poludniowo-zachodnim od lotniska, poprzez stacje Korytéw (punkt styku z liniami
nr 415 oraz dalszym fragmentem linii nr 88 w kierunku Warki, stanowigcym zakres
oddzielnego projektu), a takze wraz z polaczeniami z linig kolejowa nr 1 w rejonie
punktu przeciecia obu linii, wraz z budynkami, obiektami i niezbedna infrastruktura
techniczna;

Odcinek linii kolejowej taczacy lini¢ nr 5 1 linie nr 88 (WZL_5) po zachodniej stronie
lotniska, w sposdb umozliwiajacy kursowanie pociggdéw w osi poinoc-potudnie
z pominigciem Stacji CPK, wraz ze stacja towarowa.

B.2. Budowa towarowej stacji kolejowej - bedzie stuzy¢ potrzebom infrastruktury cargo

zlokalizowanej w obrgbie Portu Lotniczego oraz potrzebom bazy paliwowej Portu
Lotniczego. Stosowna infrastruktura przetadunkowa bgdzie zlokalizowana w obrebie same;j
Stacji badz bedzie potaczona za pomoca bocznic wyprowadzonych ze Stacji. Stacja bgdzie
rowniez penita funkcje stacji techniczno-postojowej dla pociggdw towarowych kursujacych
tranzytem przez obszar Wezta CPK.



C. Drogi (w rozumieniu drog na zewnatrz obszaru lotniska):

C.1. Polaczenie drogowe lotniska do sieci drég publicznych. W zwigzku koniecznos$cia
potaczenia obszaru lotniska z drogami publicznymi w ramach planowanego przedsiewzigcia
wybudowane zostang nastepujace odcinki drog:

C.1.1. W kierunku poludniowo-wschodnim odcinek drogi taczacy obszar lotniska
z istniejacg Autostradg A2 (odcinek Warszawa — £.60dZ) wraz z obiektami i niezbedng
infrastrukturg techniczna;

C.1.2. W kierunku zachodnim odcinki taczace obszar lotniska z istniejacg droga krajowa
DK50 wraz z obiektami i niezbedng infrastruktura techniczng. Drogi zostaty tak
zaprojektowane, aby byty kompatybilne z rozwigzaniami W¢zla kolejowego;

C.1.3. Od potnocnej i wschodniej strony obszaru lotniska zaprojektowano obwodnice,
ktora zapewni dodatkowe polaczenie wschod-zachod miedzy DK50 a Terminalem,
a takze zapewni dostgp do przerwanych przez ten teren polgczen migdzy
Szymanowem i Wiskitkami oraz Baranowem. Droga ta zapewnia takze dostep do
potencjalnych obiektow w poOlnocnej cze$ci obszaru objetego planem
zagospodarowania przestrzennego lotniska. W dluzszej perspektywie droga ta moze
pomoé6c w zapewnieniu lepszego dostepu do Terminala z przysziej planowanej od
strony zachodniej lotniska Obwodnicy Autostradowej Warszawa (dalej: OAW), jak
rowniez polaczy¢ szereg potencjalnych obszaréw inwestycyjnych;

Ponadto, nalezy wskaza¢, ze w ramach planowanych odcinkéw drogowych konieczne bedzie
przebudowanie istniejgcych rozwigzan drogowych. Wynika to gtoéwnie z lokalizacji nowych odcinkoéw
drogowych i kolizji z istniejacymi drogami, ktore w zwiazku z ta kolizja a takze z kolizja
z nowobudowanymi liniami kolejowymi ulegna przebudowie tak, aby zapewnic¢ lokalnym mieszkancom
dostep do ich nieruchomosci, a takze mozliwos¢ dojazdu do glownych drog.
Ponizej przedstawiono komponenty przedsiewzigcia, ktorych realizacja wynika z jednej strony
z przeprowadzenia etapu budowy (drogi oraz bocznice kolejowe), z drugiej za$§ z lokalizacji obszaru
lotniska i kolizjami, ktére musza by¢ relokowane poza obszar lotniska.

A. Przebudowa istniejacych drog lokalnych oraz budowa nowych odcinkéw na potrzeby etapu

budowy

W zwigzku z tym, Ze istniejace drogi lokalne nie majg wlasciwych parametrow technicznych dla
samochodoéw ciezarowych, ktore beda wykorzystywane na etapie budowy planowanego
przedsiewzigcia, konieczne jest przed rozpoczgciem zasadniczych prac budowlanych, wykonanie
przebudowy drog istniejacych do parametréw pozwalajgcych na ich wykorzystanie przez pojazdy
cigzarowe. Konieczne bgdzie rowniez wybudowanie nowych odcinkéw drogowych a takze
potaczenia drogowego na etap budowy miedzy budowanymi bocznicami w Korytowie i Teresinie
a lokalizacjg lotniska. Bocznice bedg wykorzystywane do przewozu materiatow budowalnych
oraz cigzkiego sprzetu a takze innych elementéw niezbgdnych do wybudowania lotniska oraz
pozostatych elementow przedsigwziecia. Ponizej przedstawiono odcinki drog przewidziane do
przebudowy z podzialem na korytarze, dla ktérych planowane jest zlecanie wykonania prac
budowlanych przez firmy zewnetrzne.

A.1. Korytarz 1 (migdzy DK92 a Korytarzami 6 i 10) — stanowi droga powiatowa nr 3832W
(ul. Serocka), od skrzyzowania z droga krajowa nr 92 (ul. Warszawska) w kierunku
poludniowym, przecina lini¢ kolejowa nr 3 (przejazd przez lini¢ kolejowa) i dochodzi do wsi
Kaski (skrzyzowanie ul. Krélewskiej, ul. Potudniowe;j i ul. Serockiej);

A.2. Korytarz 2 (polaczenie autostrady A2 z obszarem lotniska) — potaczenie to rozpoczyna sig
od zjazdu z autostrady na we¢zle Grodzisk Mazowiecki w kierunku poinocnym, skreca na
pétoc w droge wojewodzka nr 579 1 po 430 m skreca na zachdd w droge gminng i1 kieruje
si¢ do najblizszego skrzyzowania znajdujacego si¢ w odlegtosci ok. 400 m, nastepnie skreca
w drogg lokalng w kierunku potudniowym zblizajac si¢ do autostrady A2 i dalej skreca na
zachod w droge serwisowg autostrady i prowadzi wzdtuz autostrady po jej poinocnej stronie
wykorzystujgc droge serwisowa w miejscach, gdzie jest to mozliwe oraz istniejgce drogi.
Migdzy ul. Izdebno Mate a wsig Osiny planowany jest nowy odcinek drogi o dtugosci okoto
5,4 km. Dalej droga skreca na potnoc w ul. Armii Krajowej we wsi Nowa Pulapina i po ok.
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A.6.

AT,

1,2 km skreca na zachod w droge lokalng, a po ok. 1 km skreca na pdinoc, a nastepnie po ok.
1,1 km konczy sie we wsi Wyczoftki;

Korytarz 3 (polaczenie bocznicy w Korytowie z Korytarzem 2) — ul. Lesna zlokalizowana
jest wzdhuz bocznicy kolejowej w Korytowie, nastgpnie wzdtuz linii kolejowej nr 4 az do
skrzyzowania z ul. Polna (dlugos$¢ ok. 1,95 km). Na skrzyzowaniu, skret w ul. Gtowna, ktéra
przeprowadza ruch istniejgcym tunelem pod linig kolejowa (dlugos¢ ok. 0,5 km). Za tunelem
skret w lewo w istniejaca droge techniczng prowadzacg w kierunku pétnocnym az do
skrzyzowania z drogg 719 (dlugos¢ ok. 3,4 km). Ewentualnie, od wyjazdu z tunelu pod linia
kolejowa, Korytarz Nr 3 poprowadzony zostanie nowoprojektowana droga serwisowa
obstugujaca lini¢ kolejowa, ktora bedzie si¢ taczy¢ z ul. Radziejowicka. Nastepnie
w kierunku potnocnym, Korytarz Nr 3 potaczy si¢ z droga DW 719. w m. Stare Budy,
w kierunku potnocno-wschodnim, ruch prowadzony bedzie drogg 719 az do m. Jaktorow -
Kolonia (dtugos¢ ok. 3,15 km). Na wezle drogowym w Jaktorowie, zjazd w droge 3832W
w kierunku poétnocnym (ul. Potockiego), dalej przecina lini¢ kolejowa nr 1 i nr 4 i biegnie
wzdtuz ul. Gen. Sokotowskiego. Droga nr 3832W ruch prowadzony bedzie w kierunku
Autostrady A2 (dlugos$¢ ok. 3,15 km). W m. Kopiska Male, od skrzyzowania drog 3832W
i 1516W, planuje si¢ budowe nowego odcinka drogi wzdtuz A2, budowa odcinka drogi po
$ladzie istniejacej drogi serwisowej autostrady (dtugos¢ ok. 0,95 km). Dalej droga skrgca na
potoc i1 przechodzi pod wiaduktem autostrady. Po przekroczeniu linii A2, od strony
pétnocnej budowa nowego odcinka drogi (dtugo$é ok. 100 m) az do potaczenia z droga
1513W w kierunku wschodnim. Ewentualnie, po przekroczeniu linii A2, budowa nowego
odcinka drogi w kierunku péinocnym w §ladzie drogi serwisowej nowoprojektowane;j linii
kolejowej az do potaczenia z drogg 1513W (ul. Brzozowa). Nast¢pnie ruch poprowadzony
bedzie w kierunku pétnocno-zachodnim drogg 1513W (ul. Brzozowa) az do skrzyzowania
we wsi Stanistawow (dtugos$¢ ok. 1,6 km), gdzie kieruje si¢ na podinoc droga gruntowa
w strone wsi Osiny i konczy si¢ na rowie melioracyjnym po ok. 0,8 km od skrzyzowania we
wsi Stanistawow — tu taczy sie z Korytarzem 2;

Korytarz 3A — stanowi modyfikacje Korytarza 3 w m. Jaktoréw Kolonia. W m. Jaktorow -
Kolonia zjazd z drogi 3832W w kierunku zachodnim w ul. Piotra Wysockiego, nastepnie
w kierunku pdétnocno - zachodnim w ul. Tadeusza Kos$ciuszki a nastepnie w kierunku
poocnym w ul. Piotra Wysockiego. Wiaczenie si¢ w droge 3832W — vis a vis ul. Jazdy
Polskiej w Korytarz 3;

Korytarz 4 (potaczenie DK z obszarem lotniska) — na skrzyzowaniu DK 50 w m. Cyganka
skret w kierunku pétnocno-wschodnim do wsi Oryszew Osada (dtugo$¢ ok. 2,5 km);
Korytarz 5 (taczacy DK50 z obszarem lotniska oraz z Korytarzem 5a) — zaczyna si¢ od
drogi krajowej nr 50, na pétnoc od wezta Wiskitki na autostradzie A2 (zjazd na DK 50
w kierunku m. Guzéw). W odlegtosci ok. 200 m od ronda skret w kierunku wschodnim —
budowa nowego odcinka drogi o dlugosci 70 m — do potaczenia z istniejacg droga
prowadzaca w kierunku zaktadow logistycznych (dlugos¢ ok. 600 m). Skret w kierunku
pétnocno - zachodnim w strong wsi Cyganka (dlugos¢ ok. 850 m). We wsi Cyganka skret
w kierunku pdétocno - wschodnim (dlugos¢ ok 400 m). Skret w kierunku pénocnym
w stron¢ wsi Nowy Oryszew (dtugos¢ ok. 2,8 km). Ze wsi Nowy Oryszew droga prowadzi
w kierunku péinocnym i poétnocno-wschodnim przez wies Maurycew (dtugos¢ ok. 3,1 km).
W odlegtosci ok. 1 km przed skrzyzowaniem w m. Szymandw - skret w kierunku zachodnim
wzdluz granicy obrgbow Szymanow i Maurycew do wiaczenia w droge pomigdzy m.
Aleksandrow i Szymanow, jest przewidywana budowa odcinka drogi o dtugosci ok. 0,9 km;
Korytarz 5A (korytarz przebiegajacy centralnie przez obszar lotniska ze wschodu na
zachdd. Korytarz ten bedzie wykorzystywany w trakcie poczatkowej fazy budowy lotniska,
nastgpnie droga ta zostanie rozebrana) — przebieg drogi zaczyna si¢ od drogi biegnacej przez
wie$ Maurycew w kierunku wschodnim (droga ta jest tez Korytarzem 5), jej dtugo$¢ ma ok.
1 km, dalej skreca w kierunku pétnocnym w droge gminng prowadzaca do Szymanowa
(dlugos¢ ok. 0,25 km). Dalej droga skrgca na wschod i biegnie droga gminng przez wie$
Skrzelew (dlugos¢ ok. 3,1 km), nastgpnie przecina granic¢ z gming Baranow i po ok. 2,1 km
dochodzi do wsi Wyczotki gdzie taczy si¢ z Korytarzem 2;



A.8. Korytarz 6 (taczy Korytarze 11 10 od potnocy z Korytarzem 2 na potudniu) — stanowi droge
powiatowa nr 3832W, na odcinku od wsi Kaski do Nowej Putapiny (ul. Poludniowa - ok. 3,2
km);

A.9. Korytarz 7 (stanowi facznik miedzy Korytarzem 8 od pétnocy a Korytarzem 5 od potudnia.
Ponadto, stanowi tacznik tych dwoch Korytarzy z DK50) — zaczyna si¢ na skrzyzowaniu
drogi DK 50 na wysoko$ci m. Aleksandrow, przebiega droga powiatowa nr 3837W do m.
Szymanow w kierunku pétnocno - wschodnim (dtugos¢ ok. 3,6 km), planowana jest na tym
odcinku budowa ok. 0,42 km nowej drogi, z uwagi na wyprostowanie tuku dotychczasowe;j
drogi. Ostatnie 1,3 km przebiega Traktem §w. Jana Pawta II w kierunku pdinocnym
i potnocno-wschodnim do rzeki Pisi Gagoliny, gdzie taczy si¢ z Korytarzem 8§;

A.10.Korytarz 8 (laczy DK92 z poczatkiem Korytarza 7 na rzece Pisi Gagolinie) — stanowi droge
powiatowg nr 3830W od skrzyzowania z DK 92 (kilometraz 433 + 700) w m. Teresin Gaj,
biegnie w kierunku potudniowym Aleja 20-lecia w strong m. Teresin (dtugos¢ ok. 1,5 km),
przecinajac lini¢ kolejowa nr 3; dalej na skrzyzowaniu drog biegnie na potudnie wzdhuz
Traktu $w. Jana Pawla II — na dlugosci ok. 3,8 km do miejsca przekroczenia rzeki Pisi
Gagoliny we wsi Elzbietow, gdzie taczy sie z Korytarzem 7;

A.11.Korytarz 9 (faczy bocznicg kolejowa w Teresinie z Korytarzem 8) — korytarz biegnie od
bocznicy kolejowej w Teresinie, droga bez nazwy w kierunku poludniowym przy
magazynach PROLOGIS (dtugo$¢ ok. 280 m). Nastepnie wiacza si¢ w Aleje 20-lecia
w kierunku zachodnim do skrzyzowania z Traktem $w. Jana Pawta II (dtugos¢ ok. 800 m),
gdzie taczy si¢ z Korytarzem §;

A.12.Korytarz 10 (taczy Korytarz 2 w sasiedztwie wezla na A2 — Grodzisk Mazowiecki,
z Korytarzem 1 oraz 6) — przebiega droga powiatowa nr 1510 na odcinku od wsi Kludno
Stare w kierunku zachodnim do wsi Ktudno Nowe (odcinek dtugosci ok. 2 km), dalej skrgca
na poludnie w droge lokalng i wiedzie do najblizszego skrzyzowania (dtugos¢ ok. 0,42 km),
gdzie skreca w prawo w droge lokalng i prowadzi przez wies Ktodno Nowe (dtugos¢ ok.
1,16 km). Za wsig skreca w prawo w kierunku poéinocnym, nastgpnie po ok. 0,84 km skreca
w lewo w kierunku zachodnim i wiedzie droga lokalng przez wie$ Karolina do m. Cegléw
(dhugos¢ ok. 2,9 km). Na skrzyzowaniu skreca w kierunku potnocnym w droge powiatowa
nr 1507, po ok. 0,89 km dochodzi do skrzyzowania i skreca w lewo w droge powiatowa nr
3833 (ul. Lipowa) we wsi Boza Wola, droga wiedzie na zachod do wsi Kaski (dtugo$¢ ok.
4,85 km);

A.13.Korytarz 11 (1aczy DK50 na wysokosci m. Nowy Oryszew z Korytarzem 5) — skrzyzowanie
DK 50 (kilometraz 99 + 200), droga prowadzi w kierunku wsi Maurycew w kierunku
po6tocno - wschodnim (dlugos¢ ok. 1,5 km);

A.14.Korytarz 12 (stanowi alternatywny przebieg dla czgsci Korytarza 3) — zaczyna si¢ od
skrzyzowania drogi 719 w m. Stare Budy, w rejonie wiaduktu kolejowego z linig nr 4.
Korytarz biegnie od drogi 719 w kierunku pétnocnym wzdtuz linii kolejowej nr 4 (ul. Kaska,
dhugos¢ ok. 0,64 km). Nastepnie droga (1516W) skreca w kierunku potnocno-zachodnim i
przecina linie kolejowa nr 1 (dlugos¢ ok. 0,3 km) i po ok.5,5 km dociera do autostrady A2
od strony potudniowej. Skreca w prawo na wschod w droge wzdhuz autostrady 1 dociera po
ok. 0,8 km do drogi 3832W w odlegtosci okoto 200 m od skrzyzowania z A2, gdzie taczy
si¢ z Korytarzem 3;

. Opcjonalna budowa dwaéch tymczasowych nowych bocznic kolejowych w obszarze lotniska

na potrzeby etapu budowy planowanego przedsiewziecia — zachodnia i wschodnia bocznica

kolejowa wraz z torami laczacymi te bocznice z projektowanymi liniami w ramach Wezta
kolejowego;

. Rozbudowe istniejacych stacji kolejowych (bocznic) na potrzeby etapu budowy

planowanego przedsiewziecia w miejscowosci Teresin (na linii kolejowej nr 3) oraz

miejscowosci Korytéw (na linii kolejowej nr 4);

. Przelozenie istniejacych linii elektroenergetycznych 110 kV oraz 220 kV — lokalizacja lotniska

koliduje z dwiema liniami odpowiednio wysokich i najwyzszych napig¢, ktore nalezy przetozy¢

poza obszar lotniska.

D.1. Dwutorowa, napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV relacji Sochaczew—

Zyrardéw, Teresin — Bielnik. Obecnie linia ta przebiega centralnie przez obszar lotniska
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z poinocy na potudnie, co powoduje, ze konieczne jest przetozenie tej linii poza obszar
lotniska. Przetozenie to bedzie polegato w pierwszej kolejnosci na wybudowaniu nowej linii
o tych samych parametrach poza obszarem Lotniska, do ktorej przepigte zostanie napigcie.
Nastepnie zostanie wykonana rozbidrka linii istniejgce;.

D.2. Jednotorowa, napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV relacji Janow — Oltarzew.
Linia ta koliduje z obszarem lotniska w jego potudniowo wschodniej cz¢éci. Podobnie jak
w przypadku linii 110 kV w pierwszej kolejnosci zostanie wybudowana nowa linia o tych
samych parametrach technicznych, aby oming¢ obszar lotniska a nastgpnie zostanie
zlikwidowana linia istniejaca.

E. Przelozenie rowu melioracyjnego nr PG-31 (nazwa Doplyw z Nowego Oryszewa) wraz
z budowa suchego zbiornika retencyjnego w rejonie ujscia — lokalizacja lotniska powoduje, ze
konieczne staje si¢ zlikwidowanie rowu melioracyjnego na $rodkowym i koncowym odcinku
kolidujacym z obszarem lotniska, ktory jest zlokalizowany w centralnej jego czesci (row ten zbiera
wody z przyszlego obszaru lotniska i odprowadza je do rzeki Pisia Gagolina). W zwiazku z
odcieciem naturalnego odpltywu wody z rowu na skutek jego likwidacji, zachodzi potrzeba
przekierowania wod prowadzonych przez odcinek poczatkowy tego rowu poza obszar przysztego
lotniska. Na te potrzeby przygotowana zostata koncepcja przetozenia koryta rowu po zachodniej
stronie obszaru lotniska i potaczenie odcigtego rowu melioracyjnego nr PG-31 (Doptyw z Nowego
Oryszewa) z istniejacym rowem nr PG-3 (Doptyw spod Aleksandrowa). W zwigzku
z doprowadzeniem do rowu nr PG-3 dodatkowej ilosci wody konieczna bgdzie rowniez jego
przebudowa i dostosowanie do nowych parametroéw.

Dodatkowo, ze wzglgdu na techniczne wymagania jakie musza byC spelnione przy przejsciach
nowobudowang infrastruktura drogowa i kolejowa przez cieki i rowy — tj. skrzyzowanie pod katem
najlepiej 90° (ale nie mniej niz 60°), w ramach przedsigwzigcia planowane jest wykonanie
kilkudziesieciu przektadek rowdéw i ciekow na niewielkich fragmentach celem spehienia tych
wymagan. Jedna z przektadek jest relokacja fragmentu rzeki Pisi Tucznej na wschodnim rozplocie
Wezta kolejowego. Prace te beda wykonywane w czasie budowy danego obiektu inzynierskiego lub
przed jego budowa.

Nalezy réwniez wskazac, iz budowa planowanego przedsiewzigcia wigze si¢ z budowa nowego systemu
odwodnienia polegajacego na odprowadzeniu wod opadowych i roztopowych z terenu przedsigwziecia
do istniejacych ciekéw naturalnych i rowow. Ponadto, wprowadzony zostanie system oczyszczania
scieckdbw a takze system gospodarowania odpadami oddzielny dla kazdego z komponentow
przedsiewzigcia.

W ramach planowanego przedsigwzigcia wykonane zostang przebudowy kolizji z infrastrukturg
istniejaca w postaci: gazociaggdbw, wodociagdw, kanalizacji, sieci telekomunikacyjnych i innych.

Lotnisko oraz drogi planowane do realizacji w ramach przedmiotowego przedsigwziecia potozone jest
poza granicami form ochrony przyrody, o ktérych mowa w ustawie o ochronie przyrody.

Najblizszy obszar Natura 2000 Dabrowa Radziejowska PLH140003 oddalony jest o okoto 2,26 km od
granic nieruchomosci, na ktorej planowana jest przedmiotowa inwestycja.

W zwigzku z realizacja i funkcjonowaniem przedmiotowego przedsigwzigcia wystapi nastepujace

oddzialywanie w zakresie hatasu:

— hatas lotniczy zwigzany z operacjami startow i ladowan;

— halas instalacyjny (np. na etapie prac przygotowawczych i budowy - generowany przez prace
budowlane, a na etapie eksploatacji przez infrastrukture lotniskowa — obstuga naziemna samolotow,
urzadzenia klimatyzacyjne, proby silnikow, odladzanie, koszenie traw itp.);

— hatas komunikacyjny — zwigzany z ruchem pojazdéw drogowych i szynowych po infrastrukturze
drogowo — kolejowej wokot CPK.

Na etapie prac przygotowawczych i budowy planowanego przedsiewzigcia oddzialywanie drgan
wywolane bedzie ruchem cigzkich pojazdow po drogach technicznych oraz ruchem kolejowym
zwigzanym z transportem materialow budowlanych — bocznice oraz dojazd do bocznic. Oprocz tego w



trakcie prac budowlanych generowane beda drgania zwigzane z uzyciem cigzkiego sprzetu
budowlanego, takiego jak walce wibracyjne oraz drgania generowane przy wbijaniu pali, §cianek
szczelnych itp.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia generowane beda drgania zwigzane z transportem ciezkim po
nowo wybudowanych drogach wokoét Portu Lotniczego Solidarnos¢ oraz transportem kolejowym
zarowno towarowym (po zachodniej stronie obszaru Lotniska) jak i pasazerskim obslugujagcym linie
faczace Lotnisko z pozostalg infrastruktura kolejowa.

Emisja zanieczyszczen do powietrza i rozprzestrzenianie si¢ tych zanieczyszczen w powietrzu bedzie
miata miejsce zardbwno na etapie prac przygotowawczych, jak i na etapie budowy oraz eksploatacji.
Emisja zanieczyszczen do powietrza na etapie prac przygotowawczych i budowlanych bedzie $cisle
zwigzana z aktualnym frontem robdt, a bezposrednim zrédlem tej emisji bedzie praca maszyn i
pojazdéw budowlanych oraz tak zwana emisja wtorna pytow unoszonych z placu budowy lub sktadow
sypkich materialow budowlanych. Dodatkowo na etapie budowy pewne tadunki emisji zwigzane beda
z dowozem materialow transportem drogowym oraz kolejowym.

Zrédlami emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie eksploatacji bedzie ruch statkow powietrznych
(obejmujacy kotowanie po ptycie lotniska, start i ladowanie oraz lot), emisja zwigzana z obstugg lotéw
przez pojazdy i maszyny, emisja zwigzana z transportem drogowym (dojazd pasazeréw i obstugi wraz
z parkingami) oraz kolejowym (niezelektryfikowane fragmenty wezta kolejowego). Bedzie to emisja o
zmiennym natgzeniu w porze dnia i nocy i zwigzana z konkretna lokalizacja emitorow.

Przedsiewzigcie w zakresie powodujagcym emisje promieniowania elektromagnetycznego: urzadzen
radionawigacyjnych lotniska oraz linii energetycznych 110 kV oraz 220 kV nie spowoduje
wystepowania ponadnormatywnego promieniowania elektrycznego i magnetycznego w miejscach
dostepnych dla ludzi — nie wystapi negatywne oddziatywanie na zdrowie ludzi. W przypadku anten
urzadzen radionawigacyjnych ustalono, ze mogg wystgpowaé jedynie przekroczenia dopuszczalnej
wartosci gestosci mocy, lecz odlegto$¢ obszaru z przekroczeniami gesto§ci mocy nie bedzie w zadnym
wypadku przekraczata 2 m od zrodta promieniowania. Oddzialywanie pola elektromagnetycznego w
otoczeniu linii wysokiego napigcia 110 kV oraz 220 kV bedzie wystgpowaé w postaci dwoch
sktadowych: pola elektrycznego i pola magnetycznego.

Przeksztalcenie terenu, bedacego obecnie gtownie obszarem rolniczym z zabudowa wiejska, pod teren
Lotniska oraz infrastrukture komunikacyjng bedzie stanowito zespét czynnikow powodujacych zmiany
w dotychczas wystepujacej jasnosci tuny $wietlnej bezchmurnego nocnego nieba z powodu emisji
o$wietlenia sztucznego ze zrodel naziemnych.

Drziatania zwigzane z realizacja, eksploatacja badz likwidacja przedsigwzigcia moga powodowac
oddzialywania majace wptyw na klimat lokalny. Kluczowymi oddzialywaniami w obszarze klimatu
beda: zmniejszenie retencji wody oraz sekwestracji CO, w glebie 1 pokrywie roslinnej — w wyniku
usuwania drzew i krzewow, prac niwelacyjnych, zmiany stosunkéw wodnych w trakcie wykonywania
prac podziemnych, zaré6wno na etapie prac przygotowawczych, etapie budowy, jak i likwidacji, a takze
zwigkszenie powierzchni terendow nieprzepuszczalnych skutkujaca zmiang albedo i potencjalnym
powstaniem zjawiska wyspy ciepla — w wyniku zmiany funkcji uzytkowania gruntéow, lokalizacji
nowych budynkéw i elementow infrastruktury posiadajacych utwardzone silnie nagrzewajace sig
powierzchnie.

Przemieszczane masy ziemne beda odznaczaly si¢ duzymi objetosciami, ktore w znacznym stopniu
doprowadzg do zmiany uksztattowania terenu. Ich przemieszczenie jest wymuszone przez konieczno$é
wykonania makroniwelacji terenu.

W zakresie oddziatywania na gleby nalezy wyr6zni¢ nastepujace:
- Usuwanie pokrywy glebowej — na etapie prac przygotowawczych i budowy,



- Zmiana wlasciwosci fizykochemicznych (na skutek transmisji zanieczyszczen) — na etapie prac
przygotowawczych i budowy,
- Zmiany struktury gleby (na skutek zmiany stosunkéw wodnych) - etap budowy i eksploatacji.

Na terenie lotniska b¢dg powstawaty nastgpujace rodzaje Sciekow:
—  Scieki bytowe z obiektow na Lotnisku i z samolotow;
—  Scieki powstajge w restauracjach oraz w budynku cateringu
—  Scieki przemystowe powstajace podczas mycia samolotow;
—  Scieki przemystowe z placow odladzania samolotow zawierajace glikol;
—  Scieki przemystowe ze stacji uzdatniania wody (SUW).
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