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Tabelaryczne zestawienie

whnioskow i protestow mieszkancow wraz z odpowiedziami

1. WSTEP

W dniu 1 grudnia 2020 r. zorganizowano spotkanie informacyjno-konsultacyjne dla mieszkancéw m. Brzezie, lezacej
w ciggu korygowanego przebiegu drogi krajowej nr 12 na odcinku Zielona tgka — Brzezie.

Zgromadzonym osobom przedstawione zostaly dwa warianty przebiegu trasy, dla ufatwienia oznaczone na mapach
réznymi kolorami:
- wariant nr 1b — rézowy,

- wariant nr 2 — niebieski.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji do Inwestora — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat

w Poznaniu — naplyneto fgcznie 287 ankiet oraz 3 petycji od mieszkancéw, reprezentujgcych spotecznos¢ lokalna.

W ponizszym rozdziale dokonano zestawienia ztozonych uwag, opinii, wnioskéw i protestéw, oraz udzielonych przez
Jednostke Projektowg odpowiedzi, wraz z uzasadnieniami uwzglednienia lub nieuwzglednienia danego wniosku

w projekcie. Kopie wnioskow i petycji zamieszczone zostaty w tomie | IV. niniejszego opracowania.

Tom ten stanowi wersje zanonimizowang zestawienia, w ktérej w celu ochrony danych osobowych Respondentéw,
w ponizszych tabelach wnioskéw i odpowiedzi nie wystepujg dane wrazliwe.
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2. TABELARYCZNE ZESTAWIENIE WNIOSKOW | PROTESTOW
MIESZKANCOW WRAZ Z ICH ANALIZA

Po zgromadzeniu wszystkich wnioskoéw, opinii i protestéw mieszkancéw, wyrazonych w ankietach, dokonano ich
zestawienia w postaci ponizszych tabel (Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania. - Bigd! Nie mozna odnalez¢ zr
odta odwotania.), w ktérych zastosowano nastepujgcy uklad i zasady edyciji:

- w kolumnie 1 wskazano numer katalogowy ankiety lub petycji;

- w kolumnie 2. dokonano skrotowego opisu wniosku, opinii czy protestu (z petng trescig wniosku pozwalajg sie
zapoznaé kopie wnioskéw, zamieszczone w tomie 1.IV.A niniejszego opracowania). Nalezy zaznaczyé, ze nie
kazda z ankiet zostata przez Respondentéw uzupetniona o opis (wniosek, opinie czy protest) — cze$¢ ankiet
ograniczata sie do wskazania wyboru wariantu (,jestem za”/"nie jestem za”). W takim przypadku pole pozostawiono
puste lub zapisano informacje o braku stanowiska;

- w kolumnie 3. zamieszczono analize wniosku dokonang przez Jednostke Projektowa, rozstrzygniecie i jego
uzasadnienie;

- w kolumnie 4. zamieszczono zapis 0 dokonanym przez Respondenta wskazaniu wyboru wariantu korzystnego
(,jestem za”) i niekorzystnego (,nie jestem za”);

- w nawias kwadratowy ujeto nieczytelne fragmenty wniosku [...] oraz komentarze autoréw, np. o braku czytelnosci
lub zatgcznikach do ankiet. Starano sie jednak tam gdzie to byto mozliwe odczytywac opinie Respondentow
Z szerszego kontekstu wypowiedzi.
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Tabela 1 Zestawienie wnioskéw i postulatow wraz z ich analiza i rozpatrzeniem
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
Sprzeciw dla wariantu 1.
B0001 Wybor wariantu 2.
1. Zaprojektowane warianty korekty DK12 na obwodnicy Pleszewa prezentowane byty juz na
konsultacjach spotecznych w 2011 roku dla mieszkancow Gminy i Miasta Pleszew. Miejsce
skrzyzowania obwodnicy Pleszewa w ciggu DK12 z droga krajowg DK11, i tym samym potgczenia z
planowang S11 w m. Zielona t.gka, byto ustalone jeszcze w ramach poprzednich prac studialnych, ktére
wznowiono w 2020r.
- Wariant nr 2 DK12 rozpoczyna swdj bieg na skrzyzowaniu z DK11 i korczy rondem na skrzyzowaniu z
istniejgcg droga krajowg w rejonie ul. Debowej. Wariant nr 2 nie dzieli zabudowanej czesci miejscowosci
Brzezie na dwie czesci lecz omija jg po stronie potudniowej i wyprowadza ruchu poza obszar
zabudowany. Wariant ten dzieli pola uprawne, ktére majg zapewniong obstuge przez jezdnie do obstugi
terenu przylegtego. Natomiast potgczenie rozdzielonych trasg obwodnicy pol bedzie mozliwe poprzez
przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz na skrzyzowaniu DK12 z ul. Debowa.
- Wariant nr 1b przewiduje zakonczenie przebudowy DK12 przed zabudowaniami miejscowosci Brzezie
w rejonie mostu na rzece Ner, zatem moze spowodowac zwiekszenie ruchu w miejscowosci. Droga
DK12 na tym odcinku bedzie przejmowata ruch pojazdéw zjezdzajacych z S11 na wezle Pleszew
Potudnie w kierunku m. Kalisz, ktory po zrealizowaniu S11, bedzie ruchem o natezeniu wyzszym anizeli
: : . Ce L . . . . dotychczas. To samo tyczy sie jadgcych z kierunku Kalisza na S11 w kierunku Poznania - rowniez
Obwodnica nie powinna dzieli¢ miejscowosci Brzezie. Nalezatoby wykorzysta¢ droge gminng od . o .
B0002 | skrzyzowania drogi krajowej nr 12 z ul. Debowa (kierunek - miejscowosé Chorzew) i potgczy¢ z drogg nr przejada przez czes¢ zabudowang m. Brzezie. Sprzeciw dla wariantu 1 i 2
11 ' 2. Projektanci przeanalizowali alternatywny przebieg DK12 wedtug wskazan mieszkancow wsi Brzezie. ’
' Droga DK12 ma dtugos¢ ok 6,8km i Wariant na pewno jest korzystny z punktu widzenia mieszkancow wsi
Brzezie i ma dtugos¢ ok. 6,8km i rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z DK11. Nastepnie przecina wies
Zielona Lgka i dalej biegnie wzdtuz pétnocnej strony drogi powiatowej do wsi Chorzew, przecinajgc grunty
wsi Nadzieja. Od wsi Chorzew biegnie po pétnocnej stronie drogi gminnej, takze po gruntach wsi Brzezie i
kohczy swaj bieg na skrzyzowaniu z DK12 we wsi Kajew.
Na znacznej dtugosci ok. 3,8km droga DK12 przebiega wzdtuz istniejgcych drég gminnych i powiatowych.
Jest poprowadzona tak aby istniejgca droga wzdtuz ktdrej biegnie nadal zapewniata dostep do
przylegtego terenu, jednakze z drugiej strony na catej dtugosci nalezy zapewnic¢ droge serwisowg
obstugujgca odciete dziatki od dostepu do drogi publiczne;j.
Ponadto dla nowego przebiegu DK12 nalezy zapewni¢ takze, dwupoziomowe skrzyzowania:
- w Zielonej tgce na skrzyzowaniu z drogg powiatowg
- w Chorzewie na drodze gminnej
- na gruntach wsi Brzezie
Przebieg trasy DK12 powoduje takze wyburzenia jednej posesji we wsi Zielone £agki. Ponadto przy
projektowaniu skrzyzowan dwupoziomowych, ze wzgledu na uksztattowanie dojazdéw do wiaduktu, moze
dojs¢ do kolejnych wyburzen.
B0003
B0004
B0005
B0006
B0O007
B0008 i i
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Sprzgmw d.la wariantu 1.
B0009 Wybédr wariantu 2.
B0010
B0011
B0012
B0013
B0014
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
B0015
B0016
B0017
B0018
B0019
B0020
B0021
B0022
B0023
B0024
B0025
B0026
B0027
B0028
B0029
B0O030
B0031
B0032
; : : -~ i : : : - 1. Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskow.
B0O033 Brzezllle bylo spo!(pjna, C-ICha MiejScowoscia. Dlatego wariant 2 jest dla nas najkorzystniejszy, aby ten 2. Wplyw inwestycji na $rodowisko oraz wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu zminimalizowania
spokoj zachowac jak najdiuze;j. ) ) ) . oy : .
negatywnego oddziatywania drogi zostang opisane w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Dla rozpatrywanych wariantdw zostanie przeprowadzana szczegotowa analiza akustyczna, a w ramach
obliczen propagacji hatasu drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w tym obszary podlegajgce
ochronie. Sprzeciw dla wariantu 1.
Gtéwnym celem analizy jest okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego Wybér wariantu 2.
Brzezie bvio spokoina. cicha mieiscowoscia. Dlateao wariant 2 iest dia nas naikorzvstnieiszy. aby ten izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki analizy hatasu oraz potrzeby
B0034 SDOKG: za)clzhovfaé ; ; kar;a' ot ge' J a 9 J I y 152y, aby zastosowania ochrony przeciwhatasowej w postaci np. ekrandéw akustycznych zamieszczone zostang w
POKO] J |diuZ€). Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko.
Natomiast dla weryfikacji skutecznosci wykonanych zabezpieczen po roku od oddania drogi do
uzytkowania zarzgdca zobowigzany jest do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w celu
potwierdzenia pomiaréw w terenie i sprawdzenia skutecznosci zainstalowanych ekranéw.
B0035
Sprzeciw dla wariantu 1.
B0O036 Wybér wariantu 2.
B0037 . . . ;
50038 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw.
Sprzeciw dla wariantu 2.
B0039 Wybor wariantu 1.
B0040
1. Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskow. Sprzeciw dla wariantu 1
B0041 | Wariant drugi korzystniejszy: nie dzieli wsi. Podziat bytby niebezpieczny, zwtaszcza dla dzieci. 2. Wplyw inwestycji na srodowisko oraz wymagania, jakie nalezy spetni¢ w celu zminimalizowania P '

negatywnego oddziatywania drogi zostang opisane w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wybér wariantu 2.
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
Dla rozpatrywanych wariantéw zostanie przeprowadzana szczegoétowa analiza akustyczna, a w ramach
obliczen propagacji hatasu drogowego niniejszego przedsiewziecia okreslony zostanie zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej trasy na przylegte tereny, w tym obszary podlegajgce
ochronie.
Gtéwnym celem analizy jest okreslenie granic obszaru maksymalnego zasiegu hatasu wyznaczonego
izolinig o wartosci dopuszczalnej najdalej oddalonej od osi drogi. Wyniki analizy hatasu oraz potrzeby
. - o . . . . . zastosowania ochrony przeciwhatasowej w postaci np. ekranéw akustycznych zamieszczone zostangw | Sprzeciw dla wariantu 1.
B0042 | Wariant drugi nie dzieli miejscowosci, jest bezpieczniejszy - ruch uliczny wyprowadzony poza Brzezie. . : . . : - .
Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko. Wybor wariantu 2.
Natomiast dla weryfikacji skutecznosci wykonanych zabezpieczen po roku od oddania drogi do
uzytkowania zarzgdca zobowigzany jest do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w celu
potwierdzenia pomiarow w terenie i sprawdzenia skutecznosci zainstalowanych ekrandw.
3. Skrzyzowanie w postaci ronda na DK12 przed Brzeziem dla jadgcych w kierunku Pleszewa uspokoi
ruch pojazdéw i podniesie bezpieczenstwo najmtodszych uczestnikéw ruchu i podniesie bezpieczenstwo
uczestnikdw ruchu oraz mieszkancow.
B0043 Sprzgmw d.Ia wariantu 2.
: . . Co Wybdr wariantu 1.
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. - -
Sprzeciw dla wariantu 1.
B0044 . .
Wybdr wariantu 2.
B0045 | Wariant 2 jest zdecydowanie korzystniejszy dla mieszkahcow. Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. \?\/F;,régfl\,\(,va?::nmagamu L
B0046
B0047
B0048
B0049
B0050 Sprzeciw dla wariantu 1.
B0O051 Wybor wariantu 2.
B0052
B0053
B0054
B0055
B0056 Sprzeciw dla wariantu 2.
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskow. Wybor wariantu 1.
B0O057
B0058
B0059
B0060
B0061
Sprzeciw dla wariantu 1.
B0062 Wybor wariantu 2.
B0063
B0064
B0065
B0066
B0067
B0068 _ _
B0069 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Sprzgmw d.la wariantu 1.
Wybér wariantu 2.
B0O070
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu

B0071

B0072

B0O073

B0074

B0O075 Sprzeciw dla wariantu 2.

B0076 Wybér wariantu 1.

B0OO77

B0OO78

B0O079

B0O080

B0O081

B0082

Sprzeciw dla wariantu 1.

B0083 Wybdr wariantu 2.

B0084

B0O085

B0086

B0087

B0O088

B0089

B0O090

B0O091

B0092

B0093

B0094

B0095

B0096

BO097

B0098

B0099

Sprzeciw dla wariantu 1.

B0100 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskdow. Wyb6r wariantu 2.

B0101

B0102

B0103

B0104

B0105

B0106

B0107

B0108

B0109

B0110
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu

BO111

B0112

B0113

B0114

B0115

B0116

BO117

B0118

B0119

B0120

B0121

B0122 Sprzeciw dla wariantu 1.

50123 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Wyb6r wariantu 2.

B0124

B0125

B0126

B0127

B0128

B0129

B0130

B0131

B0132

B0133

B0134

B0135

B0136

B0137

B0138

B0139

B0140

B0141
Sprzeciw dla wariantu 1.

B0142 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Wyb6r wariantu 2.

B0143

B0144

B0145

B0146

B0147

B0148

B0149

B0150
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
B0151
B0152
B0153
B0154
BO155 Wybor .warla.ntu 1.
Sprzeciwu nie zgtoszono.
1. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowej jezdnie do obstugi
B0156 przylegtego terenu, zapewniajgce dostep do nieruchomosci, ktére na skutek budowy drogi utracg dostep
do drogi publicznej. Komunikacje miedzy obszarami przedzielonymi nowg drogg zapewni przejazd
dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz na skrzyzowanie DK12 z ul. Debowa.
Przejazd pod mostem na rzece Ner zapewnia komunikacje pomiedzy rozcietymi gruntami przez trase
. . . - . : - . Do . obwodnicy w ciggu DK12. Ponadto ta komunikacja jest zapewniona po obu stronach rzeki Ner. Inne
Wariant 1 jest tafnszy - mniej powierzchni do potozenia, oraz nie przerywa tkanki wiejskiej w takim . . - : ; . .
o : o ; : L .. | rozwigzania komunikujgce tereny po obu stronach obwodnicy musiatyby by¢ zapewnione poprzez co . .
B0157 | stopniu jak wariant 2. Mniejszo$¢ gospodarstw usytuowanych bezposrednio przy 1 wariancie. Co wiecej, S . . P . : Sprzeciw dla wariantu 2.
: - . najmniej dwa wiadukty drogowe po obu stronach rzeki Ner, co powoduje ze bytoby to rozwigzanie - .
byt konsultowany spotecznie, drugi jest nowoscia. . ; . Lo : ) ; Wybor wariantu 1.
) o oY o . nieekonomiczne. Dodatkowo obie drogi gminne w ciggu, ktérych zostatby zbudowany wiadukt wraz
Wariant 2 utrudnieniem dla rolnikéw - przecina jednolite tereny. . o ) X e ; ! : . . .
z dojazdami, nie sg drogami publicznymi i musiatyby by¢ przyjete uchwatami przez gmine w poczet drog
gminnych publicznych. Majgc powyzsze na uwadze najbardziej racjonalnym rozwigzaniem nie
zwiekszajgcym kosztéw inwestycji oraz nie zwiekszajgcych zajetosci terenu sg przejazdy pod obwodnicg
w ciggu DK12, w sagsiedztwie rzeki Ner.
B0158 2. Szczegotowa wielokryterialna analiza poréwna warianty m.in. pod wzgledem zajeto$ci terenu, kosztow,
aspektéw spotecznych, srodowiskowych i technicznych.
1. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowej jezdnie do obstugi
przylegtego teren, zapewniajgce dostep do nieruchomosci, ktére na skutek budowy drogi utracg dostep
do drogi publicznej. Komunikacje miedzy obszarami przedzielonymi nowg drogg zapewni przejazd
Wiasciciel dziatek 98, 99. Wprowadzenie drogi 200 m od domu wigze sie z zakonczeniem rodzinnego dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz na skrzyzowanie DK12 z ul. Debowa. Sprzeciw dla wariantu 2.
B0159 |, . ! . . s . . . P . . - L . . . . .
biznesu zwigzanego z uprawg pomidora gruntowego, a takze z utratg pola - co za tym idzie, kontraktow. | 2. Jezeli zdaniem wiasciciela dziatek nr 98 i 99, nie bedg mozna ich uzytkowac zgodnie Wybor wariantu 1.
z dotychczasowym przeznaczeniem, to wiasciciel nieruchomos$ci moze wystgpi¢ z wnioskiem do
Inwestora (GDDKIA O/Poznan) o wykup tzw. resztowki. Rozpatrywanie takiego wniosku bedzie
prowadzone indywidulanie.
Sprzeciw dla wariantu 2.
B0160 Wybér wariantu 1.
Sprzeciw dla wariantu 1.
BO161 Wybdr wariantu 2.
B0162 Wybér wariantu 2.
B0163 Sprzeciwu nie zgtoszono.
B0164
B0165
B0166 i i
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Sprzgmw d.la wariantu 1.
B0167 Wybor wariantu 2.
B0168
B0169
B0170
Sprzeciw dla wariantu 2.
BO171 Wybér wariantu 1.
B0172
B0173 Sprzeciw dla wariantu 1.
B0174 Wybér wariantu 2.
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B0175
B0176
BO177
B0178
B0179
B0180
B0181
B0182
B0183
B0184
B0185
B0186
1. Zaprojektowane warianty korekty DK12 na obwodnicy Pleszewa prezentowane byly juz na
konsultacjach spotecznych w 2011 roku dla mieszkancow Gminy i Miasta Pleszew. Miejsce
skrzyzowania obwodnicy Pleszewa w ciggu DK12 z droga krajowg DK11 i tym samym potaczenia z
planowang S11 w m. Zielona t.gka, byto ustalone jeszcze w ramach poprzednich prac studialnych, ktére )
B0187 Obwqdnica nie powinna dzieli¢ miejscowosci Brzezie. Nalezatoby wy_korzysta(:: droge gminng od wznhowiono w 2020r. Spr;euyv dla obu
skrzyzowania drogi krajowej nr 12 z ul. Debowg (kierunek Chorzew) i potgczy¢ z drogag nr 11. - Wariant nr 2 DK12 rozpoczyna swoj bieg na skrzyzowaniu z DK11 i koficzy rondem na skrzyzowaniu | wariantow.
z istniejgcag droga krajowg w rejonie ul. Debowej. Wariant nr 2 nie dzieli zabudowanej czesci
miejscowosci Brzezie na dwie czesci lecz omija jg po stronie potudniowej i wyprowadza ruchu poza
obszar zabudowany. Wariant ten dzieli pola uprawne, ktére majg zapewniong obstuge przez jezdnie do
obstugi terenu przylegtego. Natomiast potgczenie rozdzielonych trasg obwodnicy pél bedzie mozliwe
poprzez przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz na skrzyzowaniu DK12 z
ul. Debowa.
- Wariant nr 1b przewiduje zakonczenie przebudowy DK12 przed zabudowaniami miejscowosci Brzezie
w rejonie mostu na rzece Ner, zatem moze spowodowacé zwigkszenie ruchu w miejscowosci. Droga
DK12 na tym odcinku bedzie przejmowata ruch pojazdéw zjezdzajacych z S11 na wezle Pleszew
Potudnie w kierunku m. Kalisz, ktéry po zrealizowaniu S11, bedzie ruchem o natezeniu wyzszym anizeli
dotychczas. To samo tyczy sie jadgcych z kierunku Kalisz na S11 w kierunku Poznania - réwniez
przejadg przez czes¢ zabudowang m. Brzezie.
2. Projektanci przeanalizowali alternatywny przebieg DK12 wedtug wskazan mieszkancow wsi Brzezie.
Droga DK12 ma diugos¢ ok 6,8km i Wariant na pewno jest korzystny z punktu widzenia mieszkancéw wsi
Brzezie i ma dtugos¢ ok. 6,8km i rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z DK11. Nastepnie przecina wie$
80188 Obwodnica nie powinna dzieli¢ miejscowos$ci Brzezie. Nalezatoby wykorzystaé droge gminng od Zielona t gka i dalej biegnie wzdtuz p_oinocngj strony drogi powiatowej do wsi Qhorzew, przecinajac grunty | gprzeciw dla obu
skrzyzowania drogi krajowej nr 12 z ul. Debowa (kierunek Chorzew) i potaczyé z droga nr 11. wsi Nadzieja. Od wsi Chorzew biegnie po potnocnej stronie drogi gminnej, takze po gruntach wsi Brzezie | \yariantow.
i kohczy swdj bieg na skrzyzowaniu z DK12 we wsi Kajew.
Na znacznej dtugosci ok. 3,8km droga DK12 przebiega wzdtuz istniejgcych drég gminnych i powiatowych.
Jest poprowadzona tak aby istniejgca droga, wzdtuz ktérej biegnie, nadal zapewniata dostep do
przylegtego terenu, jednakze z drugiej strony na catej dtugosci nalezy zapewnic¢ droge serwisowg
obstugujgca dziatki odciete od dostepu do drogi publicznej.
Ponadto dla nowego przebiegu DK12 nalezy zapewnié¢ takze, dwupoziomowe skrzyzowania:
- w Zielonej tgce na skrzyzowaniu z drogg powiatowg
- w Chorzewie na drodze gminnej
- na gruntach wsi Brzezie
Przebieg trasy DK12 powoduje takze wyburzenia jednej posesji we wsi Zielone Lagki. Ponadto przy
projektowaniu skrzyzowan dwupoziomowych, ze wzgledu na uksztattowanie dojazdéw do wiaduktu, moze
dojs¢ do kolejnych wyburzen.
B0189 . .
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéow. Sprzguw d.la wariantu 1.
B0190 Wybér wariantu 2.
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1. Zaprojektowane warianty korekty DK12 na obwodnicy Pleszewa prezentowane byly juz na
konsultacjach spotecznych w 2011 roku dla mieszkancéw Gminy i Miasta Pleszew. Miejsce
skrzyzowania obwodnicy Pleszewa w ciggu DK12 z droga krajowa DK11 i tym samym potgczenia
B0191 z planowang S11 w m. Zielona taka, byto ustalone jeszcze w ramach poprzednich prac studialnych ktére
wznowiono w 2020r.
- Wariant nr 2 DK12 rozpoczyna swoj bieg na skrzyzowaniu z DK11 i koriczy rondem na skrzyzowaniu
Z istniejgcag droga krajowg w rejonie ul. Debowej. Wariant nr 2 nie dzieli zabudowanej czesci
miejscowosci Brzezie na dwie czesci lecz omija jg po stronie potudniowej i wyprowadza ruchu poza
obszar zabudowany. Wariant ten dzieli pola uprawne, ktére majg zapewniong obstuge przez jezdnie do
obstugi terenu przylegtego. Natomiast potgczenie rozdzielonych trasg obwodnicy pdl bedzie mozliwe
B0192 poprzez przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz na skrzyzowaniu DK12
z ul. Debowa.
- Wariant nr 1b przewiduje zakonczenie przebudowy DK12 przed zabudowaniami miejscowosci Brzezie
w rejonie mostu na rzece Ner, zatem moze spowodowac zwiekszenie ruchu w miejscowosci. Droga
DK12 na tym odcinku bedzie przejmowata ruch pojazdéw zjezdzajacych z S11 na wezle Pleszew
Potudnie w kierunku m. Kalisz, ktory po zrealizowaniu S11, bedzie ruchem o natezeniu wyzszym anizeli
Obwodnica nie powinna dzieli¢ miejscowosci Brzezie. Nalezatoby wykorzysta¢ droge gminng od dotyphczas. To samo tyczy sie jadacych z klgrunku Kalisza na S11 w kierunku Poznania - rowniez Sprzeciw dla obu
skrzyzowania drogi krajowej nr 12 z ul. Debowa (kierunek Chorzew) i potgczy¢ z droga nr 11 przejada przez czes¢ zabudowang m. Brzezie. wariantow
' ' 2. Projektanci przeanalizowali alternatywny przebieg DK12 wedtug wskazan mieszkancéw wsi Brzezie. '
Droga DK12 ma diugos¢ ok 6,8km i Wariant na pewno jest korzystny z punktu widzenia mieszkancow wsi
Brzezie i ma dtugos¢ ok. 6,8km i rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z DK11. Nastepnie przecina wies
Zielona Lgka i dalej biegnie wzdtuz pétnocnej strony drogi powiatowej do wsi Chorzew, przecinajgc grunty
wsi Nadzieja. Od wsi Chorzew biegnie po pétnocnej stronie drogi gminnej, takze po gruntach wsi Brzezie
i konczy swoj bieg na skrzyzowaniu z DK12 we wsi Kajew.
B0193 Na znacznej dtugosci ok. 3,8km droga DK12 przebiega wzdtuz istniejgcych drég gminnych i powiatowych.
Jest poprowadzona tak aby istniejgca droga, wzdtuz ktérej biegnie, nadal zapewniata dostep do
przylegtego terenu, jednakze z drugiej strony na catej dtugosci nalezy zapewnic¢ droge serwisowg
obstugujaca dziatki odciete od dostepu do drogi publicznej.
Ponadto dla nowego przebiegu DK12 nalezy zapewni¢ takze, dwupoziomowe skrzyzowania:
- w Zielonej Lgce na skrzyzowaniu z drogg powiatowg
- w Chorzewie na drodze gminnej
- na gruntach wsi Brzezie
Przebieg trasy DK12 powoduje takze wyburzenia jednej posesji we wsi Zielone tagki. Ponadto przy
projektowaniu skrzyzowan dwupoziomowych, ze wzgledu na uksztattowanie dojazdéw do wiaduktu, moze
dojs¢ do kolejnych wyburzen.
B0194
B0195
B0196
B0197
B0198 . .
B0199 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Sprzguw d.la wariantu 1.
Wybor wariantu 2.
B0200
B0201
B0202
B0203
B0204
Odpowiedz niejasna
B0205 _(ws_kazano zaréwno vyybor
jak i sprzeciw dla wariantu
2).
B0206 3 i
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Wybor _\Narla_ntu 2.
B0207 Sprzeciwu nie zgtoszono.
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B0208
B0209
B0210
Sprzeciw dla wariantu 1.
B0211 Wybér wariantu 2.
B0212
B0213
B0214 | Jestem za tym, aby budowa obwodnicy przebiegata jak najdalej od mojego miejsca zamieszkania. Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. %Tégf'\)’vva?::nmagamu L
B0215 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskow. Sprzgmw d.Ia wariantu 1.
Wybdr wariantu 2.
1. Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskow.
2 Wariant omijajgc centrum wsi Brzezie, nie ograniczy dostepu mieszkancom do kos$ciota i cmentarza.
: . . . - o Kosciot i cmentarz sg usytuowane przy istniejgcej drodze gminnej, ktéra przebiega réwnolegle do . .
B0216 Jestem za warlgntem 2, poniewaz d,roga b¢d2|e’ p_rzec;hodzw poza terenem zabudowanym. Omijajac projektowanej obwodnicy w odlegtosci od 160 do 260m. Wszystkie zabudowania prywatne i publiczne sg Sprzgmw d_Ia wariantu 1.
centrum, ograniczy dostep mieszkancow do kosciota i cmentarza. . 2 : 4 : . . X . . ST Wybor wariantu 2.
zlokalizowane po pétnocnej stronie obwodnicy, natomiast po potudniowej stronie obwodnicy znajdujg sie
tylko pola. W zwigzku z powyzszym obwodnica omijajgca centrum nie ograniczy dostepu do kosciota
i cmentarza.
B0217 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. Sprzguw d_Ia wariantu 1.
Wybor wariantu 2.
Przyjmujac jako punkt odniesienia skrzyzowanie drog na dziatce nr 30 i 60, dojazd do dziatek wyglada
B0218 W nastepujgcy sposob:
a) w stanie istniejgcym bez obwodnicy odlegtos¢ wynosi = 240m, ,
Droga nr 2 w znacznym stopniu ograniczy mi dostep do mojej dziatki (101 i 102). Trasa dojazdu z 20 m | b) dojazd od strony wschodniej, przez istn. DK12, rondo oraz droge serwisowg D_16L po potudniowej Wybér wariantu 1.
wzrosnie do 3 kilometréw. stronie obwodnicy wynosi 1 690m, Sprzeciwu nie zgtoszono.
c) dojazd od strony zachodniej, przez droge serwisowg D_16L po pétnocnej stronie obwodnicy,
nastepnie pod mostem nad rzekg Ner i znowu drogg serwisowg D_16L wynosi 1 830m.
B0219 Zwiekszona odlegtos¢ dostepu do dziatki 101 i 102, bedzie wynosi¢ odpowiednio 1 450m i 1 590m.
B0220
B0221 s w dl . 1
Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw. przeciw dia wariantu 1.
B0222 Wybér wariantu 2.
B0223
Petla autobusowa oraz przebudowa przejazdu sprawi bezpieczniejsze przemieszczanie w obrebie wsi Zaprojektowane warianty korekty DK12 na obwodnicy Pleszewa prezentowane byly juz na konsultacjach Sprzeciw dla wariantu 2
B0224 |, ¢ P prz€] P P d P ¢ " | spotecznych w 2011 roku dla mieszkancow Gminy i Miasta Pleszew. Miejsce skrzyzowania obwodnicy P ’

Wariant 1 nie dezorganizuje zycia mieszkancéw.

Pleszewa w ciggu DK12 z droga krajowg DK11 i tym samym potgczenia z planowang S11 w m. Zielona
¥ gka, byto ustalone jeszcze w ramach poprzednich prac studialnych, ktére wznowiono w 2020r. W

Wybér wariantu 1.
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zwigzku z powyzszym, zmiana dotyczyta wytgcznie obejscia m. Brzezie.
- Wariant nr 2 DK12 rozpoczyna swoj bieg na skrzyzowaniu z DK11 i koriczy rondem na skrzyzowaniu
z istniejgca droga krajowg w rejonie ul. Debowej. Wariant nr 2 nie dzieli zabudowanej czesci
miejscowosci Brzezie na dwie czesci, lecz omija jg po stronie potudniowej i wyprowadza ruchu poza
obszar zabudowany. Wariant ten dzieli pola uprawne, ktére jednak majg zapewniong obstuge przez
jezdnie do obstugi terenu przylegtego. Natomiast potgczenie rozdzielonych trasg obwodnicy pél bedzie
mozliwe poprzez przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz na skrzyzowaniu
DK12 z ul. Debowa. Dojazd do pél moze by¢ wydituzony, lecz jest to nieuniknione przy inwestycjach
B0225 Wariant 1 utatwi przemieszczanie sie na terenie wsi. Sprawi tez, ze bedzie bezpieczniej. drogowych. Sprzeciw dla wariantu 2.
Wariant 2 utrudni prace i poruszanie sig, zwtaszcza rolnikow. - Wariant nr 1b przewiduje zakonczenie przebudowy DK12 przed zabudowaniami miejscowosci Brzezie Wybor wariantu 1.
w rejonie mostu na rzece Ner, zatem moze spowodowac zwigkszenie ruchu w samej miejscowosci.
Droga DK12 na tym odcinku bedzie przejmowata ruch pojazdéw zjezdzajgcych z S11 na wezle Pleszew
Potudnie w kierunku m. Kalisz, ktory po zrealizowaniu S11 bedzie ruchem o natezeniu wyzszym anizeli
dotychczas. To samo tyczy sie jadacych z kierunku Kalisza na S11 w kierunku Poznania - rowniez
przejadg przez czes¢ zabudowang m. Brzezie.
Wariant 1 jest uniwersalny - gwarantuje rozbudowe komunikacyjng na terenie wsi, nie zabiera dziatek Sprzeciw dla wariantu 2
B0226 | uprawnych i nie utrudnia dojazdu do pdl. Przejazd bedzie niebezpieczny. prze . '
; L S Wybér wariantu 1.
Wariant 2 nic nie zmieni.
Wariant 2 utrudni przejazd na pola i zdezorientuje nasze zycie. Sprzeciw dla wariantu 2
B0227 | Wariant 1 nie jest blisko gospodarstw i nie utrudnia ich pracy. Rozbudowa przejazdéw sprawi, ze prz€ . '
LT e o Wybér wariantu 1.
komunikacja i przejscia bedg tatwiejsze.
B0228 Wybor _waria_ntu 2.
Sprzeciwu nie zgtoszono.
Wariant omijajgc centrum wsi Brzezie, nie ograniczy dostepu mieszkaricom do kosciota i cmentarza.
Koscidt i cmentarz sg usytuowane przy istniejgcej drodze gminnej, ktéra przebiega rownolegle do
B0229 Wariant 1 utatwi przejscie do kosciota, na przystanek autobusowy, i nie bedzie utrudniat dojazdu do pdl | projektowanej obwodnicy w odlegtosci od 160 do 260m. Wszystkie zabudowania prywatne i publiczne sg | Sprzeciw dla wariantu 2.
uprawnych. zlokalizowane po pétnocnej stronie obwodnicy, natomiast po potudniowej stronie obwodnicy znajdujg sie | Wyboér wariantu 1.
tylko pola. W zwigzku z powyzszym obwodnica omijajgca centrum nie ograniczy dostepu do kosciota
i cmentarza.
Prosze o ustosunkowanie sie w jaki sposéb bedzie zapewniony dojazd do mojej dziatki. Do tej pory E&f ozgn(ijc? (\j;'s:kl 525131 gedme odbywat sig poprzez droge serwisowa usytuowang po potudniowe;
przejezdzatam do posesji przez dziatke nr 52/11 - mamy wieczyste uzytkowanie drogi dojazdu. X y a9 ’ . . L5 . . Wybér wariantu 2.
B0230 [W zatgczeniu zdjecie z wytyczong drogg i numer telefonu]. Prosze o odpowiedz czy przejazd bedzie Przejazd na druga strong obwodnicy bedzie mozliwy drogg powiatow nr 4343P od strony zachodniej Sprzeciwu nie zgtoszono
mozliwa 19 vy g droga ’ ¢ P y prz€j ¢ oraz w drogg gminng nr 639033P po wschodniej stronie od dziatki nr 52/10. Obie drogi krzyzujg sie P 9 )
y: z obwodnicg w dwéch poziomach, zapewniajgc bezpieczny przejazd pod obwodnica.
B0231 ] _
B0232 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskow. Wybor _warla_ntu 2.
Sprzeciwu nie zgtoszono.
B0233
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L.p.

Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0234

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl). Co wiecej, zwiekszy ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin,

a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu
domostw. Projekt zaktada rowniez dwukrotne przekraczanie ciekédw wodnych, co moze wptyng¢ na

gospodarke wodnag, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkancami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkanncami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.

W celu zapoznania sie mieszkancow z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
opublikowano materiaty promocyjne.

Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach.
2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje pomiedzy rozcietymi
obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
z ul. Debowa.

3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizaciji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony $rodowiska (tj. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekranéw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na $rodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantéw inwestycji, jak tez uwzglednia kryteria
spoteczne w tym zajetosé gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe.

5. Wplyw przedsiewziecia na Srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wptyw
planowanego przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy dodaé, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajgcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen wartosci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotworczym jest predkosé
pojazdéw. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie cigzaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.

B0235

B0236

Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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L.p.

Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0237

B0238

B0239

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl). Co wiecej, zwiekszy ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin,

a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu
domostw. Projekt zaktada rowniez dwukrotne przekraczanie ciekédw wodnych, co moze wptyna¢ na

gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkancami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkanncami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.

W celu zapoznania sie mieszkancow z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
opublikowano materiaty promocyjne.

Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach.
2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych droga. Komunikacje pomiedzy rozcietymi
obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
z ul. Debowa.

3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizaciji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony $rodowiska (tj. Dz. U.

z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na $rodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantdw inwestyciji, jak tez uwzglednia kryteria
spoteczne w tym zajetosé gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe.

5. Wplyw przedsiewziecia na Srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wptyw
planowanego przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy dodaé, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajagcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen wartosci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotworczym jest predkosé
pojazdéw. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie cigzaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
1. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizacji.
50240 Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.
W tym celu obszary wystepujgce w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystgpowania terenow wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
Wariant 1 dotyczy budowy obwodnicy w odlegtosci bliskiej budynkéw mieszkalnych, co powoduje dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna Sprzeciw dla wariantu 1.
ucigzliwos¢ i nalezatoby odchodzi¢ od tego typu rozwigzanh. zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania Wybor wariantu 2.
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony srodowiska (tj. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.
B0241 2. Wplyw przedsiewziecia na $rodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
srodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.
B0242
B0243
B0244
B0245 Sprzeciw dla wariantu 1.
B0246 Wybor wariantu 2.
B0247
B0248 Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw.
B0249
B0250
B0251
Sprzeciw dla wariantu 2.
B0252 Wybér wariantu 1.
B0253
B0254
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L.p.

Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0255

Wariant 1 to mniejsze straty:

krotsza droga bez kolejnego mostu

duzo zieleni i drzew - mniejsza emisja spalin

kazdy skrawek ziemi wykorzystany rolniczo

poprawa bezpieczenstwa wyjazdu z ul. Koscielnej
utatwienie wyjazdu z ul. Stawiszynskiej w strone Kalisza

1. Na etapie obecnego opracowania STES zostanie takze przeprowadzona analiza ekonomiczna, w celu
wytonienia wariantu najbardziej korzystnego réwniez pod katem finansowym.

2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi
przylegtego terenu, zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje
pomiedzy rozcietymi obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner
oraz skrzyzowanie DK12 z ul. Debowa.

3. Warunki ruchu na skrzyzowaniach ul. Koscielnej oraz Stawiszynskiej z drogg krajowg nr 12 poprawiag
sie ze wzgledu na to, iz gtdéwny ruch tranzytowy, ktéry do tej pory odbywat sie przez centrum
miejscowosci Brzezie, zostanie skierowany na obwodnice, a na starym przebiegu DK12 pozostanie
znacznie mniejszy ruch lokalny.

4. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizaciji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujgce w poblizu projektowanych wariantow drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony srodowiska (tj. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.

B0256

Wariant 2 - dtuzszy odcinek drogi, most + utrudnienia dla rolnikéw: wydtuzony dojazd do pél, duze
rozdrobnienie dziatek

1. Na etapie obecnego opracowania STES zostanie takze przeprowadzona analiza ekonomiczna, w celu
wytonienia wariantu najbardziej korzystnego réwniez pod katem finansowym.

2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi
przylegtego terenu, zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje
pomiedzy rozcietymi obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner
oraz skrzyzowanie DK12 z ul. Debowsa.

3. Warunki ruchu na skrzyzowaniach ul. KoScielnej oraz Stawiszynskiej z drogg krajowa nr 12 poprawiag
sie ze wzgledu na to, iz gtdwny ruch tranzytowy, ktéry do tej pory odbywat sie przez centrum
miejscowosci Brzezie, zostanie skierowany na obwodnice, a na starym przebiegu DK12 pozostanie
znacznie mniejszy ruch lokalny.

4. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na $Srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizacji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajgcych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w sSrodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony srodowiska (tj. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktorych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekranéw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

Wybér wariantu 1.
Sprzeciwu nie zgtoszono.
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TOM [ lIl. - UDZIAL SPOLECZENSTWA — Tabelaryczne zestawienie wnioskdw i protestow mieszkancdw wraz z odpowiedziami

L.p.

Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0257

B0258

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant 2
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkancami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkanncami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.

W celu zapoznania sie mieszkancow z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
opublikowano materiaty promocyjne.

Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach.
2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje pomiedzy rozcietymi
obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
z ul. Debowa.

3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizaciji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony $rodowiska (tj. Dz. U.

z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekranéw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na $rodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantéw inwestycji, jak tez uwzglednia kryteria
spoteczne w tym zajetosé gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe.

5. Wplyw przedsiewziecia na Srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wptyw
planowanego przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy dodaé, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajgcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen wartosci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotworczym jest predkosé
pojazdéw. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie cigzaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.

B0259

Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0260

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada rowniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

B0261

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant |l
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkancami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkancami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.

W celu zapoznania sie mieszkancow z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
opublikowano materiaty promocyjne.

Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach.
2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje pomiedzy rozcietymi
obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
z ul. Debowa.

3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizacji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terenéw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony srodowiska (tj. Dz. U.

z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantow inwestyciji, jak tez uwzglednia kryteria
spoteczne w tym zajetos¢ gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe;.

5. Wplyw przedsiewziecia na srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wplyw
planowanego przedsiewziecia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wylgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy doda¢, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajgcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen warto$ci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotwdrczym jest predkosé
pojazdéw. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie cigzaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktdre dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il Sprzeciw dla wariantu 2
B0262 | przyczyni sie do wiekszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy Wvbor wariantu 1 '
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze y ’

ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wpltyngé na gospodarke wodna, flore i faune rejonu.
Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il Sprzeciw dla wariantu 2
B0263 | przyczyni sie do wiekszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy Wvbor wariantu 1 '
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze y ’

ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.
Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]
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Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0264

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktore dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym zrédiem dochodu. Ponadto, wariant ||
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekbw wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

B0265

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant 1
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwigekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkahcami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkancami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.

W celu zapoznania sie mieszkancéw z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
opublikowano materialty promocyjne.

Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach.
2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje pomiedzy rozcietymi
obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
z ul. Debowa.

3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizacji.

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony srodowiska (ij. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantow inwestycji, jak tez uwzglednia kryteria
spoteczne w tym zajetosé gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowej.

5. Wplyw przedsiewziecia na srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o $srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wplyw
planowanego przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy dodac, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajgcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen wartosci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotwdrczym jest predkosé

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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L.p.

Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0266

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktdre dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilo$¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wpltyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

pojazdow. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie cigzaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

B0267

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwigekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybdr wariantu 1.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

B0268

B0269

B0270

B0271

B0272

Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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TOM [ lIl. - UDZIAL SPOLECZENSTWA — Tabelaryczne zestawienie wnioskdw i protestow mieszkancdw wraz z odpowiedziami

L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkahicami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
) ) i ) . ) o . . (prezentowanego podczas spotkan z mieszkanncami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2 W celu zapoznania sie mieszkancéw z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajaco
znelc.zqcolutru’dni dostgp do pg’)l i,zniszczy systemy na}\{vadniania,), ’zwiaszcza gospodarstwa przy ulicy opublikowano materiaty promocyjne.
Kosmelnclaj, lktore d!a mleszkancovy sg podstawo_wym i jedynym Zrédtem doch?du- PonaQto, wariant I Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno- | Sprzeciw dla wariantu 2.
B0273 przyczyni sie do_wu?ks;ych. kosztgyv prgwadgenla gospodarg,tvy na prgestrzem Iat.. C? wigce, zwuf,ksz.y Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach. Wybér wariantu 1.
ilos¢ hatasu, emitowanie W|§kszej ilosci spallﬂ, aco zatym |d;|e, zanieczyszczenie $rodowiska - takze |2 \w ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecigtych drogg. Komunikacje pomiedzy rozcigtymi
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyna¢ na gospodarkg wodna, flore i faune rejonu. obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie] z ul. Debowa.
3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizacji.
Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.
W tym celu obszary wystepujgce w poblizu projektowanych wariantow drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terenéw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony $rodowiska (tj. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancow miejscowosci bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekranéw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2 przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy 4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na $rodowisko naturalne, w tym na faune i flore
Koscielnej, ktore dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym zrodtem dochodu. Ponadto, wariant I wystepujaca w obszarze oddzialywania projektowanych wariantow inwestycji, jak tez uwzglednia kryteria | sprzeciw dla wariantu 2
B0274 | przyczyni sie do wigkszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwigkszy '

ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wptynaé na gospodarke wodna, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

spoteczne w tym zajetosc gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe.

5. Wplyw przedsiewziecia na srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wplyw
planowanego przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomdw substanciji w powietrzu okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie

Wybor wariantu 1.
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L.p.

Skrécony opis wniosku

Odpowiedz projektanta

Wybér wariantu

B0275

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancow miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrodtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilo$¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

B0276

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodna, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy dodaé¢, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowalty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajagcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen wartosci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotwérczym jest predkosc
pojazdow. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie ciezaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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TOM [ lIl. - UDZIAL SPOLECZENSTWA — Tabelaryczne zestawienie wnioskdw i protestow mieszkancdw wraz z odpowiedziami

L.p. Skrécony opis wniosku Odpowiedz projektanta Wybér wariantu
1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkahcami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkarncami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci uwzgledniajgcego ominigcie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2 | W celu zapoznania si¢ mieszkancow z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
znaczaco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy opublikowano materiaty promocyjne.
Kos$cielnej, ktére dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant I Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno- . .
B0277 | przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wigcej, zwigkszy | Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach. | SPrzeciw dla wariantu 2.
ilo$¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilogci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze | 2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu, Wybor wariantu 1.
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych droga. Komunikacje pomigdzy rozcigtymi
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wptyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu. obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
Wariant 1 - [brak treéci uwagi w ankiecie] z ul. Debowa. )
3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizaciji.
Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.
W tym celu obszary wystepujgce w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony $rodowiska (tj. Dz. U.
z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkahcow miejscowosci przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2 4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy wystepujgca w obszarze oddziatywania projektowanych wariantéw inwestycji, jak tez uwzglednia kryteria
Koscielnej, ktdre dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant |l spoteczne w tym zajeto$¢ gruntdw rolnych. Sprzeciw dla wariantu 2
B0278 | przyczyni sie do wigkszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wigcej, zwigkszy | Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie '

ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowej.

5. Wplyw przedsiewziecia na srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzgdzen ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wptyw
planowanego przedsiewzigcia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

Wybér wariantu 1.
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B0279

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktdre dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada rowniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

B0280

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy dodag¢, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaly sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajgcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen warto$ci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwigkszym czynnikiem wypadkotwdrczym jest predkos¢
pojazdow. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej wartosci co spowoduje
obnizenie ciezaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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B0281

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktdre dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wpltyngé na gospodarke wodna, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

B0282

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada rowniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

1. Spotkanie informacyjne przeprowadzone z mieszkanncami Brzezia w dniu 10.12.2020r., miato status
nieformalnych konsultacji spotecznych dla obu wariantéw: nr 1b znanego juz mieszkarncom
(prezentowanego podczas spotkan z mieszkarncami MiG Oleszew w 2011r.) i wariantu nr 2
uwzgledniajgcego ominiecie m. Brzezie i poddanie go ocenie lokalnej spotecznosci.

W celu zapoznania sie mieszkancow z prezentowanymi wariantami przebiegu DK12, wyprzedzajgco
opublikowano materiaty promocyjne.

Analiza wielokryterialna opracowywana w ramach aktualnego etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego, poréwna warianty m.in. pod wzgledem przytoczonych przez wnioskodawce kryteriach.
2. W ramach budowy obwodnicy m. Brzezie zostang wybudowane dodatkowe jezdnie do obstugi terenu,
zapewniajgce dostep do wszystkich dziatek przecietych drogg. Komunikacje pomiedzy rozcietymi
obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg w rejonie rzeki Ner oraz skrzyzowanie DK12
z ul. Debowa.

3. W ramach obecnego etapu prac projektowych (STES) opracowany zostanie Raport o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko (ROOS), ktéry bedzie zatgcznikiem do wniosku o wydanie DSU dla wariantu
preferowanego do realizaciji.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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B0283

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancow miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrodtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilo$¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

B0284

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwtaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il
przyczyni sie do wiekszych kosztéw prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze
ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodna, flore i faune rejonu.

Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

Raport ROOS bedzie zawierat m.in. analizy i obliczenia akustyczne oddziatywania drogi (kazdego
wariantu przebiegu) na otaczajgcy teren.

W tym celu obszary wystepujace w poblizu projektowanych wariantéw drogi ekspresowej zostang
przeanalizowane i zakwalifikowane pod katem wystepowania terendw wymagajacych ochrony
akustycznej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tj. Dz.U. z 2014 r. poz. 112). Kwalifikacja akustyczna
zostanie przeprowadzona na podstawie aktualnych zapiséw Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego i faktycznego zagospodarowania zgodnie z art. 113 Prawa ochrony srodowiska (tj. Dz. U.

z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Na podstawie przyjetych analiz, zostang wytypowane miejsca, w ktérych
bedzie potrzeba zaprojektowania i wykonania ekrandéw ochrony akustycznej skutecznie chronigcych
przed nadmiernym oddziatywaniem akustycznym drogi.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantdéw inwestyciji, jak tez uwzglednia kryteria
spoteczne w tym zajetosé gruntéw rolnych.

Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie wielokryterialnej majacej na celu wytypowanie
najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe;.

5. Wplyw przedsiewziecia na srodowisko zostanie oceniony w ww. Raporcie oddziatywania na
$rodowisko, a decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) wydana przez RDOS natozy na
Inwestora obowigzek minimalizowania negatywnego wptywu na srodowisko poprzez zastosowanie
urzadzeh ochrony srodowiska.

6. Zanieczyszczenia powietrza. We wspominanym powyzej raporcie ROS analizuje sie réwniez wplyw
planowanego przedsiewziecia na stan jakosci powietrza w rejonie inwestycji. Zostang wykonane
stosowne obliczenia sprawdzajgce czy ruch pojazdéw na planowanej drodze nie bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw substancji w powietrzu okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym dopuszczalnych czestosci
przekroczen okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz.87)

(z wytgczeniem terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny). W tym miejscu nalezy doda¢, ze na
innych drogach krajowych gdzie prowadzone byty pomiary jakosci powietrza, zanieczyszczenia
znajdowaty sie tylko w pasie drogowym. Na terenie przylegajgcym do pasa drogowego nie stwierdzono
przekroczen warto$ci zanieczyszczenia powietrza wynikajgcego z ruchu drogowego.

7. Rozwigzanie w postaci ronda poprawi przede wszystkim poziom bezpieczenstwa ruchu
zmotoryzowanego, ale takze pieszego. Najwiekszym czynnikiem wypadkotwdrczym jest predkosc
pojazdéw. W przypadku ronda zostanie ona zredukowana do minimalnej warto$ci co spowoduje
obnizenie ciezaru kolizji, w tym takze z pieszymi.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybor wariantu 1.

Sprzeciw dla wariantu 2.
Wybér wariantu 1.
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Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktdre dla mieszkancéw sg podstawowym i jedynym zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il Sprzeciw dla wariantu 2
B0285 | przyczyni sie do wiekszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy Wvbor wariantu 1 '
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie $rodowiska - takze y ’

ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.
Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]

Wariant 2 nie podlegat konsultacjom spotecznym i catkowicie zaskoczyt mieszkancéw miejscowosci
Brzezie. Przebieg drogi DK12 w wariancie 2 bezzasadnie przecina jednolite rolniczo tereny (wariant 2
znaczgco utrudni dostep do pdl i zniszczy systemy nawadniania), zwlaszcza gospodarstwa przy ulicy
Koscielnej, ktére dla mieszkancow sg podstawowym i jedynym Zrédtem dochodu. Ponadto, wariant Il Sprzeciw dla wariantu 2
B0286 | przyczyni sie do wiekszych kosztow prowadzenia gospodarstw na przestrzeni lat. Co wiecej, zwiekszy Wvbor wariantu 1 '
ilos¢ hatasu, emitowanie wiekszej ilosci spalin, a co za tym idzie, zanieczyszczenie Srodowiska - takze y ’

ze wzgledu na rondo zaprojektowane w poblizu domostw. Projekt zaktada réwniez dwukrotne
przekraczanie ciekow wodnych, co moze wplyngé na gospodarke wodng, flore i faune rejonu.
Wariant 1 - [brak tresci uwagi w ankiecie]
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Wybér wariantu

B0287

[ankieta anonimowa / bez dodatkowych uwag]

Wskazano preferencje dla wariantu bez zgtoszenia dodatkowych wnioskéw.

B0288

Petycja wnosi o ponowne rozwazenie realizacji "wariantu nr 3" (zgodnego z prezentowanym na
zebraniu wiejskim w 2011 r.), wigczajgcego obwodnice do DK12 w rejonie stacji BP. Uzasadnienie:
najmniejsza ingerencja w infrastrukture i funkcjonowanie m. Brzezie, proponowany wariant nr 2
fragmentuje i izoluje gospodarstwa rolne (pozostawienie niewielkich skrawkoéw pdl, dtugie objazdy,
zwiekszenie naktadow pracy i kosztow, przerwanie rolniczych tradycji rodzinnych), zniszczenie
ekosystemow i siedlisk bobréw w dolinie rz. Ner, koniecznos$¢ budowy drogiego mostu.

1. Budowa obwodnic miejscowosci spowodowana jest przede wszystkim poprawg bezpieczenstwa
pieszych uczestnikéw ruchu, zwtaszcza dzieci i mtodziezy, ktéra to grupa nie posiada uprawnien do
kierowania pojazdami i jest najbardziej narazona na skutki kolizji lub zdarzen drogowych. Pozostawienie
ciezkiego ruchu tranzytowego przechodzgcego przez miejscowosc¢ to narazanie najmtodszych, ale

i wszystkich innych uczestnikow ruchu, na powazne konsekwencje utraty zdrowia i zycia. Kierowcy sg
chronieni w samochodzie, natomiast pieszy jest niechronionym uczestnikiem ruchu najbardziej
narazonym na konsekwencje zdarzen drogowych. Budowa obwodnicy ma przede wszystkim chronié
mieszkancow Brzezia. Moze wszyscy przyzwyczaili sie do takiej sytuacji jaka obecnie jest na drodze, ale
nie oznacza to, ze przebieg drogi krajowej przez srodek miejscowosci jest bezpieczny. Ponadto droga
krajowa juz w tej chwili dzieli miejscowos$¢ na dwie czesci (poéinocng i potudniowg), ale nie podnosi
bezpieczenstwa w jej zakresie.

2. Proponowana obwodnica Brzezia w wariancie drugim ingeruje w jak najmniejszym stopniu w istniejgca
infrastrukture, gdyz przebiega po polach uprawnych. Jedynym miejscem gdzie wystepuje istniejgca
infrastruktura jest ponowne wigczenie obwodnicy w istniejgcy przebieg DK12 w rejonie ul. Debowej

3. W ramach budowy obwodnicy zostang tak zaplanowane wykupy aby nie pozostawia¢ matych
fragmentéw, ktdrych nie bedzie mozna uzytkowac¢ zgodnie z ich dotychczasowym przeznaczeniem. Jesli
wiasciciele mimo wszystko nie beda sie zgadzali z planowanym zakresem wykupdéw konieczne bedzie z
ich strony wystgpienie z uzasadnionym wnioskiem do GDDKIA O/Poznan o wykup pozostatych gruntow.
Procedura oraz sposdb wykupu jest okreslony na stronach internetowych GDDKIA.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujacg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantéw inwestycji, jak réwniez uwzglednia
kryteria spoteczne, w tym zajeto$¢ gruntdw rolnych. Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie
wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi
ekspresowej.6.

5. Budowa mostu jest konieczna ze wzgledu na przekroczenie rzeki Ner drogg oraz zapewnienie
korytarza ekologicznego dla zwierzat, w tym bobréw. Doktadne parametry mostu zostang okreslone

w raporcie oddziatywania na srodowisko oraz w decyzji Srodowiskowej, ktéra zostanie wydana dla
przedmiotowej inwestyciji.

6. W celu obstugi dziatki nr 16/4 zaprojektowano zjazd na prawe skrety, wraz z pasami wyfgczania i
wigczania, z tgcznicy miejscowosci Brzezie w ciggu drogi krajowej nr 12. Zjazd bedzie znajdowat sie po
poétnocnej stronie obwodnicy.

Sprzeciw dla wariantu 2.

B0289

Whiosek (pismo tradycyjne oraz wiadomos$¢ mailowa, z odwotaniem do uzgodnien prowadzonych w
2017 r.) o wigczenie obwodnicy do DK12 przed stacjg BP, ktérej wiascicielem jest Wnioskodawca.
Whnioskodawca podkresla wysokie naktady poniesione na budowe stacji paliw w obecnej lokalizaciji,
krotki okres jej funkcjonowania (budowa zakonczona w 2015 r.) i plan budowy obiektu hotelowego w
sgsiedztwie (projektowany od 2017 r.), ponadto wskazuje na poparcie pracownikéw firmy (mieszkancéw
Brzezia) oraz okolicznych rolnikéw dla wniosku (podziat gruntéw, poniesione naktady na melioracje,
wydtuzenie dojazdéw do pdl), odnosi sie do potencjalnego zniszczenia zalesienia w poblizu i wskazuje
na niewielkg ilo§¢ domoéw mieszkalnych potozonych przy istniejgcej DK12 w m. Brzezie.

1. Na obecnym etapie konsultacji spotecznych byly prezentowane dwa warianty: pierwszy wariant byt
znany juz mieszkancom, zas drugi wariant byt nowy. W celu zapoznania sie z planowanym przebiegiem
zostaty opublikowane przebiegi nowych tras, w celu zapoznania sie z nimi mieszkancow przed
konsultacjami spotecznymi. Obecne konsultacje nie obejmowaty wariantu 3, gdyz omijat on tylko
miejscowos¢ Pleszew i wprowadzat ruch tranzytowy z powrotem na droge DK12 do m. Brzezie, nie
powodujgc tym samym Zadnych korzysci w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Plany co do nowego przebiegu drogi krajowej nr 12, byty tematem dyskusji juz w 2011 r. (zgodnie
Z pismami mieszkancow). Wiadomym byto, ze rozwazane sg r6zne warianty przebiegu DK12, zwtaszcza
takie, ktére omijatyby teren zabudowany m. Pleszew i Brzezie. Nie byto pewnosci co do ostatecznego
przebiegu trasy. Jednakze w opinii Zamawiajgcego oraz Projektanta obecny przebieg obwodnicy jest
korzystny dla wtasciciela stacji paliw gdyz pozwala na obstuge stacji paliw zaréwno z obecnej drogi
krajowej nr 12, a takze z planowanej obwodnicy poprzez zastosowanie stosownych rozwigzan
komunikacyjnych w postaci paséw wigczenia i wytgczenia. Powyzsze rozwigzania bedg przedmiotem
szczegobtowych rozwigzan na kolejnych etapach inwestyciji.

3. Komunikacje pomiedzy rozcietymi obszarami zapewni przejazd dwupoziomowy pod obwodnicg

w rejonie drogi gminnej na dziatce nr 68, ktory zostanie wykonany w po istniejgcym terenie.

Po potudniowej stronie drogi DK 12 zostanie wykonana droga serwisowa zapewniajgca dojazd do
wszystkich drég i dziatek, do ktérych zostat odciety dojazd.

4. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcg w obszarze oddziatywania projektowanych wariantow inwestyciji, jak rowniez uwzglednia
kryteria spoteczne w tym zajetos¢ gruntéw rolnych. Powyzsze aspekty bedg uwzglednione w analizie

wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowe;.

5. Budowa mostu jest konieczna ze wzgledu na przekroczenie rzeki Ner drogg oraz zapewnienie
korytarza ekologicznego dla zwierzat, w tym bobréw. Doktadne parametry mostu zostang okre$lone
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w raporcie oddziatywania na srodowisko oraz w decyzji Srodowiskowej, ktéra zostanie wydana dla
przedmiotowej inwestyciji.

6. W celu obstugi dziatki nr 16/4 zaprojektowano zjazd na prawe skrety, wraz z pasami wyfgczania i
wigczania, z fgcznicy miejscowosci Brzezie w ciggu drogi krajowej nr 12. Zjazd bedzie znajdowat sie po
pétnocnej stronie obwodnicy.

B0290

Petycja wnosi o ponowne rozwazenie realizacji "wariantu nr 3" (zgodnego z prezentowanym na
zebraniu wiejskim w 2011 r.), wigczajgcego obwodnice do DK12 w rejonie stacji BP. Uzasadnienie:
najmniejsza ingerencja w infrastrukture i funkcjonowanie m. Brzezie, proponowany wariant nr 2
fragmentuje i izoluje gospodarstwa rolne (pozostawienie niewielkich skrawkéw pél, dtugie objazdy,
zwiekszenie naktadow pracy i kosztéw, przerwanie rolniczych tradycji rodzinnych), zniszczenie
ekosystemow i siedlisk bobrow w dolinie rz. Ner, koniecznos¢ budowy drogiego mostu.

[do wniosku zatgczono plany orientacyjne, ilustrujgce wczesniejsze wersje analizowanych wariantow

i propozycje przebiegow]

1. Na przeprowadzonym spotkaniu z mieszkancami Brzezia, na obecnym etapie konsultacji spotecznych
byly prezentowane byly dwa warianty przebiegu korekty drogi DK12 na obwodnicy Pleszewa: Wariant 1,
ktory konczy sie na wysokosci mostu na rz. Ner (znany mieszkaricom z konsultacji w 2011r.) i W2 - nowy
wariant przebiegu, uwzgledniajacy wnioski mieszkancéw o wyprowadzenie ruchu z m. Brzezie.
Wznowienie prac projektowych na etapie STES w 2020r. nie obejmowato wariantu 3, ktéry konczyt sie
przed m. Brzezie, gdyz omijat on tylko miejscowo$¢ Pleszew i wprowadzat ruch tranzytowy z powrotem
na droge DK12 do m. Brzezie, nie powodujgc tym samym korzysci w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

2. Proponowana ,obwodnica Brzezia” w wariancie drugim, ingeruje w mniejszym stopniu w istniejgcg
infrastrukture, gdyz przebiega po polach uprawnych. Jedynym miejscem gdzie wystepuje istniejgca
infrastruktura jest ponowne wigczenie obwodnicy w istniejgcy przebieg DK12 w rejonie ul. Debowe;.

3. Komunikacje pomiedzy rozcietymi polami uprawnymi, zapewni przejazd gospodarczy (PG),
usytuowany pod obwodnicg w rejonie drogi usytuowanej na dziatce nr 84, bedacej wiasnoscig gminy.
Komunikacja pomiedzy rozcietymi polami bedzie odbywaé sie po istniejacym terenie, a obwodnica bedzie
biegta na nasypie. Po potudniowej stronie drogi DK 12 zostanie zaprojektowana jezdnia dodatkowa
zapewniajgca dostep do drogi publicznej dziatkom pozbawionym dojazdu.

4. W ramach budowy obwodnicy, zostang tak zaplanowane wykupy aby nie pozostawia¢ matych
fragmentéw (ponizej 1000m2), ktérych nie bedzie mozna uzytkowa¢ zgodnie z ich dotychczasowym
przeznaczeniem. Jesli wtasciciele mimo wszystko nie bedg sie zgadzali z planowanym zakresem
wykupéw, bedg uprawnieni do wystgpienia z wnioskiem do GDDKIA O/Poznan o wykup tzw. ,resztowek”.
Procedura nabycia nieruchomosci na potrzeby budowy inwestycji drogowej, bedzie realizowana w
oparciu o ,Ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdInych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych”.

5. Raport ocenia oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko naturalne, w tym na faune i flore
wystepujgcag w obszarze oddziatywania projektowanych wariantow inwestycji oraz wptyw na
spoteczenstwo (hatas, wyburzenia, opinia spoteczna, itp.). Jednym z aspektéw branych pod uwage, jest
zajetos¢ gruntéw rolnych o wysokiej klasie bonitacyjnej. Powyzsze kryteria bedg uwzglednione w analizie
wielokryterialnej majgcej na celu wytypowanie najkorzystniejszego wariantu przebiegu drogi ekspresowej.
6. Budowa mostu jest konieczna ze wzgledu na przekroczenie rzeki Ner drogg oraz zapewnienie
korytarza ekologicznego dla zwierzat, w tym bobréw. Doktadne parametry szeroko$ci przej$é dla zwierzat
zostang okreslone w raporcie oddziatywania na Srodowisko oraz w decyzji Srodowiskowej, ktéra zostanie
wydana dla przedmiotowej inwestycji. Natomiast szczegdtowe parametry catego obiektu, bedg
zaprojektowane na pézniejszych etapach.

Celem budowy obwodnic miejscowosci, zwtaszcza w ciggu drég krajowych, jest poprawa bezpieczenstwa
pieszych i zmotoryzowanych uczestnikow ruchu, poprzez wyprowadzenie z terenu zabudowanego
miejscowosci, ciezkiego ruchu tranzytowego, ktdry stanowi gtéwne zagrozenie dla mieszkahcow.
Projektowana obwodnica m. Brzezia wedtug wariantu 3, omija m. Pleszew i wtgcza si¢ bezposrednio za
terenem zabudowanym w slad istniejgcy drogi krajowej nr 12 przed stacjg paliw BP. Jest to zapewne
bardzo dobre rozwigzanie dla funkcjonowania stacji, ale niekoniecznie dla m. Brzezie. Ruch tranzytowy
poprowadzony obwodnicg Pleszewa, jest z powrotem wprowadzony w teren zabudowy m. Brzezie.
Kierowcy, ktérym zapewniono komfortowe warunki jazdy na trasie musza zredukowac¢ predko$¢ do
50km/h w terenie zabudowanym m. Brzezie.

W m. Brzezie jest usytuowane skrzyzowanie DK12 z ul. Stawiszyinskg. Skrzyzowanie jest usytuowane

w sgsiedztwie tuku poziomego i posiada dwa wloty podporzagdkowane, w tym jeden od wewnetrznej
strony tuku. Ponadto od strony Pleszewa jest usytuowana zwarta zabudowa mieszkaniowa, ktéra w
znaczny sposoéb ogranicza widocznosé na skrzyzowaniu dla pojazdow, ktére w przysztosci bedg z duzg
predkoscig wjezdzaty do miasta.

Ponadto droga DK12 dzieli m. Brzezie ma dwie czesci i skrzyzowanie jest obcigzone ruchem pieszym,
ktéry korzysta z jedynego przejscia dla pieszych. Na drodze krajowej sg usytuowane przystanki
autobusowe, ktére sg celem i zrédtem ruchu pieszego, zwtaszcza dla najmtodszych uczestnikéw ruchu,
ktérzy przynajmniej jeden raz dziennie jadg lub wracajg ze szkoty w Pleszewie.

Reasumujgc nieefektywnym rozwigzaniem jest wprowadzanie ruchu tranzytowego z obwodnicy wprost

Sprzeciw dla wariantu 2.
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w teren zabudowany

7. Na wniosek mieszkancéw m. Brzezie, w ramach wariantu 2 zostanie zlikwidowana jezdnia dodatkowa.
Mieszkancy zwrdcili sie z prosbg o rezygnacije z jezdni dodatkowej do dziatek bez dostepu do drogi
publicznej, usytuowanej wzdtuz wschodniej strony rowu melioracyjnego, argumentujgc ze zabiera im ona
znaczng czesé ich dziatek, a dojazd do nich jest mozliwy przez ich pola (jak dotychczas), ktére majg
dostep do drogi publiczne;j.

8. Na wniosek wtascicieli dziatek usytuowanych po obu stronach drogi gminnej wigczajacej sie do
skrzyzowania z drogg krajowg nr 12 od strony pdtnocnej, zostanie przeprowadzona ponowna analiza pod
katem mozliwosci przesuniecia projektowanych rozwigzan zwigzanych z rondem na korcu obwodnicy

w taki sposob, aby nie kolidowaty lub kolidowaty w jak najmniejszym stopniu z gruntami bedgcymi w
posiadaniu zainteresowanych. W ten sposdb zwiekszy sie zajetos¢ gruntow bedgcych we wiadaniu
KOWR.
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3. PODSUMOWANIE

W zorganizowanym on-line spotkaniu informacyjno-konsultacyjnym wzieto udziat ok. 40 mieszkancéw gminy Pleszew.
W toku procesu konsultacyjnego ztozonych lub nadestanych zostato tagcznie 287 ankiet (w terminie) oraz 3 petycje (po

uptywie wskazanego terminu zgtaszania uwag).

W ponizszym diagramie (Wykres 1.) zaprezentowano graficznie zaréwno gtosy Oséb, ktére wypetnity i ztozyly ankiete, jak
i Os6b popierajacych petycje. Gtosy Osob, ktérych nazwiska powtarzajg sie zaréwno w ankiecie z dnia 23 stycznia jak
i 4 marca 2021 r. policzono jeden raz. Ponadto, w przypadku petycji przedstawiona ilo$¢ gtoséw przeciwnych wariantowi 2.
obejmuje Osoby, ktdre nie zlozyty wczesniej ankiet (wskazania Osob, ktére ztozyly ankiety, ujeto odpowiednio w wynikach

glosowania ankietowego).

Jestem "za" (ankieta) Nie jestem "za" (ankieta) Nie jestem "za" (petycje)

® Wariant 1. ~ Warriant 2.

Wykres 1 Rozktad preferencji wyboru wariantéw przebiegu planowanej obwodnicy m. Pleszew — zestawienie

wynikéw ankietowych i gtlosow Oséb podpisanych pod petycjami

Analiza nadestanych przez respondentéw ankiet i petycji pozwala wskazaé¢ na wariant 2., jako bardziej preferowany
spotecznie. Przypadto na niego 209 (75,7%) sposréd 276 gtoséw wskazujacych poparcie dla realizacji inwestycji (gtosy
.Jestem za”), podczas gdy sprzeciw (,nie jestem za”) wyrazony zostat w 71 (25%) sposrdéd 284 wskazan zawartych
w ankietach. Wskazania preferencji dla wariantu 2. nie zmienia réwniez uwzglednienie sprzeciwdéw wyrazonych podpisem

pod nadestanymi petycjami (65 gtosow ,nie jestem za” wariantem 2).
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