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Kryteria zielonych zamowien publicznych w UE dotyczace projektowania, budowy i utrzymania drog

1 WPROWADZENIE

Unijne kryteria zielonych zamoéwien publicznych maja na celu utatwienie organom publicznym zakupu produktéw, ustug i robot majacych ograniczony wpltyw na
srodowisko. Stosowanie kryteriow jest dobrowolne. Kryteria zostaly sformutlowane w taki sposob, aby mozna byto je wlaczy¢ do dokumentacji przetargowej, jezeli dany
organ uzna to za stosowne. W niniejszym dokumencie przedstawiono kryteria zielonych zamowien publicznych w UE opracowane dla grupy produktéw ,,projektowanie,
budowa i utrzymanie drog”. Jego uzupehienie stanowi projekt wytycznych, ktére zawieraja wskazowki, jak skutecznie wlaczy¢ ten zestaw kryteridw zielonych zamowien
publicznych do procedury udzielania zaméwien. W towarzyszacym sprawozdaniu technicznym podano dalsze szczegdtowe informacje o powodach wyboru tych kryteriéw
oraz odniesienia do dalszych informaciji.

Kryteria podzielono na kryteria kwalifikacji, specyfikacje techniczne, kryteria udzielenia zamowienia i klauzule dotyczace realizacji zamowienia. W przypadku kazdego
zestawu kryteri6w mozna dokona¢ wyboru mi¢dzy dwoma poziomami ambicji:

- kryteria podstawowe majq na celu ufatwienie stosowania zielonych zamowien publicznych, ze szczegolnym uwzglednieniem kluczowych obszarow ekologicznosci
produktu, oraz utrzymanie kosztéw administracyjnych przedsigbiorstw na minimalnym poziomie;

- kryteria kompleksowe uwzgledniajq wiecej aspektow lub wyzsze poziomy ekologicznosSci oraz sq przeznaczone do wykorzystania przez organy, ktore pragng pojsé
dalej we wspieraniu celow srodowiskowych i innowacyjnych.

1.1 Definicja i zakres
Niniejszy zestaw kryteriow zielonych zaméwien publicznych dotyczy procedury udzielania zamowien na projektowanie, budowe i utrzymanie drég.
Droge definiuje si¢ jako:

,lini¢ komunikacyjng (pas drogowy) przeznaczong do ruchu publicznego, przede wszystkim do uzytkowania przez drogowe pojazdy silnikowe, z wykorzystaniem
ustabilizowanego podioza innego niz szyny lub ladowiska” (Eurostat, 2009).

Budowe drég definiuje si¢ jako:

,przygotowanie i zbudowanie drogi z wykorzystaniem materiatbw, w tym kruszywa, lepiszcza asfaltowego i spoiw hydraulicznych oraz dodatkow
wykorzystywanych na podbudowg pomocniczg, podbudowe zasadniczg i warstwy wierzchnie drogi”.

Utrzymanie drog definiuje sie jako:

,»wszystkie dzialania podejmowane w celu utrzymania i przywrocenia sprawnosci technicznej oraz poziomu uzytecznosci drog (stownik drogowy PIARC) z
podziatem na dwie nastgpujace podkategorie:

- regularng obstuge definiowang jako:




,.wszystkie dziatania, ktore mozna okresowo zaplanowa¢ w celu utrzymania satysfakcjonujacego poziomu uzytecznosci, ktory jest jak najbardziej zblizony do stanu
pierwotnego i zgodny z klasyfikacja drogi” (stownik drogowy PIARC).

- naprawy okresowe i renowacje definiowane jako:

,.dziatanie podejmowane w celu zachowania lub przywrocenia sprawnosci technicznej oraz wydtuzenia okresu uzytkowania istniejacej drogi” (stownik drogowy
PIARC).

Naprawy okresowe zazwyczaj stosuje si¢ w przypadku nawierzchni bedacych w dobrym stanie, ktore maja przed soba znaczacy okres uzytkowania, nie zmieniajac
znaczaco wytrzymatosci konstrukcyjnej, natomiast renowacja ma miejsce wtedy, gdy sprawno$¢ konstrukcyjna istniejacego obiektu zostata naruszona.

Odbudowe drég definiuje si¢ jako:

,prace wykonane w celu modernizacji sieci lub wymiany calego odcinka drogi” (CEDR 2013). Z perspektywy udzielania zaméwien publicznych etap ten jest
podobny do etapu budowy, a zatem powinien zosta¢ objety procedura konkretnego zaproszenia do sktadania ofert.

Drogi buduje si¢ warstwowo i mozna wyr6zni¢ trzy gtowne rodzaje nawierzchni drogowych: nawierzchnie elastyczne, nawierzchnie sztywne i nawierzchnie potsztywne
(Sherwood, 2001).

Niniejszy zestaw kryteriow zawiera zalecenia, ktore maja zastosowanie zaréwno do budowy nowych drog, jak i do utrzymania i renowacji istniejacych. Kryteriom
towarzysza wytyczne dotyczace procesu wykonania nowej lub utrzymywania i odnowienia istniejacej drogi oraz udzielania zamdwien na taka droge. Kluczowe etapy tego
procesu, ktore okreslono w wytycznych, sa nastgpujace:

- wstepne ustalenie zakresu i wykonalnosci;

- projekt techniczny i wymagania eksploatacyjne;
- budowa lub znaczna rozbudowa;

- uzytkowanie drogi;

- utrzymanie i eksploatacja;

- wycofanie z uzytku, tj. likwidacja drogi.

Konkretne etapy tego procesu, w trakcie ktérego ma miejsce formalna procedura udzielenia zaméwienia publicznego i ktérego kryteria przedstawiono w niniejszym
dokumencie, okreslono w sekeji 1.2.

Dla kazdego rodzaju tej dziatalno$ci zaproponowano kryteria srodowiskowe. Kryteria uwzgledniaja najbardziej newralgiczne elementy w caltym cyklu zycia drogi, tj. od
produkcji materiatdéw (w tym wydobyecia i transportu surowcow), przez budoweg (zuzycie paliwa podczas okresu uzytkowania drogi zwigzane z oddziatywaniami mig¢dzy
nawierzchnig a pojazdem), utrzymania (i eksploatacji), po wycofanie z uzytku. Najbardziej istotne oddzialywania na s$rodowisko zwiazane sa z emisjami gazoéw
cieplarnianych wynikajacymi ze zuzycia paliwa w trakcie korzystania z drogi i zuzycia zasobow w celu wytworzenia materiatow budowlanych. Uwzglednione zostaly
rowniez inne srodowiskowe obszary zainteresowania, takie jak woda, zachowanie siedlisk oraz obnizenie emisji hatasu.



Ogolnie kryteria dotycza glownie drog jako systemu, a nie poszczegdlnych komponentéw. Nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do o$wietlenia ulicznego i sygnalizacji
swietlnej dostepne sa odrebne kryteria zielonych zaméwien publicznych, ktore mozna wykorzysta¢ w konteksécie udzielania zamowien publicznych na drogi.

1.2 Mozliwos¢ zastosowania Kkryteriow zielonych zamowien publicznych dotyczacych projektowania, budowy i
utrzymania drog

Zaprojektowanie drogi i udzielenie zamoéwienia na budowe drogi o ograniczonym wplywie na srodowisko oraz dzialania zwigzane z jej utrzymaniem lub renowacja sa
ztozonym procesem. W konteksScie tej ztozonosci opracowano wytyczne, by udzieli¢ zamawiajacym wskazowek, w jaki sposob skutecznie wilaczaé kryteria zielonych
zamdOwien publicznych dotyczace projektowania, budowy i utrzymania dréog do procedury udzielania zamowien (zob. wytyczne w sprawie praktyk w zakresie udzielania
zamdwien publicznych dostarczone jako osobny dokument).

Na proces budowy nowej drogi lub prowadzenia prac zwigzanych z utrzymaniem sktadaja si¢ odrgbne sekwencje dziatan zwigzanych z udzielaniem zamowien publicznych
wraz z powigzanymi zamowieniami. Przedmiotowe sekwencje dzialan w ramach zamowien publicznych moga mie¢ istotny wplyw na rezultaty. Wynika to stad, ze kazdy
rodzaj zamowienia pocigga za sobg odrebny rodzaj interakcji migdzy zamawiajacym, zespotem projektowym drogi oraz wykonawcami.

W zaleznosci od przyjetej metody udzielania zamowien publicznych niektére z tych zamowien moga zostaé przyznane temu samemu wykonawcy lub udzielane sa
oddzielnie. Niektore umowy moga sta¢ si¢ czg¢écig zamowienia na projektowanie i budowe (model DB) lub na projektowanie, budowe i eksploatacje (model DBO), przy
czym wykonanie projektu technicznego, gtowne zamowienie na budowe oraz zamoéwienie dotyczace utrzymania i eksploatacji mogg by¢ koordynowane przez jednego
wykonawece.

Wazne jest zatem, aby ustali¢ gtowne punkty sekwencji dzialan w zakresie realizacji zamowien publicznych wymagajace wiaczenia kryteriow zielonych zamowien
publicznych. W tym celu przedmiotowe kryteria sformulowano w taki sposob, aby odzwierciedlalty najpowszechniejsze dziatania w zakresie realizacji zamowien
publicznych, i dotaczono do nich wytyczne, ktore dostarczajg ogdlnych porad, w jaki sposéb i kiedy mozna wiaczy¢ do tego procesu kryteria zielonych zamowien
publicznych. Sg to zarazem propozycje, oparte na doswiadczeniach zdobytych przy realizacji obiektow w catej UE, dotyczace sposobdw zarzadzania sekwencjg dziatan w
zakresie realizacji zamowien publicznych, aby osiggng¢ najlepsze rezultaty, zagadnien, jakie nalezy bra¢ pod uwage na kluczowych etapach procedury, oraz konkretnych
rodzajow wiedzy fachowej, ktore moga by¢ pomocne w osiagni¢ciu lepszych wynikow.

Proponowane kryteria obejmuja nastepujace etapy procedury udzielania zamoéwien na nowe lub utrzymywane drogi. Okreslono je jako etapy, na ktdrych udzielone zostanie
formalne zaméwienie publiczne lub wymagane jest monitorowanie zamoéwienia:

A. wybdr zespohu projektowego i wykonawcow;
projekt techniczny i wymagania eksploatacyjne;
budowa lub znaczna rozbudowa;

uzytkowanie drogi;

mo o w

utrzymanie i eksploatacja;

1 http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/street_lighting.pdf



http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/street_lighting.pdf

F. wycofanie z uzytku.

W zaleznosci od poziomu ambicji w odniesieniu do obiektu, ograniczen czasowych i do§wiadczenia instytucji zamawiajacej nie wszystkie kryteria zielonych zamowien
publicznych zawarte w niniejszym zestawie kryteriow begda miaty znaczenie. Ponadto, w zaleznosci od preferowanej sekwencji dziatan w zakresie realizacji zamowien
publicznych, kryteria moga dotyczy¢ konkretnych etapow. Strategiczne zalozenia i cele srodowiskowe w odniesieniu do obiektu nalezy okresli¢ na poczatku inwestycji z
odniesieniem do zestawu kryteriow zielonych zamoéwien publicznych. Nalezy oceni¢ optymalne etapy wiaczenia kryteriow zielonych zamowien publicznych, by ustali¢
procedure udzielania zaméwien publicznych. We wszystkich przypadkach zaleca sig, aby kryteria zielonych zamowien publicznych zostaly wiaczone zarowno do
wewngtrznego planowania, jak i do sekwencji dzialan zwigzanych z udzielaniem zamoéwien publicznych na wczesnym etapie, aby zapewni¢ osiagnigcie pozadanych
rezultatow i najlepszego stosunku wartosci do ceny.

1.3 Kluczowe elementy wplywu na srodowisko

1.3.1 Najistotniejsze elementy wptywu drog na srodowisko

Najwazniejsze elementy wplywu na $rodowisko wynikaja z codziennego ruchu drogowego (zuzycie paliwa przez samochody i cigzkie samochody cigzarowe) na etapie
uzytkowania drogi.

Opor toczenia zwigzany z fakturg nawierzchni na ogét ma najwiekszy potencjalny wplyw, poniewaz bezposrednio wiaze si¢ ze zuzyciem paliwa przez pojazd. Jak twierdza
Wang et al. (2012a), zmniejszenie oporu toczenia o 10% mogloby doprowadzié¢ do obnizenia zuzycia paliwa o 1-2%.

Zageszczenie ruchu moze wynika¢ z czynnikow, ktore nie wchodzg w zakres robdt publicznych (takich jak ruch w godzinach szczytu, wypadki, awarie i niekorzystne
warunki pogodowe) oraz z czynnikow, ktore sa z nimi bezposrednio zwigzane, takich jak zamkniecie pasa ruchu / drogi konieczne do celéw budowy drogi lub jej utrzymania.
Moze ono w duzym stopniu wptynaé¢ na zuzycie paliwa przez pojazd spowodowane zatorami i zwigzanym z tym spowolnieniami, zarbwno na etapie budowy, jak i na etapie
utrzymania.

Etapem cyklu zycia drogi wywierajacym drugi pod wzglgdem znaczenia wplyw na $rodowisko jest etap budowy, na ktéorym newralgiczne punkty sa powigzane z
wykorzystywanymi zasobami i emisjami oraz z oddzialywaniem na ekosystem w postaci produkcji materialow, w tym wydobyciem i transportem. Na wykorzystywanie
zasobow wplyw ma ilo§¢ odpadow generowanych podczas proceséw wytwarzania produktu, budowy na miejscu i utrzymania, ktéora moze odpowiadaé za znaczng cze$é
przeptywdw materialéw na placu budowy. Uwydatnia to znaczenie projektowania i sporzadzania specyfikacji w odniesieniu do efektywnego gospodarowania zasobami, przy
czym najwazniejsze elementy drogi, ktore nalezy uwzglednié, to podtoze drogowe, w tym budowle ziemne i roboty ziemne, podbudowa pomocnicza, podbudowa zasadnicza,
warstwa wigzgca, warstwa §cieralna czy plyty betonowe. W tym wzgledzie recykling i ponowne wykorzystanie materiatow i produktow budowlanych moze przyczyni¢ si¢ do
ograniczenia wplywu na srodowisko i do rozwoju gospodarki o obiegu zamknigtym.

W przypadku materiatow budowlanych o duzej objetosci i masie powigzanym problemem jest wplyw zwigzany z transportem kruszyw (naturalnych, z recyklingu lub
wtoérnych) na plac budowy. Materiaty te sg zazwyczaj transportowane samochodami cigzarowymi, co skutkuje emisjami z paliw, ktore ogolnie sg wieksze od powstajacych w
trakcie wytwarzania takich materiatow lub im rowne. Jezeli przedmiotowe materiaty sg przewozone na odlegto$¢ wicksza niz 25 km, powstate w wyniku tego emisje moga
przyczyni¢ si¢ w istotny sposob do zwigkszenia wptywu na srodowisko, jaki wywiera wytwarzanie gtéwnych elementéw drogi. Ograniczenie do minimum emisji zwigzanych
z transportem moze utatwi¢ promowanie wykorzystywania srodkoéw transportu wywierajacych mniejszy wplyw na srodowisko, np. transport takich materiatow koleja Iub



droga morska. Ponadto korzystanie z materiatéw poddanych recyklingowi, takich jak kruszywa z budowy i odpady z rozbiorki, moze przyczyni¢ si¢ do utworzenia rynku
takich materiatéw zgodnie z celami unijnej gospodarki o obiegu zamknietym oraz przynies¢ zwigzane z tym korzysci w zakresie efektywnego gospodarowania zasobami.

W zlozonych warunkach orograficznych wplyw zwiazany z budowlami ziemnymi i robotami ziemnymi, w tym stabilizacja gruntu, moze stanowi¢ gtéwna czgséé
catkowitych emisji oraz do 30% kosztow projektu.

Obecnie coraz bardziej wzrasta znaczenie utrzymania i renowacji w zwiagzku ze spadkiem liczby nowych budéow drég. Utrzymanie nalezy oceniaé¢ nie jako zwykte
powtdrzenie dziatan stuzacych odbudowie i naprawie, ale wrgez przeciwnie — jako ztozona sie¢ strategii projektowania, w tym oceng oporu toczenia, zaggszczenia ruchu i
trwatoSci materiatbw nawierzchni drogowej. Podobnie jak etap budowy etap ten jest zdominowany przez produkcj¢ materialdw i zaggszczenie ruchu. W niektorych
badaniach wskazuje sig, ze istnieje wyrazne powigzanie mi¢dzy aspektem trwalosci a aspektem zréwnowazonego charakteru. Zatem w przypadku stosowania trwatych
materiatdw zapotrzebowanie na utrzymanie jest ograniczone.

Waznym czynnikiem jest wptyw potoku ruchu na wzgledne znaczenie zidentyfikowanych newralgicznych punktow:

- na drogach o wysokim natezeniu ruchu (np. autostrady, drogi ekspresowe, gtowne drogi krajowe) opor toczenia i zageszczenie ruchu majg najwickszy wplyw na
zuzycie energii i emisje. Produkcja materialdw i transport sg trzecim najwazniejszym aspektem, ktory nalezy bra¢ pod uwagg;

- na drogach o niskim natezeniu ruchu? (tj. na drogach drugorzednych i innych): wickszy wplyw na zuzycie energii i emisje jest w wickszym stopniu spowodowany
produkcja materiatdw i transportem niz oporem toczenia i zageszczeniem ruchu. Wzgledne znaczenie produkcji materialdw i transportu wzrasta wraz ze spadkiem
potoku ruchu.

Inne oddziatywania, ktére zasadniczo nie sg objete badaniami w zakresie LCA drég, ale posiadajg szczegbdlne znaczenie, sg nastgpujace: emisje halasu w srodowisku oraz
odprowadzanie wod opadowych. W odniesieniu do hatasu w $rodowisku ruch drogowy stanowi prawdopodobnie jedno z gléwnych zrddet emisji na wiekszosci terytorium
UE. Istniejg dwa mozliwe podej$cia umozliwiajagce obnizenie poziomu hatasu wytwarzanego przez ruch drogowy: stosowanie nawierzchni drogowych o obnizonej emisji
hatasu lub instalowanie ekranow akustycznych. Jezeli chodzi o odprowadzanie wod opadowych, szereg substancji zanieczyszczajacych zostaje przeniesionych z drég do
ciekdw wodnych. Kluczowy proces uzdatniania wod opadowych i usuwania substancji zanieczyszczajacych z drog polega na usuwaniu pltywajacych czesci ($mieci 1 olejow)
oraz zawiesin (osadu). Istnieje ogromna szansa, by drogowe systemy odwadniania zapewnily tak potrzebne zdolnos$ci przeciwpowodziowe na obszarach zagrozonych
powodzig. Obecnie istnieja dwa rodzaje projektowanych systeméw odwadniania, ktore mozna podzieli¢ na ,,projekty konwencjonalne” (ang. hard engineering) (w
wigkszym stopniu wykorzystujace beton) lub ,,projekty ekologiczne” (ang. soft engineering) (w mniejszym stopniu wykorzystujace beton). Pod wzgledem zarzadzania
ryzykiem powodziowym obydwa systemy mozna dostosowac tak, by znaczgco obnizy¢ ryzyko powodzi w dolnym biegu rzeki.

1.3.2 W jaki sposob rozwiazywany jest problem wptywu materialow budowlanych na srodowisko przez caty cykl zycia

Jak juz zaznaczono, materialty budowlane wywieraja duzy wptyw na srodowisko. Kryteria daja zamawiajacym i oferentom liczne warianty w zakresie oceny tego wplywu i
wyboru elementéw drogi, ktore wywierajg mniejszy wptyw.

2 W ujeciu migdzynarodowym drogi, na ktorych potok ruchu jest mniejszy niz 2 000 pojazdéw dziennie, definiuje si¢ jako drogi o niskim wolumenie ruchu (AASHTO, 1993).



Kryteria stwarzaja mozliwo$¢ dokonania ogdlnej oceny wptywu materiatéw na srodowisko przez caty cykl zycia, aby oferenci i ich zespoty projektowe mogli podejmowaé
decyzje w zakresie usprawnien. Przedmiotowe kryteria stawiaja wysokie wymagania techniczne, przez co sa szczegOlnie odpowiednie w odniesieniu do bardziej
nowoczesnych obiektow i doswiadczonych zespotow projektowych. Niektore kryteria dotycza wylacznie okreslonych etapow cyklu zycia drogi. Ich celem jest promowanie
srodkow stuzacych przeciwdziataniu znanemu konkretnemu rodzajowi wptywu i powigzanych wariantow ulepszen w odniesieniu do okreslonych materiatow. Te kryteria sa
mniej wymagajace pod wzgledem technicznym, wiec moga bardziej nadawa¢ si¢ do stosowania w odniesieniu do mniej nowoczesnych obiektdw i mniej doswiadczonych
zespotow projektowych.

Kryteria udzielenia zamowienia dostgpne dla zamawiajacych sa nastgpujace — w kolejnosci wedlug coraz nizszego poziomu ambicji i coraz mniejszej ztozonosci techniczne;j:

1. ocena cyklu zycia (LCA): Przeprowadzenie oceny cyklu zycia (zob. kryterium kompleksowe B14). Oferenci musza dokona¢ oceny wptywu gtéwnych elementow
drogi przez caly cykl jej zycia.

2. $lad weglowy: pomiar $ladu weglowego (zob. kryterium podstawowe B14). Oferenci musza dokona¢ oceny wspolczynnika ocieplenia globalnego gltéwnych
elementow drogi w catym cyklu jej zycia.

3. wymog dotyczacy zawarto$ci materiatow z recyklingu i ponownie wykorzystanych: zgodnie z tym wymogiem oferenci musza dostarczy¢ materiaty, spetniajac
minimalny wymodg dotyczacy zawarto$ci materiatdéw z recyklingu i ponownie wykorzystanych na potrzeby gtownych elementow drogi (zob. kryterium B15).

4. wymog obnizenia emisji z transportu materiatow ciezkich: w ten sposob premiowane sg niskie poziomy emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla z transportu kruszyw
wykorzystywanych na potrzeby gtdéwnych elementow drogi (zob. kryterium B16).

Jezeli instytucja zamawiajgca postanowi premiowac zawarto$¢ materiatdw z recyklingu lub ponowne wykorzystanych materiatdéw (3.) lub obnizenie emis;ji z transportu (4.),
powinna rozwazy¢ ustanowienie kryteriow, ktore bedg uwzgledniaty szczegdlne warunki panujgce na lokalnym rynku materiatow budowlanych. Zaleca si¢ dgzenie do
potencjalnych rozwigzan kompromisowych w zakresie wptywu na srodowisko dzigki tgczeniu wymogdéw dotyczacych zawartosci materiatdw z recyklingu i ponownie
wykorzystanych z wymogami dotyczacymi emisji z transportu. Wzgledne wazenie obydwu kryteriow powinno zagwarantowaé efektywng konkurencje miedzy potencjalnymi
dostawcami przy jednoczesnym zachecaniu do udziatu w przetargach ofert przynoszacych ogolng korzys¢ dla srodowiska.

Poziom ambicji wybrany w odniesieniu do zaproszenia do sktadania ofert bedzie zalezny od wiedzy i do§wiadczenia instytucji zamawiajacej, skali inwestycji i oceny
poziomu do$wiadczenia potencjalnych oferentdow. Instytucja zamawiajaca bgdzie musiata ostroznie wywazy¢ rdézne srodowiskowe i nieSrodowiskowe kryteria udzielenia
zamoOwienia oraz wyraznie je przedstawi¢ w zaproszeniu do sktadania ofert.



Kluczowe obszary Srodowiskowe w cyklu zycia drég oraz kluczowy wplyw
na Srodowisko

Zaproponowane podejscie UE w zakresie zielonych zaméwien publicznych na
projektowanie, budowe i utrzymanie drog

Kluczowe obszary srodowiskowe

- opdr toczenia wynikajacy z oddzialywania ~miedzy
nawierzchnig a pojazdem oraz zwigzane z tym zuzycie paliwa
i powigzane emisje gazow cieplarnianych na etapie
uzytkowania drogi;

- kurczenie si¢ zasobow naturalnych, energia wbudowana i
emisje nieodlacznie zwigzane z wytwarzaniem i transportem
drogowych materialow budowlanych;

- urobek i gleba, w tym wierzchnia warstwa gleby, powstale w
trakcie przygotowywania placu budowy, budowli ziemnych i
rob6t ziemnych. budowa i rozbioérka drogi;

- emisje hatasu zwigzane z budowa, uzytkowaniem i
utrzymaniem drogi;

- trwalo$¢ warstw S$cieralnych nawierzchni; optymalizacja
strategii utrzymania w celu zagwarantowania pozadanej
efektywnosci w odniesieniu do oporu toczenia, trwatosci i
redukec;ji hatasu;

- zageszczenie ruchu z powodu prac budowlanych i zwigzanych
z utrzymaniem;

- zanieczyszczenie wody w trakcie budowy drég oraz na etapie
uzytkowania; udziat nawierzchni drogowych w ograniczaniu
zagrozenia powodziowego; Fragmentacja siedlisk i ryzyko dla
flory i fauny na etapie uzytkowania drogi.

Kluczowe aspekty wpltywu na  S$rodowisko i  parametry
wykorzystywania zasobow przez caty cykl zycia:

- za najwazniejsze uznaje si¢ nastgpujace kluczowe kategorie
wptywu produktu na $rodowisko przez caty cykl jego zycia:
wspolczynnik ocieplenia globalnego, tworzenie si¢ ozonu

projekt i budowa majace na celu osiagnigcie niskiego oporu toczenia (w
ramach technicznie akceptowalnych parametrow bezpieczenstwa) oraz
zwigzanego z nim niskiego zuzycia paliwa i niskich emisji na autostradach i
drogach ekspresowych dzigki optymalizacji makrotekstury (mierzonej jako
$rednia glebokos¢ profilu (MPD)) oraz monitorowanie jej na etapie
uzytkowania drogi;

projekt i specyfikacja majace na celu obnizenie nieodtacznego wptywu i
wykorzystania zasobow zwigzanego z materiatami budowlanymi;

projekt, specyfikacja i zarzadzanie placem budowy w celu
zmaksymalizowania ponownego wykorzystywania urobku i gleby (w tym
wierzchniej warstwy gleby) na placu budowy, zmaksymalizowania
ponownego wykorzystywania / recyklingu odpadéw z budowy i rozbiérki i
odpadéw z innych proceséw przemystowych oraz w celu wykorzystania
materialdw budowlanych o duzej zawartosci materiatéw z recyclingu i
ponownie wykorzystanych, zawierajacych produkty uboczne;

okreslenie podejs¢ w zakresie nizszych emisji hatasu (w tym rozwigzan
wykorzystujacych przyrode®) na etapie budowy, uzytkowania i utrzymania;

zwickszanie trwalo$ci materialu i zmniejszanie potrzeb zwiazanych z
utrzymaniem;

strategie zwigzane =z utrzymaniem 1 renowacja obejmujace plan
monitorowania i plan utrzymania;

plan ograniczania zageszczenia ruchu obejmujacy takie rozwigzania, jak
trasy alternatywne, pasy o zmiennym Kkierunku ruchu oraz twarde pobocza,
ocenione przy uzyciu analizy rachunku kosztow cyklu zycia;

wprowadzenie elementdw kontrolujacych zanieczyszczenie wody i
elementow zapewniajacych retencje wod opadowych, w tym rozwigzan
ekologicznych (np. rozwigzan wykorzystujacych przyrode) do systemu
odwadniania, w tym mozliwosci tworzenia siedlisk, w szczegdlnosci w celu
ograniczenia sptywu wody do kanalizacji burzowej oraz ogélnej iloSci

3 rozwiazania wykorzystujace przyrode stanowia dostosowane do lokalnych warunkéw, zasobooszcezedne, inspirowane lub wspomagane przez przyrode dzialania systemowe, ktore sa oplacalne, a jednoczes$nie zapewniajg korzysci srodowiskowe, spoleczne i

gospodarcze oraz sprzyjaja budowaniu odpornosci;




fotochemicznego, ubozenie zasobow  abiotycznych,
zakwaszenie, eutrofizacja, dziatanie toksyczne dla ludzi,
ekotoksycznos$¢, uzytkowanie gruntow, eksploatacja zasobow
energii pierwotnej ze zrédel odnawialnych i nieodnawialnych,
wykorzystywanie materialtow wtornych i przeznaczonych do
ponownego wykorzystania oraz przeplywy materiatow

odpadowych.

wody sptywajacej do lokalnej kanalizacji burzowej lub do wod

powierzchniowych, a tym samym znaczacego ograniczenia
powodowanych przez powodzie.

szkod
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UTRZYMANIA DROG

KRYTERIA ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH DOTYCZACE PROJEKTOWANIA, BUDOWY |

A. Wybor zespohu projektowego i wykonawcow

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

PRZEDMIOT

Budowa nowych zasobooszczednych drog, ktorych projekt uwzglednia szerszy wptyw na srodowisko, w tym hatas, odwodnienie i zuzycie paliwa przez pojazd podczas

uzytkowania drogi

lub

prace zwigzane z utrzymaniem lub generalng renowacja istniejacych drog w zasobooszczedny sposob uwzgledniajacy szerszy wptyw na srodowisko, w tym hatas,

odwodnienie i zuzycie paliwa przez pojazd podczas uzytkowania

KRYTERIA KWALIFIKACJI

Przedmiotowe kryteria mogq stanowié czesé procedury kwalifikacji wstgpnej, w przypadku gdy instytucja zamawiajgca zamawia zespot projektowy. Liczba i wielkosé wykonanych obiektdw,
ktore potwierdzajg doswiadczenie, powinny byc¢ proporcjonalne do obiektu objetego procedurg przetargowaq.

Al. Kompetencje kierownika budowy i zespolu projektowego

Przedmiotowe kryteria mogq stanowié¢ czes¢ procedury kwalifikacji wstepnej gtéownego
wykonawcy lub byé stosowane, w przypadku gdy instytucja zamawiajgca zamawia ustugi
zespotu projektowego.

Konsorcjum ztozone z kierownika budowy, inzynieréw, architektéw, konsultanta lub zespotu
projektowego ma odpowiednie kompetencje i dos$wiadczenie w kazdej z nastgpujacych
dziedzin, za ktére bedzie odpowiada¢ w ramach zamoéwienia (wybraé stosownie do danego
zaméwienia):

zarzadzanie obiektami w ramach zamowien na budowe i utrzymanie drég, ktoére
zapewnily lepsza efektywno$¢ srodowiskowa;

ocena efektywnosci $rodowiskowej drog z wykorzystaniem systemoéw certyfikacji
opartych na wielu kryteriach oraz narzg¢dzi stuzacych do pomiaru $ladu weglowego
zgodnie z norma ISO 14067 lub rownowazna;

specyfikacja, zamowienie i wykorzystanie materiatow budowlanych o niskim wpltywie
na srodowisko;

wykorzystanie materialtow budowlanych o duzej zawarto$ci materialow z recyclingu i
ponownie wykorzystanych oraz produktéw ubocznych na potrzeby budowy i prac
zwigzanych z utrzymaniem drog;

plany ograniczania zagg¢szczenia ruchu i analizy rachunku kosztéw cyklu zycia majace

Al. Kompetencje kierownika budowy i zespolu projektowego

Przedmiotowe kryteria mogq stanowi¢ czes¢ procedury kwalifikacji wstegpnej glownego
wykonawcy lub byé stosowane, w przypadku gdy instytucja zamawiajgca zamawia ustugi
zespotu projektowego.

Konsorcjum zlozone z kierownika budowy, inzynieréw, architektow, konsultanta lub zespotu
projektowego posiada odpowiednie kompetencje i doswiadczenie w kazdej z nastepujacych
dziedzin, za ktére bedzie odpowiada¢ w ramach zaméwienia (wybrac stosownie do danego
zamOwienia):

zarzadzanie obiektami w ramach zamowien na budowe oraz utrzymanie drog, ktore
zapewnily lepsza efektywno$¢ srodowiskows;

ocena nierdwnosci i wpltywu makrotekstury na opdr toczenia, a w konsekwencji na
zuzycie paliwa i zwigzek z wlasciwosciami przeciwposlizgowymi; ocena makrotekstury
(mierzonej jako MPD) oraz trwaloéci zwigzanych z materiatami budowlanymi;
wykorzystanie narzgdzia MIRAVEC lub, jezeli istnieja, innych narzedzi oceny
stuzacych ocenie zuzycia paliwa;

wykorzystanie narzedzi oceny cato$ciowej w projektowaniu i specyfikacji droég o
poprawionej efektywnos$ci srodowiskowej, w tym rachunku kosztow cyklu zycia i LCA;
badania poréwnawcze zgodnie z normami ISO 14040 i 1ISO 14044;

specyfikacja, zamowienie i wykorzystanie materiatdw budowlanych o niskim wptywie
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na celu identyfikacj¢ rozwiazania optymalnego pod wzgledem kosztow;

rzeczywiste rozwiazania w zakresie ograniczania halasu zwiazanego z ruchem
drogowym dzigki zastosowaniu nawierzchni o obnizonej emisji hatasu oraz ekrandéw
akustycznych;

zwigkszenie trwatosci warstw nawierzchni, no$nos$ci gruntu i odpornosci na zmgczenie;

opracowanie i wdrozenie plandw monitorowania i
rzeczywistych;

utrzymania w warunkach

Projekt i instalacja elementow kontrolujacych zanieczyszczenie wod opadowych oraz
zapewniajacych retencj¢ wod opadowych w systemach odwadniania, przy czym
najlepiej byloby, gdyby w ich sktad wchodzily urzadzenia zbudowane w oparciu o
projekty ekologiczne.

Podkresla si¢ doswiadczenie w zakresie realizacji obiektow i ustawiczne doskonalenie
zawodowe majace znaczenie w tych obszarach.

Instytucja zamawiajgca moze zwigkszy¢ liczbe lat, z ktorych pochodzi¢ bedq zebrane dowody
techniczne, oraz moze wymagaé przedstawienia dowodu dotyczqcego minimalnej liczby
zamowien stosownie do charakteru inwestycji.

Weryfikacja:
dowody w postaci informacji i referencji dotyczacych odpowiednich zaméwien z ostatnich 5

lat, w ramach ktorych zrealizowano powyzsze elementy. Na ich poparcie przedstawia si¢
zyciorysy pracownikow, ktorzy beda pracowac przy obiekcie.

na $rodowisko;

wykorzystanie materialow budowlanych o duzej zawartosci materialow z recyclingu i
ponownie wykorzystanych oraz produktéw ubocznych na potrzeby budowy i prac
zwigzanych z utrzymaniem drég;

plany ograniczania zageszczenia ruchu i analizy rachunku kosztow cyklu zycia majace
na celu identyfikacj¢ rozwiazania optymalnego pod wzglgdem kosztow;

rzeczywiste rozwigzania w zakresie ograniczania hatasu zwigzanego z ruchem
drogowym dzieki zastosowaniu nawierzchni o obnizonej emisji hatasu oraz ekranow
akustycznych;

zwickszenie trwato$ci warstw nawierzchni, no$nosci gruntu i odpornosci na zmeczenie;
doswiadczenie w zakresie nawierzchni dlugotrwatych i dtugowiecznych;

opracowanie i
rzeczywistych;

wdrozenie plané6w monitorowania 1 utrzymania w warunkach

Projekt 1 instalacja elementéw kontrolujacych zanieczyszczenie wod opadowych oraz
zapewniajacych retencje wod opadowych w systemach odwadniania, przy czym
najlepiej byloby, gdyby w ich sktad wchodzily urzadzenia zbudowane w oparciu o
projekty ekologiczne.

Podkresla si¢ doswiadczenie w zakresie realizacji obiektdéw i ustawiczne doskonalenie
zawodowe majace znaczenie w tych obszarach.

Instytucja zamawiajgca moze zwigkszy¢ liczbe lat, z ktérych pochodzié bedg zebrane dowody
techniczne, oraz moze wymagacé przedstawienia dowodu dotyczgcego minimalnej liczby
zamowien stosownie do charakteru inwestycji drogowej.

Weryfikacja:

dowody w postaci informacji i referencji dotyczacych odpowiednich zaméwien z ostatnich 5
lat, w ramach ktorych zrealizowano powyzsze elementy. Na ich poparcie przedstawia si¢
zyciorysy pracownikow, ktorzy beda pracowac przy obiekcie.

A2. Kompetencje gléwnego wykonawcy robot budowlanych

Przedmiotowe kryteria mogq stanowic¢ czes¢ procedury kwalifikacji wstepnej glownego
wykonawcy.

Glowny wykonawca robdt budowlanych posiada odpowiednie kompetencje i doswiadczenie w
zakresie realizacji zamowien dotyczacych budowy i utrzymania drég, co do ktorych zostalo
wykazane, ze zapewniaja wigksza efektywnos¢ srodowiskowa.

W przypadku zamowien na projektowanie i budowe (model DB) lub projektowanie, budoweg i
eksploatacje (model DBO) kryterium A2 bedzie réwniez istotne dla zatrudnionego zespotu

A2. Kompetencje glownego wykonawcy robot budowlanych

Przedmiotowe kryteria mogq stanowi¢ czes¢ procedury kwalifikacji wstegpnej glownego
wykonawcy.

Glowny wykonawca robot budowlanych posiada odpowiednie kompetencje i doswiadczenie w
zakresie realizacji zamowien dotyczacych budowy i utrzymania drég, co do ktorych zostato
wykazane, ze zapewniaja wigksza efektywnos¢ srodowiskowa.

W przypadku zaméwien na projektowanie i budowe (model DB) lub projektowanie, budowe i
eksploatacje (model DBO) kryterium A2 bedzie miato réwniez zastosowanie do zatrudnionego
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projektowego.

Odpowiednie dziedziny do$wiadczenia obejmuja (w zaleznosci od obiektu i wybranych
kryteriow zielonych zamowien publicznych):

zlecenie monitorowania i regularnej obstugi zwigzanej z utrzymaniem w zakresie
makrotekstury (MPD);

ocena trwato$ci zwiazanej z materialami budowlanymi;

odbiér planu ograniczania zaggszczenia ruchu drogowego oraz zarzadzania
zageszczeniem ruchu w trakcie budowy i prac zwigzanych z utrzymaniem drog,
obejmujacego takie rozwigzania, jak trasy alternatywne, pas o zmiennym kierunku
ruchu, twarde pobocze oraz urzadzenia ITS oraz ich ocena z wykorzystaniem
analizy rachunku kosztéw cyklu zycia;

zakup i wykorzystanie materiatbw budowlanych o matym wplywie na srodowisko
oraz weryfikacja ich wydajnosci; zarzadzanie tancuchem dostaw w celu
zapewnienia zgodnosci ze wszystkimi wlasciwymi systemami oceny i certyfikacji
drég, np. CEEQUAL lub Greenroads itd.;

zakup i wykorzystanie materialtow budowlanych o duzej zawarto$ci materiatow z
recyclingu i ponownie wykorzystanych oraz produktéw ubocznych na potrzeby
budowy i utrzymania drog;

odpowiednie wdrozenie planéw zagospodarowania odpadow z rozbiorki i urobku
oraz gleby w celu zminimalizowania wytwarzania odpadow; wybor i znajomos$¢
wariantow przetwarzania odpadéw na placu budowy lub poza placem budowy;

doswiadczenie w zakresie stosowania asfaltu niskotemperaturowego ze
szczegdlnym uwzglednieniem najlepszych technik zwigzanych ze zdrowiem i
bezpieczenstwem pracownikow;

uktadanie nawierzchni o obnizonej emisji hatasu;

trwate nawierzchnie i1 zwigkszona wytrzymato$¢ warstw powierzchniowych
nawierzchni;

budowa i oddanie do eksploatacji elementéw kontrolujacych zanieczyszczenie wod
opadowych oraz zapewniajacych retencje wod opadowych, w sklad ktorych
wchodza urzadzenia zbudowane w oparciu o projekty ekologiczne.

Podkresla si¢ do$wiadczenie w zakresie realizacji obiektow i ustawiczne doskonalenie
zawodowe majace znaczenie w tych obszarach.

Instytucja zamawiajqca moze zwigkszy¢ liczbe lat, z ktorych pochodzi¢ bedg zebrane dowody
techniczne, oraz moze wymagaé¢ minimalnej liczby zamoéwien stosownie do charakteru
inwestycji.

zespotu projektowego.

Odpowiednie dziedziny do$wiadczenia obejmuja (w zaleznosci od obiektu i wybranych
kryteriow zielonych zamdwien publicznych):

oddanie do eksploatacji monitorowania i regularnej obstugi zwigzanych z
utrzymaniem w zakresie makrotekstury (MPD) oraz ocena zuzycia paliwa w zwigzku
ze zmianami MPD, nierowno$ciami i wadami nawierzchni;

ocena trwatos$ci zwiazanej z materiatami budowlanymi; wykorzystanie narze¢dzia
MIRAVEC lub, jezeli istnieja, innych narzedzi oceny stuzacych ocenie zuzycia
paliwa;

odbior planu ograniczania zaggszczenia ruchu drogowego oraz zarzadzania
zageszczeniem ruchu w trakcie budowy i prac zwigzanych z utrzymaniem drog,
obejmujacego takie rozwigzania, jak trasy alternatywne, pas o zmiennym kierunku
ruchu, twarde pobocze oraz urzadzenia ITS oraz ich ocena z wykorzystaniem analizy
rachunku kosztow cyklu zycia;

zakup i wykorzystanie materiatow budowlanych o matym wptywie na $rodowisko
oraz weryfikacja ich wydajnosci; zarzadzanie tancuchem dostaw w celu zapewnienia
zgodnos$ci ze wszystkimi wlasciwymi systemami oceny i certyfikacji drog, np.
CEEQUAL lub Greenroads itd.; do§wiadczenie w zakresie narzedzi LCA i rachunku
kosztow cyklu Zycia;

zakup i wykorzystanie materiatow budowlanych o duzej zawartosci materiatéow z
recyclingu i ponownie wykorzystanych oraz produktéw ubocznych na potrzeby
budowy i utrzymania drég;

odpowiednie wdrozenie planow zagospodarowania odpadéw z rozbiérki i urobku
oraz gleby w celu zminimalizowania wytwarzania odpaddéw; wybor i znajomosc
wariantéw przetwarzania odpadéw na placu budowy i poza placem budowy;

doswiadczenie w zakresie stosowania asfaltu niskotemperaturowego ze szczegdélnym
uwzglednieniem najlepszych technik zwigzanych ze zdrowiem i bezpieczenstwem
pracownikow;

budowa i monitorowanie nawierzchni o obnizonej emisji hatasu, analiza trwalosci
efektywnosci redukcji hatasu;

trwale nawierzchnie i zwigkszona wytrzymato$¢ warstw powierzchniowych
nawierzchni;

budowa i oddanie do eksploatacji elementéw kontrolujacych zanieczyszczenie wod
opadowych oraz zapewniajacych retencje wod opadowych, w sktad ktorych wchodza
urzadzenia zbudowane w oparciu o projekty ekologiczne.

Podkresla si¢ doswiadczenie w zakresie realizacji obiektow i ustawiczne doskonalenie
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Weryfikacja:

dowody w postaci informacji i referencji dotyczacych odpowiednich zaméwien z ostatnich 5
lat, w ramach ktorych zrealizowano powyzsze elementy. Na ich poparcie przedstawia si¢
réwniez zyciorysy pracownikow, ktorzy beda pracowac przy obiekcie.

zawodowe majace znaczenie w tych obszarach.

Instytucja zamawiajgca moze zwiekszy¢ liczbe lat, z ktorych pochodzi¢ bedg zebrane dowody
techniczne, oraz moze wymagaé¢ minimalnej liczby zamoéwien stosownie do charakteru
inwestycji.

Weryfikacja:

dowody w postaci informacji i referencji dotyczacych poprzednich zamowien z ostatnich 5 lat,
w ramach ktorych zrealizowano powyzsze elementy. Na ich poparcie przedstawione zostana
dowody i dane z:

audytu przeprowadzonego przez osobe trzecig (np. audytu w zakresie odpadow z
rozbiorki);

analizy LCA / rachunku kosztoéw cyklu zycia gtownego elementu drogi lub

ze zbioru danych z monitorowania np. wytwarzania odpadow z budowy i rozbidrki,
urobku i gleby oraz zarzadzania nimi, parametrow eksploatacyjnych w zakresie
regularnej obshugi i napraw okresowych drdg oraz ich renowacji itp.

Na ich poparcie przedstawia si¢ rowniez zyciorysy pracownikow, ktérzy beda pracowaé przy
obiekcie.

Uwagi pomocnicze:

Oceng konsultantow, zespotow projektowych i wykonawcow musi przeprowadzi¢ doswiadczony panel oceniajacy. Wilasciwe moze okazaé si¢ skorzystanie z

zewnetrzne] wiedzy fachowej, co moze wigza¢ si¢ z wyznaczeniem kierownika budowy i ustanowieniem panelu 0s6b posiadajacych wiedzg i doswiadczenie do
oceny doswiadczenia rywalizujacych wykonawcow. Wykazy zawarte w kryteriach kwalifikacji 1 i 2 majg charakter orientacyjny i nalezy je dostosowac do obiektu i

etapu udzielania zaméwienia.

W reformie dyrektyw w sprawie zaméwien publicznych*(opublikowanych w Dzienniku Urzedowym w dniu 28 marca 2014 r. i wymagajacych transpozycji pafistw

cztonkowskich w ciagu 24 miesiecy) wyraznie stwierdzono (art. 67 dyrektywy 2014/24/UE), ze organizacja, kwalifikacje i do§wiadczenie personelu wyznaczonego
do realizacji danego zamowienia (w przypadku gdy wlasciwosci wyznaczonego personelu moga mie¢ znaczacy wptyw na poziom wykonania zamowienia) moga
stanowi¢ kryterium udzielenia zamoéwienia. W przypadku skomplikowanych zaméwien, takich jak zamoéwienie dotyczace drdg, mozna zazwyczaj oczekiwac, ze
jakos¢ ustug kierownika budowy, zespotu projektowego, wyspecjalizowanych konsultantéw i wykonawcow moze mie¢ istotny wptyw na realizacj¢ obiektu. Nalezy
zauwazy¢, ze wyksztalcenie i kwalifikacje zawodowe ustugodawcy badz wykonawcy lub personelu zarzadzajacego danego przedsigbiorstwa mozna oceni¢
wylacznie po rozpoczeciu postepowania o udzielenie zamowienia na etapie kwalifikacji albo jako kryterium udzielenia zaméwienia (cz¢§¢ 2 zalacznika XII do

dyrektywy 2014/24/UE).

4 Dyrektywa 2014/24/UE w sprawie zamowien publicznych, uchylajaca dyrektywe 2004/18/WE.

5 Dyrektywa 2014/25/UE w sprawie udzielania zamowien przez podmioty dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ushug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE.
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B. Wymogi dotyczace projektu technicznego i efektywnosci

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

B1l. Asfalt niskotemperaturowy B1l. Asfalt niskotemperaturowy

Zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za | Zespdt projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy | projektowanie i budowg¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) stosuje najlepsze praktyki | odpowiedzialnego za projektowanie, budowg i eksploatacj¢ (DBO) stosuje najlepsze praktyki
techniki uktadania mieszanek bitumicznych w celu zmniejszenia produkcji asfaltu i obnizenia | techniki ukladania mieszanek bitumicznych w celu ograniczenia produkcji asfaltu i obnizenia
temperatury uktadania. temperatury uktadania.

Maksymalna temperatura uktadania mieszanek bitumicznych w przypadku nawierzchni i | Maksymalna temperatura uktadania mieszanek bitumicznych w przypadku nawierzchni i
warstw wigzacych nie przekracza 140°C. Wylacznie w przypadkach specjalnych mieszanek | warstw wigzacych nie przekracza 120°C. Wylgcznie w przypadkach specjalnych mieszanek
bitumicznych o wyzszej lepkosci dopuszczalne sg temperatury uktadania wyzsze niz 140°C, | bitumicznych o wyzszej lepkosci dopuszczalne sg temperatury uktadania wyzsze niz 120°C,
ale nizsze niz 155°C. ale nizsze niz 155°C.

Weryfikacja: Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za | zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy | projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia sprawozdanie | odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia sprawozdanie
techniczne oraz plan pracy dotyczacy dziatan w zakresie projektowania, w ktorym wskazuje | techniczne oraz plan pracy dotyczacy dzialan w zakresie projektowania, w ktérym wskazuje
si¢ techniki mieszania i ukladania wymagane zgodnie z tymi technikami, w tym karty | si¢ techniki mieszania i ukladania wymagane zgodnie z tymi technikami, w tym karty
charakterystyki technicznej, form¢ uzytkowa lepiszcza oraz projekt sktadu mieszanki | charakterystyki technicznej, forme¢ uzytkowa lepiszcza oraz projekt sktadu mieszanki
asfaltowej dostarczone przez producenta/producentow. asfaltowej dostarczone przez producenta/producentow.

B2. Plan zarzadzania urobkiem i gleba

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Rejestruje si¢ odpady powstajace podczas wykonywania wykopow z wytaczeniem odpaddéw z budowy i rozbiorki.
Plan zarzadzania urobkiem i gleba przygotowuje si¢, ustanawiajac systemy selektywnego gromadzenia:

(i) urobku z wykopdw (np. podczas przygotowywania i wyréwnywania placu budowy, wykonywania fundamentéw, podpiwniczenia i wykopdw liniowych), zazwyczaj gleby i kamieni,
w tym podglebia;
(ii) wierzchniej warstwy gleby.
Ponowne wykorzystanie na placu budowy w obiegu zamknigtym zaréwno urobku, jak i wierzchniej warstwy gleby nalezy zmaksymalizowaé zgodnie z wynikami analizy §ladu weglowego lub
oceny cyklu zycia (LCA) (zob. kryterium B14). Selektywne zbieranie urobku w celu jego ponownego wykorzystania, recyklingu i odzysku jest zgodne z hierarchia postgpowania z odpadami
okres§long w dyrektywie 2008/98/WE.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia plan zagospodarowania wydobytych materiatdw i wierzchniej warstwy gleby zawierajacy:

(i) przedmiar robdt z ilosciami urobku oszacowanymi na podstawie dobrych praktyk okreslonych w kodeksie praktyk dotyczacych gospodarowania gleba opracowanym przez DEFRA
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(2009 r.) lub w protokole ENCODE (2013 r.);

(if) dane szacunkowe dotyczace wszystkich materiatow, ktore nie trafity na sktadowisko, i identyfikacji potencjalnych substancji stwarzajacych zagrozenie;

(iii) dane szacunkowe dotyczace procentowego udziatu masy materiatdéw ponownie wykorzystanych lub z recyklingu na placu budowy;

(iv) dane szacunkowe dotyczace procentowego udziatu masy materialtdw ponownie wykorzystanych lub z recyklingu poza placem budowy;

(v) calkowite ilosci wierzchniej warstwy gleby i strategie zachowania jej jakoS$ci.

B3. Wymogi dotyczace efektywnosci elementéw kontrolujacych zanieczyszczenie wody
w systemach odwadniania

Chyba ze w przepisach lokalnych wyraznie wymaga sie stosowania przylgczy kanalizacyjnych
lub koniecznosé ich zastosowania wynika ze szczegolnych okolicznosci

Systemy odwadniania drog nie sa polaczone z gléwnymi systemami kanalizacyjnymi.

System odwadniania obejmuje elementy, ktére wspomagaja usuwanie catego osadu i
wszystkich czastek statych z wod opadowych.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) zaznacza, dokad nalezy
odprowadzi¢ wode z systemu odwadniania oraz gdzie i jakie urzadzenia stuzgce do usuwania
osadu nalezy wbudowac¢ w system odwadniania.

B3. Wymogi dotyczace efektywnosci elementéw kontrolujacych zanieczyszczenie
wody w systemach odwadniania

Chyba ze w przepisach lokalnych wyraznie wymaga si¢ stosowania przylqczy kanalizacyjnych
lub koniecznosé ich zastosowania wynika ze szczegolnych okolicznosci.

Systemy odwadniania drog nie sg podtaczane do kolektorow kanalizacyjnych.

System odwadniania obejmuje elementy, ktére wspomagaja usuwanie calego osadu i
wszystkich czastek statych z wod opadowych. Tego rodzaju elementy systemu odwadniania
,-zbudowane w oparciu o projekt konwencjonalny” taczy si¢ z elementami ,,zbudowanymi w
oparciu o projekt ekologiczny” (czgsto okreslany jako ,,SuDS”).

Weryfikacja:

zespdt projektowy, wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB) lub
wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) zaznacza, dokad
nalezy poprowadzi¢ wode z systemu odwadniania oraz gdzie i jakie elementy/urzadzenia
stuzace do usuwania osadu nalezy wbudowa¢ w system odwadniania oraz ktére z tych
elementow/urzadzen sg zgodne z zasadami SuDS.

B4. Wymogi w zakresie efektywnosci systemow odwadniania pod wzgledem pojemnosci retencyjnej w odniesieniu do wod opadowych

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Jezeli wymagajq tego przepisy lub jezeli ma to szczegolne znaczenie dla konkretnego placu budowy

System odwadniania jest zaprojektowany tak, aby:

- zapewnial retencj¢ wody opadowych z deszczu o natezeniu miarodajnym®, ktory na okre$lonym odwadnianym obszarze wystepuje (czestotliwo$é) 1 raz na X lat, a dlugosé jego

trwania wynosi Y minut;

- ograniczal maksymalne nat¢zenia odptywu z systemu odwadniania do poziomu nieprzekraczajacego sptywu z rOwnowaznego terenu niezagospodarowanego lub innej szczegdlnej
wartosci jasno okreslonej przez instytucje¢ zamawiajaca w zaproszeniu do sktadania ofert.

Weryfikacja:

zespotowi projektowemu, oferentowi ubiegajacemu si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferentowi ubiegajacemu si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) instytucja zamawiajaca dostarcza odpowiednie dane dotyczace opaddw deszczu 0 natgzeniu miarodajnym.

6 Zob. rysunek A.7 i A.8 w zalaczniku 5 do sprawozdania technicznego




Wykorzystujac te dane, przeprowadzaja oni symulacj¢ hydrauliczng z wykorzystaniem odpowiedniego oprogramowania modelujacego okre§lonego przez instytucj¢ zamawiajaca. Symulacja
pokazuje, ze:

- w zadnym momencie deszczu o natgzeniu miarodajnym nie zostaje przekroczona pojemno$é systemu odwadniania oraz;

- w zadnym momencie deszczu o natgzeniu miarodajnym natezenie odplywu nie przekroczy wartosci okreslonej przez instytucje zamawiajaca.

B5. Plan integracji ze Srodowiskiem i odbudowy $rodowiska
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Kryterium to ma zastosowanie, jezeli dostgpne sq odpowiednie grunty przeznaczone na sadzenie, ktore moze obejmowac nasadzenia W jakiejkolwiek ekologicznej infrastrukturze odwadniajgcej,
takiej jak zbiorniki retencyjne, stawy osadowe lub sztuczne tereny podmoklte.

Plan integracji ze Srodowiskiem i odbudowy srodowiska stanowi cz¢§¢ projektu drogi, ktdry obejmuje nastepujace elementy:
- mapg placu budowy wskazujaca rodzaj, lokalizacj¢ oraz ilo$¢/zageszezenie wszystkich gatunkdw roslin (uwzglednia si¢ jedynie nieinwazyjne i rodzime gatunki roslin);

- opis procedury wykorzystywanej do selekcji gatunkéw roslin oraz krotkie uzasadnienie, dlaczego dany gatunek jest odpowiedni dla danych warunkéw srodowiskowych placu
budowy;

- wymogi dotyczace podtoza wykorzystana gleba/kompost/podtoza uprawne oraz ich glebokos$é, pierwsze uzycie nawozu, wykorzystanie $cidtki, wysiew nasion trawy;
- zaplanowane $rodki majace na celu przeciwdzialanie erozji gleby zaréwno po zatozeniu okrywy ro$linnej, jak i przed jej zatozeniem;
- oczekiwane wymogi dotyczace utrzymania obszardw pokrytych ro§linnosécia; w tym nawadnianie, koszenie trawy, przycinanie lub wymiana roslin.

Plan nalezy sporzadzi¢ zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk, takimi jak wytyczne przedstawione w sprawozdaniu COST 341 lub w innej podobnej literaturze.

Weryfikacja:
zespot projektowy, oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) dostarcza instytucji zamawiajacej plan integracji ze srodowiskiem i odbudowy $rodowiska.

B6. Monitorowanie emisji halasu podczas budowy i utrzymania
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)
Jezeli wymaga tego pozwolenie na budowe lub przepisy lokalne/krajowe lub jezeli wyraznie zazgda tego instytucja zamawiajgca

Zespot projektowy, oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia szczegdélowe informacje dotyczace sposobu wykonywania tymczasowych (lub stalych, jezeli stanowia czgs¢ projektu koncowego)
ekran6éw akustycznych, by obnizy¢ poziom hatasu na okre§lonym obszarze odbierania ponizej wartosci X dB(A) odpowiadajacej sredniemu poziomowi dzwigku Lygy oraz wartosci Y dB(A)
odpowiadajgcej Sredniemu poziomowi dzwigku Lyign, jak okreSlono w zatgczniku I do dyrektywy w sprawie hatasu w Srodowisku (2002/49/WE).

Weryfikacja: zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowg i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia:

- plan placu budowy i obszaru odbierania okreslony w ocenie oddzialywania na srodowisko, w przepisach lub przez instytucj¢ zamawiajaca w stosownych przypadkach;
- harmonogram prac, w ktorym wskazuje sig, kiedy maja by¢ prowadzone najbardziej hatasliwe prace;

- specyfikacja lokalizacji ekranu akustycznego i przyblizone wlasciwosci w polaczeniu z podstawowymi obliczeniami akustycznymi, za posrednictwem ktorych wykazuje sie, ze
pecy ) ] y g0 1 przy! pofy p y yczny p y y je S1e
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ograniczenie hatasu na obszarze odbierania b¢dzie wykonalne.

B7. Minimalne wymogi dotyczace projektu nawierzchni o obnizonej emisji hatasu

Jezeli wymagajq tego przepisy krajowe lub lokalne lub jezeli niski poziom emisji hatasu tej
drogi jest uznawany za priorytet

Zespot projektowy lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB), lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowg¢ i eksploatacjc (DBO) oswiadcza, ze
proponowana nawierzchnia o obnizonej emisji halasu jest zgodna z nastgpujacymi poziomami
emisji hatasu zmierzonymi zgodnie z metoda bliskosci (CPX) okre§lonag w normie ISO/DIS
11819-2 ustalonymi dla maksymalnej predkosci na danym odcinku drogowym:

- 90 dB(A) przy predkosci 50 km/h, lub
- 95dB(A) przy predkosci 70 km/h, lub
- 98 dB(A) przy predkosci 90 km/h.

Dane z badania wykorzystywane w celu wsparcia projektu oraz wszelkie zalozenia powinny
dotyczy¢ badan pojazdow lub naczep metodag CPX z wykorzystaniem opony radialnej P225/60
R16 z opasaniem stalowym wg normy ASTM F2493-14 o glebokosci bieznika wynoszacej co
najmniej 5 mm.

Wszelkie dane uzyskane w badaniu nalezy skorygowaé¢ w odniesieniu do temperatury
powietrza wynoszacej 20°C. Oceng niepewno$ci danych uzyskanych w badaniu nalezy
przeprowadzi¢ zgodnie z wymogami przedstawionymi w publikacji ,,Wyrazanie niepewnosci
pomiaru. Przewodnik” (przewodnik ISO/IEC 98-3:2008), a badania powinny wykazaé, ze
wyniki, w tym ich niepewnos¢, nie przekraczaja warto$ci wymienionych powyzej lub warto$ci
zadeklarowanych w projekcie (jezeli sg nizsze) o wiecej niz 1 dB(A).

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) opisuje wilasciwosci
zaproponowanych nawierzchni o obnizonej emisji hatasu, takie jak: uziarnienie kruszywa,
maksymalny wymiar kruszywa, zastosowane lepiszcze, przewidywana zawarto$§¢ wolnych
przestrzeni oraz zbadana za pomoca metody CPX emisja hatasu z pojazdow poddanych
badaniu poruszajacych sie z predkoscia odpowiednia dla danej drogi.

Przewidywana efektywnos$¢ redukcji halasu w odniesieniu do parametréw nowych
nawierzchni opiera si¢ na pomiarach przeprowadzanych w laboratorium lub na budowie na
badanych odcinkach drogi i mozna ja porownac¢ z innymi dobrze znanymi powierzchniami
referencyjnymi o obnizonej emisji hatasu. Dane i informacje moga by¢ uzyskane przez samego

B7. Minimalne wymogi dotyczace projektu nawierzchni o obniZonej emisji halasu

Jezeli wymagajq tego przepisy krajowe lub lokalne lub jezeli niski poziom emisji halasu tej
drogi jest uznawany za priorytet

Zespot projektowy lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB), lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacjc (DBO) oswiadcza, ze
proponowana nawierzchnia o obnizonej emisji halasu jest zgodna z nastgpujagcymi poziomami
emisji hatasu zmierzonymi zgodnie z metodg bliskosci (CPX) okreslong w normie ISO/DIS
11819-2 ustalonymi dla maksymalnej predkos$ci na danym odcinku drogowym:

- 87 dB(A) przy predkosci 50 km/h, lub
- 92 dB(A) przy predkosci 70 km/h, lub
- 95dB(A) przy predkosci 90 km/h.

Dane z badania wykorzystywane w celu wsparcia projektu oraz wszelkie zalozenia powinny
dotyczy¢ badah pojazdow lub naczep metoda CPX z wykorzystaniem opony radialnej P225/60
R16 z opasaniem stalowym wg normy ASTM F2493-14 o gl¢bokosci bieznika wynoszacej 5
mm.

Wszelkie dane uzyskane w badaniu nalezy skorygowa¢ w odniesieniu do temperatury
powietrza wynoszacej 20°C. Oceng niepewnosci danych uzyskanych w badaniu nalezy
przeprowadzi¢ zgodnie z wymogami przedstawionymi w publikacji ,,Wyrazanie niepewnosci
pomiaru. Przewodnik” (przewodnik ISO/IEC 98-3:2008), a badania powinny wykazaé, ze
wyniki, w tym ich niepewnos¢, nie przekraczaja wartosci wymienionych powyzej lub wartosci
zadeklarowanych w projekcie (jezeli sg nizsze) o wigcej niz 1 dB(A).

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) opisuje wilasciwosci
zaproponowanych nawierzchni o obnizonej emisji hatasu, takie jak uziarnienie kruszywa,
maksymalny wymiar kruszywa, zastosowane lepiszcze, przewidywana zawarto$¢ wolnych
przestrzeni oraz zbadana za pomoca metody CPX emisja hatasu z pojazdow poddanych
badaniu poruszajacych si¢ z predkoscia odpowiednig dla danej drogi.

Przewidywana efektywnos$¢ redukcji hatasu w odniesieniu do parametréow nowych
nawierzchni opiera si¢ na pomiarach przeprowadzanych w laboratorium lub na budowie na
badanych odcinkach drogi i mozna ja porowna¢ z innymi dobrze znanymi powierzchniami
referencyjnymi o obnizonej emisji hatasu. Dane i informacje moga by¢ uzyskane przez samego
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oferenta na podstawie recenzowanej opublikowanej literatury lub o$wiadczen podpisanych
przez wlasciwe organy ds. pomiaru hatasu z nawierzchni drogowych.

Po otwarciu przedstawia si¢ sprawozdanie z badania podpisane przez wiasciwy organ
dotyczace wynikow badania przeprowadzonego metoda CPX w zakresie hatasu dotyczacego
zatwierdzonych odcinkéw drogi przy zatwierdzonej predkosci lub zatwierdzonych
predkosciach pojazdu, w ktorym wykazuje si¢ zgodno$¢ z odnosnymi dopuszczalnymi
warto$ciami emisji hatasu.

Analiza zmiennosci przestrzennej badanego odcinka drogi powinna wskazywaé, ze dla zadnej
odrgbnej czgSci badanego odcinka wartosci nie przekraczaja wspomnianych ogoélnych
dopuszczalnych wartosci o wigeej niz 2 dB(A).

oferenta na podstawie recenzowanej opublikowanej literatury lub o$wiadczen podpisanych
przez wlasciwe organy ds. pomiaru hatasu z nawierzchni drogowych.

Po otwarciu przedstawia si¢ sprawozdanie z badania podpisane przez wiasciwy organ
dotyczace wynikow badania przeprowadzonego metoda CPX w zakresie hatasu dotyczacego
zatwierdzonych odcinkéw drogi przy zatwierdzonej predkosci lub zatwierdzonych
predkosciach pojazdu, w ktorym wykazuje si¢ zgodno$¢ z odnosnymi dopuszczalnymi
warto$ciami emisji hatasu.

Analiza zmienno$ci przestrzennej badanego odcinka drogi powinna wskazywac, ze dla Zzadnej

odrebnej czgSci badanego odcinka wartosci nie przekraczaja wspomnianych ogélnych
dopuszczalnych warto$ci o wigcej niz 2 dB(A).

B8. Wymogi dotyczace efektywnosci w zakresie instalacji o$wietleniowych

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

W odniesieniu do tego kryterium nalezy si¢ odnies¢ do unijnych kryteriow dotyczacych zielonych zaméwien publicznych w zakresie o$wietlenia ulicznego i sygnalizacji $wietlnej:

http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/street_lighting.pdf

Weryfikacja:

zob. odpowiednie dokumenty dotyczace unijnych kryteriow zielonych zamowien publicznych

B9. Wymogi dotyczace efektywnosci w zakresie oznaczen drogi

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

W przypadku tego kryterium nalezy si¢ odnies¢ do unijnych kryteridow zielonych zamdéwien publicznych w zakresie farb, lakierdw i oznaczen drogi, ktére zostang wkrdtce opublikowane pod

adresem: http://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm

Weryfikacja:

Zob. odpowiednie dokumenty dotyczace unijnych kryteridow zielonych zaméwien publicznych

18
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B10. Plan ograniczania zageszczenia ruchu

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Plan ograniczania zaggszczenia ruchu, ktory ma zosta¢ wdrozony podczas prac budowlanych i zwigzanych z utrzymaniem, przedstawia si¢ razem z projektem drogi i zawiera on:
- harmonogram przewidywanych prac budowlanych lub zwiazanych z utrzymaniem odnoszacy si¢ do okresu uzytkowania drogi;
- trasy alternatywne dla objazdow podczas takich dziatan, w razie potrzeby.

Jezeli zesp6t projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) wprowadza rozwigzania dotyczace zaggszczenia ruchu podczas fazy uzytkowania lub prace zwigzane z utrzymaniem
dotyczace pasow o zmiennym kierunku ruchu lub twardych poboczy, ktore maja by¢ wykorzystywane jako pasy, przedstawia analiz¢ rachunku kosztéw cyklu zycia, w tym efekty zewngtrzne
dotyczace kosztow uzytkownika zwigzane z zaggszczeniem ruchu.

W przypadku drog, na ktérych wdrozono inteligentne systemy transportowe (ITS) w celu zarzadzania ruchem, droge wyposaza si¢ w urzadzenia wymagane w celu wsparcia ITS: kamery,
sygnalizacje §wietlng, ekrany informacyjne i zmienne znaki drogowe.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
za projektowanie, budowe i eksploatacje¢ (DBO) przedstawia szczegbtowy plan ograniczania zaggszczenia ruchu, analizg rachunku kosztow cyklu zycia zgodnie z norma ISO 15686-5 (jezeli jest
wymagana) oraz opisy urzadzen ITS (jezeli sa wymagane).

Bll. Wymogi dotyczace efektywnos$ci w zakresie trwalo$ci nawierzchni B1l. Wymogi dotyczace efektywnoS$ci w zakresie trwalo$ci nawierzchni
Nominalny minimalny okres uzytkowania nawierzchni drogowej z wylaczeniem warstwy | Nominalny minimalny okres uzytkowania nawierzchni drogowej z wylaczeniem warstwy
$cieralnej okresla instytucja zamawiajaca, przy czym nie moze on by¢ krétszy niz: Scieralnej okresla instytucja zamawiajaca, przy czym nie moze on by¢ krotszy niz:

- 15 lat w przypadku warstwy wiazacej z mozliwoscia skrocenia tego okresu do co - 20 lat w przypadku warstwy wiazacej z mozliwo$cig skrocenia tego okresu do co
najmniej 10 lat w przypadku szczeg6lnych warunkéw (takich jak ostry klimat — najmniej 15 lat w przypadku szczegélnych warunkéw (takich jak agresywny klimat
nalezy to okresli¢ w zaproszeniu do sktadania ofert); — nalezy to okresli¢ w zaproszeniu do skladania ofert);

- 20 lat w przypadku warstwy podbudowy zasadniczej dla nawierzchni - 40 lat w przypadku warstwy podbudowy zasadniczej dla nawierzchni
elastycznych/potsztywnych oraz w przypadku ptyt betonowych dla nawierzchni elastycznych/potsztywnych oraz w przypadku ptyt betonowych dla nawierzchni
sztywnych; sztywnych;

- 40 lat w przypadku podbudowy pomocniczej. - 60 lat w przypadku podbudowy pomocniczej.

Ponadto instytucja zamawiajgca moze okreslic minimalny nominalny okres uzytkowania | Ponadto instytucja zamawiajgca moze okreSli¢c minimalny nominalny okres uZytkowania
warstwy powierzchniowej, jezeli szczegélne warunki nawierzchni drogowej pozwalajg na | warstwy powierzchniowej, jezeli szczegdlne warunki nawierzchni drogowej pozwalajq na
ustalenie progu. ustalenie progu.

Weryfikacja: Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za | zespodt projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy | projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia sprawozdanie | odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia sprawozdanie
techniczne, w ktorym okresla si¢ minimalny nominalny okres uzytkowania warstwy wigzacej i | techniczne, w ktorym okresla si¢ minimalny nominalny okres uzytkowania warstwy wiazacej i
warstwy S$cieralnej oraz warstwy podbudowy pomocniczej, ktory nie moze by¢ krotszy niz | warstwy Scieralnej oraz warstwy podbudowy pomocniczej, ktory nie moze by¢ krotszy niz
okres wskazany powyzej. Sprawozdanie obejmuje oceng nos$nosci gruntu i odpornosci na | okres wskazany powyzej. Sprawozdanie zawiera ocen¢ nosno$ci gruntu i odpornosci na
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zmgczenie oraz krytyczne naprezenia i odksztalcenia w warstwach nawierzchni drogowych.
Sprawozdanie zawiera wlasciwe dane i informacje odnoszace si¢ w szczegdlnosci do: fizyko-
mechanicznej wydajnosci materiatdw, technik budowlanych oraz zastosowanych proceséw
oraz planu pracy dotyczacego dziatan budowlanych.

zmeczenie oraz krytyczne naprezenia i odksztalcenia w warstwach nawierzchni drogowych.
Sprawozdanie zawiera wlasciwe dane i informacje odnoszace si¢ w szczegolnosci do: fizyko-
mechanicznej wydajnosci materiatow, technik budowlanych oraz zastosowanych proceso6w
oraz planu pracy dotyczacego dziatan budowlanych.

B12. Plan utrzymania i renowacji
Wariant 1

Wariant ten stosuje sie¢ w przypadku zamowien na projektowanie, budowe i eksploatacje
(DBO)

Oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie, budowe
i eksploatacje (DBO) dotacza plan utrzymania i renowacji do szczegdlowego projektu. Co
najmniej w odniesieniu do kazdego odcinka drogi charakteryzujacego si¢ szczegdlnymi
metodami budowy, materiatami, warunkami $rodowiskowymi, warunkami meteorologicznymi
oraz sposobem uzytkowania plan utrzymania i renowacji:

obejmuje regularng obstuge, naprawy okresowe i prace renowacyjne;
okresla optymalny stosunek kosztow do korzysci prac zwigzanych z utrzymaniem;

zawiera o$wiadczenie dotyczace efektywnosci ekologicznej wszystkich strategii /
regularnej obstugi, napraw okresowych i renowacyjnych, ktére uwzgledniono w
obliczeniach §ladu weglowego (zgodnie z kryterium B14, jezeli ma zastosowanie);

obejmuje koszty, oczekiwane odstgpy miedzy pracami zwigzanymi z utrzymaniem,
plan ograniczania zaggszczenia ruchu (zgodnie z kryterium B10) oraz plan
zagospodarowania odpaddw z rozbi6rki (zgodnie z kryterium E2) w odniesieniu do
kazdego dziatania.

Wariant 2

Wariant ten stosuje si¢ w przypadku osobnych zamowien na projektowanie i budowe lub
zamowien na projektowanie i budowg

Zespot projektowy, lub oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) dotacza ogblny plan utrzymania i renowacji do szczegétowego
projektu. W odniesieniu do kazdego odcinka drogi charakteryzujacego si¢ szczegdInymi
metodami budowy, materiatami, warunkami $rodowiskowymi, warunkami meteorologicznymi
oraz sposobem uzytkowania ogélny plan utrzymania i renowacji obejmuje:

efektywnos$¢ ekologiczng wszystkich strategii / regularnej obshugi, napraw
okresowych i prac renowacyjnych (zgodnie z kryterium B14 $ladu weglowego, jezeli
ma zastosowanie);

$rednie odstepy migdzy wszystkimi pracami zwigzanymi z regularng obstuga,
naprawami okresowymi i pracami renowacyjnymi (jezeli nie okreélita ich instytucja

B12.Plan utrzymania i renowacji

Zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowg¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) dotacza plan utrzymania i
renowacji do szczegdtowego projektu. Co najmniej w odniesieniu do kazdego odcinka drogi
wyraznie charakteryzujacego si¢ szczegdlnymi metodami budowy, materiatami, warunkami
$rodowiskowymi, warunkami meteorologicznymi oraz sposobem uzytkowania plan
utrzymania i renowacji:

obejmuje regularng obstuge, naprawy okresowe i prace renowacyjne;
okresla optymalny stosunek kosztow do korzysci prac zwigzanych z utrzymaniem;

okresla efektywnos¢ ekologiczna wszystkich strategii / regularnej obstugi, napraw
okresowych i renowacyjnych, ktoére wiaczono do oceny cyklu zycia (zgodnie z
kryterium B14, jezeli ma zastosowanie);

obejmuje koszty, oczekiwane odstepy migdzy pracami zwigzanymi z utrzymaniem,
plan ograniczania zaggszczenia ruchu (zgodnie z kryterium B10) oraz plan
zagospodarowania odpaddw z rozbiorki (zgodnie z kryterium E2) w odniesieniu do
kazdego dziatania.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia sprawozdanie
techniczne zawierajace wlasciwe dane i informacje oraz plan prac projektowych.
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zamawiajaca);

plan ograniczania zaggszczenia ruchu (zgodnie z kryterium B10) oraz plan z
gospodarowania odpadéw z rozhiérki (zgodnie z kryterium E2) w odniesieniu do
kazdego dziatania.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowg i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia sprawozdanie
techniczne obejmujace wlasciwe dane i informacje oraz plan prac projektowych.

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA

B13. nie dotyczy

B13. Wymogi dotyczace efektywnos$ci zuzycia paliwa w ruchu drogowym w zwigzku z
oporem toczenia

Wyltgcznie w przypadku autostrad i drog ekspresowych, giownych drég lub krajowych drog
zaprojektowanych pod kqtem duzego natezenia Sredniorocznego dziennego ruchu drogowego
(ang. Annual Average Daily Traffic, AADT) przy statej prediosci

Instytucja zamawiajgca moze wybraé jeden z ponizszych wariantow, by wdrozy¢ to kryterium.
W  odniesieniu do wszystkich trzech wariantéow MPD musi zapewnia¢ zgodno$¢ z
wlasciwosciami przeciwposlizgowymi 1 tarciem plynnym wymaganymi w przepisach
krajowych, regionalnych lub lokalnych.

Wariant 1

Punkty zostang przyznane tym oferentom, ktorzy w swoich ofertach zobowigzali si¢ do
nizszego MPD nawierzchni drogowej w zakresie warunkow bezpieczenstwa wynikajacych z
wlasciwosci przeciwposlizgowych i tarcia ptynnego.

Wariant 2

Punkty zostang przyznane tym oferentom, ktéorzy w swoich ofertach zobowigzali si¢ do
nizszego oporu toczenia nawierzchni drogowe;j.

Wariant ten powinien by¢ zastosowany wyltacznie w przypadku spehlnienia nastgpujacych
trzech wymogow:

1. instytucja zamawiajagca ustanawia w zaproszeniu do skladania ofert metode
badawcza, ktora ma zosta¢ zastosowana do bezpiecznego pomiaru oporu toczenia
oraz;

2. oferenci maja dostep do laboratoridow badajacych opor toczenia zgodnie z ta metoda

7 Duze natgzenie AADT moze sig¢ rozni¢ w zaleznosci od panstwa i regionu UE, a zatem to, czy dany zakres natgzenia jest ,,duzy”, powinien ocenia¢ kazdy organ administracji drogowej. Zgodnie z 0golna, podstawowa zasada wskazang w literaturze prog miedzy

duzym a matym wolumenem ruchu wynosi okoto 2 000-3 000 AADT.
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badawczg oraz;
3. metod¢ badawczg ocenia si¢ zgodnie z przepisami normy 1SO 17025.

Wariant 3

Punkty zostang przyznane tym oferentom, ktorzy w swoich ofertach zobowiazali si¢ do
zastosowania nawierzchni drogowej obnizajacej zuzycie paliwa w ruchu drogowym.

Instytucja zamawiajaca dostarczy oferentom narze¢dzia, w tym dane planistyczne (trasg, potok
ruchu, $redni promien krzywizny, wzniesienia i spadki / nachylenie). Oferent dotacza
parametry obliczeniowe majace wplyw na zuzycie paliwa, podajac te wartosci wraz z ich
poziomami niepewnosci oraz z poziomem niepewnosci danych szacunkowych w zakresie
zuzycia paliwa w ruchu drogowym.

Weryfikacja:

Wszystkie warianty: zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko
wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia
szczegotowy projekt obejmujacy parametry eksploatacyjne wraz z wynikami badan na
reprezentacyjnej probce badawcze] nawierzchni. Badania przeprowadza niezalezne
laboratorium zgodne z ogélnymi zasadami 1ISO 17025.

Wariant 1: pomiary MPD wykonuje si¢ zgodnie z norma ISO 13473-1.

Wariant 2: op6r toczenia mierzy si¢ za pomoca metody badawczej ustalonej przez instytucje
zamawiajacg w zaproszeniu do sktadania ofert.

Wariant 3: =zespol projektowy, oferent ubiegajacy sie o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko
wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie, budoweg i eksploatacje (DBO) dostarcza
wyniki przewidywanego zuzycia paliwa ustalonego za pomoca narzgdzia MIRAVEC lub,
jezeli istnieja, za posrednictwem innych rownowaznych narzedzi oceny. Aby narzedzia te
mozna bylo uzna¢ za réwnowazne, powinny one obejmowac nastepujace parametry:

- model zuzycia paliwa dla swobodnego przeptywu ruchu oparty na:
o  charakterystyce pojazdu (rodzaju, stosowanym paliwie, klasie Euro);

o oporze toczenia, oporze powietrza, S$rednim promieniu krzywizny,
wzniesieniach i spadkach / nachyleniu, predkosci;

- opor toczenia zalezny od temperatury otoczenia, IRl, MPD;

- predkos¢ pojazdu obliczong na podstawie odnotowanej szybkosci, rodzaju pojazdu,
wolumenu ruchu, nachylenia, IRI oraz wystgpujacych koleinach;

- czas biegu jalowego.

22




B14. Efektywnos$¢ gléwnych elementéw drogi pod wzgledem LCA

W przypadku etapu uzytkowania drogi, kryterium to stosuje si¢ w polgczeniu z kryterium
przyznania B13 Wymogi dotyczgce efektywnosci zuzycia paliwa w ruchu drogowym w zwigzku
z oporem toczenia

Niniejsze kryterium mozna zastosowacé wylacznie, w przypadku gdy przedmiar robét 8dla drogi
referencyjnej ma stanowi¢ podstawe poréwnania dla oferentéw lub gdy projekty przediozone
przez roznych oferentow majq zostac¢ porownane w ramach procesu konkurencyjnego.

W procedurze udzielania zamowien nalezy stosowacé sig do dodatkowych wytycznych
technicznych, jak wskazano w zalgczniku A (wariant analizy sladu weglowego).

Podmiot przeprowadzajgcy oceng techniczng specjalizujgcy sie w obliczaniu sladu weglowego
pomaga w przygotowaniu zaproszenia do sktadania ofert i przeprowadza krytyczng analize
przedtozonych projektow.

Punkty beda przyznawane na podstawie poprawienia $ladu weglowego drogi, w tym co
najmniej glownych elementdw drogi wskazanych w tabeli (a) w stosunku do drogi
referencyjnej lub innych projektow objetych konkursem.

Podstawe poréwnania okresla si¢ w zaproszeniu do sktadania ofert.

Tabela (a) Zakres elementow drogi, ktore nalezy ocenié¢

B14. Efektywnos$¢ glownych elementéw drogi pod wzgledem LCA

W przypadku etapu uzytkowania drogi kryterium to stosuje sie w polqczeniu z kryterium
przyznania B13 Wymogi dotyczgce efektywnosci zuzycia paliwa w ruchu drogowym w zwiqzku
z oporem toczenia

Niniejsze kryterium mozna zastosowac wylacznie, w przypadku gdy przedmiar robét® dla drogi
referencyjnej ma stanowi¢ podstawe poréwnania dla oferentéw lub gdy projekty przediozone
przez roznych oferentow majq zosta¢ porownane w ramach procesu konkurencyjnego.

W procedurze udzielania zamowien nalezy stosowaé si¢ do dodatkowych wytycznych
technicznych wskazanych w zatgczniku B (wariant LCA).

Podmiot przeprowadzajgcy oceng techniczng specjalizujgcy sie w LCA pomaga w
przygotowaniu  zaproszenia do sktadania ofert i przeprowadza krytyczng analize
przedlozonych projektow.

Punkty beda przyznawane na podstawie poprawy efektywnosci oceny cyklu zycia (LCA)
drogi, w tym co najmniej gléwnych elementéw drogi wskazanych w tabeli (b) w stosunku do
drogi referencyjnej lub innych projektdw objgtych konkursem.

Podstawe poréwnania, jakg mozna wykorzystac, okresla si¢ w zaproszeniu do skladania ofert.

Tabela (b) Zakres elementow drogi, ktore nalezy ocenié¢

Nowa budowa lub znaczna rozbudowa Utrzymanie i renowacja

Nowa budowa lub znaczna rozbudowa Utrzymanie i renowacja

podtoze drogowe, w tym budowle ziemne i
roboty ziemne

podbudowa pomocnicza

podbudowa zasadnicza, warstwy Scieralne
i warstwa wigzaca lub ptyty betonowe
dodatkowe pomocnicze elementy drogi
(nieobowigzkowo)

podbudowa zasadnicza, warstwy
Scieralne 1 warstwa wigzaca lub
plyty betonowe

podtoze drogowe, w tym budowle ziemne i
roboty ziemne

podbudowa pomocnicza

podbudowa zasadnicza, warstwy Scieralne
i warstwa wigzaca lub ptyty betonowe
dodatkowe pomocnicze elementy drogi
(nieobowigzkowo)

podbudowa zasadnicza,
Scieralne 1 warstwa wigzaca
plyty betonowe

warstwy
lub

Efektywno$¢ ocenia si¢ na podstawie obliczenia §ladu weglowego drogi zgodnie z norma ISO
14067 lub réwnowazna. W zaproszeniu do sktadania ofert okresla si¢ metodg, ktéra zostanie
wykorzystana w ocenie (zob. zalacznik A).

Oferent, ktory wykaze najnizszy $lad weglowy, zostanie oceniony najwyze;j.

Jezeli analize z wykorzystaniem wariantu obliczenia sladu weglowego przeprowadza si¢ przed
udzieleniem zaméwienia publicznego giownemu wykonawcy, zwycieski oferent przygotowuje
dokument przekazania zawierajgcy kluczowe zalozenia oraz wyniki ze szczegélnym

Efektywno$¢ ocenia si¢ w drodze oceny cyklu zycia (LCA) drogi zgodnie z normami ISO
14040/14044. W zaproszeniu do sktadania ofert okresla sig, ktore z nastgpujacych metod
zostang wykorzystane w ocenie (zob. zatacznik B):

(i) wyniki kategorii wptywu: zsumowane wyniki charakterystyki
wskaznika uzyskane dzigki zastosowaniu okres$lonej metody LCA; lub

dla kazdego

(if) wynik punktowy narzg¢dzia oceny LCA: pojedynczy wynik uzyskany dzigki
zastosowaniu  krajowego lub regionalnego narzedzia oceny LCA drogi

8 Przedmiar robét zdefiniowano jako ,,wykaz elementéw zawierajacy szczegdtowe opisy identyfikacyjne i stale ilosci w odniesieniu do robot wehodzacych w zakres zamowienia” (RICS 2011)
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uwzglednieniem:
- rozwigzan w zakresie budowli ziemnych i robot ziemnych;

- materiatow, ktorych wykorzystanie zasugerowano, zastosowanych technik, takich jak
mieszanki mineralno-asfaltowe na cieplo (WMA), mieszanki mineralno-asfaltowe na
polcieplo (HWMA), mieszanki mineralno-asfaltowe na zimno (CMA) oraz
materiatow z recyklingu, ponownie wykorzystanych materiatow lub produktow
ubocznych;

- emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla na tong transportowanych materialéw z miejsca
produkcji na plac budowy (podstawowy plan transportu masowego);

- odsetka urobku i odpadow z budowy i rozbiérki poddanych recyklingowi i ponownie
wykorzystanych na placu budowy i poza placem budowy;

- prac zwigzanych z utrzymaniem i ich czestotliwosci.
Weryfikacja:

zespol projektowy lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB), lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowg i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia zestawienie
podstawowych materiatéw dla proponowanego projektu i wyniki obliczen $sladu weglowego,
ktore przedktada si¢ zgodnie z normg ISO 14067 lub réwnowazng. Poréwnanie z droga
referencyjng sporzadza si¢ na pisSmie w skréconym sprawozdaniu technicznym, w ktorym
pordéwnuje si¢ proponowany wariant lub proponowane warianty projektu i oblicza si¢ potencjat
ulepszen. Sprawozdanie techniczne zawiera opis sposobu, w jaki odniesiono si¢ do ,,punktow
technicznych wymagajacych rozwigzania” (okreslonych w zataczniku A).

Dokument przekazania zostanie wykorzystany przez instytucje zamawiajgcqg do celow
przyszlego zaproszenia do sktadania ofert w przypadku osobnych zamowien na projektowanie i
budowe lub bedzie aktualizowany i dalej poprawiany przez glownego wykonawce robot
budowlanych, wykonawce odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub wykonawce
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przed rozpoczeciem etapu
budowy.

Zwycieski oferent konczy etap projektowania, przygotowujgc dokument przekazania.

Zwycieski oferent ubiegajqcy sie o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie
i budowe (DB) Iub zwycieski oferent ubiegajgcy sie o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przygotowuje dokument
przekazania przed rozpoczeciem etapu budowy.

Sprawozdanie techniczne podlega przeglagdowi krytycznemu przeprowadzonemu przez podmiot
przeprowadzajgcy oceng techniczng LCA wyznaczony przez instytucje zamawiajqce. Przeglgd
krytyczny jest zgodny z wytycznymi w zalqczniku C.

wykorzystywanego przez organy publiczne;

W kazdym przypadku metodyka obejmuje przynajmniej wskazniki kategorii wptywu cyklu
zycia okres§lone w zalaczniku B.

Technologie odzyskiwania energii zostajg wigczone do LCA zgodnie z zalqcznikiem B pkt d.

Jezeli analize LCA przeprowadza sie przed udzieleniem zamowienia publicznego glownemu
wykonawcy, zwycieski oferent przygotowuje dokument przekazania zawierajgcy kluczowe
zalozenia oraz wyniki ze szczegolnym uwzglednieniem:

- rozwigzan w zakresie budowli ziemnych i robot ziemnych,

- materiatow, ktorych wykorzystanie zasugerowano, zastosowanych technik, takich jak
mieszanki mineralno-asfaltowe na ciepto (WMA), mieszanki mineralno-asfaltowe na
polcieplo  (HWMA), mieszanki mineralno-asfaltowe na zimno (CMA) oraz
materiatow z recyklingu, ponownie wykorzystanych materiatow lub produktow
ubocznych;

- emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla na tone transportowanych materiatow z miejsca
produkcji na plac budowy (podstawowy model planu masowego przerzutu);

- odsetka urobku i odpadow z budowy i rozbiérki poddanych recyklingowi i ponownie
wykorzystanych na placu budowy i poza placem budowy;

- prac zwigzanych z utrzymaniem i ich czestotliwosci.
Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowg i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia zestawienie
podstawowych materiatéw dla proponowanego projektu i wyniki LCA, ktére przedktada sig
zgodnie z I1SO 14044. Poroéwnanie z droga referencyjng sporzadza si¢ na pi$mie w skroconym
sprawozdaniu technicznym, w ktérym poréwnuje si¢ proponowany wariant lub proponowane
warianty projektu i oblicza si¢ potencjal ulepszen. Sprawozdanie techniczne zawiera opis
sposobu, w jaki odniesiono si¢ do ,,punktéw technicznych wymagajacych rozwigzania”
(okreslonych w zataczniku B).

Dokument przekazania zostanie wykorzystany przez instytucje zamawiajgcqg do celow
przyszlego zaproszenia do skiadania ofert w przypadku osobnych zaméwien na projektowanie i
budowe lub bedzie aktualizowany i dalej poprawiany przez glownego wykonawce robot
budowlanych, wykonawce odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub wykonawce
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przed rozpoczeCiem etapu
budowy.

Zwycieski oferent konczy etap projektowania, przygotowujgc dokument przekazania.
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Zwycigski oferent ubiegajqcy sie o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie
i budowe (DB) Iub zwycigski oferent ubiegajgcy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przygotowuje dokument
przekazania przed rozpoczeciem etapu budowy.

Sprawozdanie techniczne podlega przeglgdowi krytycznemu przeprowadzonemu przez podmiot
przeprowadzajqcy ocene techniczng LCA wyznaczony przez instytucje zamawiajgce. Przeglgd
krytyczny jest zgodny z wytycznymi w zalgczniku C.

B15. Wlaczanie materialow z recyklingu

Zaleca sig¢ rozwazenie stosowania niniejszego kryterium razem z kryterium B16, lecz nie nalezy
2z niego korzystaé, jezeli wybrano kryterium B14°.,

Instytucja zamawiajaca przyznaje punkty oferentom przedstawiajacym oferty, w ktérych masa
materialow z recyklingu, ponownie wykorzystanych materiatow lub produktéw ubocznych™®
stanowi co najmniej 15% wartosci sumy gtéwnych elementow drogi przedstawionych w tabeli

().

Wymdég dotyczgcy minimalnej zawartosci w odniesieniu do udzielenia mozna zaostrzyé, jezeli
przez ogloszeniem przetargu na wybor glownego wykonawcy osiggnigte zostanie porozumienie
z zespolem projektowym.

W zaleznosci od konkretnych warunkow lokalnych instytucja zamawiajgca moze zadecydowaé

B15. Wlgczanie materialéw z recyklingu

Zaleca sig¢ rozwazenie stosowania niniejszego kryterium razem z kryterium B16, lecz nie nalezy
z niego korzystaé, jezeli wybrano kryterium B14°,

Instytucja zamawiajaca przyznaje punkty oferentom przedstawiajgcym oferty, w ktérych masa
materialéw z recyklingu, ponownie wykorzystanych materiatéw lub produktéw ubocznych®®
stanowi co najmniej 30% warto$ci sumy glownych elementow drogi przedstawionych w tabeli

).

Wymaég dotyczgcy minimalnej zawartosci w odniesieniu do udzielenia mozna zaostrzy¢, jezeli
przed ogloszeniem przetargu na wybor glownego wykonawcy osiggnigte zostanie porozumienie
z zespolem projektowym.

W zaleznosci od konkretnych warunkéw lokalnych instytucja zamawiajgca moze zadecydowaé

9 Jezeli specyficzne warunki lokalne i polityki planowania pozwalaja na wykorzystanie materiatéw z recyklingu, instytucja zamawiajaca moze oceni¢ — W poszczegdlnych przypadkach — mozliwo$¢ wilaczenia kryterium dotyczacego materiatéw z recyklingu do

zaproszenia do skladania ofert razem z holistycznym kryterium B14 dotyczacym obliczen §ladu weglowego / LCA. W odpowiedzi na kryterium B14 nalezy uwzgledni¢ zatozenia i dane pochodzace z analizy zbioru wej$é i wyjs¢ w odniesieniu do etapéw produkcji i

budowy materialow poddawanych recyklingowi.

10 W art. 5 dyrektywy ramowej w sprawie odpadéw produkt uboczny definiowano jako ,,substancje lub przedmiot, powstajace w wyniku procesu produkeyjnego, ktorego podstawowym celem nie jest ich produkowanie (...)”.
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o przyznaniu wigkszej liczby punktow za stosowanie ponownie wykorzystanych materiatow niz
za wykorzystanie materiatow z recyklingu.

Tabela (c) Zakres elementéw drogi, ktére nalezy ocenié

o przyznaniu wigkszej liczby punktow za stosowanie ponownie wykorzystanych materiatow niz
za wykorzystanie materiatow z recyklingu.

Tabela (d) Zakres elementow drogi, ktore nalezy ocenié¢

Nowa budowa lub znaczna rozbudowa Utrzymanie i renowacja

Nowa budowa lub znaczna rozbudowa Utrzymanie i renowacja

podtoze drogowe, w tym budowle ziemne i
roboty ziemne;

podbudowa pomocnicza;

podbudowa zasadnicza, warstwy S$cieralne i
warstwa wigzaca lub ptyty betonowe.

podbudowa zasadnicza, warstwy
$cieralne i warstwa wigzaca lub
plyty betonowe.

podbudowa zasadnicza, warstwy
$cieralne i warstwa wigzaca lub
plyty betonowe.

podtoze drogowe, w tym budowle ziemne i
roboty ziemne;

podbudowa pomocnicza;

podbudowa zasadnicza, warstwy $cieralne i
warstwa wigzaca lub plyty betonowe.

Zawarto$¢ materialow z recyklingu oraz ponownie wykorzystanych materiatow oblicza si¢ na
podstawie $redniego bilansu masy ponownie wykorzystanych materiatdw, materialow
poddanych recyklingowi lub produktéw ubocznych zgodnie ze sposobem ich produkcji lub
dostarczenia na plac budowy (w stosownych przypadkach):

w odniesieniu do kazdej partii gotowej mieszanki, z ktorej realizowane sg dostawy
na plac budowy — zgodnie z normami w zakresie:

kruszyw— EN 13242, EN 13285;

nawierzchni asfaltowej — EN 13043, EN 13108-1, EN 13108-2, EN 13108-3,
EN 13108-4, EN 13108-5, EN 13108-6, EN 13108-7, EN 13108-8;

—EN 206, EN 12620, EN 13877,

(¢]

(¢]

o hawierzchni betonowej

o mieszanek zwigzanych spoiwem hydraulicznym — EN 14227, czg§¢ 1-5;

o gruntu stabilizowanego — EN 14227, cze$¢ 10-15.

corocznie w odniesieniu do wytwarzanych fabrycznie ptyt i elementdow o podanych
poziomach zawarto$ci — zgodnie z normg EN 12620 i EN 206, EN 13877 oraz z
przepisami krajowymi.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia proponowana
zawarto§¢ materialdow z recyklingu, ponownie wykorzystanych materiatow lub produktéw
ubocznych, okreslajac ilosciowo proporcjonalny udziat materiatow z recyklingu lub ponownie
wykorzystanych materialow w catkowitej masie okreslonych elementéw drogi, opierajac si¢ na
informacjach udzielonych przez producenta (producentdw) materiatu budowlanego.

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ 0 stanowisko wykonawcy

Zawarto$¢ materialow z recyklingu oraz ponownie wykorzystanych materiatdéw oblicza si¢ na
podstawie sredniego bilansu masy ponownie wykorzystanych materiatow, materiatdéw z
recyklingu lub produktéw ubocznych zgodnie ze sposobem ich produkcji lub dostarczenia na
plac budowy (w stosownych przypadkach):

w odniesieniu do kazdej partii gotowej mieszanki, z ktorej realizowane sg dostawy
na plac budowy — zgodnie z normami w zakresie:

kruszyw— EN 13242, EN 13285;

nawierzchni asfaltowej — EN 13043, EN 13108-1, EN 13108-2, EN 13108-3,
EN 13108-4, EN 13108-5, EN 13108-6, EN 13108-7, EN 13108-8;

EN 206, EN 12620, EN 13877,

o

o

o nawierzchni betonowej —

o mieszanek zwigzanych spoiwem hydraulicznym — EN 14227, cze$¢ 1-5;

o gruntu stabilizowanego — EN 14227, cze$¢ 10-15.

corocznie w odniesieniu do wytwarzanych fabrycznie ptyt i elementow o podanych
poziomach zawarto$ci — zgodnie z normg EN 12620 i EN 206, EN 13877 oraz z
przepisami krajowymi.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) przedstawia proponowang
zawarto$¢ materialow z recyklingu, ponownie wykorzystanych materiatow lub produktow
ubocznych, okreslajac ilosciowo proporcjonalny udziat materiatow z recyklingu lub ponownie
wykorzystanych materialéw w catkowitej masie okreslonych elementéw drogi, opierajac si¢ na
informacjach udzielonych przez producenta (producentéw) materiatu budowlanego.

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe¢ (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
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odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) opisuje sposob obliczenia i | odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) opisuje sposob obliczenia i
weryfikacji materiatdow z recyklingu, dolaczajac co najmniej dokumentacj¢ dotyczaca partii | weryfikacji materiatdéw z recyklingu, dotaczajac co najmniej dokumentacje¢ dotyczaca partii
jako sprawozdanie z badania typu, dokumentacje zaktadowej kontroli produkcji oraz | jako sprawozdanie z badania typu, dokumentacj¢ zaktadowej kontroli produkcji oraz
dokumentacje dostawy, a takze sposob, w jaki zorganizowana zostanie weryfikacja przez | dokumentacje dostawy, a takze sposOb, w jaki zorganizowana zostanie weryfikacja przez
osobeg trzecig na etapie budowy. osobg trzecig na etapie budowy.

B16. Wymogi w zakresie efektywnoSci dotyczace emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla z transportu kruszyw
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Niniejszego kryterium nie nalezy stosowad, jezeli stosowane jest kryterium B14. W celu osiggnigcia ogdlnej korzysci dla srodowiska zaleca si¢ potgczenie niniejszego kryterium z kryterium B15.
Nalezy to uczyni¢ kazdorazowo w oparciu o zrozumienie warunkéw rynku lokalnego oraz poprzez ustanowienie i wyrazne okreslenie wagi tych dwdch kryteriow w zaproszeniu do sktadania
ofert, co zapewni skuteczng konkurencje i przyzna dodatkowe punkty ofertom, ktore oferujqg najlepszq ogolng efektywnosc¢ srodowiskowq.

Punkty zostang przyznane proporcjonalnie do ograniczenia emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla na tong kruszyw™* wykorzystywanych do produkcji gléwnych elementow drogi wymienionym
w tabeli (¢). Metod¢ i narzedzie, z ktorych nalezy korzysta¢ do wyliczenia emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla z transportu, okre$la si¢ w zaproszeniu do sktadania ofert. W niektdrych
panstwach czlonkowskich mogly zosta¢ juz udostgpnione wymogi uzyskania pozwolenia oraz powigzane narzedzia stuzqce do obliczenia emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla zwigzanych z
transportem, w ktorym to przypadku oferenci deklarujg emisje, korzystajqc z tych zasad.

Na podstawie informacji uzyskanych od zespotu projektowego instytucja zamawiajaca moze ustanowi¢ maksymalng warto$¢ docelowa emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla na tong kruszywa.
Wspomniane informacje oraz zatozenia i zasady dotacza si¢ do zaproszenia do sktadania ofert na stanowisko gtownego wykonawcy.

Tabela (e) Zakres elementow drogi, ktore nalezy ocenié

Nowa budowa lub znaczna rozbudowa Utrzymanie i renowacja
*  podloze drogowe, w tym budowle ziemne i roboty | * podbudowa zasadnicza, warstwy S$cieralne i
ziemne; warstwa wigzaca lub plyty betonowe.

podbudowa pomocnicza;

podbudowa zasadnicza, warstwy $cieralne i warstwa
wiazgca lub ptyty betonowe;

dodatkowe pomocnicze elementy drogi
(nieobowigzkowo).

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
za projektowanie, budowg i eksploatacje (DBO) przedstawia szacunkowa wartos¢ emisji ekwiwalentu dwutlenku wegla na tong kruszyw wykorzystywanych w okreslonych elementach drogi,
korzystajac z narzedzia obliczeniowego okreslonego w zaproszeniu do sktadania ofert. Okresla si¢ rodzaj (rodzaje) transportu i mnozy si¢ wskaznik emisji dla kazdego rodzaju transportu przez
odpowiednie ilo$ci materiatow okreslone w przedmiarze robot.

11 Kruszywa moga obejmowac: (i) kruszywa naturalne (takie jak piach, zwir, pokruszone skaty), (ii) kruszywa z recyklingu (takie jak materiaty pochodzace z odpadow z budowy i rozbiorki) oraz (iii) kruszywa wtorne (takie jak zuzel i popioly z procesow

przemystowych).
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B17. Wymogi dotyczace elementow kontrolujacych zanieczyszczenie wody zbudowanych w oparciu o projekty ekologiczne, wchodzacych w sklad systemoéw odwadniania
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)
Punkty zostang przyznane za projekty systemow odwadniania, ktore obejmuja nastgpujace elementy zbudowane w oparciu o inzynieri¢ ekologiczng (czesto okreslane mianem ,,SuDS”):
- opaski zwirowe z niskim kraweznikiem (<25 mm) lub bez kraweznika przy pasie przydroznym zajmujace co najmniej 40% pasa przydroznego (0,25X pkt);
- poro$nigte trawa rowy, zajmujace co najmniej 40% pasa przydroznego (0,5X pkt);

- poro$nigte roslinnos$cia zbiorniki retencyjne z nieumocnionym podtozem umozliwiajacym infiltracje, do ktorych kierowana jest cala woda pochodzaca z odwodnienia drogi przed jej
odprowadzeniem do lokalnego powierzchniowego cieku wodnego (0,5 pkt);

- porosnicte roslinnoscig stawy retencyjne z wyktadzing w celu stworzenia sztucznych terenow podmoktych lub statej jednolitej czgsci wod w calosci lub czesci zbiornika, przez ktory
kierowana jest cala woda pochodzaca z odwodnienia drogi przed jej odprowadzeniem do lokalnego powierzchniowego cieku wodnego (0,75X pkt).

Do projektu odwadniania mozna wlaczy¢ wiecej elementéw SuDS niz jeden.

Systemy te projektuje si¢ zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk, np. okreslonymi w podreczniku ,,The SUDS Manual C697” opublikowanym przez CIRIA w 2007 r. lub w inngj
podobnej, ale nowszej literaturze.
Weryfikacja:

zespol projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
za projektowanie, budowg i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia szczegdtowe informacje dotyczace tych rozwigzan w zakresie odwadniania oraz wyraznie wskazuje je w projekcie. W stosownych
przypadkach podaje si¢ odniesienie do szczegdtoéw projektu w zakresie najlepszych praktyk oraz do sposobu, w jaki uwzgledniono je w projekcie.

B18. Wymogi w zakresie pojemnosci retencyjnej wod opadowych w systemach odwadniania, w ktorych zainstalowano elementy zbudowane w oparciu o inzynieri¢ ekologiczng
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Punkty zostang przyznane za projekty systemow odwadniania obejmujace nastgpujace elementy zbudowane w oparciu o projekt ekologiczny (czgsto okreslane mianem ,,SuDS”), ktore obejmuja
urzadzenia do retencji wod opadowych poprawiajace estetyke terenu i przyczyniajace si¢ do potencjalnego utworzenia siedlisk:

- poro$nicte trawg rowy z zaporami oraz kryza u podstawy, ktore majg dziata¢ jako urzadzenia retencyjne podczas intensywnych opadow deszczu, ale zazwyczaj maja pozostawacé suche
(0,50X pkt);

- poro$nigte roslinnoscig zbiorniki retencyjne z nieumocnionym podtozem umozliwiajacym infiltracje i jazami w przypadku trudnych warunkow, przez ktére kierowana jest cata woda
pochodzaca z odwodnienia drogi przed jej odprowadzeniem do lokalnego powierzchniowego cieku wodnego (0,50 pkt);

- poro$niete ro§linnoscia stawy retencyjne z wykladzing w celu stworzenia sztucznych terenéw podmoktych lub stalej jednolitej czesci wod w catosci lub czgsci zbiornika, przez ktory
kierowana jest cata woda pochodzaca z odwodnienia drogi przed jej odprowadzeniem do lokalnego powierzchniowego cieku wodnego (0,75X pkt).

Jeden lub wszystkie te elementy mozna wiaczy¢ do projektu odwadniania oraz mozna je polaczy¢ z innymi elementami systemu odwadniania zbudowanymi w oparciu o inZynieri¢
konwencjonalng stosownie do wymogoéw lokalizacyjnych budowy.

Systemy te projektuje si¢ zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk, np. okreslonymi w podreczniku ,,The SUDS Manual C697” opublikowanym przez CIRIA w 2007 r. lub w innej
podobnej, ale nowszej literaturze.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego
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za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia szczegoélowe informacje dotyczace tych rozwiazan w zakresie odwadniania oraz wyraznie wskazuje je w projekcie. W stosownych
przypadkach podaje si¢ odniesienie do szczeg6tow projektu w zakresie najlepszych praktyk oraz do sposobu, w jaki uwzgledniono je w projekcie.

B19. Wymogi dotyczace efektywnosci w zakresie przej$¢ dla zwierzat na drugg strone
drogi

Punkty zostana przyznane z tytulu infrastruktury odwadniajacej (przepusty lub przejscia
podziemne), ktora umozliwia matym zwierzgtom oraz gatunkom wodnym i amfibiotycznym
bezpieczne przechodzenie na drugg strong drogi. Punkty beda przyznawane w nastepujacy
sposoh:

opaski zwirowe z niskim kraweznikiem (<25 mm) lub bez kraweznika przy pasie
przydroznym zajmujace co najmniej 40% pasa przydroznego (0,5X pkt);

co najmniej 50% wszystkich przepustow umozliwiajacych przeptyw wod
powierzchniowych przez podbudowe zasadniczg zapewnia plaskie i suche przejscia
dla matych zwierzat (0,5X pkt);

zaden przepust kierujacy stale cieki wod powierzchniowych nie utrudnia
przeciwpradowej migracji ryb lub gatunkéw amfibiotycznych (0,5X pkt).

Przepusty, ktore umozliwiaja przejScie matym zwierzgtom lub gatunkom wodnym, projektuje
si¢ zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk, np. z wytycznymi opublikowanymi
w podreczniku COST 341 lub w innej podobnej dokumentacji wskazanej przez instytucje
zamawiajacg.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB), lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia szczegdtowe
informacje dotyczace wszystkich kraweznikow, opasek zwirowych lub przepustdw oraz
poréwnuje je z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk wskazanymi przez instytucje
zamawiajacg.

B19.Wymogi dotyczace efektywnosci w zakresie przejs¢ dla zwierzat na druga strone
drogi

Punkty zostana przyznane z tytutu infrastruktury odwadniajacej (przepusty lub przejscia
podziemne), ktéra umozliwia matym zwierzgtom oraz gatunkom wodnym i amfibiotycznym
bezpieczne przechodzenie na druga strong drogi. Punkty beda przyznawane w nastepujacy
sposoh:

opaski zwirowe z niskim kraweznikiem lub bez kraweznika przy pasie przydroznym
zajmujace co najmniej 60% pasa przydroznego (0,5X pkt);

wszystkie przepusty umozliwiajace przeptyw wod powierzchniowych przez
podbudowe zasadniczg zapewniajg plaskie i suche przejscia dla matych zwierzat
(0,5X pkt);

zaden przepust kierujacy state cieki wod powierzchniowych nie utrudnia
przeciwpradowej migracji ryb lub gatunkéw amfibiotycznych (0,5X pkt).

Przepusty, ktore umozliwiajg przejscie matym zwierzgtom lub gatunkom wodnym, projektuje
si¢ zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk, np. z wytycznymi opublikowanymi
w podrgczniku COST 341 lub w innej podobnej dokumentacji wskazanej przez instytucje
zamawiajgca.

Weryfikacja:

zespot projektowy, oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy odpowiedzialnego za
projektowanie i budowe (DB), lub oferent ubiegajacy si¢ o stanowisko wykonawcy
odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) przedstawia szczegdtowe
informacje dotyczace wszystkich kraweznikow, opasek zwirowych lub przepustéw oraz
poréwnuje je z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk wskazanymi przez instytucje
zamawiajaca.

B20. Deklaracje dotyczace efektywnos$ci projektu nawierzchni drogowych o obnizonej emisji hatasu

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Punkty zostang przyznane, jezeli w projekcie nawierzchni zadeklarowano osiagnigcie emisji hatasu zmierzonych metoda CPX, ktore sa o >1 dB(A) nizsze od przewidzianych w minimalnych
wymogach technicznych (zob. B7). Punkty zostang przyznane proporcjonalnie do liczby decybeli (dB(A)), o ktora szacowana efektywnos¢ przewyzsza minimalne wymogi techniczne.

Weryfikacja:

takie same wymogi, jak wymienione w weryfikacji w przypadku kryterium B7.
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C. Budowa lub znaczna rozbudowa

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

KLAUZULA DOTYCZACA REALIZACJI ZAMOWIENIA

C1. Zlecanie budowy drogi

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i
budowe, lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO)
musi zapewni¢, aby odbior prac w zakresie budowy drég byl zgodny z uzgodnionym
projektem i specyfikacja. Szczegdlng uwage nalezy poswigci¢ nastepujagcym kwestiom:

wynikom obliczen §ladu weglowego / oceny cyklu zycia gtéwnych elementow drogi
(kryterium B14) lub emisjom CO, na tong transportowanych materiatéw (kryterium
B16);

planowi zarzadzania urobkiem i glebg (kryterium B2);

elementom kontrolujacym zanieczyszczenie wody, elementom zapewniajacym
retencje wod opadowych oraz planowi integracji ze Srodowiskiem i odbudowy
srodowiska, a takze projektowi przejs¢ dla zwierzat w systemie odwadniania
(kryteria B3, B4, B5, B17, B18, B19);

trwato$ci nawierzchni (kryterium B11);

wdrozeniu planu ograniczania zageszczenia ruchu (kryterium B10).

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstepstwo od wymogow etapu
budowy, glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za
projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucj¢ zamawiajgca i uzgadnia kazde odstgpstwo,
jezeli jest ono uzasadnione.

Jezeli porozumienie nie zostanie osiagni¢te, w klauzulach zaméwien nalezy ustanowic¢ z gory
okre$long procedur¢ podejmowania decyzji, aby zadecydowaé¢ o wihasciwych i
proporcjonalnych karach za niezgodnoé¢ lub dziataniach naprawczych badz tagodzacych.

C1.

Zlecanie budowy drogi

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i
budowe, lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO)
musi zapewni¢, aby odbior prac w zakresie budowy drég byl zgodny z uzgodnionym
projektem i specyfikacja. Szczegdlng uwage nalezy poswigci¢ nastepujacym kwestiom:

makroteksturze nawierzchni (MPD) (zob. kryterium B13);

wynikom obliczen $ladu weglowego / oceny cyklu zycia gtdéwnych elementow drogi
(kryterium B14) lub emisjom CO, na tone transportowanych materiatow (kryterium
B16);

planowi zarzadzania urobkiem i gleba (kryterium B2);

elementom kontrolujagcym zanieczyszczenie wody, elementom zapewniajacym
retencje¢ wod opadowych oraz planowi integracji ze Srodowiskiem i odbudowy
srodowiska, a takze projektowi przej$¢ dla zwierzat w systemie odwadniania (kryteria
B3, B4, B5, B17, B18, B19);

trwato$ci nawierzchni (kryterium B11);

wdrozeniu planu ograniczania zageszczenia ruchu (kryterium B10).

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstepstwo od wymogow etapu
budowy, gléwny wykonawca robdt budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za
projektowanie i budowg (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucje zamawiajaca i uzgadnia kazde odstgpstwo,
jezeli jest ono uzasadnione.

Jezeli porozumienie nie zostanie osiagnigte, w klauzulach zaméwien nalezy ustanowi¢ z gory
okreslong procedur¢ podejmowania decyzji, aby zadecydowa¢ o wilasciwych i
proporcjonalnych karach za niezgodno$¢ lub dziataniach naprawczych badz tagodzacych.
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C2. nie dotyczy C2. Jako$¢ ukonczonej drogi — monitorowanie parametrow eksploatacyjnych

gtéwny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i
budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje
(DBO) monitoruje zatwierdzone parametry eksploatacyjne oporu toczenia majace wptyw na
zuzycie paliwa w ruchu drogowym po zbudowaniu drogi, przed jej otwarciem oraz 6 miesigcy
po otwarciu (droga uzytkowana) i dostarcza egzemplarz wynikow badan.

W przypadku niezgodnych wynikow nalezy odnie$¢ si¢ do ogélnej klauzuli dotyczacej
realizacji zamowienia przedstawionej w C1.

C3. Wlaczanie materialéw z recyklingu
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Kiedy materialy zostaja dostarczone na plac budowy, nalezy zweryfikowa¢ o$wiadczenia zapewniajace wyrazng identyfikowalno§¢ zawartosci materiatoéw z recyklingu w odniesieniu do kazdej
.- 12
partii** produktu.

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO)
weryfikuje o$wiadczenia, przedstawiajac:

- oswiadczenie niezaleznej strony trzeciej poswiadczajace identyfikowalno$¢ i bilans masy w odniesieniu do produktu lub recyklatu;

- albo réwnowazng dokumentacje dostarczong przez producenta/producentow.

C4. Monitorowanie asfaltu niskotemperaturowego
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)
Temperature uktadania asfaltu niskotemperaturowego nalezy zweryfikowaé w odniesieniu do kazdej partii*® produktu na placu budowy.

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO)
zapewnia:

- certyfikat niezaleznego laboratorium dotyczacy maksymalnej temperatury uktadania asfaltu;

- albo rownorzedng dokumentacje zapewniona przez producenta/producentow asfaltu.

C5. Odbiér planu zarzadzania urobkiem i glebg do wdrozenia
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowg (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO)
wdraza system monitorowania czynnosci zwigzanych z urobkiem i glebg podczas prac budowlanych prowadzonych na placu budowy oraz zglasza te czynno$ci. Przedmiotowy system obejmuje
dane odpowiadajace wytworzonej masie (wierzchnia warstwa gleby i urobek), procentowy udzial materiatdbw ponownie wykorzystanych / z recyklingu na placu budowy oraz procentowy udziat
materialdow ponownie wykorzystanych lub poddanych recyklingowi poza placem budowy.

12 ,Partia” oznacza ilo$¢ jednolicie oznakowanego produktu wyprodukowanego przez t¢ sama mieszalnig, w takich samych warunkach i zgodnie z ustalonym projektem mieszanki oraz z takich samych materiatow wsadowych.

13 ,,Partia” oznacza ilo$¢ jednolicie oznakowanego produktu wyprodukowanego przez t¢ sama mieszalnig, w takich samych warunkach i zgodnie z ustalonym projektem mieszanki oraz z takich samych materiatow wsadowych.
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System powinien umozliwia¢ réwniez §ledzenie i weryfikacje docelowego miejsca transportow urobku. Dane z monitorowania i §ledzenia nalezy przekazywac instytucji zamawiajacej w
uzgodnionych odstgpach czasu.

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstgpstwo od planu zarzadzania urobkiem i gleba zaproponowanego na etapie projektowania, gldwny wykonawca robot
budowlanych, wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB) lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucje
zamawiajaca i uzgadnia kazde odstepstwo, jezeli jest ono uzasadnione.

C6. Inspekcja elementéw kontrolujacych zanieczyszczenie wody w systemach odwadniania
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Wykonawca przeprowadza inspekcj¢ na placu budowy, aby ustali¢ wymiary systemu odwadniania, trasy i polaczenia migdzy elementami systemu odwadniania oraz aby stwierdzi¢ ich zgodno$¢
z projektem. Nalezy przekazywa¢ informacje instytucji zamawiajacej zgodnie z uzgodnionym harmonogramem.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikow nalezy odnie$¢ si¢ do ogdlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamowienia w C1.

C7. Budowa zaprojektowanych ekologicznie elementéow kontrolujacych zanieczyszczenie wody w systemach odwadniania
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Wykonawca przeprowadza inspekcje na placu budowy zaré6wno podczas budowy poro$nigtych roslinnoscia elementéw systemu odwadniania, jak i po jej zakonczeniu i zapewnia podjecie
wiasciwych srodkow zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk dotyczacych okryw roslinnych elementow systemu odwadniania SUDS. Nalezy przekazywaé informacje instytucji
zamawiajacej zgodnie z uzgodnionym harmonogramem.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikdéw nalezy odnie$¢ sie do ogodlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamowienia przedstawionej w C1.

C8. Kontrola retencji wod opadowych w systemach odwadniania
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Glowny wykonawca robdt budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO)
dokonuje inspekcji systemu odwadniania na etapie budowy, aby zapewni¢ jego zgodno$¢ z uzgodnionym projektem oraz spetnienie wymogdéw w zakresie wymiarow, spadkow i innych
szczegotowych danych technicznych okreslonych w projekcie.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikéw inspekcji nalezy odnies$¢ si¢ do ogdlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamdwienia przedstawionej w C1.

C9. Inspekcja retencji wéd opadowych w systemach odwadniania, w sklad ktorych wchodza elementy zbudowane na podstawie projektow ekologicznych
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowg (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO)
dokonuje inspekcji na placu budowy zaréwno w trakcie instalacji porosnietych roslinnosécia elementow systemu odwadniania, jak i po jej zakonczeniu oraz zapewnia podjecie wtasciwych
srodkéw zgodnie z wytycznymi w zakresie najlepszych praktyk w odniesieniu do okrywy roslinnej elementéw systemu odwadniania zbudowanych w oparciu o projekt ekologiczny.

W przypadku niezadowalajgcych lub niezgodnych wynikéw nalezy odnies¢ si¢ do ogdlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamowienia przedstawionej w C1.
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C10. Odbior planu integracji ze Srodowiskiem i odbudowy Srodowiska
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

W trakcie wykonywania prac gtowny wykonawca robdt budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie,
budowe i eksploatacj¢ (DBO) dokonuje inspekcji placu budowy, aby upewnic sie, ze plan zostat wdrozony.

Po zakonczeniu prac gtowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO) dokonuje koncowej inspekcji placu budowy, aby upewnic sie, ze plan oraz wszelkie uzgodnione odstgpstwa od planu zostaty wdrozone.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikdéw inspekcji nalezy odnie$¢ sie do ogdlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamOwienia przedstawionej w C1.

C11. Inspekcja przejsé dla zwierzat oraz innych Srodkow
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO)
przeprowadza inspekcj¢ wszystkich opasek zwirowych lub przepustow uwzglednionych w jego ofercie zarowno w trakcie budowy, jak i bezzwlocznie po jej zakonczeniu oraz zapewnia, by
spelialy one minimalne wymogi okreslone w szczegdétowych danych technicznych projektu i warunki wymagane do przyznania punktow.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikow inspekceji nalezy odnies¢ si¢ do ogolnej klauzuli dotyczacej realizacji zamowienia przedstawionej w C1.

C12. Monitorowanie emisji halasu w trakcie budowy
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Podczas prac budowlanych / zwigzanych z utrzymaniem glowny wykonawca robdt budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca
odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) zapewnia:

- zastosowanie odpowiedniego ekranu akustycznego spetniajacego wymogi projektu lub przewyzszajacych te wymogi;
- monitorowanie poziomu hatasu w obszarze jego odbioru przez caty czas realizacji harmonogramu prac uzgodnionego z instytucja zamawiajaca;

- przetwarzanie danych dotyczacych hatasu w taki sposob, aby uzyska¢ za kazdy dzien realizacji harmonogramu prac pojedyncze wartosci Lgen i Lpign, ktore mozna poréwnacé z
dopuszczalnymi warto$ciami uzgodnionymi z instytucja zamawiajaca.

Jezeli zostanie stwierdzone, Ze warto$ci Lgen | Lpjgn przekraczaja okreSlone w zatwierdzonej ofercie dopuszczalne wartosci w trakcie uzgodnionego okresu monitorowania, instytucja
zamawiajaca moze przerwac prace lub natozy¢ kary ustalone w zaproszeniu do sktadania ofert. Wysoko$¢ wszystkich kar zwigksza si¢ proporcjonalnie do liczby wytworzonych dB(A), o ktora
przekroczono dopuszczalne warto$ci, oraz do czasu, w ktorym wystepowata niezgodno$é.
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C13. Zgodnos$¢ badan produkcyjnych nawierzchni o obniZonej emisji halasu
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Po zakonczeniu prac i po uplywie 4—12 tygodni po otwarciu drogi gtéwny wykonawca robét budowlanych, wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB) lub wykonawca
odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) wystepuje do niezaleznych i kompetentnych oséb trzecich o przeprowadzenie metodag CPX badania nawierzchni drogowych w
celu okreslenia zgodnosci produkeji z deklaracjami dotyczacymi emisji hatasu przewidzianymi w projekcie.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ przy zastosowaniu specjalnego pojazdu i zgodnie z norma ISO/DIS 11819-2. Jako opon wzorcowych w tych badaniach nalezy uzy¢ standardowej wzorcowe;j
opony radialnej P225/60R 16 okre§lonej w normie ASTM F2493-14, o czym nalezy wyraznie poinformowaé w zaproszeniu do sktadania ofert.

Badania prowadzi si¢ w warunkach suchych na porowatych nawierzchniach drogowych po uptywie co najmniej dwoch dni od ostatnich opadéw deszczu.

Jezeli dane uzyskane w wyniku badania metoda CPX nie sa zgodne z zobowigzaniami okre§lonymi w projekcie, na wykonawceg odpowiedzialnego za projektowanie i budowe (DB) lub
wykonawce odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) naktada si¢ kary pieni¢zne lub obowiazek wykonania prac naprawczych bez zadnych dodatkowych kosztow
obcigzajacych instytucje zamawiajaca.

Jezeli w wyniku analizy przestrzennej okaze si¢, ze dopuszczalne wartosci emisji hatasu zostajg przekroczone jedynie na niewielkiej cze$ci odcinka drogi, wszelkie dziatania naprawcze nalezy
przeprowadzi¢ jedynie na tym obszarze.

Struktura wszelkich obowigzujacych kar lub dziatan naprawczych jest wyraznie okreslona w zaproszeniu do sktadania ofert.

C14. Odbior planu ograniczania zageszczenia ruchu
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO)
przedstawia dokumentacje potwierdzajaca wlasciwe wdrozenie planu ograniczania zaggszczenia ruchu.

Instytucja zamawiajace zweryfikuje poszczegolne wymogi dotyczace zageszczenia ruchu (urzadzenia ITS, pasy o zmiennym kierunku ruchu i pasy awaryjne) po zakonczeniu budowy i przed
otwarciem drogi oraz po uptywie szesciu miesi¢cy od otwarcia (droga uzytkowana).

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstepstwo od planu ograniczania zageszczenia ruchu zaproponowanego na etapie projektowania, gtdéwny wykonawca robot
budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucje
zamawiajaca i uzgadnia kazde odstgpstwo, jezeli jest ono uzasadnione.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikéw nalezy odnie$¢ sie do ogdlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamowienia przedstawionej w C1.
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D. Uzytkowanie drogi

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D1. Trwalos$¢ efektywno$ci nawierzchni o obnizonej emisji halasu

Jezeli wymagajq tego przepisy krajowe lub lokalne lub jezeli niski poziom emisji hatasu tej
drogi jest uznawany za priorytet

Emisje hatasu nawierzchni drogowej o obnizonej emisji hatasu mierzone metoda bliskosci
(CPX) wedtug normy ISO/DIS 11819-2 nie powinny przekracza¢ ponizszych dopuszczalnych
wartosci ustalonych dla maksymalnej predkosci na drodze w pigcioletnim okresie po ustaleniu
zgodnosci badania produkcyjnego.

- 93 dB(A) przy predkosci 50 km/h, lub
- 98 dB(A) przy predkosci 70 km/h, lub
- 101 dB(A) przy predkosci 90 km/h.
Badania nalezy przeprowadzaé co najmniej raz na 30 miesigcy po otwarciu drogi.

W badaniach pojazdéw lub naczep metoda CPX nalezy stosowa¢ opong radialng P225/60 R16
z opasaniem stalowym wedlug normy ASTM F2493-14 o glebokosci bieznika wynoszacej co
najmniej 5 mm.

Dane uzyskane w badaniu nalezy skorygowa¢ w odniesieniu do temperatury powietrza
wynoszacej 20°C. Analizg niepewnosci danych uzyskanych w badaniu nalezy przeprowadzié
zgodnie z wymogami przedstawionymi w publikacji ,,Wyrazanie niepewnos$ci pomiaru.
Przewodnik” (przewodnik ISO/IEC 98-3:2008), a badania powinny wykaza¢, ze wyniki, w
tym ich niepewno$¢, nie przekraczajg wartosci wymienionych powyzej lub bardziej
rygorystycznych warto$ci zadeklarowanych w projekcie o wigcej niz 1 dB(A).

Analiza zmienno$ci przestrzennej badanego odcinka drogi powinna wskazywac, ze dla zadnej
odrebnej czgéci badanego odcinka warto$ci nie przekraczaja wspomnianych ogélnych
dopuszczalnych wartosci o wigeej niz 2 dB(A).

Weryfikacja:

sprawozdania z badan metodg CPX przeprowadzonych przez niezalezne i wlasciwe organy
zgodnie z norma ISO/DIS 11819-2 powinny zosta¢ w razie potrzeby przedtozone instytucji
zamawiajacej i by¢ zgodne ze wspomnianymi warto$ciami dopuszczalnymi.

D1. Trwalo$¢ efektywnoS$ci nawierzchni o obnizonej emisji hatasu

Jezeli wymagajq tego przepisy krajowe lub lokalne lub jezeli niski poziom emisji hatasu tej
drogi jest uznawany za priorytet

Emisje hatasu nawierzchni drogowej o obnizonej emisji hatasu mierzone metoda bliskos$ci
(CPX) wedtug normy ISO/DIS 11819-2 nie powinny przekracza¢ ponizszych dopuszczalnych
wartosci ustalonych dla maksymalnej predkosci na drodze w pigcioletnim okresie po ustaleniu
zgodnosci badania produkcyjnego.

- 90 dB(A) przy predkosci 50 km/h, lub
- 95dB(A) przy predkosci 70 km/h, lub
- 98dB(A) przy predkosci 90 km/h.
Badania nalezy przeprowadzaé co najmniej raz na 30 miesi¢cy po otwarciu drogi.

W badaniach pojazdéw lub naczep metoda CPX nalezy stosowa¢ opong radialng P225/60 R16
z opasaniem stalowym wedlug normy ASTM F2493-14 o glebokosci bieznika wynoszacej co
najmniej 5 mm.

Dane uzyskane w badaniu nalezy skorygowa¢ w odniesieniu do temperatury powietrza
wynoszacej 20°C. Analiz¢ niepewnos$ci danych uzyskanych w badaniu nalezy przeprowadzi¢
zgodnie z wymogami przedstawionymi w publikacji ,,Wyrazanie niepewno$ci pomiaru.
Przewodnik” (przewodnik ISO/IEC 98-3:2008), a badania powinny wykazaé, ze wyniki, w
tym ich niepewno$¢, nie przekraczaja wartoSci wymienionych powyzej lub bardziej
rygorystycznych wartosci zadeklarowanych w projekcie o wigcej niz 1 dB(A).

Analiza zmienno$ci przestrzennej badanego odcinka drogi powinna wskazywaé, ze dla zadnej
odrebnej czgéci badanego odcinka warto$ci nie przekraczaja wspomnianych ogélnych
dopuszczalnych wartosci o wigeej niz 2 dB(A).

Weryfikacja:

sprawozdania z badan metoda CPX przeprowadzonych przez niezalezne i wlasciwe organy
zgodnie z norma ISO/DIS 11819-2 powinny zosta¢ w razie potrzeby przedlozone instytucji
zamawiajacej 1 by¢ zgodne ze wspomnianymi warto$ciami dopuszczalnymi.
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KLAUZULA DOTYCZACA REALIZACJI ZAMOWIENIA

D2. Trwaloesé efektywnosci nawierzchni o obniZonej emisji halasu
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

W ciagu pigcioletniego okresu od potwierdzenia zgodnosci badania produkcyjnego gtéwny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DBO),
lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowg i eksploatacje (DBO) wystepuje do niezaleznych i kompetentnych 0sob trzecich o przeprowadzenie badania metodg CPX pod katem
emisji halasu wytwarzanego przez nawierzchni¢ drogowa zgodnie z metoda okreslona w specyfikacji technicznej D1.

Badania prowadzi si¢ w warunkach suchych na porowatych nawierzchniach drogowych po uptywie co najmniej dwoch dni od ostatnich opadéw deszczu.

Jezeli dane uzyskane w wyniku badania metodg CPX nie sa zgodne z wartosciami dopuszczalnymi kryterium trwatosci efektywnosci, na wykonawce odpowiedzialnego za projektowanie i
budowe (DB) lub wykonawce odpowiedzialnego za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) naklada si¢ kary pieniezne lub obowigzek wykonania prac naprawczych bez zadnych
dodatkowych kosztow obcigzajacych instytucj¢ zamawiajaca.

Struktura wszelkich obowigzujacych kar lub dziatan naprawczych jest wyraznie okre$lona w zaproszeniu do sktadania ofert.

D3. Odbiodr planu utrzymania i renowacji
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Ten wariant stosuje si¢ w przypadku umow na projektowanie, budowe i eksploatacje, w ramach ktérych monitorowanie prowadzi wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO).

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstepstwo od planu utrzymania i renowacji zaproponowanego na etapie projektowania, wykonawca odpowiedzialny za
projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucj¢ zamawiajaca i uzgadnia kazde odstgpstwo, jezeli jest ono uzasadnione.
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E. Utrzymanie i eksploatacja

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

El. Asfalt zawierajacy smole
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Instytucja zamawiajqca moze stosowac to kryterium, jezeli zawartos¢ smoty w warstwach powierzchniowych (warstwa Scieralna + warstwy wigzqce) i w warstwie podbudowy zasadniczej
przekracza wartosé¢ dopuszczalng okreslong przepisami krajowymi

Jezeli zawarto$¢ smoty w asfalcie z odzysku przekracza warto$¢ dopuszczalng okreslong przepisami krajowymi, nalezy zastosowac najlepsze dostepne techniki (zgodnie z tym, co w kazdym
panstwie cztonkowskim uwaza si¢ za najlepsze dostepne techniki, uwzgledniajgc lokalng sytuacje) w celu przetworzenia destruktu asfaltowego zawierajacego smolg, a ich wykorzystanie nalezy
opisa¢ W sprawozdaniu technicznym.

Weryfikacja:

gtowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO)
przedstawia sprawozdanie techniczne uwzgledniajace najlepsze dostgpne techniki wykorzystane do przetworzenia destruktu asfaltowego zawierajacego smot¢ metoda mieszania na zimno na
placu budowy lub poza placem budowy.

W celu monitorowania i rozliczania destruktu asfaltowego oraz §ledzenia jego przeznaczenia poza placem budowy i ponownego wykorzystania na placu budowy nalezy zastosowac system
pozwalajacy okresli¢ ilo§¢ materialow i zidentyfikowac potozenie (mapy, system informacji geograficznej). Dane z monitorowania przekazuje si¢ instytucji zamawiajace;j.

E2. Audyt dotyczacy odpaddéw z rozbiorki i plan zagospodarowania tych odpadow E2. Audyt dotyczacy odpadéw z rozbidrki i plan zagospodarowania tych odpaddw

Co najmniej 70% masy odpaddéw innych niz niebezpieczne wygenerowanych podczas prac | Co najmniej 90% masy odpadow innych niz niebezpieczne wygenerowanych podczas prac
zwigzanych z rozbidrka, w tym podczas zasypywania wykopow, przygotowuje si¢ do | zwigzanych z rozbidrka, w tym podczas zasypywania wykopow, przygotowuje si¢ do

ponownego wykorzystania, recyklingu i innych form odzysku materiatdéw. Naleza do nich: ponownego wykorzystania, recyklingu i innych form odzysku materiatdéw. Naleza do nich:
(i) beton, destrukt asfaltowy, kruszywa odzyskane z gtdéwnych elementdw drogi; (i) Dbeton, destrukt asfaltowy, kruszywa odzyskane z gtéwnych elementéw drogi;
(ii) materiaty odzyskane z elementéw pomocniczych; (if) materiaty odzyskane z elementéw pomocniczych;

zasypywanie wykopow jest niedozwolone na terenach niezagospodarowanych poza obrgbem | zasypywanie wykopow jest niedozwolone na terenach niezagospodarowanych poza obrgbem
drogi. Zasypywanie wykopdw na przepuszczalnych obszarach drogi nalezy przeprowadza¢ | drogi. Zasypywanie wykopOw na przepuszczalnych obszarach drogi nalezy przeprowadzaé
jedynie przy uzyciu urobku i gleby. Materialy wykorzystywane ponownie, z recyklingu i | jedynie przy uzyciu urobku i gleby. Materialy wykorzystywane ponownie, z recyklingu i
odzyskane mozna wykorzysta¢ do zasypywania wykopoéw jedynie w nieprzepuszczalnych | odzyskane mozna wykorzysta¢ do zasypywania wykopoéw jedynie w nieprzepuszczalnych
obszarach drogi. obszarach drogi.

Gtéwny wykonawca robdt budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i | Gtéwny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i
budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ | budowg (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowg i eksploatacje
(DBO) przeprowadza audyt poprzedzajacy rozbiorke w celu ustalenia, ktore materiaty mozna | (DBO) przeprowadza audyt poprzedzajacy rozbiorke w celu ustalenia, ktére materiaty mozna

ponownie wykorzystaé, poddac recyklingowi lub odzyskaé. Audyt obejmuje: ponownie wykorzystaé, poddac recyklingowi lub odzyska¢. Audyt obejmuje:
(i) identyfikacje i oceng ryzyka odpaddw niebezpiecznych; (i) identyfikacj¢ i oceng ryzyka odpadow niebezpiecznych;
(if) przedmiar rob6t z podziatem na r6zne materiaty drogowe; (if) przedmiar robot z podziatem na r6zne materialy drogowe;
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(iii) szacunkowy odsetek ponownego wykorzystania i recyklingu w oparciu o propozycje
systemow oddzielnego sktadowania w procesie rozbiorki.

Zidentyfikowane materialy, produkty i elementy wskazuje si¢ w przedmiarze robot
dotyczacym rozbiorki.

Weryfikacja:

gtowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i
budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje
(DBO) przedstawia sprawozdanie z audytu poprzedzajacego rozbiorke, ktore zawiera
okreslone informacje. Nalezy wdrozy¢ system shuzacy do monitorowania i rozliczania
wytworzonych odpadéw. Miejsce przeznaczenia transportow odpadéw i materialow, ktore
utracity status odpadu, §ledzi si¢ przy wykorzystaniu not i faktur dotyczacych transportu. Dane
z monitorowania przekazuje si¢ instytucji zamawiajacej.

(iii) szacunkowy odsetek ponownego wykorzystania i recyklingu w oparciu o propozycje
systemow oddzielnego sktadowania w procesie rozbiorki.

Zidentyfikowane materialy, produkty i elementy wskazuje si¢ w przedmiarze robot
dotyczacym rozbiorki.

Weryfikacja:

gtéwny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i
budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje
(DBO) przedstawia sprawozdanie z audytu poprzedzajacego rozbiorke, ktore zawiera
okreslone informacje. Nalezy wdrozy¢ system shuzacy do monitorowania i rozliczania
wytworzonych odpadéw. Miejsce przeznaczenia transportow odpaddéw i materiatow, ktore
utracity status odpadu, §ledzi si¢ przy wykorzystaniu not i faktur dotyczacych transportu. Dane
z monitorowania przekazuje si¢ instytucji zamawiajace;.

KLAUZULE DOTYCZACE REALIZACJI ZAMOWIENIA

E3.

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Odbiér planu utrzymania i renowacji

Glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacje (DBO)
zobowigzuje sie utrzymywac droge zgodnie z planem utrzymania i renowacji (zob. kryterium B12).

E4. Odbior prac zwigzanych z utrzymaniem drog

Glowny wykonawca prac zwigzanych z utrzymaniem lub wykonawca odpowiedzialny za
projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO) musi zapewnié, aby odbidr prac w zakresie utrzymania drog byt zgodny z
uzgodnionym projektem i specyfikacja. Szczegdlng uwage nalezy poswigci¢ nastgpujacym
kwestiom:

wynikom obliczen $ladu weglowego / oceny cyklu zycia gldéwnych elementow drogi
(kryterium B14) lub emisjom CO, na tone transportowanych materiatow (kryterium
B16);

elementom kontrolujacym zanieczyszczenie wody, elementom zapewniajacym
retencje wod opadowych oraz planowi integracji ze Srodowiskiem i odbudowy
srodowiska, a takze projektowi przejs¢ dla zwierzat w systemie odwadniania
(kryteria B3, B4, B5, B17, B18, B19);
trwato$ci nawierzchni (kryterium B11);

wdrozeniu planu ograniczania zageszczenia ruchu (kryterium B10).

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstgpstwo od wymogow etapu
budowy, glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za
projektowanie i budowe (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i

E4. Odbior prac zwiazanych z utrzymaniem droég

Glowny wykonawca prac zwigzanych z utrzymaniem lub wykonawca odpowiedzialny za
projektowanie i budowg (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO) musi zapewnié, aby odbidr prac w zakresie utrzymania drog byt zgodny z
uzgodnionym projektem i specyfikacja. Szczegdlng uwage nalezy poswigci¢ nastepujacym
kwestiom:

makroteksturze nawierzchni (MPD) (zob. kryterium B13);

Wynikom obliczen §ladu weglowego / oceny cyklu zycia gtownych elementéw drogi
(kryterium B14) lub emisjom CO, na tong transportowanych materiatow (kryterium
B16);

elementom kontrolujacym zanieczyszczenie wody, elementom zapewniajagcym
retencj¢ wod opadowych oraz planowi integracji ze $rodowiskiem i odbudowy
srodowiska, a takze projektowi przejs¢ dla zwierzat w systemie odwadniania
(kryteria B3, B4, B5, B17, B18, B19);
trwatoéci nawierzchni (kryterium B11);

wdrozeniu planu ograniczania zageszczenia ruchu (kryterium B10).

W przypadkach, w ktorych uznaje si¢ za konieczne znaczne odstgpstwo od wymogow etapu

38




eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucj¢ zamawiajaca i uzgadnia kazde odstepstwo, | budowy, glowny wykonawca robot budowlanych lub wykonawca odpowiedzialny za
jezeli jest ono uzasadnione. projektowanie i budowe¢ (DB), lub wykonawca odpowiedzialny za projektowanie, budowe i
eksploatacje (DBO) informuje o tym instytucje zamawiajacg i uzgadnia kazde odstgpstwo,

Jezeli porozumienie nie zostanie osiagniete, instytucja zamawiajgca powinna dysponowaé | . . . . .
p agigte, nstytu) Jaca p ysp jezeli jest ono uzasadnione.

wdrozonym schematem podejmowania decyzji, aby zadecydowa¢ o wiasciwych i
proporcjonalnych karach za niezgodnos$¢ lub o dziataniach naprawczych badz tagodzacych. Jezeli porozumienie nie zostanie osiggnigte, instytucja zamawiajgca powinna dysponowac
wdrozonym schematem podejmowania decyzji, aby zadecydowal¢ o wiasciwych i
proporcjonalnych karach za niezgodno$¢ lub o dziataniach naprawczych badz tagodzacych.

E5. Wlaczanie materialow z recyklingu
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Tak samo jak w C3.

E6. Monitorowanie asfaltu niskotemperaturowego
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Tak samo jak w C4.

E7. Odbioér planu integracji ze Srodowiskiem i odbudowy srodowiska
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

W trakcie prowadzenia prac budowlanych / zwigzanych z utrzymaniem glowny wykonawca robot budowlanych, wykonawca odpowiedzialny za projektowanie i budowe (DB) lub wykonawca
odpowiedzialny za projektowanie, budowe i eksploatacj¢ (DBO) zapewnia wykonanie wszelkich odpowiednich czynnosci umozliwiajacych utrzymanie ustalonej jakosci okrywy roslinnej i
siedliska. Takie czynno$ci moga w szczegdlnosci obejmowac: ulozenie $cidtki/kompostu, przyciecie gatezi, wymiang martwych roslin itd.

W przypadku niezadowalajacych lub niezgodnych wynikéw nalezy odnie$¢ sie do ogdlnej klauzuli dotyczacej realizacji zamowienia przedstawionej w E4.

E8. Monitorowanie emisji halasu podczas prac zwigzanych z utrzymaniem
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Tak samo jak w C12.

E9. Odbior planu ograniczania zageszczenia ruchu
(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Tak samo jak w C14.
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F. Wycofanie z uzytku

F1. Audyt dotyczacy odpadéw z rozbidrki i plan gospodarowania tymi odpadami

(Takie same wymogi w odniesieniu do kryteriéw podstawowych i kompleksowych)

Tak samo jak w E2.
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3 RACHUNEK KOSZTOW CYKLU ZYCIA

Uwagi dotyczace rachunku kosztow cyklu zycia przyczynily si¢ do opracowania unijnych kryteriow zielonych zamdéwien publicznych dotyczacych projektowania, budowy i
utrzymania drég. Rachunek kosztéw cyklu zycia mozna wykorzysta¢ do oceny catkowitego kosztu posiadania drogi w trakcie jej projektowania lub okresu uzytkowania. W
szczegblnosci umozliwia on ,,przeprowadzenie poréwnawczej oceny kosztow w okre§lonym okresie, z uwzglednieniem wszystkich istotnych czynnikéw ekonomicznych,
zardwno pod wzgledem poczatkowych kosztow kapitatu, jak i przysztych kosztéw eksploatacyjnych i kosztow zastapienia aktywow”.

3.1 Przestanki i zakres w odniesieniu do analizy kosztow cyklu zycia

Rachunek kosztow cyklu zycia ma szczegdlne znaczenie dla zwigkszania efektywnosci srodowiskowej, poniewaz zwigkszenie poczatkowych kosztow kapitalowych moze
by¢ konieczne do obnizenia biezacych kosztow cyklu zycia. W zwigzku z tym stanowi on metode podejmowania skutecznych, dtugoterminowych decyzji inwestycyjnych.

Jezeli chodzi o infrastrukture drogowa, zarzadzanie aktywami zapewnia systematyczny proces utrzymania i ulepszania aktywdw rzeczowych oraz ich eksploatacji w sposéb
optacalny z wykorzystaniem szeregu procedur i narzgdzi shuzacych zarzadzaniu drogami na potrzeby planowania zarowno krotko-, jak i dlugoterminowego.

Rachunek kosztow cyklu zycia stanowi czgsto pierwszy krok w kierunku stworzenia kompleksowego podejscia do zarzadzania aktywami. Rachunek kosztow cyklu zycia
moze by¢ wykorzystany jako narzedzie na etapach koncepcji, projektu wstepnego i projektu technicznego obiektu, na ktérych moze by¢ on stosowany w celu dokonania
wyboru i analizy wartosci projektu, ktory bedzie zapewnial najnizsze koszty ogoélne (oraz najwyzsza wartos¢ koncowa) w cyklu zycia danego sktadnika aktywow. Pelny
rachunek kosztéw cyklu zycia mozna sporzadzi¢ na podstawie normy ISO 15685-5 lub réwnowazne;.

3.2 Wplyw kryteriow zielonych zamowien publicznych na zmniejszenie kosztow cyklu zycia

Unijne kryteria zielonych zamoéwien publicznych dotyczace projektowania, budowy i utrzymania drog beda mialy pozytywny wplyw na niektére z najwazniejSzych
czynnikéw warunkujacych ogdlne koszty cyklu zycia drogi. Czynniki te pokrotce przedstawiono ponizej w nawigzaniu do glownych kosztow zmiennych rachunku kosztow
cyklu zycia, zwracajac uwagg, ze potencjalne korzysci beda zawsze zalezaly od okreslonych cech kazdego projektu (np. lokalizacji, warunkéw klimatycznych, dostepnosci
lokalnej i praktyk budowlanych):

- koszty nabycia:

o  kryteria kwalifikacji moga zosta¢ wykorzystane do pozyskania wykwalifikowanych kierownikéw budowy, zespotéw projektowych, konsultantéw ds. kosztow i
wykonawcow, ktorzy beda dazyli do zmniejszenia ryzyka przekroczenia kosztow innowacyjnych przedsiewziec;

o w towarzyszacych wytycznych dotyczacych zielonych zamowien publicznych podkreslono sposoby okreslenia oszczednos$ci kosztow poprzez wezesniejsze
oszacowanie wariantéw, na przyktad poprzez ocene roznych tras drogi;

o kryteria dotyczace budowy zasobooszczedne] zachecajg do ograniczania kosztow transportu najwazniejszych materiatow budowlanych (np. asfaltu, betonu,
agregatow) oraz do stosowania asfaltu niskotemperaturowego, w przypadku ktorego zapotrzebowanie na energie na etapie produkcji jest mniejsze. Wszystkie te
kryteria mogg przyczynic¢ si¢ do obniZenia kosztéw budowy. Co wigcej, koszty budowli ziemnych i robot ziemnych moga stanowi¢ do 30% kosztow projektu w
zlozonych warunkach orograficznych, a kryteria dotyczace optymalizacji zarzadzania urobkiem maja na celu obnizenie tych kosztow;
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- eksploatacja, utrzymanie i renowacja:

o

strategie utrzymania i renowacji maja na celu zapewnienie najlepszej efektywno$ci nawierzchni i optacalnych rozwiazan wynikajacych z zabezpieczania,
ulepszania i eksploatacji aktywow wchodzacych w sklad infrastruktury. Ponadto mozna zminimalizowaé koszty wynikajace z zageszczenia ruchu, jezeli
terminowo zaplanuje si¢ prace zwigzane z utrzymaniem;

dotyczy to réwniez jakosci wykonania warstw $cieralnych nawierzchni o niskim oporze toczenia, systeméw odwadniania i nawierzchni o obnizonej emisji
hatasu, co ma zapewni¢ osiagnigcie efektywnosci przewidzianej w projekcie, a takze wilasciwego odbioru, aby zapewni¢ zgodno$¢ tych parametrow ze
specyfikacjami technicznymi projektu;

kryteria te obejmuja mozliwos¢ dokonania oceny $ladu weglowego lub oceny cyklu zycia drogi, ktéra umozliwia modelowanie i optymalizacj¢ trwalosci drogi
jako calosci oraz poszczegdlnych jej elementdéw w oparciu o szacowane koszty utrzymania i renowacji oraz oczekiwang trwalo$¢ uzytkowania;

uwzgledniono réwniez minimalny nominalny okres uzytkowania nawierzchni drogowych (z wylaczeniem warstwy $cieralnej), majac na uwadze, ze najtrwalsze
materiaty moga pociggac za soba wyzsze koszty budowy, ale te wydatki moga zosta¢ zrOwnowazone mniejszymi wymaganiami w zakresie utrzymania;

uwzglednienie szczegétowych wymogoéw w odniesieniu do inwestycji typu DBO (projektuj-buduj-eksploatuj) mozna wykorzysta¢ jako zachgte dla
wykonawcow do minimalizowania dlugoterminowych kosztow eksploatacji, w tym kosztow regularnej obstugi, napraw okresowych i prac renowacyjnych, z
korzyscia dla obu stron;

- wartos¢ koncowa:

o

wdrozenie zestawu kryteriow zielonych zamowien publicznych pozwoli wykaza¢, ze droga posiada lepsza efektywnos¢ Srodowiskowa, ktora dzigki
ograniczeniu kosztow biezacych oraz wykazaniu odpowiedzialnego inwestowania moze z kolei przyczyni¢ si¢ do utrzymania lub zwigkszenia przysztej wartosci
aktywow.

Kryteria uwzgledniajg ponadto korzysci niematerialne, takie jak komfort zycia, wygode uzytkownika i zadowolenie. Przyktadowo, ograniczenie zageszczenia ruchu moze
przyczynic¢ si¢ do wzrostu wygody uzytkownikow (kierowcow) i ograniczy¢ liczbg godzin traconych na jazde.

Ponadto do ograniczenia kosztow dla spoteczenstwa, ktore wynikajg z szczegdlnych wptywow na §rodowisko (ekologiczne efekty zewnetrzne), mozna réwniez doprowadzi¢
poprzez zastosowanie kryteriow takich jak:

- kryteria w zakresie oporu toczenia zwigzanego ze struktura i chropowatoscia nawierzchni maja bezposredni zwiazek ze zuzyciem paliwa przez pojazd na etapie

uzytkowania (zmniejszenie oporu toczenia o 10% moze prowadzi¢ do ograniczenia zuzycia paliwa 0 1-2%) i — w zwiazku z tym — z emisjami gazéw cieplarnianych.
Niesie to za soba rowniez korzysci gospodarcze dla uzytkownikow drog (kierowcow);

- kryteria w zakresie zaggszczenia ruchu, majace na celu ograniczenie nadmiernego zuzycia paliwa i emisji do powietrza zwiazanych z zaggszczeniem ruchu, ktore

moga by¢ istotnym sktadnikiem kosztéw cyklu zycia drogi, w szczegdlnosci w odniesieniu do autostrad i drog ekspresowych;

- kryteria w zakresie zanieczyszczenia srodowiska hatasem, ktoéry ma wptyw zardwno na zdrowie ludzi, jak i na czynniki gospodarcze w szerszym ujeciu, takie jak

warto$¢ nieruchomosci. Oszacowano, ze koszty zewnetrzne emisji hatasu generowanych przez pojazdy osobowe na drogach wynoszg $rednio 2 EUR/1 000 pkm
(pasazerokilometrow), a generowanych przez pojazdy cigzarowe — 2,5 EUR/1 000 tkm (tonokilometrow), co w 2008 r. odpowiadato tacznie kwocie 20 mld EUR w
catej UE-28;
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kryteria w zakresie systeméw odwadniania (,,projekty konwencjonalne lub ekologiczne™) mogg przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia ryzyka powodzi. Obecnie szacuje
si¢, ze straty powodowane przez powodzie w UE siegaja 5,3—6,4 mld EUR rocznie i wplywaja niekorzystnie na zycie 200 000 ludzi kazdego roku. Wedhug
ostatniego badania Wspolnego Centrum Badawczego Komisji roczny koszt tych strat moze wzrosngé¢ 7-8 razy do 2050 r., osiggajac wartos¢ 40 mld EUR i

niekorzystnie wplywajac na zycie 500 000 ludzi kazdego roku.
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Zalaczniki techniczne
Zatgcznik A
Wytyczne pomocnicze dotyczgce kryterium B14 (kryterium podstawowe): Wariant 1 — Obliczenia sladu weglowego:

W kryterium udzielania zaméwienia B14 (kryterium podstawowe) okreslono, ze oferenci moga wykorzysta¢ obliczenia
sladu weglowego w celu zaprezentowania sposobu, w jaki zmniejszyli wptyw budowy drogi na $rodowisko. Niniejsze
zwigzte wytyczne zawierajg opis:

- okolicznosci stosowania tych kryteriow;
- zasad wymaganych do zapewnienia porownywalnosci ofert; oraz

- wsparcia technicznego wymaganego do wyboru ofert.
Wszystkie obliczenia sladu weglowego nalezy przeprowadzi¢ w odniesieniu do normy ISO 14067 lub rownowaznej.
1.1 Kiedy mozna korzysta¢ z wariantu 1 — obliczenie $ladu weglowego?

Stosowanie kryteriow B14 zaleca si¢ wylacznie w przypadku, gdy mozna dokonaé¢ poréwnania wariantow ulepszeh w
stosunku do referencyjnego projektu drogi lub mi¢dzy réznymi projektami drogi. W zwiazku z tym jest to istotne w
odniesieniu do nastgpujacych scenariuszy udzielania zamoéwien publicznych:

- w przypadku gdy klient jest juz w posiadaniu referencyjnego projektu drogi i przedmiaru robot, ktory zostat
wyceniony w celu ustalenia orientacyjnej ceny na potrzeby poréwnania z ofertami;

- w przypadku gdy zastosowany zostanie konkurs na projekt w celu zachgcenia zespotdéw projektowych lub
wykonawcdw do przedstawiania propozycji innowacyjnych projektow drdg.

W powyzszych scenariuszach obliczenie §ladu weglowego moze sta¢ si¢ wymogiem udzielenia zaméwienia.
1.2 Czy do oceny ofert wymagana bedzie dodatkowa wiedza fachowa?

W kazdym przetargu dotyczacym budowy i utrzymania drogi zamawiajacy prawdopodobnie zwrdci si¢ o dodatkowe
wsparcie ekspertdbw w dziedzinie projektowania i techniki w celu ustanowienia wymogow i przeprowadzenia oceny
projektow. Zamawiajacy moze zatem zechcie¢ zwrdci¢ sie o udzial ekspertow na dwoch etapach procedury udzielania
zamowien publicznych:

1. laczenie zalozen projektowych z wymogami w zakresie efektywnosci: nalezy przedstawic¢ instrukcje dla oferentow
dotyczace wymogow, jakie powinni spetni¢ w celu zapewnienia poréwnywalnosci zgloszonych projektow;

2. ocenianie projektow i wariantow ulepszen: nalezy przeprowadzi¢ techniczng ocene odpowiedzi oferentdw na to
kryterium w celu zapewnienia wsparcia dla zamawiajacego.

Od podmiotu przeprowadzajacego oceng techniczna wymaga si¢ przeprowadzenia przegladu krytycznego obliczen $ladu
weglowego sporzadzonych przez kazdego oferenta zgodnie z wytycznymi w zataczniku C.

1.3 Jakie instrukcje nalezy przekazaé oferentom?

Wymienione ponizej instrukcje techniczne nalezy wilaczy¢ do zaproszenia do skladania ofert w celu zapewniania
poréwnywalnosci ofert. Jezeli projekty majg zosta¢ poddane ocenie przez porownanie z drogg referencyjng, nalezy to
wyraznie wskaza¢ oraz przedstawic zestawienie podstawowych materialow.

Instrukcje techniczne dla oferentéw korzystajacych z obliczen §ladu weglowego do celéw oceny drogi

Punkty techniczne | Co to oznacza w praktyce?

wymagajace

rozwiazania

a. Metoda i dane | W celu zapewnienia porownywalno$ci nalezy w miar¢ mozliwosci okre$li¢c metod¢ oceny
inwentaryzacyjne skutkow i dane pochodzace z analizy zbioru wej$¢ i wyjsé (LCI), ktore zostang wykorzystane

przez kazdy zespot projektowy.

Zweryfikowane dane pomocnicze mozna wykorzysta¢é do uzupeinienia luk zgodnie z
wytycznymi okreslonymi w normie ISO 14067 lub rownowaznej, a w przypadku danych z
EDP — w normie 1SO 14025 i EN 15804. W razie potrzeby jako norme¢ bazowa mozna
wykorzysta¢ rowniez normeg ISO 21930.

Problem poziomu niepewnosci rozwigzuje si¢, uwzgledniajac:

1. ocen¢ jakoSciowa niepewnosci przeprowadzong w oparciu o zrodla danych
pomocniczych, sposéb ich pozyskania lub zgromadzenia oraz o to, jaki proces i
technologi¢ one reprezentuja; oraz

2. oceng iloSciowa dwoch najwazniejszych elementéw drogi wskazanych podczas
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analizy (zob. lit. d) i tabele a i b w kryterium B14).

b. Pordwnanie w oparciu | Jako punkt referencyjny dla kazdego projektu nalezy okresli¢ nastepujace cechy drogi (zob.
o rownowazno$¢ | norma ISO 14067 lub rownowazna):

funkcjonaln
) 2 - odpowiednie wymogi techniczne i funkcyjne, jak opisano w wymogach dotyczacych

efektywnosci;
- wnioskowany okres uzytkowania.

Do przedstawienia wynikow nalezy wowczas wykorzystaé wspolng okreslona jednostke
funkcjonalnag lub jednostke odniesienia (zob. norma ISO 14067 lub rownowazna).

c. Definicja cyklu zycia | Zakres analizy obejmuje peten cykl zycia, w tym budowe (w tym produkcj¢ materiatow i ich
drogi i zakres jego | transport), utrzymanie i eksploatacje oraz wycofanie z uzytku.

analiz . . .
y Punkty za zawarto$¢ materiatow z recyklingu lub ponownie wykorzystanych nalezy

przydziela¢ zgodnie z nastepujacymi zasadami:

- naklady (etap produktu): zgodnie z zasadami okre§lonymi w normie ISO 14067 lub
réwnowaznej;

- produkty (etap zakonczenia eksploatacji lub etap utrzymania): zgodnie z zasadami
okreslonymi w sekcji 6.4.3 normy EN 15804.

d. Elementy drogi objete | Minimalny zakres kryteriow powinien obejmowac nastepujace elementy drogi:
zakresem stosowania ) ) )
kryteriow - podloze drogowe, w tym budowle ziemne i roboty ziemne;

- podbudowe¢ pomocnicza;

- podbudowe zasadnicza, warstwe wiazaca i warstwe Scieralng lub ptyty betonowe;

- dodatkowe pomocnicze elementy drogi (nieobowigzkowo).

e. Wskaznik kategorii | Wspotczynnik ocieplenia globalnego (GWP).
cyklu zycia
wykorzystywany w
procesie oceny

Zatgcznik B
Wytyczne pomocnicze dotyczgce kryterium B14 (kryterium kompleksowe) Wariant 2 — Analiza oceny cyklu Zycia

W kryterium udzielania zamdwienia B14 (kryterium podstawowe) okres$lono, w jaki sposob oferenci mogg wykorzystaé
ocen¢ cyklu zycia do wykazania sposobu, w jaki zmniejszyli wptyw budowy drogi na $rodowisko. Niniejsze zwigzte
wytyczne zawierajg opis:

- okolicznosci stosowania tego kryterium;

- zasad wymaganych do zapewnienia porownywalnosci ofert; oraz

- wsparcia technicznego wymaganego do wyboru ofert.
Wszystkie oceny cyklu zycia nalezy przeprowadza¢ w odniesieniu do normy ISO 14040 lub 14044.
2.1 Kiedy mozna korzysta¢ z wariantu 2 — ocena cyklu zycia?

Stosowanie kryteridw B14 zaleca si¢ wylacznie w przypadku, gdy mozna dokona¢ poréwnania mozliwoéci wprowadzenia
ulepszen z referencyjnym projektem drogi lub pordwnania réznych projektow drogi. W zwigzku z tym jest to istotne w
odniesieniu do nastgpujacych scenariuszy udzielania zamowien publicznych:

- w przypadku gdy klient jest juz w posiadaniu referencyjnego projektu drogi i przedmiaru robot, ktory zostat
wyceniony w celu ustalenia orientacyjnej ceny na potrzeby poréwnania z ofertami;

- w przypadku gdy zastosowany zostanie konkurs na projekt w celu zachecenia zespotéw projektowych lub
wykonawcOw do przedstawiania innowacyjnych projektéw drogi.

W powyzszych scenariuszach analiza oceny cyklu zycia moze by¢ wykorzystana jako kryterium udzielenia zaméwienia.
2.2 Czy do oceny ofert wymagana bedzie dodatkowa wiedza fachowa?

W kazdym przetargu dotyczacym budowy i utrzymania drogi zamawiajacy prawdopodobnie zwrdci si¢ o dodatkowe
wsparcie ekspertdbw w dziedzinie projektowania i techniki w celu ustanowienia wymogow i przeprowadzenia oceny
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projektow. Zamawiajacy moze zatem zechcie¢ zwrodci¢ si¢ o udziat ekspertow na dwoch etapach procedury udzielania
zamowien publicznych:

1. laczenie zalozen projektowych z wymogami w zakresie efektywnoSci: nalezy przedstawic¢ instrukcje dla oferentow
dotyczace wymogdw, jakie powinni spetni¢ w celu zapewnienia poréwnywalnosci zgloszonych projektow;

2. ocenianie projektow i wariantdw ulepszen: nalezy przeprowadzi¢ techniczng ocen¢ odpowiedzi oferentow na to
kryterium w celu zapewnienia wsparcia dla zamawiajacego.

Od podmiotu przeprowadzajacego ocene techniczng wymaga si¢ przeprowadzenia przegladu krytycznego analizy oceny
cyKlu zycia sporzadzonej przez kazdego oferenta zgodnie z wytycznymi w zataczniku C.

2.3 Jakie instrukcje nalezy przekaza¢ oferentom?

Wymienione ponizej instrukcje techniczne nalezy wlaczy¢ do zaproszenia do skladania ofert w celu zapewniania
porownywalnosci ofert. Jezeli projekty maja zosta¢ poddane ocenie przez poréwnanie z droga referencyjna, nalezy to
wyraznie wskaza¢ oraz przedstawic zestawienie podstawowych materialow.

Instrukcje techniczne dla oferentéw korzystajacych z oceny cyklu zycia do celow oceny drogi

Punkty techniczne | Co to oznacza w praktyce?

wymagajace

rozwiazania

a. Metoda i dane | W celu zapewnienia poréwnywalno$ci nalezy w miare mozliwosci okre$li¢ metode oceny
inwentaryzacyjne skutkow i dane pochodzace z analizy zbioru wej$¢ i wyjs¢ (LCI), ktore zostang wykorzystane

przez kazdy zespot projektowy.

Zweryfikowane dane pomocnicze mozna wykorzysta¢é do uzupetienia luk zgodnie z
wytycznymi okreslonymi w normie ISO 14040 lub 14044, a w przypadku danych z EDP — w
normie 1SO 14025 i EN 15804. W razie potrzeby jako norme¢ bazowa mozna wykorzysta¢
réwniez norme ISO 21930.

Problem poziomu niepewno$ci rozwigzuje si¢, uwzgledniajac:
1. ocen¢ jakoSciowa niepewnosci przeprowadzong w oparciu o zrodta danych

pomocniczych, sposéb ich pozyskania lub zgromadzenia oraz o to, jaki proces i
technologie one reprezentuja; oraz

2. oceng iloSciowg dwoch najwazniejszych elementéw drogi wskazanych podczas
analizy (zob. lit. d) i tabele a i b w kryterium B14).

b. Porownanie w oparciu | Jako punkt referencyjny dla kazdego projektu nalezy okresli¢ nastepujace cechy drogi (zob.
0 rownowazno$¢ | norma I1SO 14040 lub 14044):

funkcjonalng - odpowiednie wymogi techniczne i funkcyjne, jak opisano w wymogach dotyczacych

efektywnosci;
- wnioskowany okres uzytkowania.

Do przedstawienia wynikow nalezy wykorzysta¢ wspolng okreslong jednostke funkcjonalng
lub jednostke odniesienia (zob. norma ISO 14040). W definicji jednostki funkcjonalnej nalezy
wskazac¢ okres uzytkowania.

c. Definicja cyklu zycia | Zakres analizy obejmuje peten cykl zycia, w tym budowe (w tym produkcj¢ materiatéw i ich
drogi i zakres jego | transport), utrzymanie i eksploatacj¢ oraz wycofanie z uzytku (zob. norma ISO 14040).

analizy Punkty za zawarto§¢ materialdow z recyklingu lub ponownie wykorzystanych nalezy

przydziela¢ zgodnie z nastgpujacymi zasadami:
- naklady (etap produktu): zgodnie z zasadami okreslonymi w sekcji 4.3.4.3 normy
I1SO 14044,
— produkty (etap zakonczenia eksploatacji lub etap utrzymania): zgodnie z zasadami
okreslonymi w sekcji 6.4.3 normy EN 15804.

d. Elementy drogi objete | Minimalny zakres kryteriow powinien obejmowac nastepujace elementy drogi:
zakresem  stosowania

o - podtoze drogowe, w tym budowle ziemne i roboty ziemne;
kryteriow

- podbudowa pomocnicza;
- podbudowe zasadnicza, warstwe wigzaca i warstwe Scieralna lub plyty betonowe;
- Dodatkowe pomocnicze elementy drogi (nicobowigzkowo)

W przypadku zastosowania technologii odzyskiwania energii, nalezy je uwzgledni¢ w ocenie
cyklu zycia jako pomocnicze elementy drogi, a energi¢ elektryczng wytworzong na etapie
eksploatacji nalezy odliczy¢ od energii zuzytej na tym etapie.

e. Wskazniki kategorii | Minimalnym wymogiem jest stosowanie ponizszych wskaznikéw kategorii wplywu
cyklu zycia | wskazanych w normie EN 15804:
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wykorzystywane w - wspolczynnika ocieplenia globalnego (GWP);

procesie oceny - potencjalu wytwarzania ozonowych utleniaczy fotochemicznych w warstwie

troposferycznej (potencjatu wytwarzania ozonu fotochemicznego);

- potencjalu zubozania warstwy ozonowej w stratosferze (potencjatu niszczenia
ozonu);

- potencjatu zakwaszenia gleby i wody;
- potencjatu eutrofizacji;

- wspolczynnika  zmniejszenia  zasobéw  abiotycznych dla  pierwiastkow
(ADP_elements);

- wspolczynnika zmniejszenia zasobow abiotycznych dla paliw kopalnych
(ADP_fossil fuels).

Mozna czg$ciowo lub w catosci wlaczy¢ réwniez inne wskazniki opisujace wykorzystanie
zasobow, przeptywy odpadow i produktow wskazane w normie EN 15804, jezeli nie zostaty
jeszcze objete innymi kryteriami zielonych zamoéwien publicznych, np. dotyczacymi
materialow z recyklingu.

Do oceny ogodlnych wynikow nalezy stosowaé system wazenia w odniesieniu do wybranych
wskaznikow kategorii wptywu. Instytucja zamawiajaca dokonuje wyboru systemu na
podstawie:

- odpowiedniego istniejacego systemu wazenia, takiego jak systemy wazenia przyjete
w niektorych krajowych systemach oceny cyklu zycia; lub
- systemu wazenia zaproponowanego przez podmiot przeprowadzajacy ocen¢ cyklu
zycia od strony technicznej (zob. zalacznik C).
W przypadku gdy narzgdzie oceny cyklu zycia generuje zsumowany wynik dla drogi, pod
uwage wzigty zostanie wytacznie wynik dotyczacy kategorii wptywu okreslonych w normie
EN 15804.

Zatgcznik C

Zalozenia dotyczace podmiotu przeprowadzajacego ocene techniczng LCA

Rola podmiotu przeprowadzajacego ocen¢ techniczng bedzie polegala na wsparciu zamawiajacego w okre$laniu
podstawowych zasad dla oferentéw, w odniesieniu do zatacznika A lub B w zaleznosci od wybranego wariantu.

Podmiot przeprowadzajacy oceng techniczng proponuje instytucji zamawiajacej i uzgadnia z nig wage wynikow wskaznika
oceny wptywu cyklu zycia, ktorg nalezy wskaza¢ w zaproszeniu do sktadania ofert.

Po otwarciu ofert podmiot przeprowadzajacy oceng techniczng:

(i) przeprowadzi przeglad krytyczny obliczen $ladu weglowego w odniesieniu do wyboréw metodycznych, jakosci
danych i poréwnywalnosci; lub

(ii) przeprowadzi przeglad krytyczny ocen cyklu zycia w odniesieniu do wyboréw metodycznych, jakosci danych i
poréwnywalnosci.

Przeglad krytyczny zostanie przeprowadzony w nawigzaniu do sekcji 6 normy ISO 14044, normy ISO 14065 w przypadku
analizy $ladu weglowego oraz nastgpujacych sekcji zalecenia (2013/179/UE) Komisji Europejskiej w sprawie $ladu
srodowiskowego produktu:

- przegladu krytycznego (zatacznik 11, sekcja 9, s. 54);

- listy kontrolnej dotyczacej gromadzenia danych (zatacznik III);

- wymogdw dotyczacych jako$ci danych (zatacznik II, sekcja 5.6, s. 33);
- interpretacji wynikow (zalacznik II, sekcja 7, s. 50).
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