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,Dalsze obowigzku optaty od pierwszej minuty

uelastycznianie
zasad
funkcjonowania
stref ptatnego
parkowania (np.
mozliwosé

ich funkcjonowania
w dni wolne od
pracy, mozliwos¢
ustanawiania
pierwszej godziny
bezptatnej itp.) i
mozliwos¢
wprowadzania
stref
ograniczonego
postoju (tj. stref, w
ktorych
parkowanie jest
mozliwe tylko na
krotki czas, choé
jest darmowe).”

parkowania (np. wprowadzenie pierwszej
godziny bezptatnej) ma uelastycznié zasady
funkcjonowania stref ptatnego parkowania.
Dlaczego wprowadzenie stref parkowania lub
srodmiejskiej strefy parkowania, w ktérych
optaty wnoszone sg od samego poczatku
postoju, jest zdaniem MFiPR niewystarczajaca
elastycznoscig? Ml przypomina, ze w ustawie o
drogach publicznych jest mozliwosc¢ ustalenia
progresji cenowej w pierwszych godzinach
parkowania, ponadto wysokos¢ optaty jest
ograniczona tylko od géry, istnieje wiec
mozliwos$é wprowadzenia nizszych optat np. za
pierwszg godzine parkowania a przepisy w tym
zakresie dajg duzg swobode gminom.

Ponadto dzisiejsze przepisy umozliwiajg
czasowe wytgczenia z przepisdw ogolnych np.
Umozliwienie lub uniemozliwienie parkowania
w soboty, niedziele i $wieta, np. na jednym z
pasow ruchu.

W ocenie MI przepisy ustawy — Prawo o ruchu
drogowym okreslajg zasady postoju
(parkowania).

Proponowane w tym fragmencie postulaty
wymagajg dodatkowe] szerokiej analizy w




szczegdlnosci ze strong samorzadowa, jak
rowniez pod wzgledem wptywu na obywateli i
odbiorem spotecznym. Wprowadzenie juz teraz
w takim dokumencie jak KRAJOWA POLITYKA
MIEJSKA 2030 jednoznacznych informacji
dotyczacych dalszego uelastycznianie zasad
funkcjonowania stref ptatnego parkowania
(optaty za postdj w niedziele) i mozliwos¢
wprowadzania stref ograniczonego postoju jest
zdecydowanie przedwczesne, gdyz zasadnosé¢
wskazanych w nim postulatow nie sg tak
oczywista i prosta we wprowadzeniu.

Nalezy w szczegdélnosci wzigé pod uwage fakt,
ze z dniem 24 grudnia 2021 r. weszty w zycie
przepisy ustawy z dnia 2 grudnia 2021 ro
zmianie ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych oraz niektdrych innych ustaw
(Dz.U. z 2021 r. poz. 2269), ktére wprowadzajg
mozliwo$¢ ustanowienia tym razem, strefy
czystego transportu dla kazdej gminy,
niezaleznie od liczby mieszkancéw. Ze wzgledu
zatem na rezygnacje z kryterium liczby
mieszkancow oraz brak innych kryteriéw
dotyczacych ustanowienia strefy, strefe obecnie
mozna utworzy¢ na terenie kazdej gminy.
Nalezy ponadto zauwazy¢, ze dopiero od 5
wrzeénia 2019 r. istnieje, wprowadzona ustawg
z dnia 5 lipca 2018 r. o zmianie ustawy o
partnerstwie publiczno-prywatnym oraz
niektdrych innych ustaw (Dz. U. 2018 r. poz.
1693), mozliwosci tworzenia Srédmiejskiej
strefy pfatnego parkowania. Przepisy te s3
stosunkowo nowymi regulacjami i nie jest
mozliwa pogtebiona ocena funkcjonowania w
praktyce srddmiejskiej strefy ptatnego
parkowania. W zwigzku z czym kwestia
ewentualnego rozszerzenia obszaru
srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania na




miasta turystyczne moze by¢ rozwazana
dopiero po diuzszym okresie stosowania ww.
przepisdw w praktyce. Przy czym nalezy
zauwazyé, ze chociazby wskazane
»miejscowosci turystyczne” nie sg zdefiniowane
w polskim prawie, zatem juz samo okreslenie i
sprecyzowania zakresu przedmiotowego
stosowania przepisdw dotyczacych mozliwosci
pobierania optat za postdj w strefie wymaga
dogtebnej analizy.

Mi

Str. 84 ,Dziatania
na rzecz
wyprowadzenia
ruchu
tranzytowego z
miast poprzez
wiekszy nacisk
administracji
rzgdowej na
budowe obwodnic
miast oraz dalszy
rozwéj sieci TEN-T
na terenie Polski
potgczone
jednoczesnie z
dziataniami na
przeobrazenie
przestrzeni ulic
uwalnianych z
tranzytu, celem ich
uspokojenia i
promowania ruchu
pieszego i
rowerowego oraz
wprowadzania
jednoczesnie
zieleni miejskie;j.
Bez aktywnej

Poza Programem 100 Obwodnic, dedykowanym
dla sieci drég krajowych, rzad dostrzegt rowniez
potrzebe dziatan w zakresie wyprowadzenia
ruchu tranzytowego réwniez na drogach
wojewddzkich i powiatowych. Z RFRD wsparcie
rzagdowe uzyska 51 zadan zarzagdcdéw drog
samorzgdowych (wojewddzkich i powiatowych),
polegajgcych na budowie obwodnicy.

Tym samym nie rozumiemy potrzeby zapisu
postulatu wiekszego nacisku administracji
rzgdowej na budowe obwodnic miast.

Stowa ,,wiekszy nacisk” proponujemy zastgpi¢ stowami ,,dalszy
nacisk” a dodatkowo proponujemy dopisac, obok
administracji rzgdowej, ,,zarzgdcéw drdg powiatowych i
wojewddzkich” (rzad jedynie moze wesprzec takie dziatania,
co czyni w ramach RFRD” nie moze jednak wyreczy¢ tych
zarzadcow w ich dziataniach inwestycyjnych. Tym samym
proponujemy zastgpic fraze w sposéb nastepujacy:

»Dziatania na rzecz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z
miast poprzez dalszy nacisk administracji rzgdowej na budowe
obwodnic miast oraz dalszy rozwdj sieci TEN-T na

terenie Polski, dziatania zarzadcéw drég wojewadzkich i
powiatowych na rzecz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z
centréw miast, powinno by¢ potaczone jednoczesnie z
dziataniami na przeobrazenie przestrzeni ulic

uwalnianych z tranzytu, celem uspokojenia ruchu i
promowania ruchu pieszego i

rowerowego oraz wprowadzania jednoczesnie zieleni
miejskiej. Bez aktywnej postawy

samorzadu korzystne efekty przestrzenne i Srodowiskowe
uzyskane dzieki budowie

obwodnicy mogg zostaé skonsumowany przez wzrost
motoryzacji indywidualnej.”




postawy
samorzadu
korzystne efekty
przestrzenne i
srodowiskowe
uzyskane dzieki
budowie
obwodnicy mogg
zostac
skonsumowany
przez wzrost
motoryzacji
indywidualnej.”

Mi

Str. 129

Uwaga o charakterze doprecyzowujgcym.
Proponujemy zapisow  we
fragmencie:

Dostepnosé i ponowne wykorzystywanie danych
sg ograniczone kosztami gromadzenia i cyfryzacji
danych, wyzwaniami zwigzanymi ze standardami
danych oraz kwestiami interoperacyjnosci.
Budowanie Krajowych Punktéw Dostepowych
do danych transportowych ma utatwic dostep do
danych. Zapewnienie dostepnosci danych
wymienionych w rozporzadzeniach
delegowanych dyrektywy ITS (2010/40/UE), w
szczegdélnosci w  odniesieniu  do danych
dotyczacych mobilnosci w  miastach, tj.
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926 i
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962)
ma kluczowe znaczenie. Chodzi tu w
szczegdlnosci o dane takie jak dane dotyczace
przepisdbw  ruchu  drogowego, S$rodkéw
zarzadzania ruchem i planéw ruchu drogowego.

modyfikacje

Dostepnos$é i ponowne wykorzystywanie danych sg
ograniczone kosztami gromadzenia i cyfryzacji

danych, wyzwaniami zwigzanymi ze standardami danych oraz
kwestiami interoperacyjnosci.

Budowanie Krajowych Punktéw Dostepu do danych
transportowych ma ufatwié dostep do danych. Zapewnienie
dostepnosci danych wymienionych w rozporzadzeniach
delegowanych dyrektywy ITS (2010/40/UE), w szczegdlnosci w
odniesieniu do danych dotyczgcych mobilnosci w miastach, tj.
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926 i
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/962) ma kluczowe
znaczenie. Chodzi tu w szczegdlnosci o dane takie jak dane
dotyczace przepiséw ruchu drogowego, srodkow zarzadzania
ruchem, plandw ruchu drogowego czy tez dostarczanie
informacji pasazerom nt. podrézy multimodalnych.

Mi

Zdanie w ramce na
str. 137

MI wskazuje, ze w ramach obecnie
procedowanego projektu ustawy o zmianie
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

Proponujemy zastgpié tekst nastepujgcym zapisem:
»Przyktadowe podejscie:




,Przyktadowe
podejscie:
Aplikacja po srodki
z Rzgdowego
Funduszu Rozwoju
Drég otrzymuje
wiecej punktow,
gdy poza
modernizacja
samej jezdni
whiosek
uwzglednia
rozbudowe
infrastruktury
pieszej i
rowerowej, a takze
zielen przyuliczna
czy zarzadzanie
wodami
opadowymi majgce
na celu mata
retencje. Wniosek
do Funduszu
rozwoju
przewozow
autobusowych o
charakterze
uzytecznosci
publicznej jest
premiowany, gdy
przewozy beda
odbywac sie
niskopodtogowym
taborem
wyposazonym w
naped elektryczny,
wodorowy, CNG
lub silnik diesla

oraz niektdrych innych ustaw (UD18), ktéra
zmienia takze ustawe o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej nie sg przewidziane
zmiany kryteriéw oceny i wyboru przez
Wojewodéw wnioskdéw o objecie w danym roku
budzetowym doptatg z Funduszu.

Obecnie gtéwnym celem Funduszu jest
zapewnienie dostepnosci transportu na
obszarach wykluczonych komunikacyjnie.
Niemniej Ml nie wyklucza, ze przy kolejnych
nowelizacjach przepisow jako jedno z kryteridow
oceny i wyboréw wnioskow beda mogty zostac
wprowadzone rozwigzania utatwiajgce
korzystanie z transportu przez osoby
niepetnosprawne i osoby o organiczne;j
sprawnosci ruchowe;j.

Ml nie zgtasza natomiast uwagi do tego, aby
warunki udziatu nawigzywaty do pozostatych
programoéw rzadowych, jesli znajdujg one
zastosowanie w projekcie.

Dofinansowane ze srodkéw Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drég beda mogty otrzymac zadania zgodne z przepisami
techniczno-budowlanymi dotyczgcymi drég publicznych, ktére
beda uwzgledniaé zasade projektowania uniwersalnego oraz
zapewnienia dostepnosci drég osobom ze szczegdlnymi
potrzebami w catym okresie ich uzytkowania.”




spetniajgcy norme
Euro VI.
Dodatkowe punkty
samorzgd moze
otrzymad, gdy
wyposazy
przystanki w
perony
umozliwiajgce
wejscie do pojazdu
bez barier
architektonicznych
oraz w o$wietlenie
wiaty lub
przystanku
wykorzystujgce
odnawialne Zrédta
energii.”




