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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej
dalej ,PKBWK” Ilub ,Komisja”) w Warszawie, w wyniku postepowania powypadkowego
prowadzonego w okresie od 21.03.2019 roku do dnia 20.11.2019 roku przez Zespét badawczy
Komisji na mocy Decyzji nr PKBWK.11.2019.BP Przewodniczgcego Panhstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych z dnia 19 marca 2019 roku, w zwigzku z wypadkiem kolejowym
kategorii B11, tj. wykolejenie wagonu fadownego typu weglarka nr 84 51 5945 940-1 podczas
wjazdu pociggu nr TMS 654035 relacji Jerzmanice Zdréj — Bydgoszcz Giéwna przewoznika
Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL” Sp. z o. o. (zwanego dalej ,DEPOL”).

W wyniku wypadku nie bylo poszkodowanych osob, natomiast powstaty straty materialne
w mieniu przewoznika i zarzadcy infrastruktury.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja 0 wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis
przebiegu postepowania

Zespo6t badawczy PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejagt postepowanie od
komisji kolejowej, prowadzone pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu
Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr IZESg-732-12.1/10 z dnia
18.03.2019 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Ostrowie
Wielkopolskim.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury
w dniu 17.03.2019 r. sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo
nr ISEZD/732-07/2019) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B11,
przesytajgc je do Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 21.03.2019 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku”, przez
komisje kolejowa.

W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 17 marca 2019 r. do dnia wyznaczenia
w dniu 21 marca 2019 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu badawczego,
postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowa.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie
kolejowym ( Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z p6ézn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie
kolejowym” Decyzjg nr PKBWK.11.2019.BP z dnia 19 marca 2019 r. Przewodniczacy
PKBWK — Pan Tadeusz Rys$ wyznaczyt Zespdt badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do
ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku w skfadzie:
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1. Benedykt Kugielski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Czionek staty PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu:

Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczgcego PKBWK,

Jan Andrzej Miynarczyk - Zastepca Przewodniczgcego PKBWK,
Henryk Zgrzebnicki — Sekretarz Komisji, Cztonek staty,

Dionizy Jedrych - Cztonek staty PKBWK,

Wiestaw Trepka - Cztonek staty PKBWK.

ok wn

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem
badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéow
pismem nr PKBWK.4631.31.2019.BP z dnia 20 marca 2019 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 25 marca 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5947.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét badawczy, w dniu 28.03.2019 r.
w siedzibie przewoznika DEPOL, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi
badawczemu dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejscai czasu wypadku oraz jego skutki

W dniu 17.03.2019 r. podczas jazdy pociggu towarowego nr TMS 654035 przewoznika
Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL w Bydgoszczy, relacji Jerzmanice
Zdr¢j - Bydgoszcz Gtowna prowadzonego lokomotywg BR232-154-5 po torze nr 1 na szlaku
Taczandéw - Pleszew nastgpito wykolejenie tadownego wagonu nr 84 51 5945 940-1
(kruszywo). Wykolejeniu ulegt 20-sty wagon za lokomotywg - dwa wdzki dwuosiowe
wykolejone (w pierwszym wozku ztamana o0$). Miejsce wykolejenia znajdowato sie
w km 107,985 linii kolejowej nr 272, gdzie nastgpito zejscie zestawu kotowego z gtéwki szyny
na prawg strone w kierunku jazdy, co doprowadzito do zniszczenia nawierzchni torowe;j
i wykolejenia sie wagonu wszystkimi osiami w rozjezdzie nr 1. Uszkodzeniu ulegt wagon oraz
nawierzchnia torowa na dtugosci ok. 6000 m. Zatrzymanie pociggu nastgpito w stacji
Pleszew po zablokowaniu wykolejonego wagonu w rozjezdzie nr 1 i rozerwaniu skfadu
pociggu w km 113,740 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtoéwny.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych
i pierwotnych wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B11 w dniu
17.03.2019 r. o0 godz. 21:49 na szlaku Taczandéw - Pleszew, tor nr 1 w km 107,985 linii
kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny, Zespdt badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wykolejenie wagonu tadownego (nr 84 51 5945 940-1) dwudziestego za lokomotywa
prowadzgcg podczas biegu pociggu nr TMS 654035 w wyniku ztamania pierwszej osi
zestawu kotowego pierwszego wozka.

[.3.2. Przyczyna pierwotna:

Ztamanie pierwszej osi zestawu kotowego pierwszego wozka wagonu towarowego nr 84 51
5945 940-1 z powodu nieprawidtowej struktury materiatu osi w miejscu ztamania.

[.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezatrzymanie przez maszyniste pociggu nr TMS 654035, w celu sprawdzenia
sktadu pociggu pomimo otrzymania informacji od dyzurnego ruchu posterunku
odgateznego Taczandw o iskrzeniu spod pietnastego wagonu od konca sktadu
pociggu.

Niesprawdzenie przez rewidenta termindéw wykonania napraw okresowych.
Eksploatowanie wagonu pomimo nieprzeprowadzenia w terminie wymaganej
naprawy okresowej.

wn

[.3.4. Przyczyny systemowe:

1. Niewtasciwy nadzor nad utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie ECM.

2. Brak realizacji dziatan w ramach SMS przez przewoznika po zaistnieniu zdarzenia
kat. B11 wykolejenia wagonu w dniu 16.02.2019 r. w stacji Luban Slgski z powodu
ztamanej osi, w szczegdlnosci nie dokonanie sprawdzenia stanu technicznego osi
w pozostatych wagonach bedgcych w uzytkowaniu przewoznika.

I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria wypadku — B11
I.5. Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku
Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wplyw na powstanie
wypadku, nalezy zaliczy¢é brak przekazania przez dyzurnego ruchu maszyniscie

stanowczego polecenia zatrzymania pociggu w celu jego sprawdzenia.

[.6. Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wydata ponizsze zalecenie:

1. Wystgpiono do Prezesa Przedsiebiorstwa Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL”
z wnioskiem o zwieszenie w czynnosciach maszynisty pracownika prowadzgcego pocigg.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

W zwigzku z zaistniatym wypadkiem wtasciciel wykolejonego wagonu i zarazem podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw (ECM) P.W. Inter — Komtrans Sylwester Komisarek
nakazat w dniu 19.03.2019 roku przewoznikowi i dzierzawcy wagonéw typ 426W serii Eamos
dokonaC bezwzglednego wytgczenia ich z ruchu do czasu dokonania oceny technicznej
przedmiotowych wagonow. Przewoznik wagonéw DEPOL Sp. z 0.0. w zwigzku z pismem P.W.
Inter- Komtrans Sylwester Komisarek w dniu 19 marca 2019 roku polecit natychmiast wytgczy¢
z ruchu wszystkie posiadane typy wagonéw w celu przeprowadzenia badania
defektoskopowego osi zestawdw kotowych.

1.6.2. Zalecenia Painstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zalecenia Komisji zostaty ujete w rozdziale VI.

Il.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

[I.1. Okreslenie wypadku

[I.1.1. Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Wypadek kolejowy kat. B11 zaistniat w dniu 17.03.2019 r. o godz. 21.49 szlaku Taczanow -
Pleszew, tor nr 1, w km 107,985 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny.

[1.1.2. Opis wypadku

W dniu 17.03.2019 r. o godz. 21:00 dla pociggu nr TMS 654035 (przewoznik Przedsigebiorstwo
Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL Sp. z 0.0.) prowadzonego lokomotywg BR232-15-05,
dyzurny ruchu posterunku odgateznego podg. Taczanéw wyswietlit sygnat zezwalajgcy na
semaforze wjazdowym po torze nr 1. Podg Taczandw nie jest wyposazony w semafory wyjazdowe,
na szlak Taczanow - Pleszew. W km 107,985 nastgpito ztamanie i wykolejenie pierwszej osi 20-go
wagonu nr 84 51 5945 940-1 liczgc od czota pociggu. W wyniku tego zostaty uderzone sprezyny
SB4 od wewnetrznej strony lewego toku szynowego. W km 109,257 zostat uszkodzony
elektromagnes przytorowy urzadzenia SHP przy prawym toku szynowym. Przejezdzajgc przez
przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 109,317 drdéznik przejazdowy zauwazyt iskrzenie
i sgdzac, ze to zahamowany wagon zgtosit dyzurnej ruchu podg. Taczandw o zaistniatej sytuaciji.
Fakt zgtoszenia nieprawidtowos$ci dréznik przejazdowy odpisat w Dzienniku pracy dréznika
przejazdowego — R49. Dyzurny ruchu przekazat fakt iskrzenia wagonu maszyniscie pociagu
nr TMS 654035 przez radiotelefon. Maszynista potwierdzit przyjecie zgtoszonej usterki, co zostato
potwierdzone w rejestratorze rozméw i kontynuowat jazde.. Na przejezdzie kolejowo - drogowym
w km 109,317 wykolejony wézek wagonu uderzyt w pierwszg wewnetrzng ptyte przejazdowag
naprowadzajgcg (typu ,Mirostaw Ujski”) przy lewym toku szynowym. W km 109,332 na
miedzytorzu lezaly trzy sprezyny pierwszego wézka. Wskutek dalszej jazdy pociggu ulegty
uszkodzeniu podktady strunobetonowe z przytwierdzeniem typu SB4. Przejezdzajgc przez kolejny
przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 109,782 zostata uszkodzona ptyta wewnetrzna CBP, co
doprowadzito do dalszej dewastacji wozka wagonu ze ztamang osig i wiekszych uszkodzen
9
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
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podktadéw strunobetonowych, przytwierdzehn oraz uszkodzen linek sieci powrotnej (linki
miedzytokowe i uszynienia stupdw trakcyjnych). Na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii ,D”
w km 111,731 wykolejony wagon, w wyniku uszkodzen wodzka zahaczyt o ptyte przejazdowg
wewnetrzng typu CBP, ktora zaklinowata sie miedzy ostojnicg, a wozkiem wagonu. Ponadto
uszkodzony wagon uderzyt w dwie ptyty zewnetrzne, ktére zostaty przesuniete do km 111,750.
Plyta zaklinowana pod wagonem wraz z peknietg osig niszczyta przytwierdzenie szyn i podktady
strunobetonowe. W wyniku dalszej jazdy na nastepnym przejezdzie kolejowo - drogowym kat. ,D"
w km 112,194 zostaty zaklinowane kolejne dwie ptyty wewnetrzne przejazdowe, a dwie piyty
zewnetrzne przy prawym toku szynowym, zostaty odrzucone na tawe toru nr 1. Pocigg nr TMS
654035 z uszkodzonym wagonem i zaklinowanymi ptytami kontynuowat jazde do stacji Pleszew,
uszkadzajgc caty czas podktady, przytwierdzenia szyn, urzgdzenia SRK i linki sieci powrotne;.
Wijezdzajgc na tor nr 1 do stacji Pleszew nastgpito ztamanie szyn w toku prawym w km: 113,660,
w km 113,682, w km 113,700 i w toku lewym w km 113,682, w km 113,700 oraz zostaty
uszkodzone piyty przejazdowe typu ,Mirostaw Ujski” na przejezdzie kolejowo — drogowym
w km 113,700 (7 wewnetrznych i 2 zewnetrzne). Pocigg z wykolejonym wagonem wjechat na
rozjazd nr 1 i zniszczyt: tarcze manewrowg Tma3, naped rozjazdu nr 1, zamkniecie nastawczego
rozjazdu, szyne skrzydtowg krzyzownicy i rozerwat sie bezposrednio przed uszkodzonym
wagonem. W wyniku rozerwania pociggu nastgpito zerwanie przewodu hamulcowego i jego nagte
zahamowanie. Czoto pociggu zatrzymato sie w km 113,740, a rozerwana cze$¢ sktadu pociggu
zatrzymata sie na przejezdzie kolejowo - drogowym w stacji Pleszew w km 113,705. Od miejsca
ztamania osi do miejsca rozerwania i zatrzymania pociggu, skfad przejechat 5720 m.

Na polecenie przewodniczacego komisji kolejowej ok. godziny 03:00, dnia 18.03.2019 roku,
maszynista, przy pomocy lokomotywy spalinowej TEM2-065 znajdujacej sie na koncu skiadu
pociggu nr TMS 654035, wycofat czes¢ sktadu pociggu, ktory blokowat przejazd kolejowo -
drogowy w km 113.705 w kierunki stacji Taczanow.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku

Nastawnia dysponujaca

Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.

szlak Taczanéw - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanéw - Pleszew, tor nr 1,

w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Zdjecie 1 - Uszkodzony wagon nr 84 51 5945 940-1 po zdarzeniu

[1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udziat w wypadku

oraz innych stron i Swiadkow

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem

llos$¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy ., . | rozpoczecia przed
trzezwosci .
pracy rozpoczeciem
pracy
Msgé?ggita POSW DEPOL rzozwy | 17:08. 20191 20 godzin
nr TMS 654035 Sp.zo.o. 13:00
Pyzurmy RUGhU | zakiad Linii Kolejowych sy | 17.03.20191.| 24 godziny
T podg. w Ostrowie WIkp. y 18:00
aczanéw
Dyzurny Ruchu | Zaktad Linii Kolejowych trzesw 17.03.2019r. 24 godziny
Stacji Pleszew w Ostrowie WIkp. y 18:00
Droéznik
przejazdowy Zaktad Linii Kolejowych trzesw 17.03.2019r. 24 godziny
posterunku w Ostrowie WIKp. y 18:00
nr110
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

[1.1.4. Okreslenie pociagéw i ich skladéw, przewozonego tadunku (ze szczegdélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i
numerdéw identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem

dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pocigg towarowy TMS 654034/5 relacji Jerzmanice Zdrdj — Bydgoszcz Gtéwna Towarowa
zestawiony z lokomotywy prowadzacej BR232-154-5 oraz 34 wagonow weglarek zatadowanych
kruszywem i na koncu sktadu lokomotywy TEM2-065 w stanie nieczynnym, odjechat ze staciji
poczatkowej o godzinie 16:15 dnia 16 marca 2019 roku przed czasem wyznaczonym w rozktadzie
jazdy o 85 minut. Do stacji Legnica przybyt dnia 16 marca 2019 roku o godzinie 17:09 tj. 85 minut
przed czasem okreslonym w rozkfadzie jazdy. Na stacji Legnica postdj pociggu trwat do godziny
17:31 dnia 17 marca 2019 roku. Pociag odjechat ze stacji Legnica z opoznieniem 1077 minut,
wzgledem czasu wyznaczonego rozktadem jazdy. Podczas postoju pociggu na stacji Legnica
zostaly przeprowadzone ogledziny techniczne i szczegdétowa préba hamulca pociggu przez
rewidenta taboru, zatrudnionego na umowe zlecenie, przez przewoznika. Rewident sporzadzit
Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu oraz wypetnit Karte proby hamulca i urzgdzen
pneumatycznych. W ,Karcie proby...” nie dokonat wpisu numerdow wagondw z wytgczonym
hamulcem, ktére byly na 8 i 20 miejscu od czota pociggu. Ponadto Wykaz pojazdéw kolejowych
w Sskfadzie pociggu zostat sporzgdzony w sposéb nieprawidiowy (brak wpisu dtugosci
poszczegolnych wagonow, masy tadunku, masy wilasnej poszczegdlnych pojazdow oraz masy
hamujgcej rzeczywistej). Podczas przeprowadzania ogledzin technicznych rewident nie sprawdzit na
wagonach terminédw wykonania napraw okresowych, a w sktadzie pociggu byly cztery wagony
Z przekroczonym terminem ich wykonania.

1) 845105945940-1- cykl 4-ro letni, data wykonania naprawy gtownej 22.08.2014 rok —
przekroczenie o 208 dni;

2) 845105945943-5- cykl 4-ro letni, data wykonania naprawy gtéwnej 22.08.2014 rok —
przekroczenie o 208 dni;

3) 845105945936-9- cykl 4-ro letni, data wykonania naprawy gtownej 22.08.2014 rok -
przekroczenie o 208 dni;

4) 33515330644-4 - cykl 6-—cio letni, data wykonania naprawy gtéwnej 09.05.2012 rok —
przekroczenie o 311 dni.

Pocigg prowadzony byt lokomotywg BR232-154-5, ktéra posiadata Swiadectwo sprawnosci
technicznej, wystawione w dniu 14 lutego 2019 roku wazne do dnia 25 marca 2023 roku lub na
przebieg 1 200 000 km liczony od 145840 km. W lokomotywie prowadzgcej pocigg byly wytgczone
urzgdzania czujnosci tj. system Samoczynnego Hamowania Pociggu (SHP) oraz system czuwaka
aktywnego(CA). Ponadto w lokomotywie urzgdzenie rejestrujgce Hasler Bern Rt9 nr H04.161 nie
posiadato waznego przeglgdu technicznego.

W dniu wypadku przebieg lokomotywy, wg wskazania rejestratora, wynosit 150134 km. Swiadectwo
sprawnosci technicznej zostato wystawione niezgodnie z obowigzujgcym rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw
kolejowych (Dz. U. poz. 330), gdyz osoba wystawiajgca nie dokonata sprawdzenia wszystkich
wymaganych rozporzgdzeniem, sprawnosci podzespotéw (zabudowany rejestrator Hasler Bern Rt9
nr H04.161 nie posiadat waznego przegladu) oraz w $wiadectwie nie wpisano numeru EVN pojazdu
kolejowego. Powyzsza nieprawidtowo$S¢ nie miata wptywu na zaistnienie wypadku. Przed
wystawieniem nowego swiadectwa sprawnosci technicznej, w dniu 30.01.2019 roku zostato
uniewaznione poprzednie Swiadectwo sprawnosci technicznej. Uniewaznienie to byto niezgodne z
postanowieniami § 5 ust. 6 Instrukcji DPL — 8 — utrzymanie pojazdéw trakcyjnych przewoznika
DEPOL.
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Dane o pociggu:

> dtugosc pociggu - 500 m,

> masa ogolna pociggu - 2880 ton,
> procent masy hamujgcej wymaganej - 54%,

> masa hamujgca wymagana - 1440 ton,
> masa hamujgca rzeczywista - 1664 tony,
> rzeczywisty procent masy hamujgcej - 58%.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku - typy
torow, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz

z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania
Tor szlakowy

Linia kolejowa nr 272 Kluczbork - Poznan Gtowny:

- szlak dwutorowy podg. Taczanow - Pleszew,
- tory szlakowe nr 1 rok remontu— 2009/2010,
nr 2 rok remontu— 2013,
- szyny typu 60E1,
- podkiady tor nr 1 strunobetonowe typu PS-94,
- podkiady tor nr 2 strunobetonowe typu PS-94,
- fapki sprezyste SB4,
- podsypka ttuczniowa, grubos¢ 35 cm.

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociggow - 120 km/h.

Linia kolejowa nr 272; szlak podg. Taczanéw — Pleszew wyposazony w jest pétsamoczynng
jednoodostepowg dwukierunkowg przekaznikowg blokade liniowg typu C po torze nr 1 2.

Na drodze przejazdu pociggu od podg. Taczandéw do stacji Pleszew znajdowaly sie trzy przejazdy
kolejowo-drogowe kat. ,A” w km 109,317, w km 109,782 i w km 113,705, na ktérych bylty
zabudowane ptyty przejazdowe typu ,Mirostaw Ujski’, oraz dwa przejazdy kolejowo-drogowe
kat. ,D”, na ktérych byty zabudowane piyty przejazdowe typu CBP. Utrzymanie przejazdéw kolejowo
drogowych byto z godne z wymaganiami i ich stan nie przyczynit sie do powstania zdarzenia.

[1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia tgcznoéci — radiotelefony Radmor FM 3206 dyzurnego ruchu stacji Pleszew i podg.
Taczanow, na kanale pociggowym i drogowym-— sprawne, zaplombowane, przyciski systemu
Radiostop w stanie nienaruszonym. tgcznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi
posterunkami — sprawdzona i sprawna.

tacznica straznicowa pomiedzy dyzurnymi ruchu, a droznikiem przejazdowym, posterunek nr 110 -

sprawna.
Urzgdzenia tgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym BR232-154-5 typ F-747
PYRYLANDIA, sprawny ustawiony na kanale nr 2.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie
W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono
zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Dyzurna ruchu po ustyszeniu huku przy nastawni natychmiast polecita maszyniscie zatrzymac
pociag. Po stwierdzeniu wykolejenia pociggu o zdarzeniu powiadomita dyspozytora liniowego
w Poznaniu oraz dyspozytora zaktadowego w Ostrowie WIkp.

Na okolicznos¢ zdarzenia zostata powotana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A.
Zaktadu Linii Kolejowych w Ostrowie WIkp. i przewoznika kolejowego POSW DEPOL Sp. z o.0.
w Bydgoszczy.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina _ _
. . : — Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego powiadomienia
. . IDDE w Poznaniu , Dyspozytor Zaktadowy
Dyzurny ruchu ok. 21:57 IZ w Ostrowie WIkp.
Przewoznik DEPOL Sp. z 0.0.,
Dyspozytor Zaktadowy ok. 2159 Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISE Jarocin
IZ Ostréw Wikp. B Czionek komisji kolejowej — kontroler
zakfadu
IDDE Poznar ok. 22:04 Pociag Rgtownlctwa Technicznego
w Poznaniu

[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespotly ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji w Pleszewie,

- Dyrektor Biura Bezpieczehnstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,

- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

- Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL Sp. z 0.0. w Bydgoszczy.

Czas trwania akcji ratowniczej:
W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Pogotowie ratownictwa
technicznego UNIMOG z
Poznania

Tor nr 1 zamkniety

18.03.2019r.

[I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 3 - Liczba 0s6b poszkodowanych w wypadku

od godziny 01:05 dnia 18.03.2019 r. do godziny 18:45 dnia
18.03.2019rr.

od godziny 22:00 dnia 17.03.2019 r. do godziny 21:15 dnia

[1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegblnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel

: . Pomoc ambulatoryjna
Kategoria . Ciezko .
Zabitych lub pobyt w szpitalu
poszkodowanych rannych do 24 godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy fgcznie z . . .
pracownikami podwykonawcow nie bylo nie bylo hie bylo
uzytkownicy przejazdéw . . .
kolejowych nie byto nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
NN nie byto nie byto nie byto
Tabela 4 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 17.03.2019 do dnia, 18.03.2019
torze nr 1 godzina 22:00 godzina 21:15
e - o . ilos¢ minut
opdznione pociggi osobowe ilo$¢ pociggéw 308 opGznienia 1797
o I o L ilos¢ minuf
opoOznione pociggi towarowe ilo$¢ pociggdéw 167 opéznienia 16733
uruchomienie komunikacji | od dnia, i do dnia, i
zastepczej godzina godzina
I od dnia 17.03.2019 | do dnia
zamkniecie (toru) nr 1) . ) . 18.03.2019
szlaku: Pleszew godzina 22:00 godzina 21:15
-Taczanow od dnia, do dnia,
(toru) nr 2) ) - \ -
godzina godzina
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

wylgcznie napiecia w sieci 18.03.2019 18.03.2019
trakcyjnej. Tor nr 1: od dnia, 03:55 do dnia, 20:40
Tornr 2 godzina 19.03.2019 godzina 28.03.2019
11:32 14:40

skierowanie - pociagow droga | <« nociagow -

okrezng
skrécenie relacji pociggéw ilos¢ pociggéw -
odwotanie pociggéw ilos¢ pociggdéw -

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Pociag TMS 654035

Wykolejeniu i zniszczeniu ulegt wagon nr 84 51 5945 940-1. Ztamana pierwsza oS pierwszego
wozka w kierunku jazdy, konstrukcja nadwozia powaznie uszkodzona, zdeformowane wozKi
wagonu, deformacja, wybrzuszenie ostoi wagonu i pogieta czotownica.

Zniszczenia w infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Po przeprowadzonych ogledzinach toru nr 1 na szlaku Taczanéw - Pleszew km 107,985 -
113,740 stwierdzono uszkodzenie podktaddéw strunobetonowych PS-94 w km 109,900 -
113,740 w ilosci 6485 szt.

Uszkodzone przytwierdzenia SB4 w km 107,985 -113,740 w ilosci 17055 szt.

Uszkodzone ptyty przejazdowe typu ,CBP”:

w km 109,317 -1 ptyta wewnetrzna, 1 ptyta wewnetrzna skrajna,

w km 109,782 - 2 ptyty wewnetrzne, 2 ptyty zewnetrzne,

w km 111,731 - 2 ptyty wewnetrzne, 2 ptyty zewnetrzne,

w km 112,194 - 2 ptyty wewnetrzne, 2 ptyty zewnetrzne.

Uszkodzone ptyty typu ,Mirostaw Ujski”,

w km 113,705 — 7 ptyt wewnetrznych, 2 wewnetrzne skrajne,

Ztamane szyny w km: 113,660 tok P; 113,628 tok P i L; 113,700 tok P i L

Uszkodzone linki miedzytokowe - 70 szt.

Uszkodzone uszynienia - 30 szt.

Stacja Pleszew:
W rozjezdzie nr 1 UIC60EL - 1:9 - 300L:
- uszkodzona krzyzownica,
- uszkodzony stabilizator iglic,
- uszkodzone zamkniecie nastawcze,
- uszkodzone dragzki kontroli iglic,
- uszkodzony naped rozjazdu,
- uszkodzone podrozjazdnice - 2x3,8m; 3x3,7m; 4x3,4m; 4x3,3m; 3x3,2m; 4x3,0m; 2x2,8m;
1x2,7m.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Uszkodzenia urzgdzeh kolejowych przytorowych, w tym przejazdowych:
- uszkodzone SHP w km: 113,000; 113,200; 109,257 - 3 szt.
- uszkodzony przektadnik SOT - 1 szt.
- uszkodzone linka nadajnika SOT - 2 szt.
- uszkodzone linki zwarciowe SOT - 2 szt.
- uszkodzona linka przejéciowa - 2 szt.
- uszkodzona tarcza manewrowa Tm 3 - 1 szt.

[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)

Tabela 5 — Warunki pogodowe
pora dnia nocna zachmurzenie umiarkowane
opady brak temperatura +8 °C
widocznosé dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska nie wystgpity

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzadzania bezpieczeinstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy Kkolejowi, aby uzyskaé autoryzacje Iub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii B11,
zaistniatym w dniu 17 marca 2019 r. o0 godz.21:49 w km 107,985 linii kolejowej nr 272, posiadajg
Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

W szczegdblnosci, przedmiotem analizy byly postanowienia SMS:

1. przewoznika tj. spotki Przedsigbiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL” Sp. z 0. o.
2. zarzadcy infrastruktury spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dodatkowo analizie poddany zostat system zarzgdzania utrzymaniem (ECM) P.W. Inter — Komtrans
Sylwester Komisarek, jako podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wykolejonego wagonu,
uczestniczgcego w zdarzeniu.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:
autoryzacje bezpieczenstwa:

Numer UE PL2120150007,

Data wydania 30.12.2015 .,

Data waznosci 30.12.2020 r.,

Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

YV V VYV

» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:

- dlugosé linii ogétem 18 532 km,

- dlugos¢ toréw ogoétem 36 440 km,
» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne 23%,

- pierwszorzedne 54%,

- drugorzedne 17%,

- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedituzenie poprzedniej autoryzacii
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzgdcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest peine wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczehstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriéw wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia
wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Ostrowie WIkp. zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikdéw jednostek
organizacyjnych spoétki oraz kierownikow komorek organizacyjnych spotki do zapoznania sie
z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacja
SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej spotki.
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Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkoleh i pouczen
okresowych pracownikow. Zespét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.

szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,

w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Tabela 6 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Lp. Eﬁgggggg‘/r Nazwa dokumentu / procedury Wersja | Data wydania
1. | Ksiega Ksiega Systemu Zarzadzania 5.0 12.06.2018
SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
Proces giowny
2 | SMS-PG-01 Udostepnianie infrastruktury  kolejowej i 2.7 31.01.2018
prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury proceséw wspomagajgcych
3. | SMS-PW-01 | Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci 3.5 12.06.2018
technicznej i organizacyjnej
4. | SMS/ Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
MMS-PW-02
5. | SMS/ Postepowanie w  przypadku  wydarzen 2.1 20.12.2016
MMS-PW-03 | kolejowych
6. | SMS-PW-04 | Prowadzenie  akcji usuwania  skutkow 2.3 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzgdzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. | SMS-PW-09 | Bezpieczne  projektowanie  infrastruktury 2.8 14.11.2017
kolejowej i zasady wspétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i odnowienie linii 2.7 12.06.2018
kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspotpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMS/ Wspdtpraca z zarzgdcami infrastruktury i 2.4 12.06.2018
MMS-PW-13 | uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 12.06.2018
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 14 31.01.2018
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnetrzna i zewngtrzna 13 12.06.2018
MMS-PW-16
19. | SMS-PW-17 | Dopuszczanie elementow podsystemow i
technologii przeznaczonych do stosowania na 2.1 29.01.2019
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
20. | SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w zakresie 1.2 31.01.2018
MMS-PW-18 | zarzgdzania na  System  Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz System Zarzadzania
Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. | SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.4 31.01.2018
MMS-PD-01
22 | SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem 1.4 31.01.2018
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

MMS-PD-02 oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem
23. | SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 14 31.01.2018
MMS-PD-03 Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzgdzania
Utrzymaniem

24. | SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

25. | SMS/ Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 15 31.01.2018

MMS-PD-05
Procedury procesow analizy ryzyka

26. | SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01

27. | SMS/ Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.6 12.06.2018
MMS-PR-02

og. | SMS/ Zarzgdzanie zmiang 1.6 31.01.2018
MMS-PR-03

29. | SMS PR-04 Postepowanie z projektem postanowienia na 1 29.11.2016

odstepstwo od wymagan w zakresie
sytuowania drzew i krzewow w sasiedztwie
linii kolejowych

30. | SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i zarzgdzanie 25 22.05.2017
programami poprawy bezpieczenstwa

31. Rejestr zagrozen 8.0 28.11.2018
32. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 28.11.2018
2019

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze
szczegolny zwigzek ma procedura PG-01 oraz dokumenty zwigzane z SMS tj. instrukcje
wymienione tabeli nr 10.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest opisany w procedurze PG-01 pt. ,Udostepnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018 r. poz. 2 tabela 6).

Celem procedury jest okreslenie zasad udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu
kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa.

W § 6 tej procedury, okredlajgcym prowadzenie ruchu pociggdéw, w tym w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz zdarzen kolejowych odbywa sie wedtug postanowien: instrukcji Ir-1, rozktadu
jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oprocz Instrukcji Ir-1, sg miedzy innymi
obowigzujgce przepisy:

» Instrukcja o kontroli biegu pociggéw pasazerskich i towarowych Ir-14,
» Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo-drogowych Ir-7,
» Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8,
» Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13,
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» Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej Ir-5,
» Procedura SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzen kolejowych”,
» Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkdw wypadkéw kolejowych”.

W mysl| § 76 ust. 7 Instrukcji Ir-1

~Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego nie Slizgaja sie po
szynie — hamowanie takie mozna pozna¢ po Szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu
powstajgcym miedzy klockami hamulcowymi a obreczami kot — wowczas nalezy zawiadomi¢ o tym
najblizszg stacje. Stacja ta powinna zatrzymac pocigg i spowodowac¢ odhamowanie wagonu lub
wytgczenie jego hamulca’.

Na podstawie analizy zapiséw radiotgcznosci pociggowej i tgcznosci straznicowej Zespot badawczy
stwierdza, ze dyzurny ruchu posterunku odgateznego Taczandw po powzieciu informacji od
droznika przejazdowego posterunku straznicowego zlokalizowanego w km 109,317 linii nr 272
o iskrzeniu pod wagonem w pociggu nr TMS 654035, poinformowat o tym zaréwno maszyniste, jak
i dyzurnego ruchu stacji Pleszew. Zwraca sie uwage, ze informacja ta byla niepetna, gdyz nie
wynikat z niej fakt wykolejenia wagonu. Mogto to byé spowodowane utrudnionymi warunkami
obserwacji przejezdzajgcego skiadu pociggu przez droznika przejazdowego, co wynikato
Z ograniczonego pola obserwacji ze straznicy oraz faktu, ze zestaw kotowy ze ztamang osig nie
poruszat sie w sposéb ciggly po podkladach, lecz Sslizgat sie po powierzchni szyn
i przytwierdzeniach podkfadéw wywotujgc iskrzenie.

Z informacji uzyskanej przez dyzurnego ruchu od dréznika przejazdowego wynikato, ze miato
miejsce jedynie iskrzenie pod wagonem, co mogtoby wskazywa¢ na nieodhamowanie wagonu,
a w tej sytuacji zgodnie z ww. przepisem nie istnial bezwzgledny obowigzek natychmiastowego
zatrzymania pociggu na szlaku przez dyzurnego ruchu, lecz na najblizszej staciji.

Jednakze zdaniem Zespotu badawczego brak przekazania przez dyzurnego ruchu maszyniscie
stanowczego polecenia zatrzymania pociggu w celu jego sprawdzenia, byto czynnikiem majgcym
wplyw na powiekszenie strat zdarzenia.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu realizacji przez zarzgdce procedury SMS-PG-01
oraz pozostatych procedur zarzadcy infrastruktury.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana w dniu 28 listopada 2018 r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa =zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zrédtami zagrozenia oraz zasady akceptaciji
ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie wypadku, Zespdt badawczy Komisji
przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru zagrozen”.

W rozdziale 6 ujeto zagrozenie, ktore wigze sie z pojazdami kolejowymi. W ramach tej czesci
,Rejestru zagrozen” zidentyfikowano zagrozenie o nazwie ,awarie pojazdu kolejowego” pkt. 6.1,
podp. 6.1.1. ,awarie uktadu biegowego”, ktore jest zwigzane z zaistniatym wypadkiem.

Zdaniem Zespotu badawczego ww. zagrozenie jest zdefiniowane w zbyt ogdlnikowy sposob
i wymaga wyszczegolnienia ztamania osi, jako osobnego zagrozenia, poniewaz tego typu zdarzenie
miato miejsce dwukrotnie w 2019 r. na sieci PKP PLK S.A.
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Zespot badawczy zaleca rozwazenie wprowadzenia nastepujgcego podziatu w tej grupie zagrozen:
- uszkodzenia, pekniecia i ztamania elementow zestawow kotowych, w tym osi,
- uszkodzenia, pekniecia i ztamania pozostatych elementéow uktadu biegowego.

Zespo6t badawczy zaleca przeprowadzenie dziatan jak wyzej w odniesieniu do ,Rejestru zagrozen”
oraz przeprowadzenie wyceny ryzyka zgodnie z postanowieniami SMS.

Przewoznik kolejowy: Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,,DEPOL”
Sp. z 0. 0. (zwany dalej ,,DEPOL”)

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

> Numer UE ..., PL1120170015,

» Datawydania...............ooo 09.11.2017 r.,

> DatawaznosSCi ....c.coovviiiii e, 09.11.2022 .,

» Rodzaj przewozow ..........cccociiiiiiiiiiiiiennn, towarowe bez przewozow tadunkow
niebezpiecznych,

» Wielko$S¢ przewozow .........ccoovvvviiiiinnnnn. ponizej 200 min tonokilometréw rocznie,

» Wielkosc¢ przedsiebiorstwa ........................ mate.

2) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ B:

> NumerUE ..., PL1220140005,

> Datawydania ...............coiiiiiininn. 16.05.2014 r.,

> Data waznosSCi ......oooveiiiiiiiiiiiiiiis 15.05.2019 r.,

> Rodzaj przewozdéw...............ccoeunnnn. towarowe bez przewozow tadunkéw

niebezpiecznych,
Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., CTL Maczki- Bor S.A., Infra
SILESIA S.A. , Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0. o.

Y

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zostat wdrozony w DEPOL zarzgdzeniem nr 01/10/2012
z dnia 15 pazdziernika 2012 r. Zarzadzenie obowigzuje na czas nieoznaczony. Z zarzgdzeniem
zapoznato sie dowodnie 25 pracownikow przewoznika, w tym maszynista, ktory jest zwigzany

z zaistniatym wypadkiem.

Tabela 7 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS przewozZnika DEPOL

Nr .
Wydanie | Data
Lp. g?ukume Nazwa dokumentu / procedury (zmiana) wydania
1. Ksiega Systemu Zarzgdzania 2 (6) 3.12.2018

Bezpieczenstwem (opis)
2 | P/O1 Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzanie 2 (6) 3.12.2018
programem poprawy bezpieczenstwa oraz
ocena zgodnosci celéow ze standardami

3. | P/02 Zarzgdzanie zmiang 2 (6) 3.12.2018

4. | P/0O3 Utrzymanie sprawnosci taboru 2 (6) 3.12.2018

5. | P/O4 Ocena dostawcéw 2 (6) 3.12.2018

6. | P/05 Realizacja procesu przewozowego 2 (6) 3.12.2018
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7. | P/O6 Ocena ryzyka zawodowego 2 (6) 3.12.2018
g. | P/O7 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 2 (6) 3.12.2018

9. | P/0O8 Dziatania korygujace, zapobiegawcze 2 (6) 3.12.2018
i nadzér nad niezgodnosciami

10. | P/09 Zarzgdzanie zasobami ludzkimi 2 (6) 3.12.2018
11. | P/10 Przeglad zarzgdzania 2 (6) 3.12.2018
12. | P11 Nadzor nad dokumentami i zapisami 2 (6) 3.12.2018
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
13. | P12 Dostep, wymiana i zarzgdzanie informacjg 2 (6) 3.12.2018
14. | P/13 Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa nie 3.12.2018
podano

15. | P/14 Przygotowanie planéw postepowania na 2 (6) 3.12.2018
wypadek zagrozenia lub zdarzenia

16. | P/15 Postepowanie w sytuacji zagrozenia lub 2 (6) 3.12.2018
zdarzenia
17. | P/16 Audyty bezpieczenstwa 2 (6) 3.12.2018
18. | P17 Kontrole 2 (6) 3.12.2018
19. Program poprawy bezpieczenstwa
Rejestr zagrozen Zmiana 6 | 16.01.2019

Ostatnia zmiana do SMS przewoznika tj. zmiana nr 6, byta wprowadzona zarzgdzeniem Prezesa
Zarzgdu DEPOL nr 9/2018 z dnia 3.12.2018 r. Przewoznik dostarczyt dowdd zapoznania sie
pracownikéw, w tym maszynisty pociggu nr TMS 654035 z tg aktualizacjg SMS.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg w szczegodlnosci nastepujgce procesy SMS:
- P/05 ,Realizacja procesu przewozowego”,

- P/03 ,Utrzymanie sprawnosci taboru”,

- P/09 ,Zarzadzanie zasobami ludzkimi”,

- P/15 ,Postepowanie w sytuacji zagrozenia lub zdarzenia”.

P/05 ,,Realizacja procesu przewozowego”

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z planowaniem, organizowaniem
i realizacjg procesu przewozowego ustalajgce jednolity sposdb postepowania wszystkich
uczestnikOw przewozu towaréw na sieci kolejowej zarzgdcow infrastruktury, w tym przewozu
przesytek nadzwyczajnych.

Procedura w szczegodlnosci okresla odpowiedzialno$¢ druzyny trakcyjnej (w tym maszynisty)
w zakresie ,doraznej obserwacji i nadzoru nad stanem technicznym pojazdéw kolejowych i tadunku
w sktadzie pociggu’.

Dokumentem zwigzanym z procedurg jest ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu kolejowego” DPL-1.
Zgodnie z § 5 ust. 3 tejze instrukcji ,maszynista podczas obstugi pociggu w sprawach zwigzanych
Z ruchem pociggu wykonuje polecenia dyzurnego ruchu”.
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Ponadto, zgodnie z § 3 ust. 2 instrukcji DPL-1 ,maszynista obowigzany jest znac¢ i stosowac
w czeSciach dotyczgcych pracy maszynisty instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggow zarzgdcy
infrastruktury, na PKP PLK — Ir-71”.

W analizowanym przez Zespdt badawczy zdarzeniu, maszynista pociggu nr TMS 654035 drogg
radiowg pozyskat od dyzurnego ruchu posterunku odgateznego Taczandéw informacje
0 zaobserwowanym przez droznika przejazdowego posterunku straznicowego zlokalizowanego
w km 109,317 linii nr 272, iskrzeniu pod wykolejonym wagonem. Informacje o zaobserwowanym
iskrzeniu dréznik przejazdowy przekazat wczesniej przez tgcznosé straznicowg dyzurnemu ruchu.
Maszynista potwierdzit przyjecie informacji o usterce, co potwierdzajg zapisy rejestratora rozmoéw
radiotelefonicznych, jednakze nie podjat wtasciwych dziatan zmierzajgcych do wyjasnienia powodu
iskrzenia, w szczegolnosci nie zatrzymat pociggu i nie dokonat sprawdzenia sktadu pociggu, do
czego zobowigzujg go m.in. postanowienia § 76 ust. 3 instrukcji Ir-1, ktére stanowig ,Pracownik,
ktéry zauwazy nieprawidtowoSC zagrazajgcg bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien pocigg
zatrzymac. (..) Po zbadaniu nieprawidfowo$ci prowadzgcy pojazd kolejowy decyduje, czy i z jakg
predkoscig pocigg moze jechac dalej.”

Zespot badawczy uznaje, jako przyczyne posrednig wypadku nie podjecie przez maszyniste pociggu
nr TMS 654035 wiasciwych dziatan zapobiegajgcych zwiekszeniu skutkow wypadku, w tym
niezatrzymanie oraz nie sprawdzenie sktadu pociggu po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu
posterunku odgateznego Taczandw o iskrzeniu spod wagonu nr 84 51 5945 940-1.

Ponadto w odniesieniu do wyposazenia druzyny trakcyjnej i obstugi pociggu stwierdzono
nastepujgce nieprawidlowosci wynikajace z niestosowania procedury P/05 i instrukcji z nig
zwigzanych,

w szczegolnosci DPL-1, DPL-6 i DPL-7:

1) brak rejestracji na tasmie predkosciomierza parametrow wzbudzenia i kasowania przycisku
czuwaka aktywnego (CA) oraz samoczynnego hamowania pociggu (SHP),

2) wytgczone urzadzenia czujnosci CA i SHP oraz zerwane plomby urzadzen czujnosci,

3) niezgodny ze stanem faktycznym wpis w ,Ksigzce poktadowej pojazdu trakcyjnego

4) z napedem” dokonany przez maszyniste, ze urzgdzenia czujnosci sg sprawne,

5) brak stuzbowego rozktadu jazdy i dodatku czes¢ Il do rozktadu jazdy w kabinie lokomotywy
(obowigzek sprawdzenia po stronie dyspozytora i maszynisty),

6) nieprawidtowo wypetniona Karta préby hamulca i urzadzen pneumatycznych dla pociggu
nr TMS 654035 — brak wpisu dwoch wagondw z wytgczonym hamulcem,

7) przekroczone terminy wykonania napraw okresowych w czterech wagonach w pociggu
(obowigzek sprawdzenia po stronie rewidenta taboru i maszynisty).

Zespot badawczy uznaje ustalenia od 1) do 5), jako inne nieprawidtowos$ci niezwigzane
z przyczynami wypadku. Jednoczesnie zaleca sie zwiekszenie nadzoru, kontroli oraz liczby
audytow bezpieczenstwa w odniesieniu do realizacji postanowieh procedury P/05 oraz
dokumentdéw zwigzanych. Jako okoliczno$¢ sprzyjajacg powstaniu wypadku, Zespdt badawczy
uznaje przekroczony terminy wykonania napraw okresowych w czterech wagonach w pociggu,
w tym w wagonie, w ktérym doszto do ztamania osi (obowigzek sprawdzenia po stronie
rewidenta taboru i maszynisty).

P/03 ,,Utrzymanie sprawnosci taboru”

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z utrzymaniem sprawnosci taboru zaréwno
w zakresie czynnosci planowych opisanych szczegétowo w dokumentacjach systemu utrzymania
poszczegodlnych typdw i serii pojazdéw (DSU) w rozbiciu na poziomy utrzymania od 1 do 5 oraz
czynnosci nieplanowych napraw (awaryjnych i biezgcych).
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W zakresie objetych procedurg, DEPOL korzysta z ustug podmiotéw zewnetrznych, w tym
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM). Dziat Utrzymania jest odpowiedzialny m.in. za
weryfikacje posiadanego taboru pod katem sprawnosci technicznej i zgodnosci z wymogami
bezpieczenstwa. Ponadto, komisarz odbiorczy jest odpowiedzialny w szczegdlnosci za odbiér
techniczny pozyskanego taboru i odbiér po przegladzie i naprawie. Jednoczes$nie rewident taboru
kazdorazowo odpowiada m.in. za wytgczenie z ruchu taboru do planowych prac utrzymaniowo-
naprawczych.

Zespdét badawczy dokonat w dniu wypadku oraz w trakcie prowadzonego postepowania ogledzin
wykolejonego wagonu i pozostatych wagonow dzierzawionych przez DEPOL od wiasciciela wagonu
i jednoczes$nie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie tych wagonow (ECM) tj. spétki P.W. Inter
— Komtrans Sylwester Komisarek.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin wagonéw towarowych oraz prowadzonego dalszego
postepowania, Zespot badawczy stwierdzit nastepujgce niezgodnosci z przepisami wewnetrznymi
przewoznika oraz przepisami krajowymi, w szczegodlnosci:

1) brak odnotowania w dokumentacji wagonu przyczyny dokonania w roku 2017 wymiany
wszystkich zestawow kotowych wagonu z monoblokowych na obreczowane oraz wymiany
wozkow w wagonie nr 84 51 5945 940-1.

2) niezgodnos¢ numeru wybitego na czopie zlamanej osi oraz numeréw pozostatych osi
z numerami na trafaretach na Scianie czotowej wagonu — dotyczyto wykolejonego wagonu oraz
trzech (3) innych wagondw,

3) brak trafarety z numerami zestawow kotowych na pudle wagonu oraz brak tabliczek przy
pokrywach maznic na wagonie nr 3351 5330 644-4,

4) brak zabezpieczenia srub mocujgcych podktadke pierscienia zabezpieczajgcego w maznicy
w wagonie nr 8451 5945 936-9,

5) nie wytgczenie wagonéw ze skladu pociggu z uwagi na przekroczone terminy wykonania

napraw okresowych, wg opisow dotyczacych cykli naprawczych umieszczonych na ostojnicy
wagonu, w wykolejonym wagonie nr 84 51 5945 940-1 i trzech innych wagonach w pociggu
nr TMS 654035,

6) brak prowadzenia dokumentacji dotyczacej przeprowadzonych przez rewidenta taboru
czynnosci: (ogledzin technicznych pociggdéw, zauwazonych usterek, napraw, wylgczenia
pojazdu kolejowego z pociggu).

Ponadto w odniesieniu do lokomotywy BR232-154-5 Zespd6t badawczy stwierdzit nastepujgce
niezgodnosci:

1) nieprawidtowo wystawione $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu — brak numeru EVN
lokomotywy w dokumencie oraz oznaczenia przewoznika,

2) brak Ksigzki pojazdu trakcyjnego oraz kart podzespotdéw pojazdu.

3) przekroczenie o 4 miesigce terminu wykonania przeglgdu okresowego rejestratora
elektromechanicznego Hasler Bern Rt9-H04.161,

4) wylgczenie urzgdzen czujnosci na lokomotywie - SHP i CA,

5) niewfasciwa tasma rejestratora predkosci dedykowana dla predkosci 100 km/h zamiast dla
150 km/h,

6) brak na wyposazeniu lokomotywy manometru uniemozliwiajgc rewidentowi taboru
prawidtowe przeprowadzenie szczegétowej proby hamulca pociggu na stacji poczatkowe;j,

7) brak zapisow w Ksigzce pokfadowej pojazdu z napedem, kto dokonat przeglagdow na
poziomie utrzymania P2/1,

8) brak prowadzenia Rejestru Usterek Pojazdow Kolejowych i brak archiwizacji tasm wyjetych
z rejestratorow pojazdow kolejowych po wykonanej pracy eksploatacyjne;j.
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Zespo6t badawczy stwierdza, ze postanowienia procedury P/03 oraz zwigzanych z nig instrukciji
w szczegolnosci DPL-1, DPL-6, DPL-8 i DPL-9 nie sg w petni realizowane. Dlatego zaleca sie
zwiekszenie nadzoru, kontroli oraz liczby audytow bezpieczenstwa w odniesieniu do realizaciji
postanowien ww. przepisdw wewnetrznych.

P/09 ,,Zarzadzanie zasobami ludzkimi”

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem zasobami ludzkimi, w tym
w szczegolnosci analiza potrzeb zatrudnieniowych, proces rekrutacji pracownikéw, okreslenie
potrzeb szkoleniowych, realizacja szkolen, egzaminowania i autoryzacji na stanowiska pracy,
organizacja pouczen okresowych, wydawanie i cofanie Swiadectw maszynisty itd.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze procedura P/09 zaktada ,podpisanie umowy o prace”
Z pracownikiem zatrudnionym na stanowisku maszynisty.

W wyniku analizy przedstawionej dokumentacji, stwierdza sie, ze maszynista pociggu nr TMS
654035 byt zatrudniony przez DEPOL na podstawie umowy zlecenia, co stanowi niezgodnos¢
z postanowieniami procedury i nalezy to traktowac, jako inng nieprawidtowos¢ nie majacg wptywu
na przyczyny wypadku.

W tej sytuacji zaleca sie, aby przewoznik DEPOL dokonat weryfikacji sposobu zatrudnienia
wszystkich pracownikéw na stanowiskach bezposrednio i podrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego pod katem zgodnosci z procedurg P/09. Zdaniem Zespotu
badawczego, zatrudnienie pracownika na podstawie umowy o prace umozliwia skuteczniej nadzoér
pracodawcy nad wykonywanymi obowigzkami przez pracownika.

Ponadto wystuchanie maszynisty przeprowadzone przez Zespdét badawczy w dniu 23.04.2019 r.
wskazuje na nieznajomos¢ przez maszyniste postanowien instrukcji DPL-4 w kontekscie sposobu
wydawania w DEPOL $wiadectwa uzupetniajgcego maszynisty.

Zaréwno Procedura P/09 jak i zaden z przepisow wewnetrznych DEPOL nie okresla, w jaki sposob
przeprowadzana jest autoryzacja pracownikow zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych
z prowadzeniem pojazdow kolejowych i bezpieczehstwem ruchu kolejowego, w tym maszynistow
i rewidentow.

Zespot badawczy zaleca przewoznikowi zwiekszenie, jakosci i efektywnosci pouczen okresowych,
organizowanych dla wszystkich pracownikdw na stanowiskach bezposrednio i posrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w tym w szczegolnosci
przypominaniem w ramach pouczen tresci przepiséw wewnetrznych, przypomnieniem maszynistom
0 obowigzku bezwzglednej jazdy pojazdami trakcyjnymi z wigczonymi urzgdzeniami czujnosci
i radiotgcznosci pociggowej na odpowiednim kanale tgcznoéci zgodnie z rozktadem jazdy pociggu.
Ponadto w przepisach wewnetrznych nalezy okresli¢, w jaki sposéb nalezy przeprowadzaé
autoryzacje pracownikow zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem pojazdow
kolejowych i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i jakie dokumenty temu towarzysza.

Zdaniem Zespotu badawczego DEPOL powinien bezwzglednie dostosowaé sposéb zatrudnienia
pracownikbw na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem pojazdow  kolejowych
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego do obowigzujgcych wymogoéw Procedury P/09 (zatrudnienie
na umowe o prace).

P/15 ,,Postepowanie w sytuacji zaistnienia zagrozenia lub zdarzenia”

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane =z postgpowaniem w przypadku
stwierdzenia zagrozenia lub zdarzenia kolejowego.
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Szczegdbtowa analiza tresci procedury wykazata nastepujgce nieprawidlowosci, niezwigzane
Z przyczynami wypadku:

e 0pis przebiegu procesu zaktada powotanie przez Przewodniczgcego PKBWK nowego sktadu
komisji kolejowej w sytuacji niemoznosci jednoznacznego okreslenia przyczyny zdarzenia
lub ujawnienia nowych okolicznosci, co stanowi niezgodno$¢ z obowigzujgcg ustawg
o transporcie kolejowym i rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa 16 marca
2016 r. Obecnie Przewodniczacy PKBWK nie ma takich uprawnien.

e procedura nie zaktada odnotowania zdarzenia z udzialem DEPOL w rejestrze zdarzen
(formularz P15-1), lecz jedynie w rejestrze zagrozeh - nalezy wprowadzi¢ taki obowigzek.

Zespot badawczy zaleca wprowadzenie zmian do procedury P/15 uwzgledniajgcych ww. ustalenia.

Program poprawy bezpieczenstwa na 2019

Zgodnie z postanowieniami SMS, przewoznik wdrozyt zarzgdzeniem nr 1 z dnia 02.01.2019
,Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2019” z korektg w dniu 1 lutego 2019 r. Celem tego
.Programu..” jest okreslenie jednolitych zasad i kierunkéw dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem
przewozéw, ktorych przyjecie niezbedne jest dla osiggniecia optymalnego poziomu bezpieczenstwa
w prowadzonej dziatalnosci eksploatacyjnej. Program zawiera liste gtéwnych zagrozen
bezpieczenstwa w DEPOL, w tym m.in. awarie uktadu biegowego pojazdéw kolejowych oraz
wykolejenia taboru.

Biorgc pod uwage liczbe zidentyfikowanych w ramach prowadzonego postepowania
nieprawidtowosci w szczegdlnosci stanu technicznego i dokumentacji pojazdéow kolejowych
(wagondéw i lokomotyw), pracy druzyn trakcyjnych, realizacji przewozéw oraz kontroli zapiséw
rejestratoréw poktadowych pojazdéw kolejowych z napedem, Zespoét badawczy stwierdza, ze
obecnie zdefiniowane dziatania w ramach ,Programu..”, nie sg wystarczajgce dla zapewnienia
wiasciwego nadzoru nad licencjonowang dziatalnoscig przewozowg i nad bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Z tego powodu, w ramach Programu poprawy bezpieczenstwa na kolejne lata,
niezbedne jest wzmocnienie systemu kontroli i objecie nim obszaréw wymienionych we wnioskach
do pkt. 111.1.3 ,Kontrole wewnetrzne” niniejszego Raportu.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznik prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest aktualizowany przez przewoznika — ostatnia wersja tego dokumentu przed
zaistnieniem wypadku zostata wydana w dniu 16.01.2019 r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: numer zagrozenia, nazwa zagrozenia, ewentualne
konsekwencje, istniejgce srodki kontroli, nadzoru, skladowe wyceny ryzyka
(W-prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozenia, Z-prawdopodobienstwo wykrycia zagrozenia,
S- skutek zagrozenia, W- ryzyko).

Po przeprowadzeniu analizy ww. Rejestru, Zespot badawczy stwierdza, ze z zaistniatym zdarzeniem
zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:

Tabela 8 — Zestawienie zagrozen zwigzanych z wypadkiem

L.p. | Tytut rozdziatu (nr rozdziatu) Nazwa zagrozenia
1. Realizacja procesu przewozu (7) Wykolejenia taboru
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2. Personel (2) Niedostateczne przeszkolenie. Wykonywanie
czynnosci bez wymaganych kwalifikacji

3. Personel (2) Nieprzestrzeganie /nieznajomosc¢ procedur
i instrukcji
4, Zakupy, modernizacja i kasacja Awarie ukfadu biegowego

(zbycie) pojazdéw kolejowych i
zasobow technicznych (3)

5. Zakupy, modernizacja i kasacja Niedostateczny nadzér nad systemem utrzymania
(zbycie) pojazdéw kolejowych i
zasobow technicznych (3)

6. Zakupy, modernizacja i kasacja Brak lub niepetna rejestracja parametrow jazdy
(zbycie) pojazdéw kolejowych i przez pojazd trakcyjny wyposazony w rejestrator
zasobdw technicznych (3) elektromechaniczny lub elektroniczny rejestrator

parametrow jazdy

7. Zakupy, modernizacja i kasacja Brak kamer cyfrowych

(zbycie) pojazdéw kolejowych i
zasobow technicznych (3)

8. Realizacja procesu przewozu (7) Nieprzestrzeganie procedur i postanowien regulacji
wewnetrznych w zakresie realizacji procesu
przewozowego

9. Realizacja procesu przewozu (17) Prowadzenie kolejowych pojazddéw trakcyjnych ze

swiadomym wytgczeniem urzgdzen czujnosci SHP
i z naruszeniem instrukgciji Ir-1

10. | Realizacja procesu przewozu (7) Nieprawidtowo wykonane ogledziny techniczne
sktadu pociggu, proba hamulca i nieprawidtowa
technika jazdy

W ocenie Zespotu badawczego zagrozenie ujete w lLp. 4 powyzszej tabeli tj. ,awarie uktadu
biegowego” jest zdefiniowane w zbyt ogdlnikowy sposdb i wymaga wyszczegdlnienia uszkodzenia,
pekniecia i zZtamania zestawu kotowego, w tym osi, jako osobnego zagrozenia, z uwagi na to, ze
tego typu zdarzenie miato miejsce dwukrotnie w 2019 r. z udziatem pojazdow kolejowych bedacych
w uzytkowaniu przez DEPOL.

Zespot badawczy zaleca rozwazenie wprowadzenia nastepujgcego podziatu w tej grupie zagrozen:
- pekniecia, ztamania i inne uszkodzenia elementéw zestawdw kotowych, w tym osi,
- pekniecia, ztamania i inne uszkodzenia pozostatych elementéw uktadu biegowego.

Ponadto zaleca sie réwniez wprowadzenie do Rejestru nowych zagrozen zidentyfikowanych
w trakcie prowadzonego postepowania przez Zespoét badawczy ij.:
- nieprawidlowe oznaczenia na pojazdach kolejowych,
- niewlasciwie wystawione lub niezgodne z obowigzujgcymi przepisami Swiadectwo
sprawnosci technicznej lub Swiadectwo przywrdcenia do eksploatacji pojazdu kolejowego.
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Zespot badawczy zaleca przeprowadzenie dziatah jak wyzej w odniesieniu do ,Rejestru zagrozeh”
DEPOL oraz przeprowadzenie wyceny ryzyka zgodnie z postanowieniami SMS.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw (ECM) Przedsiebiorstwo Wielobranzowe
INTER-KOMTRANS Sylwester Komisarek.

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe INTER-KOMTRANS Sylwester Komisarek posiada Certyfikat
nr PL/30/0016/0001, ktéry obejmuje cztery funkcje ECM z waznoscig do dnia 19 grudnia 2019 r.
Procedury obowigzujgce u Przedsiebiorcy Wielobranzowego INTER-KOMTRANS Sylwester
Komisarek w zakresie utrzymania wagonow towarowych obejmujg zespoty czynnosci planowych
oraz zespoty czynnosci nieplanowych (utrzymanie naprawcze). Petny zakres utrzymania
prewencyjnego, wraz z parametrami, jakie tabor winien spetnia¢ w eksploatacji opisany jest
w dokumentacji systemu utrzymania (DSU), poszczegdlnych typdw i serii wagonoéw na poziomach
utrzymania od P1 do P5.

Tabela 9- Zestawienie elementéw dokumentacji MMS P.W. Inter-Komtrans - Sylwester Komisarek

Symbol
Lp. dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Nr zmiany | Data zmiany
/procedury
1 Ksiega Systemu Zarzadzama 5 25 07.2016 1.
' Utrzymaniem
B ) 2 25.07.2016 .
2. MMS-01 Rozwéj Utrzymania
. . 2 25.07.2016r.
3. MMS-02 Zarzadzanie utrzymaniem taboru
) ) 2 25.07.2016r.
4. MMS-03 Przeprowadzenie Utrzymania
. 2 25.07.2016 r.
5. MMS-04 Zasoby techniczne
) . 2 25.07.2016 r.
6. MMS-05 Dopuszczenie do eksploataciji
7 MMS-06 dentyfikacja zagrozen i 2 25.07.2016 .
: ocena ryzyka operacyjnego
g MMS-07 Nadzér ~ nad  érodkami 2 25.07.2016 .
' technicznymi RAMS
. , . 3 03.12.2016 .
9. MMS-08 Zarzadzanie zmianami
. . ) 2 25.07.2016 r.
10. MMS-09 Usterki naprawy i reklamacije
. 2 25.07.2016 r.
11. MMS-10 Zarzgdzanie personelem
. 2 25.07.2016r.
12. MMS-11 Ocena dostawcow
Nadzér nad dokumentami i zapisami 2 25.07.2016 .
13. MMS-12 | Systemu Zarzadzania Utrzymania
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i i i 2 25.07.2016 r.
1 MMS-13 Dostep, wymlana |.zarzadzan|e
informacjg
Przeglad zarzgdzania Systemu 2 25.07.2016 .
15. MMS-14 | Zarzadzania Utrzymaniem i ciggte
doskonalenie
) . 2 25.07.2016r.
16. MMS-15 Audyty bezpieczehstwa
i i ' i 2 25.07.2016 r.
17 MMS-16 Dmaiamqkorygu@ce i
zapobiegawcze

Procedura Systemu Zarzagdzania Utrzymaniem MMS-02 — Zarzadzanie Utrzymaniem Taboru

Dokumentacje techniczne okres$lajg poziom zgodny ze standardami obowigzujgcymi w zakresie
utrzymania, jaki musi by¢ zapewniony w okresie catego wieloletniego cyklu uzytkowania pojazdéw,
aby bezpieczenstwo byto w petni zachowane.

Poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych jak i dokumentacja zwigzana z procesem utrzymania
pojazdéw kolejowych, nie sg zgodne z postanowieniami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226 z pézn. zm.). Niezgodnos¢ polega na braku zaplanowania
przeprowadzenia przeglagdu w ramach cykli utrzymaniowych wypisanych na trafarecie wagonu.

Procedura MMS-03 - Przeprowadzenie Utrzymania

P.W. INTER-KOMTRANS realizuje utrzymanie taboru we wlasnym warsztacie nie w petnym
zakresie jego eksploatacji. Zarbwno w zakresie czynnosci planowych opisanych szczegdtowo
w instrukcjach utrzymania i dokumentacjach systemu utrzymania poszczegolnych typdéw i serii
pojazdéw (DSU) od poziomu P1 do P5 oraz czynnosci nieplanowych (napraw biezgcych). Ponadto
zleca czynnoéci utrzymaniowe taboru obejmujgce wszystkie poziomy utrzymaniowe (w tym
modernizacje) wyspecjalizowanym, certyfikowanym podmiotom.

Dopuszczony do eksploatacji tabor winien spetniaé wszelkie wymagania techniczne
i eksploatacyjne, szczegdlnie w zakresie bezpieczehstwa stosownie do obowigzujgcych
postanowien rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
0ogolnych warunkoéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226
z pézn. zm.) , TSI oraz regulacji wewnetrznych.

Podczas prowadzonego postepowania Zespdt badawczy stwierdzit niezgodnosci zwigzane
z realizacjg procedury:

- braku odnotowania w dokumentacji utrzymaniowej przyczyny wymiany zestawéw kotowych oraz
wozkow wagonu nr 8451 5945940-1 podczas realizacji poziomu utrzymania P3 dnia 21.08.2017 r.,

- brak aktualizacji danych w trafarecie utrzymaniowej wagonu wykolejonego oraz w trzech innych
wagonach skfadu pociggu nr 654034/5 po wdrozeniu nowej DSU wprowadzajgcej zmiane cyklu
utrzymaniowego z czteroletniego na szescioletni (nie naniesiono zmian cyklu utrzymaniowego, daty
wykonania przeglagdu P3, kodu zaktadu, oraz nr osi zestawow kotowych na Scianach czotowych
pudet wagonow),

- braku weryfikacji zleconej ustugi wykonania zmian w trafarecie utrzymaniowej wagonu nr 8451
5945940-1 przewoznikowi DEPOL sp. z 0.0. (za pismem z dnia 23.08.2017 r.). Aktualizacja
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w trafarecie wagonu zostata dokonana przez zleceniobiorce dopiero po dniu wykolejenia
Ww. wagonu,

- brak cech (daty montazu i identyfikatora pracownika dokonujgcego) wybitych na podktadce
zabezpieczajgcej sruby maznicy, stwierdzone przez Zespot badawczy w czasie inspekcji stanowiska
do montazu maznic w warsztacie utrzymaniowym podmiotu (ECM) INTER-KOMTRANS.

Procedura Systemu Zarzadzania Utrzymaniem MMS-04 Zasoby techniczne

Celem procedury jest zapewnienie dostepnosci zasobow niezbednych do przeprowadzenia
wszystkich proceséw zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw kolejowych w sprawnosci technicznej.

Stwierdzone niezgodnosci zwigzane z realizacjg procedury:

- brak instrukcji stanowiskowej kwalifikacji/weryfikacji osi zestawéw kotowych dla operatora
obrabiarki do obtaczania osi zestawow kotowych stwierdzony przez Zespét badawczy w czasie
inspekcji warsztatu utrzymaniowego podmiotu (ECM) INTER-KOMTRANS. Os zestawu kotowego
po wykonanej obrébce, zakwalifikowana przez operatora jako dobra i nadajgca sie do dalszej
eksploatacji, charakteryzowata sie licznymi wzerami na powierzchni oraz uszkodzeniami
mechanicznymi

- brak tabliczki na korpusie obrabiarki z informacjg o przeprowadzonym przegladzie technicznym,

- brak waznosci przegladu technicznego urzadzenia (prasy) do wyciskania tozysk tocznych z maznic
stwierdzona przez Zespdét badawczy podczas inspekcji warsztatu utrzymaniowego nalezacego do
podmiotu (ECM) INTERKOM-TRANS.

Inna nieprawidtowosc:

- braki w wyposazeniu warsztatu utrzymaniowego utrzymania zestawéw kotowych podmiotu (ECM) -
stanowisko do nasgczania uszczelek filcowych olejem nie wyposazone w wirdwke do
odwirowywania nadmiaru oleju. W dniu przeprowadzenia inspekcji stanowisko wyposazone byto
w ruszt ociekowy, na ktérym spoczywaty nasgczone olejem uszczelki filcowe.

Procedura Systemu Zarzadzania Utrzymaniem MMS-08 — Zarzadzanie zmianami

Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z analizg, planowaniem, wprowadzeniem
i organizowaniem zmian w procesach MMS. W roku 2015 dokonano zmiane wprowadzajgcg nowg
Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU) dla wagonéw typu 426W oznaczong jako INKOM-DSU
1/15, nowg DSU dla wagondéw typu 426Va oznaczong jako INKOM-DSU2/15, nowg DSU dla
weglarek budowy normalnej typu 401W serii Eas, Eaos, typ 412 Wf serii Eaos, typ 412We serii
Eaos, typ 412Wb/R serii Eaos, typ CFR/E(47300/0.1) serii Eaos, typ CF/E (ZAY00/0-A) serii Eaos,
typ BDZ/E-404W serii Eas,Eaos, typ CSD/E serii Eas, typ CFR/E(43800/0) serii Eacs, typ 426W serii
Eaos, typ 428Wa serii Eaos, typ 1415A2 Eaos. Zmiana zostata poprzedzona oceng znaczenia
zmiany nr 10/2015 przeprowadzong przez zespot ekspertow (zgodnie z wyznaczeniem)
przedsiebiorcy INTER-KOMTRANS. Uzasadnieniem przeprowadzenia zmiany byto ujednolicenie
DSU dla réznych typow weglarek bedacych w dyspozycji INTER-KOMTRANS. Zmiana polegata na
wydtuzeniu cykli wykonywania przeglgdow. Wydtuzenie cyklu utrzymaniowego czteroletniego na
szescioletni (producent zalecit cykl czteroletni). Inng zmiang byt przeglad wszystkich nieaktualnych
zapiséw oraz wykreslenie zapisow niemozliwych do wykonania. Zmiane zidentyfikowano jako
nieznaczgca. W ocenie Zespolu badawczego zmiana cykli przegladowych poziomu P4
z czterech do szesciu lat jest zmiang znaczaca i nalezatlo przeprowadzié ocene ryzyka, ktorej
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nie przeprowadzono. (Rozporzgdzanie wykonawcze Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 roku w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka).

Procedura MMS-11 — Ocena dostawcow

Dziatanie swoim zakresem obejmuje weryfikacje wszystkich dostawcéw towardw i ustug, ktérych
jakos¢ i terminowo$¢ moze mie¢ wptyw na bezpieczenstwo systemu kolejowego, przebieg kontroli
dostaw materiatéw, podzespotdw, czesci i ustug przez dostawcow.

Zgodnie z przyjetymi wewnetrznymi regulacjami, wszyscy dostawcy materiatdéw, czesci zamiennych,
podzespotéw oraz ustug, sg oceniani wg zestawu okreslonych kryteridw, a nastepnie audytowani.
Pozytywny wynik audytu i oceny spetniania wszystkich kryteriéw, w tym szczegolnie zwigzanych

z bezpieczenstwem, jest podstawg do wpisania danego dostawcy na liste kwalifikowanych
dostawcow i zawarcia z nim ramowej umowy o wspotpracy, ktora z kolei jest podstawg do udzielania
Zlecen/zamowien.

W zakresie audytu podejmowane sg czynnos$ci sprawdzajgce czy dostawca posiada:

» odpowiednie do rodzaju dostaw/Swiadczonych ustug zaplecze techniczne, wyposazenie
i technologie gwarantujgce odpowiednig jako$¢ i powtarzalno$¢ parametrow wyrobu/ustugi,

* systemy zarzgdzania dokumentacjg i normami,
» systemy zarzadzania jakoscig, system kontroli wewnetrznej i odbioréw jakosciowych,
* pracownikéw o odpowiednich kwalifikacjach,

» poddostawcow, gwarantujgcych odpowiednig jakosé i system jej kontroli dla zapewnienia
standardéw bezpieczenstwa.

Dostawcy wg przediozonej Zespotowi badawczemu listy (33 podmioty) umieszczeni na liscie
kwalifikowanych dostawcoéw sg oceniani wg Planu Audytéw w danym roku wedle opracowanych
kryteriow (Ankieta zdolnosci Dostawcy), a wynik tej oceny stanowi podstawe do kontynuacii
wspétpracy, podjecia dziatan korygujgcych lub zerwania wspoipracy. Przedtozono Zespotowi
badawczemu szes¢ Raportéw z Audytu przeprowadzonych w roku 2017, pie¢ Raportow z Audytéw
przeprowadzonych w roku 2018 oraz Plan Audytow na 2019 r. W przedtozonych Raportach
dostawcy zostali zweryfikowani pozytywnie.

Procedura zawiera klauzule zwalniajgcg z obowigzku audytowania dostawcoéw posiadajgcych
poswiadczenie kwalifikowanego dostawcy wydane przez PKP CARGO S.A. w wymaganym zakresie
przed wpisaniem go na liste kwalifikowanych dostawcow, powyzsze obejmuje takze dostawcow
posiadajgcych certyfikat systemu zarzadzania IRIS.

Kwalifikacja dostawcow

Kwalifikacja dostawcéw w systemie zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS) jest zbiezna z kwalifikacjag
dostawcow w systemie zarzgdzania utrzymaniem (MMS). Wpisanie kontrahenta na liste
kwalifikowanych dostawcéw moze mie¢ miejsce dopiero po zrealizowaniu z wynikiem pozytywnym
wszystkich dziatah okreslonych procedurami (w tym procedurg audytu). P.W. INTER-KOMTRANS
Sylwester Komisarek przeprowadza dziatania korygujgce i zapobiegawcze w przypadku identyfikaciji
zrodfa problemu, jako wyniku audytu zewnetrznego wg Karty dziatan korygujgcych
i zapobiegawczych.
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Audyty:
Roczny harmonogram audytéw na rok 2017 przewidywat wykonanie dwoch audytéow
wewnetrznych w zakresie systemu MMS (zarzgdzanie utrzymaniem, zarzadzanie ryzykiem oraz

w obszarze zakupy, kadry, szkolenia). Zaplanowane audyty zrealizowano, sporzgdzono Raporty
z Audytéw.

W Rocznym harmonogramie audytéw dostawcow na 2017 r. podmiot (ECM) INTER-KOMTRANS
zaplanowat wykonanie czterech audytow dostawcéw. Nie zrealizowano jednego audytu w DB Cargo
Polska S.A., ktory przeplanowano na 2018 r.

Roczny harmonogram audytow na rok 2018 przewidywat wykonanie trzech audytéw wewnetrznych
w zakresie systemu MMS. Zaplanowane audyty zrealizowano.

W Rocznym harmonogramie audytéw dostawcow na 2018 r. podmiot (ECM) INTER-KOMTRANS
zaplanowat wykonanie jednego audytu u dostawcow. Zaplanowany audyt zrealizowano.
Sporzgdzono Raport z Audytu Nr 1/2018 z oceng pozytywng dostawcy.

[11.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:
Maszynista pociggu nr 654034

» stanowisko: maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych,

» staz pracy na stanowisku maszynisty: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem
pozytywnym na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych tj. 15 lipca 2006 r.
- (ponad 12 lat),

» miejsce zatrudnienia: Przedsigbiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL” Sp. z o.0.,
85-503 Bydgoszcz, ul. Rynkowska 2-4,

» sposob zatrudnienia: umowa zlecenie o $wiadczenie ustug zawarta w oparciu
0 postanowienia o art. 734 § 1Kc z dniem 01-05-2015 r. — co jest niezgodne z obowigzujgca
procedurg P/09 — Zarzgdzanie zasobami ludzkimi, z ktorej jednoznacznie wynika, ze
zatrudnienie personelu na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
odbywa sie w DEPOL Sp. z 0.0. na podstawie umowy o prace. Maszynista zatrudniony byt na
umowe zlecenie o Swiadczenie ustug,

» data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdow
trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 15.07.2006 r.,

» data ztozenia egzaminu weryfikacyjnego z wynikiem pozytywnym na stanowisko maszynisty
spalinowych pojazdow trakcyjnych: 11-02-2011 r.,

» data ostatniego egzaminu okresowego: 06-02-2015r.,

» data ostatniego sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci w zakresie autoryzacji na typy lokomotyw
i infrastrukture: 28.01.2019 r.,
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data ostatnich pouczen okresowych pracownika w spotce ,DEPOL”: 05.11.2018 r.,

wypadek zaistniat w 9 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 13:00 , wypadek
0 godz. 21:49),

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 20 godzin,

orzeczenie lekarskie z dnia 21.09.2018 r. o speftnieniu wymagan niezbednych do uzyskania
Swiadectwa maszynisty oraz braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku maszynisty: wazne do dnia 21.09.2020 r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Katowicach, Przychodnia
Badan w Bielsku Biatej,

pracownik posiadat: licencje maszynisty nr PL 71 2018 1542 oraz Swiadectwo uzupetniajace
o numerze referencyjnym nadanym przez pracodawce - DPL/04 wydane w dniu 2019-02-06
i datg wygasniecia 2022-01-28; 547/311; dane dotyczgce pracodawcy wydajgcego
Swiadectwo uzupetniajgce: Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL Sp. z 0.0.,
w Swiadectwie uzupetniajgcym w dziatce:

— ,3. Kategorie pojazdoéw kolejowych objetych uprawnieniami” - wypetnienie kategorii niezgodne
z § 20 instrukcji DPL-04 — Instrukcji o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach -
powinna by¢ wpisana kategoria B2,

— ,7 Tabor kolejowy do ktérego maszynista jest uprawniony” zostaly wpisane z datg 2019-01-28
nastepujgce typy pojazdéw kolejowych BR231, BR232,TEM-2i SM42. Data 2019-01-28 jest
datg z Protokotu sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci maszynisty, sprawdzianu wykonanego dla
zachowania waznosci swiadectwa maszynisty.

Z protokotu sprawdzianu wiedzy i umiejetnoéci nie wynika, jakie typy pojazdéw kolejowych byty
przedmiotem sprawdzianu oraz jaki obszar infrastruktury obejmuje (odcinki linii kolejowych). Brak
dokumentoéw zrédtowych potwierdzajgcych przeprowadzane autoryzacje przez pracodawce
(pracodawcow) po raz pierwszy na typy pojazdow kolejowych — tj. lokomotywy spalinowe: BR231,
BR232,TEM-2 i SM42.

W prowadzonym rejestrze egzamindw pracownika sg odnotowane autoryzacje przeprowadzone na
spalinowe pojazdy trakcyjne BR231 i BR232 z datg 03-02-2014 r. oraz na lokomotywy spalinowe
TEM2 i SM42 z datg 19-04-2016 r., a takze na lokomotywe 311D z datg 15-03-2016 r. wraz
z informacjg o protokole z przeprowadzonej autoryzacji z dnia 15-03-2016 r. Brak informacji kto
przeprowadzat autoryzacje czy pracodawca czy podmiot zewnetrzny;

» maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku Nr 2 na rok 2019 uwzgledniajgcg odcinki
linii kolejowych m.in. Jerzmanice - Bydgoszcz ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem
dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 24-02-2019,

» pracownik szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych (ostatnie pouczenia
okresowe zawierajgce tematyke SMS w dniu 05.11.2018 r.,, zmiana nr 6 do SMS-a
wprowadzona Zarzgdzeniem nr 9/2018 Prezesa Zarzadu przyjeta do wiadomosci przez
maszyniste).
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11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci opis procesu majgcego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem DEPOL

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje procedura nr P/16
pt. ,Audyty bezpieczenstwa”. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane
z planowaniem i przeprowadzaniem audytow bezpieczenstwa, jak réwniez poddaniem sie audytom
prowadzonym w DEPOL przez podmioty zewnetrzne. Prezes Zarzadu zatwierdza plany audytéw
wewnetrznych i dostawcow, akceptuje program audytéow i wyznacza pracownikéw odpowiedzialnych
za wspotprace z audytorami. Petnomocnik SMS jest odpowiedzialny m.in. za opracowanie planu
audytu, opracowanie programu audytu, zaproponowanie sktadu zespotu audytujgcego oraz
okreslenie terminu audytu. Audytor wiodacy przeprowadza wraz z pozostatymi audytorami audyt,
opracowuje raport i przekazuje do Petnomocnika oraz wystawia karty niezgodnos$ci oraz uzgadnia
dziatania korygujgce.

W roku 2018 w ramach dziatalnosci audytowej SMS przewoznik zaplanowat ogdétem 2 audyty
wewnetrzne SMS przewidziane w lipcu i listopadzie 2018 r.

Zrealizowano 2 audyty wewnetrzne SMS:

1. Audyt nr 1/2018 przeprowadzony w dniach 3-10 lipca 2018 r. w biurze i na bocznicy DEPOL
w Bydgoszczy. Zakres audytu obejmowat procedury P/05, P/03, P/09, P/12, P/15, P/04 i P/11.
Raport z audytu z dnia 10 lipca 2018 r. stwierdzit prawidtowg realizacje ww. procedur przez
pracownikow DEPOL. Zespot audytujgcy nie stwierdzit niezgodnosci.

2. Audyt nr 2/2018 przeprowadzony w dniach 13-19 listopada 2018 r. w biurze DEPOL
w Bydgoszczy. Zakres audytu obejmowat procedury P/06, P/07, P/02, P/10, P/08, P/13, P/01,
P/14, P/15, P/16 i P/17. Raport z audytu z dnia 19 listopada 2018 r. stwierdzit prawidtowg
realizacie ww. procedur przez pracownikbw DEPOL. Zespdt audytujgcy nie stwierdzit
niezgodnosci.

Przeprowadzone w 2018 r. audyty dotyczyly wszystkich procedur SMS. W przypadku audytu
Nr 1/2018, zwraca sie uwage, ze w odniesieniu do procedur nr P/11 i P/12 w sktad zespotu
audytujgcego wchodzita osoba, ktéra jednoczes$nie wskazana jest w tych procedurach jako
wiasciciel procedur i dodatkowo w Ksiedze SMS jako wiasciciel procesow zwigzanych z tymi
procedurami. Zespot badawczy stwierdza, ze taka sytuacja stanowi konflikt intereséw i moze mieé
negatywny wptyw na niezaleznos¢ i bezstronnos¢ audytow. Zaleca sie podjecie przez DEPOL
dziatan majgcych na celu powotywanie w przysztosci sktadu zespotéw audytujgcych gwarantujgcych
spetnianie zasady bezstronnosci audytéw SMS.

Ocena i audyty dostawcow

Ocena dostawcéw jest opisana w Procedurze P/04 ,Ocena dostawcow”. Procedura zaktada, ze
w przypadku zapotrzebowania na dostawe produktéw lub ustug, merytoryczne dzialy (Dziat
Kolejowy, Dziat Utrzymania, Dziat Kadr i Finanséw) dokonujg m.in. rozpoznania rynku, wyboru
potencjalnych dostawcow i wstepnej kwalifikacji dostawcow spetniajgcych wymagania w zakresie
bezpieczenstwa i innych wymagan systemu kolejowego. Nastepnie planuje sie i przeprowadza
okresowe audyty u dostawcy zgodnie z Procedurg P/16. W przypadku pozytywnego wyniku audytu,
DEPOL dokonuje wpisu audytowanego podmiotu na ,Liste kwalifikowanych dostawcow”.

Przedstawiona przez przewoznika ,Lista..” zawiera 6 dostawcow, w tym podmiot odpowiedzialny za

utrzymanie wagonu towarowego nr 84 51 5945 940-1, ktéry brat udziat w badanym zdarzeniu

tj. Sylwester Komisarek P.W. ,Inter-Komtrans”. W odniesieniu do tego podmiotu DEPOL nie
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przedstawit dokumentéw potwierdzajgcych przeprowadzenie audytu dostawcy, co stanowi
niezgodnosc¢ z postanowieniami Procedury P/04.

Zespdt badawczy uznaje te okoliczno$¢ jako inng nieprawidtowos¢ nie majgcg wpltywu na
zaistnienie zdarzenia. Zaleca sie zwiekszenie nadzoru przez DEPOL nad realizacjg procedury P/04,
w tym bezwzgledne przeprowadzanie audytéw wszystkich dostawcéw przed ich wpisaniem na ,Liste
kwalifikowanych dostawcow”.

Kontrole wewnetrzne i zewnetrzne w DEPOL

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje procedura nr P/17
pt. ,Kontrole”. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z kontrolami w spoétce.
Prezes Zarzgdu zatwierdza m.in. ramowy zakres kontroli, powotuje zespot kontroleréw i zatwierdza
proponowane zalecenia pokontrolne. Petnomocnik SMS jest odpowiedzialny m.in. za opracowanie
rocznego planu kontroli. Kierownicy komorek organizacyjnych odpowiadajg za realizacje zalecen
pokontrolnych. Kontrolujgcy odpowiedzialny jest w szczegodlnosci za powiadomienie komorek,
przeprowadzenie kontroli i zaproponowanie zalecen pokontrolnych i przestanie zatwierdzonego
protokotu kontroli z zaleceniami do kierownikow wiasciwych komérek organizacyjnych.

Kontrole wewnetrzne

»,Roczny plan kontroli wewnetrznych” DEPOL na rok 2018 r. zaktadat przeprowadzenie 1 kontroli
wewnetrznej w zakresie procedury P/09 w pazdzierniku tego roku.
Kontrola ta zostata przeprowadzona w dniu 29 pazdziernika 2018 r. przez Petnomocnika SMS
w DEPOL i dotyczyta sprawdzenia:

- zrealizowanych szkoleh wewnetrznych i zewnetrznych pod katem zgodnosci z planem,

- aktualnosci rejestru szkolen i harmonogramu egzaminow,

- merytorycznej zgodnosci prowadzonych szkoleh wewnetrznych i zewnetrznych.
W trakcie kontroli dokonano sprawdzenia dokumentacji trzech losowo wybranych pracownikow
zatrudnionych na stanowisku maszynisty (2 pracownikéw) i rewidenta taboru (1 pracownik).
W wyniku kontroli stwierdzono, ze szkolenia prowadzone sg zgodnie z Ramowym Programem
Doskonalenia Zawodowego przez firme zewnetrzng Cargo Master Sp. z 0. 0. wpisang na liste
kwalifikowanych dostawcow (ostatni audyt u tego dostawcy w dniach 21 — 22 maja 2018 r.
z wynikiem pozytywnym — wspétpraca kontynuowana).

Ponadto, w roku 2018 przewoznik przeprowadzit ogétem 2 kontrole pracy druzyny trakcyjnej nie
ujete w planie kontroli:

1. Kontrola w dniu 02.05.2018 r. przeprowadzona na zlecenie DEPOL przez zewnetrzny
podmiot Cargo Master Sp. 0. 0. dotyczgca kontroli pracy druzyny trakcyjnej. Nie stwierdzono
nieprawidiowosci w zakresie pracy druzyn trakcyjnych, wyposazenia lokomotywy,
dokumentacji pociggowej i stanu urzadzen czujnosci. Dodatkowo zrealizowano szkolenie
m.in. z zakresu zasad i przypadkow wykonywania préb hamulca, prawidtowego
wykonywania pracy manewrowej, wyposazenia w ubior i sprzet sygnatowy.

2. Kontrola w dniu 05.09.2018 r. przeprowadzona na zlecenie DEPOL przez zewnetrzny
podmiot Cargo Master Sp. 0. o. dotyczgca kontroli pracy druzyny trakcyjnej. Kontrolowany
pracownik nie posiadat przy sobie prawa kierowania pojazdem trakcyjnym. Nie stwierdzono
innych nieprawidtowosci w zakresie pracy druzyn trakcyjnych, wyposazenia lokomotywy,
dokumentacji pociggowej i stanu urzadzen czujnosci. Dodatkowo zrealizowano szkolenie
m.in. z zakresu przestrzegania dozwolonych predkosci dla jazd pociggowych
i manewrowych, kontroli prawidtowosci zatozenia tasmy i sprawdzenia prawidtowosci
rejestracji parametrow jazdy po wyjeciu tasmy z predkosciomierza. Omowiono tez zasady
postepowania druzyny po zaistnieniu zdarzenia kolejowego. Nie wniesiono zastrzezen do
pracy maszynisty.
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Ponadto DEPOL zlecit podmiotowi LOKO SERVIS przeprowadzanie kontroli zapisow tasm
predkosciomierzy lokomotyw eksploatowanych przez przewoznika. W latach 2018 — 2019 (do dnia
zdarzenia) przeprowadzono ogétem 5 kontroli tego rodzaju. Kontrole miaty wycinkowy charakter
i obejmowalty jedynie sprawdzenie czy na tasmie rejestrowane sg wybrane parametry tj. czas,
predko$¢, uzycie przycisku czujnosci. Ponadto sprawdzano, czy wyrazistos¢ i czas rejestracji jest
prawidtowy. Kontrole nie ujawniaty nieprawidtowosci. Kontrole nie obejmowaty sprawdzenia
prawidtowosci rejestracji np. cisnienia w cylindrach hamulcowych i jazdy prgdowej/bezprgdowe.

Zdaniem Zespotu badawczego z uwagi ha ograniczony zakres, przeprowadzone kontrole nie byly
wystraczajgce, z uwagi na fakt, ze sprawdzano jedynie czy zarejestrowane zostaty poszczegdine
parametry. Zadna z kontroli nie obejmowata analizy tasmy pod katem sprawdzenia prawidtowosci
pracy maszynistéw (przestrzeganie predkosci, hamowanie kontrolne, prawidtowy opis po
zakonczeniu zmiany roboczej itd.).

W zwigzku z powyzszym Zespodt badawczy zaleca wprowadzenie w DEPOL systemu okresowej
kontroli tasm predkosciomierzy zarowno pod katem poprawnosci rejestracji wszystkich
parametrow, jak i sprawdzenia prawidtowosci pracy maszynistow.

Ponadto, w zwigzku ze stwierdzonym brakiem archiwizacji tam predkosciomierzy, zaleca sie
wprowadzenie w ramach przepiséw wewnetrznych przewoznika (SMS, dokumenty zwigzane)
obowigzku archiwizacji tasm z okresleniem m.in. zasad ich przechowywania, opisywania
i obowigzku sprawdzenia przez maszyniste lub innego pracownika poprawno$ci rejestracji
parametrow po kazdej jezdzie pociggu.

Kontrole zewnetrzne

Jednoczesnie w DEPOL zostata przeprowadzona 1 kontrola zewnetrzna przez Urzad Transportu
Kolejowego (,UTK”) w dniach 15 -17 pazdziernika 2018 r. Przedmiotem kontroli byt nadzér nad
funkcjonowaniem  Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem w  procesie recertyfikacji.
W ,Wystgpieniu pokontrolnym” z dnia 15 grudnia 2018 r. UTK stwierdzit ogétem 9 nieprawidtowosci
dotyczgcych nastepujgcych obszaréw:

- niezgodny z procedurg P/01 sposob przekazania do wiadomosci ,Program poprawy
bezpieczenstwa na rok 2018”,

- nieprawidtowe zapisy w rejestrze pojazdéw kolejowych,

- nieprawidtowe zapisy w dokumentacji lokomotywy TEM2-310, w tym ksigzce poktadowej,
Swiadectwie sprawnos$ci technicznej, karcie przebiegu pojazdu trakcyjnego i dokumentaciji
utrzymaniowej,

- nieprzestrzeganie cyklu przeglgdowo-naprawczego ww. lokomotywy,

- niezgodnosci w dokumentaciji dotyczgcej poziomdw utrzymania P2/1 i P5 ww. lokomotywy,

- niewfasciwie prowadzony rejestr usterek pojazdéw kolejowych — niekompletne zapisy,

- nieprawidiowosci w zakresie oznakowania na zewnatrz i wewnagtrz ww. lokomotywy
w zakresie m.in. daty wykonywanych ostatnich przeglagdéw, panstwa, w ktérym lokomotywa
zostata dopuszczona do eksploatacji, umieszczenia tabliczek znamionowych w sposéb
niezgodny z przepisami prawa,

- nieprawidtowosci w zakresie oznakowania na Scianie bocznej nadwozia typu
ww. lokomotywy,

- nieprawidtowosci w zakresie sprzetu przeciwpozarowego w ww. lokomotywie — gasnica
z przekroczonym terminem waznosci.

W pidSmie z dnia 18 stycznia 2019 r. DEPOL poinformowat UTK o usunieciu nieprawidtowosci
stwierdzonych podczas kontroli. Dodatkowo poinformowano o sprawdzeniu szczegdtowej analizy
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dokumentacji DSU i przeglagdu wszystkich lokomotyw pod katem zgodnosci z obowigzujgcymi
przepisami oraz przeprowadzono przeglad przepisow wewnetrznych i dokonano odpowiednich
zmian.

Zespo6t badawczy zwraca uwage, ze przegladowi pod katem zgodnosci z przepisami DEPOL
dokonat w odniesieniu wylgcznie do pojazdow kolejowych z napedem, podczas gdy nie
przeprowadzono sprawdzenia w odniesieniu do pozostatych pojazdéw kolejowych tj. wagonow.

W ocenie Zespotu badawczego, biorgc pod uwage liczbe zidentyfikowanych w ramach
prowadzonego postepowania nieprawidtowosci w zakresie w szczegodlnosci stanu technicznego
i dokumentacji pojazdow kolejowych (wagonow i lokomotyw), pracy druzyn trakcyjnych,
dokumentacji zwigzanej z realizacjg przewozow oraz kontroli zapiséw rejestratorow poktadowych
pojazdéw kolejowych z napedem, system kontroli wewnetrznych u przewoznika nie jest efektywny
i niezbedne sg dziatania majgce na celu m.in.

- zwiekszenia liczby kontroli wewnetrznych,

- poszerzenia zakresu kontroli wewnetrznych o wszystkie kluczowe obszary zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego (wagony, lokomotywy, przewozy, personel,
utrzymanie, stan techniczny pojazdow kolejowych itd.),

- zwiekszenia wnikliwosci i skutecznosci systemu kontroli wewnetrznych.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspétdziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspodtdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezeh w catym toku czynnosci zwigzanych
Z prowadzeniem akcji usuwania skutkéw wypadku.

[ll.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskie;j:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.),

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pozn.
zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie
danych osobowych (Dz.U. poz. 1000),

3) Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony
towarowe oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 653/2007.

4)  Rozporzgdzanie wykonawcze Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 roku
w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.
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Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U z 2019 r. poz. 710
z pdzn. zm.),

2) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okredlonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360,
z pozn. zm.),

5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

7) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

8) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie

warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzaciji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz.
1548),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
369),

10) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r.
w sprawie zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku
lub incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),

11) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

12) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje nastepujgce przepisy wewnetrzne - instrukcje
z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
i i Instrukcja o prowadzeniu ruchu Uchwata nr 693/2017 Zarzadu
1. |Ir-1(R-1) pOCIagoW
2 2 R-7) Instrukcja dla personelu obstugi éarzagzenie nr 37/2015
' ruchowych posterunkéw technicznych arzadu
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminéw | Uchwata Zarzadu nr 510/2014
' technicznych
; . ; . Zarzgdzenie nr 7/2014
i i Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzenh
4. |Ir-5(R-12) radiotacznosci pociagowej Zarzadu PKP PLK S.A.
5 |7 Instrukcja obstugi przejazdow Uchwata Zarzadu nr 887/2016
' kolejowo-drogowych i przejs¢
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. [Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow Uchwata Zarzadu nr 434/2017
i incydentéw w transporcie kolejowym
7. |1r-13 (R-23) Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzgdzenie nr 5/2015 Zarzadu
' infrastruktury kolejowej
8 |ir-14 Instrukcja o kontroli biegu pociggow Uchwata nr 9/2019 Zarzadu
' pasazerskich i towarowych
9. | Ir-15 (D-21) {githrrlﬁjﬁy% kolejowym ratownictwie Uchwata nr 176/2016 Zarzadu
10. | 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania Uchwata nr 1223/2015 Zarzadu
' nawierzchni na liniach kolejowych
11 11d-3 Warunki techniczne utrzymania Uchwata nr 777/2014 Zarzadu
' podtorza kolejowego
Instrukcja o dozorowaniu linii
12. | 1d-7 (D-10) kolejowyj/ch Uchwata nr 1222/2015 Zarzgadu
13. |1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr 5/2005 Zarzadu
' kolejowej
Zarzadzenie nr 1/2009
14. |1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pézn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy Zarzadzenie nr 27/2013
15. | 1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie Zarzadu

Kolejowe
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16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu

Zarzgdzenie nr 10/2014

Instrukcja o telefonicznej facznosci
) 1°a Zarzgdu

17. | le-2 (E-3) ruchowe,

Instrukcja o zasadach wykonywania
18. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzgdzen
telekomunikacji kolejowej

Zarzgdzenie nr 9/2008 Zarzadu

Zarzadzenie nr 41/2015

Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu
) g ] y Zarzgdu

19. | le-14 (E-36) sieci radiotelefonicznej

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | Zarzgdzenie nr 28/2014

20. | la-5 pracownikéw PKP Polskie Linie Zarzadu
Kolejowe S.A.
21 | Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Przewoznik Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL” stosuje przepisy wewnetrzne
z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zestawione ponizej, w tabeli 11.

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w DEPOL

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Wydanie Data
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzenia
1. | DPL-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu kolejowego 2 15.02.2018
Instrukcja postepowania w sprawach zdarzen - 15.02.2018
2. | DPL-3 powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow 2 e
kolejowych
Instrukcja o przygotowaniu  zawodowym, 15.02.2018
3. | DPL-4 . - . 2
egzaminowaniu i szkoleniach
4. | DPL-5 !nstrukqa 0 radiotgcznosci  pociggowej 5 15.02.2018
i manewrowej
5. | DPL-6 Instrukcja dla rewidenta taboru 2 15.02.2018
Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacj 2 15.02.2018
6. | DPL-7 . )
hamulcéw taboru kolejowego
7. | DPL-8 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych 2 15.02.2018
i Instrukcja o zasadach technicznego utrzymania
8. | DPL-9 Wagonow 2 15.02.2018
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Instrukcja o zasadach wykonywania pomiardow
9. | DPL-10 geometrii  zestawéw  kotowych  pojazdéw 2 15.02.2018
kolejowych
i Instrukcja o technice wykonywania manewrdw
10.| DPL-11 i warunkach zestawiania taboru w pociggach 2 15.02.2018
i Instrukcja o] przewozie przesytek
11. | DPL-12 nadzwyczajnych 2 15.02.2018
i Instrukcja o fadowaniu i zabezpieczeniu
12. | DPL-13 przesylek towarowych 2 15.02.2018

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg wypadku kat. B11 zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r. o godzinie 21:49
na szlaku Taczanow - Pleszew, tor nr 1,w km 107,985; linii kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznan Gt.
Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzgdzenie
o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.)) oraz zwigzanej z tym
rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Maszynista pociaggu nr TMS 654035
Wystuchanie w dniu 18.03.2019 r., 23.04.2019 r. oraz w dniu 10.09.2019 .

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia nie znalazly w pemni
potwierdzenia w zgromadzonym materiale badawczym.

Maszynista poc. TMS 654035 poinformowat, ze po przyjeciu lokomotywy BR232-154-5 na stacji
Legnica, zgtosit telefonicznie dyspozytorowi przewoznika DEPOL, Ze cyt.; ,lokomotywa nie posiada
czynnego SHP i CA. Radiotgcznos¢ pociggowa byta sprawna. Dyspozytor ....... wydat mi polecenie,
zebym przyjat pocigg i doprowadzit go do stacji Bydgoszcz...... ”. Powyzsze wyjasnienie nie
potwierdzito sie podczas wystuchania dyspozytora w dniu 08.08.2019 roku. Podczas ponownego
wystuchania uzupetniajgcego, przeprowadzonego w dniu 10.09.2019 roku maszynista nie
potwierdzit tresci wyjasnien ztozonych w dniu 23.04.2019 roku. Poinformowat, ze wiedziat
0 wylgczonych urzgdzeniach i nie potrafit wyjasni¢ przyczyn dokonania wpisu do ,Ksigzki
poktadowej pojazdu z napedem” informacji o sprawnosci urzgdzen jak i prowadzenia pociggu
lokomotywg z wylgczonymi urzadzeniami. Powyzsze jest naruszeniem postanowien instrukcji dla

maszynisty DPL1.

Ponadto podczas jazdy pociggiem, po otrzymaniu informacji od dyzurnego ruchu, ze pod pietnastym
wagonem iskrzy uznat, ze to ktérys z wagonow nie wyluzowat, gdyz wczesniej przyhamowat pocigg
z uwagi na brak odstepu. Powiedziat dyzurnemu, ze cyt.: ,podpompowatem i jade dalej”.

43

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytemzvha3te

Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Rewident taboru wykonujacy ogledziny techniczne i szczegotowa probe hamulca
pociagu nr TMS 654035
Wystuchanie w dniu 16.05.2019r.

W zlozonym wyjasnieniu rewident taboru na zadane pytanie:

,Czy na stacji Legnica dokonat ogledzin technicznych pociggu oraz wykonat szczegdétowg prébe
hamulca?” Odpowiedziat, cyt.: Tak, dokonatem ogledzin technicznych pociggu nr 654034/5 na stacji
Legnica w dniu 17.03.2019 r. i przeprowadzitem szczegétowa probe hamulca.

Na pytanie: ,Czy podczas ogledzin technicznych pociggu 654034/5 sprawdzit Pan waznosc
wykonania napraw okresowych wagonéw?, Odpowiedziat cyt.; ,Tak sprawdzitem, przeglady
pojazdow kolejowych tego pociggu byty wazne”.

Natomiast na kolejne pytanie: ,Dlaczego dopuscit do ruchu na stacji poczgtkowej biegu pociggu
cztery wagony z przekroczonym terminem wykonania przeglgdu poziomu utrzymania P47?”
Odpowiedziat, ze cyt.: nastgpito przeoczenie z mojej strony”.

Na zadane kolejne pytanie; ,Do czyich obowigzkéw nalezy sporzgdzenie ,Wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu?””. Odpowiedziat, ze: cyt.: ...do rewidenta taboru i wynika to
z procedur bezpieczenstwa,; wiem to po odbytym szkoleniu w spotce DEPOL”.

Na zadane pytanie: ,Dlaczego nie wypetnit Pan rubryk w ,Wykazie pojazdow kolejowych
w sktadzie pociggu?” w kolumnach od 6 do 147 Odpowiedziat, cyt.; Nie potrafie tego
wyttumaczy¢, utatwitem sobie prace”.

Wykazane powyzej nieprawidtowosci stanowig naruszenie postanowien instrukcji dla
rewidenta.

Dyspozytor DEPOL

W ziozonym wyjasnieniu w dniu 08.08.2019 roku osoba petnigca obowigzki dyspozytora
poinformowata, ze maszynista przed wyjazdem ze stacji Legnica z nim nie rozmawiat, a rewident
taboru nie zgtaszat zadnych uwag dotyczgcych stanu technicznego pociggu.

Dyzurny ruchu podg. Taczanéw
Wystuchanie w dniu 06.05.2019 r. podczas wystuchania dyzurny ruchu poinformowat, ze:

,Dnia 17 marca 2019 roku ok. godziny 21:42 otrzymatam informacje za pomocg tgczno$ci
zapowiadawczej ze stacji Brondw o odjezdzie pociggu z tej stacji 654035 w moim kierunku.
Zamknetam rogatki przejazdu kolejowego kat A, znajdujgcego sie przy posterunku dyzurnego ruchu
i powiadomitam dréznika przejazdowego na posterunku nr 110. Nastepnie podatam semafor na
wolng droge dla tego pociggu. Nadjezdzajgcy pocigg obserwowafam z otwartego okna nastawni
i przy o$wietlonych peronach i reflektorze. Podczas przejazdu pociggu nie stwierdzitam zadnych
nieprawidtowoS$ci. Pocigg u mnie przejechat i po chwili zadzwonit dréznik przejazdowy posterunku
nr 110 i méwit mi, ze 15 (pietnasty) wagon od konca iskrzy, pierwszy wozek, tam mu sie iskrzy. Po
tej informacji, co otrzymafam od dréznika, przez radiotelefon przekazatam maszyniscie tego
pociggu. Maszynista tg informacje przyjat i méwi do mnie ,Dobrze dzigkuje”. Jak przekazatam tg
informacje ponownie zadzwonitam do dréznika i pytatam czy mocno iskrzy, bo u mnie byfo wszystko
w porzgdku. Jak ja sie pytatam to zadzwonit dyzurny z Pleszewa - wfgczyt sie w rozmowe, i pytat, co
sie dzieje. A ten dréznik powiedziat, ze ,tam mu sie iskrzy”. Po tym juz przejeta dyzurna ruchu
Z Pleszewa i zapytata maszyniste pociggu czy sie zatrzymat czy jedzie. Maszynista odpowiedziat, ze
~dopompowatem i jade”. | dalej byto juz BUM. | gfos dyzurnej z Pleszewa; Cos pan narobit’.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Dréznik przejazdowy posterunku nr 110

Wystuchanie w dniu 06.05.2019 r.
Podczas wystuchania droznik poinformowat, ze: cyt.: ,Przy zblizaniu sie pociggu wyszedfem do okna
do obserwacji pociggu podajgc sygnat D8. Obserwacje przeprowadzat zgodnie z regulaminem ze
Srodkowego okna posterunku. Podczas przejazdu pociggu zauwazyt iskrzenie na pierwszym wozku
przy pietnastym wagonie od konca pociggu. Bo jak ten pocigg przejezdza, to nie mam mozliwosci
duzego pola widzenia. Jak policzytem wagony to na koncu byta dopieta lokomotywa i szybko
zadzwonitem za pomocg telefonu straznicowego do dyzurnej w Pleszewie a odezwata sie dyzurna
z Taczanowa. | mowie jej co sie dzieje, zeby zatrzymata pocigg, zeby powiadomi¢ maszyniste.
I dyzurna musiata mu powiedziec. | moja rola sie skorczyta’.

Dyzurny ruchu stacji Pleszew

Wystuchanie w dniu 06.05.2019 r. Podczas wystuchania dyzurny poinformowat, ze:

LW dniu 17 marca 2019 roku ok godziny 21:44 dyzurna ruchu z Taczanowa zgtosita mi w Pleszewie
pocigg nr  654035. Przy  posterunku  obstuguje  przejazd  kolejowo  —drogowy
w kilometrze 113,706 oraz drugi przejazd z odlegto$ci, za stacjg Pleszew w kilometrze 115.386,
ktory nie brat udziatu w wypadku. Przejazd na miejscu zamykam ok 2 minut po zgtoszeniu pociggu
ze stacji Taczanbéw. Przejazd jest uzalezniony, czyli semafor wjazdowy do stacji mozna podac po
zamknieciu rogatek. Jak zamknefam przejazd to podatam na semaforze wjazdowym ,B” sygnat
zezwalajgcy na jazde na prosto. W tym czasie jak podatam sygnat zezwalajgcy na jazde,
ustyszatam na radio, ze dyzurna z Taczanowa gfosi maszyniscie, ze pietnasty wagon od korica na
pierwszym wozku iskrzy. Zauwazytam na centralce DGT, ze jest 1gczno$¢ miedzy Taczanowem,
a posterunkiem droznika nr 110. Ja sie wigczytam w rozmowe. Byfta rozmowa, zZe wagon iskrzy
i dyzurna mi powiedziata, ze zgtosita maszyniscie i potwierdzita mi, ze maszynista o wszystkim wie.
Po6zniej nawigzatam fgcznos$¢ z maszynistg pociggu i zapytatam czy sie zatrzymat. A maszynista na
to odpowiedzial, ze jedzie i dopompowat powietrza i dyzurna ma obserwowac ten wagon. Ja na to
odpowiedziatam, Zze wjazd do stacji jest podany, ale bez wyjazdu w Pleszewie. Nie podafam
wyjazdu, aby maszynista sprawdzit, co sie dzieje w pociggu. Wyjazdu w Pleszewie nie miat
podanego. Podczas wjazdu pociggu obserwowatam w oknie, w miejscu wyznaczonym
w regulaminie technicznym stacji. Od razu ustyszatam huk, trzask i petno kurzu, stwierdzitam, ze
wagon sie wykoleit. Szybko podbiegftam do radiotelefonu, aby zatrzymac pocigg, w tym momencie
pocigg sie zatrzymat i maszynista odpowiedziat, ze juz stoi. Ja mu na to. Co pan narobit? A on
zapytat : Co sie stafto?. a ja odpowiedziatam ,ze wykolejenie. Nastepnie zgtositam do dyspozytora
liniowego zaktadowego wykolejenie wagonu z pociggu nr 6564035. Zamknetam tor nr 1 od godziny
22:00 na szlaku Taczandw — Pleszew i tor stacyjny nr 1 stacji Pleszew. Powyzsze odnotowatam
w dokumentacji posterunku Dzienniku R138 i oczekiwatam na przybycie komisji kolejowej.”
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Linia kolejowa nr 272; szlak podg. Taczanéw - Pleszew wyposazony jest w poétsamoczynng
jednoodostepowg dwukierunkowg przekaznikowg blokade liniowg typu C po torze nr 1 i 2. Dziatanie
urzgdzen w dniu zdarzenia prawidtowe.

Na podg. Taczanéw zabudowano urzgdzenia przekaznikowe typu E, w dniu zdarzenia dziatanie
urzgdzen prawidiowe.

Na stacji Pleszew zabudowano urzadzenia przekaznikowe typu E, w dniu zdarzenia dziatanie
urzgdzen prawidiowe.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan torow na odcinku nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony Radmor FM 3206 dyzurnego ruchu stacji Pleszew i podg.
Taczandéw, na kanale pociggowym i drogowym-— sprawne, zaplombowane, przyciski systemu
Radiostop w stanie nienaruszonym. tgczno$¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi
posterunkami — sprawdzona i sprawna.

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym BR232-154-5 typ F-747 PYRYLANDIA,
sprawny ustawiony na kanale nr 2.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratorow danych

Pociag prowadzony byt lokomotywg BR232-154-5, ktéra posiadata swiadectwo sprawnosci
technicznej, wystawione w dniu 14 lutego 2019 roku wazne do dnia 25 marca 2023 roku lub na
przebieg 1 200 000 km liczony od 145840 km. W lokomotywie prowadzgcej pocigg byly wytgczone
urzadzania czujnosci tj. system Samoczynnego Hamowania Pociggu (SHP) oraz system czuwaka
aktywnego (CA). Ponadto w lokomotywie urzgdzenie rejestrujgce Hasler Bern Rt9 nr H04.161 nie
posiadato waznego przegladu technicznego. W dniu wypadku przebieg lokomotywy, wg wskazania
rejestratora, wynosit 150134 km.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Pojazd: Lokomotywa spalinowa BR232-154-5.
Rejestrator typu Hasler Bern Rt9 nr HO4.161 nie posiadajgcy waznego przegladu technicznego.
Ostatni przeglad byt wykonany w dniu 15.11.2017 roku w PESA Bydgoszcz i byt wazny do dnia
15.11.2018 r. — protokét sprawdzenia nr 375/11.

Pociag prowadzony z kabiny ,,B”.

Tasma predkosciomierza produkcji firmy: FOMA — niezalecana przez producenta rejestratorow.
Zakres pomiarowy rejestratora - 150 km/h.

Zakres pomiarowy uzytej tasmy - 100 km/h.

Predkosci zarejestrowane na tasmie musiaty zosta¢ przeliczone do zakresu pomiarowego
rejestratora.

Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 17.03.2019 roku od godziny 20:15 do godziny
08:26 dnia 18.03.2019 roku - do czasu wyjecia tasmy z rejestratora.

Na tasmie rejestrowane sg nastepujgce parametry:

Wykres funkcji czasu - zgodny z rzeczywistym czasem,
Wykres funkcji predkoéci,

Przebyta droga,

Cisnienia w cylindrach hamulcowych — hamowanie.

Brak rejestracji dziatania urzadzen ABP ( SHP i CA).

Brak rejestracji jazdy pojazdu z zalgczonym i wylgczonym napedem — jazda prgdowa i jazda
bezpragdowa.

Charakterystyka jazdy pociggu na odcinku Ostréw WIkp. — Pleszew:

godzina 20:15 - zarejestrowane cisnienie w cylindrach hamulcowych i zatrzymanie pociggu na
stacji Ostrow Wikp.,
godzina 21:15 -, uruchomienie pociggu i wzrost predkosci na drodze 3200 m do predkosci
ok. 41 km/h, nastepnie na odcinku 3400 m, spadek predkosci do 22 km/h i ponowny wzrost
predkosci pociggu do 60 km/h na drodze 9000 m,
od godzina 21:39 do godziny 21:42 — jazda z predkoscig w przedziale od 58-60 km/h na drodze
3400 m,
godzina 21:42 do 21:43 spadek predkosci z 60 km/h do 37 km/h na drodze 800 m z zatgczeniem
hamulca w pociagu,
godzina 21:43 do 21:46 wzrost predkosci pociggu do 45 km/h na odcinku 1800 m,
godzina 21:49 — do 21:50 spadek predkosci z 45 km/h do 30 km/h na drodze ok. 500 m bez
zatgczenia hamulca w pociagu,
godzina 21:50 do 21:54 wzrost predkosci pociggu do 45 km/h na odcinku 2400 m,
godzina 21:55 - gwattowny spadek predkosci z 45 km/h do 0 km/h na drodze 500 m,
do godziny 08:26 dnia 18.03.2019 roku postoj pociggu i wyjecie tasmy z rejestratora.
Na tasmie nie zostaty zarejestrowane parametry dziatania urzgdzen bezpieczenstwa tj. SHP i CA
oraz ich kasowanie przez maszyniste.
Postéj pociagu do czasu wyjecia tasmy z rejestratora do godziny 08:26 dnia 18.03.2019 roku.
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Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanéw - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Rysunek 2 - Skan tasmy rejestratora charakterystyka jazdy pociggu nr TMS 654035

..........................................................................

UWAGA. Zastosowana tasma jest niezgodna

z zakresem predkosci rejestratora.
Wartosci predkosci zarejestrowane na tasmie
zostaly przeliczone do wartosci rzeczywistych.

Rozerwanie skladu na

rozjezdzie Rz1 i nagte
hamowanie

godzina 21:55

predkosci
pocnqgu BEZ uivcm HAMULCA

it wyl g
godzina 21:49

48

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — prowadzenie regulujg postanowienia § 37
.Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. (z uwzglednieniem zmian wprowadzonych:
uchwatg Nr 1085/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 7 listopada 2017 r. i uchwatg Nr 762/2018
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 2 pazdziernika 2018 r.) oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do
Zarzagdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- IZ Ostréw Wielkopolski, nastawnia
Taczanow ,Ta”, szlak do Pleszewa i szlak do Bronowa. Dziennik zaczety dnia 08.03.2019 r.,
przesznurowany i opieczetowany.

Wopisy w Dzienniku ruchu z dnia 17.03.2019 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Bronowa (strona 84)

Wiersz siédmy od dotu strony:

» wrubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,654035”,

» wrubryce 5 ,Pocigg odjechat’ — wpis: ,21:38",

» wrubryce 6 ,Pocigg przyjechal” — wpis: ,21:44”,

Wiersz szdsty od dotu strony:

» wrubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,484017,

» w rubryce 5 ,Pocigg odjechal” — wpis: ,27:50”,

» w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat” — wpis: ,0:06”,

» wrubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,spod semaf. R-307 nr 3”,

Wiersze piaty, czwarty i trzeci od dotu strony wykres$lone.
Szlak z i do: Pleszewa (strona 85)

Wiersz siédmy od dotu strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,,654035”,

w rubryce 5 ,Pocigg odjechat’ — wpis: ,21:44”,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’ — wpis: ,21:55”,

w rubryce 8 ,0 jezdzie pociggu powiadomiono dréznikow przejazdowych” — wpis: ,27142”

( w nagtowku kolumny wpis: ,,710").

Wiersze od széstego do trzeciego od dotu strony:

» wpis przez catg szerokos¢ strony: ,Tor nr 1 od Pleszewa do Taczanowa zamknigty od
godz. 22% z powodu wykolejenia wag. w poc. 654035. nadata ISEDR (nazwisko) Odebrata
ISEDR (nazwisko) g. 22%”.

YV VYV

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - IZ Ostréw Wielkopolski, stacja Pleszew,
nastawnia dysponujgca ,PI”, szlak Pleszew - Taczandw i szlak Pleszew - Kotlin. Dziennik zaczety
dnia 07.03.2019 r., przesznurowany i opieczetowany.
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Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 17.03.2019 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Taczanéw (strona 94)

Wiersz szesnasty od dotu strony:

» wrubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,654035”,

» wrubryce 5 ,Pocigg odjechal” — wpis: ,27:44”",

» wrubryce 6 ,Pocigg przyjechat” — wpis: ,21:55”,

» wrubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,wykolej. wag. w st. Pleszew”,

Wiersze od pietnastego do trzynastego od dotu strony:

» wpis przez calg szerokos¢ strony: ,Tor nr 1 od Pleszewa do Taczanowa zamkniety od

godz. 22% z powodu wykolejenia wag. w poc. 654035. nadata ISEDR (nazwisko) Odebrata
ISEDR (nazwisko) godz. 22%”,

Wiersz dwunasty od dotu strony:
» wpis przez catg szerokos¢ Dziennika ruchu: ,Tor nr 1 w stacji Pleszew zamkniety od godz.

22% |ISEDR (nazwisko)”.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) — prowadzenie regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11§ 13
»Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkoéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony
Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

,Dziennik telefoniczny” (R-138) posterunku podg. Taczanow, zaczety dnia 26.01.2019 r.,
przesznurowany i opieczetowany.
Wpisy z dnia 17.03.2019 r. zwigzane z wypadkiem (strona 17):

>
>
>

>
>

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,9/5”,

w rubryce ,Data” wpis: ,,17.03.2019”,

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Dréznik post. 110 zgtosit
iskrzenie w zestawie kotowym 15 wagonu 1 wozek poc. 654035 powiadomiono mechanika”,
w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,21:45”,

w rubryce ,Nadal/Odebral” wpis: (dwa nazwiska).

.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Pleszew, nastawnia dysponujgca ,PI”, zaczety dnia
24.12.2018 r., przesznurowany i opieczetowany.
Wopisy z dnia 17.03.2019 r. zwigzane z wypadkiem (strona 40):

>
>
>

YV VVYVYY

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,11”,

w rubryce ,Data” wpis: ,17.03.2019”,

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Nawigzano tgcznos$c
Z maszynistg poc. 654035 czy sie zatrzymat na szlaku w celu sprawdzenia wag. Maszynista
stwierdzit, ze kontynuuje jazde, przypompowat powietrze i mam obserwowac¢ zahamowany
wagon”

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,21:507,

w rubryce ,Nadal/Odebrat” wpis: (nazwisko),

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,,12”,

w rubryce ,Data” wpis: ,,17.03.2019”,

w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Zgtoszono do IDDE i I1ZDD
wykolejenie wag. w poc. Nr 654035 w st. Pleszew, przewoznik DEPOL km 114,000 wag. 34
dt. 500, brutto 2760 — 20 wag. od poczgtku”,
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w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,27:567,

w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: (dwa nazwiska),

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,,13”,

w rubryce ,Data” wpis: ,,77.03.2019”,

w rubryce ,Adres i tre§¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Zgtoszono do IDDE i I1ZDD
zamkniecie toru nr 1 na szlaku Pleszew — Taczanow i stacji Pleszew tor nr 1 z powodu
wykolejenia wag. w poc. Nr 654035 w st. Pleszew, poc. stoi w km 114,000 tor zamkniety od
godz. 229,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,23:05”,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: (dwa nazwiska).

YV VV VY

,Dziennik pracy droznika przejazdowego” (R-49) — prowadzenie regulujg postanowienia § 3
»Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢” Ir-7 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty
nr 555/2016 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2016 r. ze zmianami wprowadzonymi
uchwaltg nr 887/2016 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 13 wrzesnia 2016 r.

,Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49)- 1Z Ostrow Wielkopolski, Posterunek nr 110, szlak
Taczanéw - Pleszew. Dziennik zaczety dnia 10.03.2019 r., przesznurowany i opieczetowany.

Wopisy w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego z dnia 17.03.2019 r. zwigzane z zaistniatym
wypadkiem (strona 36):

Wiersz czwarty od dotu strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu” — wpis: ,,654035”,

w rubryce 2 ,Czas otrzymania zawiadomienia” — wpis: ,21:42”,

w rubryce 3 ,Czas przewidywanego wyjazdu pociggu” — wpis: ,21:44”,

w rubryce 4 ,Czas zamknigcia przejazdu” — wpis: ,21:43”,

w rubryce 5 ,Czas przejazdu pociggu” — wpis: ,21.467,

w rubryce 6 ,Uwagi” — wpis: ,15 — wagon iskrzy”

Wiersze od trzeciego do pierwszego od dotu strony:

» wpis przez catg szerokos¢ strony: ,5/9 Zgtoszono do dyzurnego (nazwisko) w Taczanowie
iskrzenie w 15 wagonie na 1 wozku celem zatrzymania pociggu godz. 21% zwrot.
(nazwisko)”.

YVVVYYVYYVYYVY

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem tgcznie z dokumentacja

Z rejestratorow

Podczas przejazdu pociggu nr TMS 654035 przez przejazd kolejowo - drogowy kat. A w km 109,317 droznik
przejazdowy zauwazyt iskrzenie i sgdzac, ze to zahamowany wagon zgtosit dyzurnej ruchu podg. Taczandw
o zaistniatej sytuacji, ktéra przekazata ten fakt maszyniécie pociggu nr TMS 654035 przez radiotelefon.
Maszynista potwierdzit przyjecie zgtoszonej usterki (zostato zapisane na rejestratorze rozmdéw). Fakt zgloszenia
nieprawidtowosci droznik przejazdowy odpisat w Dzienniku pracy droznika przejazdowego R-49. Dyzuma
ruchu stacji Pleszew powiadomita maszyniste o usterce, kiory zlekcewazyt podany komunikat i kontynuowat
jazde do stacji Pleszew.
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111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. 11.1.9.
Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego DEPOL
Sp. z 0.0. oraz pracownikow zarzadcy infrastruktury.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wpltyw na zaistnienie
wypadku

Badania wykonane przez Policje wykazaly, iz maszynista pociggu bioragcy udziat w wypadku
oraz pracownicy zarzadcy infrastruktury byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego

majgcego wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy maszynisty, prawidtowe
i nie stwarzaty zagrozenia.

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w wypadku, lokomotywa BR232-154-5 jest dopuszczony do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej
sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw Ilub incydentéw zaistniatych
w podobnych okolicznosciach

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen ujetych w kategoriach B11
(wypadek) wg kategoryzacji wynikajacej z rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. wsprawie powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369).
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Tabela 12 - Zestawienie tgcznej liczby wypadkoéw w latach 2016 — 2018 na terenie sieci kolejowej w Polsce
zaistniatych w podobnych okolicznosciach.

Kategoria Lata
zdarzenia 2016 2017 2018
B11 ztamanie 8 0 1
osi

Nalezy zwrocié uwage, ze poczgwszy od roku 2016 r. powyzsze zestawienia obejmujg poza
zdarzeniami zgtaszanymi do Komisji przez zarzadcow infrastruktury, réwniez zdarzenia zgtaszane
przez uzytkownikow bocznic, ktérzy od marca 2016 r. zostali objeci systemem zawiadamiania
0 zdarzeniach.

1.Dnia 16 kwietnia 2015 roku podczas jazdy pociggu nr 4454066 relacji Ryduttowy — Gdynia Port na
szlaku Toszek Pétnoc- Rudziniec Gliwicki na torze nr 2 linii nr 153 Toszek Pdétnoc- Rudziniec
Gliwicki, o godzinie 1:15 nastgpito wykolejenie wagonu nr 33 51 5330019-9 pierwszg osig
pierwszego wodzka. Przyczyng bezposrednig wykolejenia byto ztamanie w $Srodkowej czesci
pierwszej osi pierwszego zestawu kotowego pierwszego wédzka wagonu nr 33 51 5330019-9.
Przyczyng pierwotng byto stare pekniecie osi pierwszego zestawu kotowego pierwszego wozka.
Wiascicielem wagonu bylo Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Inter — Komtrans Sylwester
Komisarek.
W wyniku wykolejenia uszkodzeniu ulegto podwozie wykolejonego wagonu, urzadzenia ciegtowo —
zderzne wagonu nr 33 51 5331578-3 wtasnosci CTL Logistics sp. z 0.0. oraz ok. 4600 podktadow
kolejowych wraz z mocowaniem i trzy ptyty przejazdowe.
Przetom ztamanej osi przedstawia zdjecie nr 2.

2.Dnia 16.02.2019 r. o godzinie 10:42 dyzurny ruchu stacji Luban Slaski polecit nastawniczej
nastawni wykonawczej ,Lb-1" stacji Luban Slgski przestawienie sktadu sktadajgcego sie
z lokomotywy BR232-154-5 i osiemnastu wagonow (przewoznika Przedsiebiorstwo Obrotu
Surowcami Wtérnymi ,DEPOL” Sp. z 0.0. w Bydgoszczy) z toru nr 11 na tor nr 13. Nastawnicza
nastawni wykonawczej ,Lb-1" utozyta droge przebiegu dla manewru z toru nr 11 na tor nr 7 za
tarcze manewrowg Tm24. Po wjechaniu sktadu manewrowego na tor nr 7 za tarcze manewrowg
Tm24, nastawnicza nastawni wykonawczej ,Lb-1" utozyta droge przebiegu z toru nr 7 na tor nr 13
i wySwietlita na tarczy manewrowej Tm24 sygnat Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona”. Podczas
spychania sktadu manewrowego na rozjezdzie nr 75 (w kierunku zwrotnym) w km 0,304 na
wysokosci krzyzownicy dochodzi do wykolejenia trzeciej osi (patrzac w kierunku jazdy) w wagonie
Eaos 33 51 534 8767-3. Bezposrednig przyczyna wykolejenia bylo ztamanie trzeciej osi
w srodkowej czesci. Sktad manewrowy w stanie wykolejonym poruszat sie dalej przez wstawke
miedzy rozjazdami nr 75 a 72. Nastepnie podczas wjazdu na zwrotnice rozjazdu 72 cd ulegt
wykolejeniu 4 zestaw kotowy. Sktad z wykolejonym wdzkiem wagonu przejechat przez caty rozjazd
nr 72, gdzie w km 0,255 sie zatrzymat (koniec rozjazdu patrzgc w kierunku jazdy sktadu). Predko$c¢
sktadu manewrowego wynosita 5 km/h przy predkosci dopuszczalnej 25 km/h. Czoto lokomotywy
BR232-154-5 znajdowato sie w km 0,475, koniec sktadu w km 0,221. Tor szlakowy nr 1 miedzy
stacjg Luban Slgski, a stacjg Gierattdbw Wykroty zamknieto w dniu 16.02.2019 r. o godz. 10:45.
Sktad manewrowy osygnalizowany byt sygnatem Tb-1 na lokomotywie. W trakcie ogledzin toru za
miejscem wykolejenia odnaleziono dwie sprezyny resora w km 0,294.Wagon towarowy weglarka
Eaos typ 1415A2, rok budowy 1973, nr fabryczny P-00127, wyprodukowany przez
LA BRUGEOISE et NIVELLES S.A BELGIUM, na ktéry wydano swiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/2009/0046 z dnia 21.04.2009 r. w Warszawie,
posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego 33515348767-3-PL-DEPOL. Ostatnia naprawa na
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poziomie utrzymania P5 wykonana w dniu 03.11.2017 r. w Gliwicach. Swiadectwo dopuszczenia
do uzytkowania nr 324/2017 wazne do dnia 02.11.2023 r. zgodnie z systemem utrzymania.
Przywr6cenie do eksploatacji wagonu towarowego nr 01/01/2018/DEP wystawione dnia
02.01.2018 w Krotoszynie na przebieg 360 000 km liczony od 0 km przez podmiot odpowiedzialny
za utrzymanie PW Inter — Komtrans Sylwester Komisarek.

Zdjecie 2 — ztamana o$ - wypadek 16.04.2015 r. Zdjecie 3 — ztamana o$ - wypadek 16.02.2019 r. Luban
Rudziniec Gliwicki Slaski

Zdjecie 4 — ztamana o$ - wypadek 17.03.2019 r. Zdjecie 5 - ztamana druga czes¢ osi - wypadek
Pleszew 17.03.2019 r. Pleszew

3. Na podstawie przeprowadzonej ekspertyzy przez Instytut Pojazdow Szynowych w Poznaniu
stwierdzono, ze badany przekrdj posiadat za duzo zanieczyszczen typu siarczki manganu, co
pogorszyto w sposob znaczny wiasnosci mechaniczne. Rzeczywista granica zmeczenia materiatu
Z4 (na obustronne zginanie) jest funkcjg statycznych wlasnosci mechanicznych, ale réwniez
innych czynnikéw, ktére wynikajg z obrobki cieplnej, do ktérych nalezy ilos¢ wtrgcen
niemetalicznych. Wtrgcenia niemetaliczne nalezy traktowaé, jako ,sita” lub puste miejsca
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w przekroju, ktére nie sg w stanie przenies¢ wymaganych obcigzen podczas eksploatacji. Nalezy
te miejsca traktowacé jak wady materiatowe, zmniejszajgce wytrzymatos¢ zmeczeniowg. Podobnie
jest z miejscami okreslanymi, jako pustki materiatowe. Bardzo duza koncentracja wad w miejscu
ztamania doprowadzita do pekniecia osi. W badanym przekroju osi stwierdzono zuzel, tlenki oraz
pustki materiatowe (najwieksza z nich miata wymiary 1x4 mm) oraz odweglenia powierzchni.
Stwierdzenia te sg poparte rowniez obserwacjami powierzchni przetoméw. Wokot niektérych
wtrgcen stwierdzono obszar odweglony. W takim przypadku os posiadata powazng ilos¢ karbow
wewnetrznych, ktére w znaczacy sposob ostabity rzeczywistg granice zmeczenia.

Przeprowadzone przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (ECM), badania nieniszczace
osi zestawu kotowego, w ramach procesu utrzymaniowego, a wymaganego Dokumentacjg Systemu
Utrzymania, nie wykryly wad wewnetrznych osi w srodkowej jej czesci. Przetom ztamanej osi
przedstawia zdjecie nr 4inr 5..

Zgodnie z wynikami badania przeprowadzonego przez Instytut Pojazdéw Szynowych
powodem pekniecia osi zestawu kotowego byta nadmierna zawartos¢ siarki (siegajgca do 0,058%
wobec dopuszczalnej zawartosci wynoszacej 0,04%, zgodnie z dwczesnymi przepisami) oraz liczne
wtrgcenia niemetaliczne jak i wady i pustki materiatowe. Zbyt duza ilos¢ siarki byta wynikiem Zle
przeprowadzonego procesu technologicznego zwigzanego z wytopem stali. Obcigzenie karbem
z tytulu wad wewnetrznych rosto wraz z czasem. Po przekroczeniu wartosci krytycznej doszio do
pekniecia. Uwzgledniajgc, ze wagon przejechat ok. 6 km od czasu ztamania osi jeden z fragmentéw
osi ocierat sie przetomem o fragmenty woédzka, wskutek czego doszto do emisji ciepta, co
spowodowato réznice srednic obu fragmentéw osi w miejscu ich ztamania. Dodatkowg przyczyna
pekniecia osi byt rowniez nieprawidtowo przeprowadzony proces naprawczy i skierowanie wadliwej
osi do eksploataciji.

Uszkodzenia krawedzi osi w miejscu pekniecia spowodowane wykolejeniem uniemozliwity
okreslenie ogniska pekniecia. Jednoczesnie nie mozna byto okresli¢ poczatku procesu powstawania
pekniecia. Przetom ztamanej osi przedstawia zdjecie nr 4 i nr 5.

W ww. opisanych wypadkach podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie wagondéw byto
Przedsigbiorstwo Wielobranzowe Inter — Komtrans Sylwester Komisarek.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

W dniu 16 marca 2019 roku ze stacji Jerzmanice Zdroj o godzinie 16:15 zostat uruchomiony pociag
nr TMS 654034/5 przewoznika (Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi DEPOL Sp. z 0.0.)
relacji Jerzmanice Zdréj — Bydgoszcz Towarowa. Pocigg zestawiony byt z lokomotywy prowadzgcej
serii BR232-154-5, lokomotywy spalinowej TEM2-065, prowadzonej w stanie nieczynnym oraz 34
wagonow weglarek zatadowanych ttuczniem. Do stacji Legnica pociag przybyt dnia 16.03.2019 roku
0 godzinie 17:09.

W dniu 17.03.2019 r. do stacji Legnica przybyt maszynista w celu prowadzenia pociggu do stacji
koncowej oraz rewident taboru w celu wykonania ogledzin technicznych i szczego6towej proby
hamulca pociggu. Podczas wykonywania ogledzin technicznych na stacji Legnica rewident taboru
dopuscit do ruchu cztery wagony weglarki z przekroczonym terminem wykonania przeglgdu poziomu
utrzymania P4, w tym wagon, w ktorym nastgpito ztamanie osi.

W dniu 17.03.2019 r. 0 godz.17:31 ze stacji Legnica zostat uruchomiony w odstepstwie od rozktadu

jazdy +1077 minut, pocigg nr TMS 654035 relacji Jerzmanice Zdrdj — Bydgoszcz Gtowna Towarowa.

Rewident taboru przebywat na lokomotywie do stacji Kepno. Na stacji Kepno zostat zmieniony
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kierunek jazdy pociggu i w zwigzku z tym zostata wykonana uproszczona proba hamulca.
Po wykonaniu tych czynnosci rewident taboru opuscit pocigg. Ze stacji Kepno pocigg odjechat
0 godzinie 18:26 z op6znieniem 1107 minut od rozktadu jazdy.

W dniu 17.03.2019 o godz. 21:00 dla pocigagu nr TMS 654035 (Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami
Wtérnymi DEPOL Sp. z 0.0.) dyzurny ruchu posterunku odgateznego podg. Taczandéw wyswietlit
sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym po torze nr 1. Podg Taczanéw nie jest wyposazony
w semafory wyjazdowe, na szlak Taczandéw - Pleszew. W km 107,985 nastgpito ztamanie
I wykolejenie pierwszej osi 20-go wagonu nr 84 51 5945 940-1 liczagc od czota pociggu. W wyniku
tego zostaly uderzone sprezyny SB4 od wewnetrznej strony lewego toku szynowego. W km 109,257
zostat uszkodzony elektromagnes przytorowy urzadzenia SHP przy prawym toku szynowym.
Przejezdzajgc przez przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 109,317 dréznik przejazdowy
zauwazyt iskrzenie i sadzac, ze to zahamowany wagon zgtosit dyzurnej ruchu podg. Taczanéw
o zaistniatej sytuacji, ktéra przekazata ten fakt maszyniscie pociggu nr TMS 654035 przez
radiotelefon. Maszynista potwierdzit przyjecie zgtoszonej usterki (zostato zapisane na rejestratorze
rozmow). Maszynista pomimo otrzymania informacji od dyzurnego ruchu o iskrzeniu w wagonie oraz
zmniejszajgcej sie predkosci pociggu poruszajgcego sie na spadku i bez poboru pradu, nie podijat
dziatan dotyczacych zatrzymania pociggu i sprawdzenia stanu technicznego czesci biegowych
wagonu. Fakt zgtoszenia nieprawidtowosci droznik przejazdowy odpisat w Dzienniku pracy droznika
przejazdowego — R49. Na przejezdzie kolejowo - drogowym w km 109,317 zostata uderzona
pierwsza wewnetrzna ptyta naprowadzajgca, typu ,Mirostaw Ujski” przy lewym toku szynowym.
W km 109,332 na miedzytorzu lezaty 3 sprezyny pierwszego wozka. Wskutek dalszej jazdy pociggu
ulegty uszkodzeniu podktady strunobetonowe z przytwierdzeniem typu SB4. Przejezdzajgc przez
przejazd kolejowo - drogowy kat. ,A” w km 109,782 zostata uszkodzona ptyta wewnetrzna CBP, co
doprowadzito do dalszej dewastacji wdézka wagonu ze ziamang osig i wiekszych uszkodzen
podktadéw strunobetonowych, przytwierdzeh oraz uszkodzen Ilinek sieci powrotnej (linki
miedzytokowe i uszynienia stupdw trakcyjnych). Na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii ,D”
w km 111,731 wagon wykolejony, w wyniku uszkodzeh wozka zahaczyt ptyte przejazdowg
wewnetrzng typu CBP, ktéra zaklinowata sie miedzy ostojnicg, a wdzkiem wagonu. Ponadto
uszkodzony wagon uderzyt w dwie ptyty zewnetrzne, ktére zostaty przesuniete do km 111,750. Ptyta
zaklinowana pod wagonem wraz z peknietg osig niszczyta przytwierdzenie szyn i podktady
strunobetonowe. W wyniku dalszej jazdy na nastepnym przejezdzie kolejowo - drogowym kat. ,D"
w km 112,194 zostaty zaklinowane kolejne dwie ptyty wewnetrzne przejazdowe, a dwie ptyty
zewnetrzne przy prawym toku szynowym, zostaty odrzucone na tawe toru nr 1. Pocigg nr TMS
654035 z uszkodzonym wagonem i zaklinowanymi ptytami kontynuowat jazde do stacji Pleszew,
uszkadzajgc caly czas podkiady, przytwierdzenia szyn, urzgdzenia SRK i linki sieci powrotnej.
Wijezdzajgc na tor nr 1 stacji Pleszew nastgpito ztamanie szyn w toku prawym w km: 113,660;
w km 113,682; w km 113,700 i w toku lewym w km 113,682; w km 113,700 oraz zostaty uszkodzone
piyty przejazdowe typu ,Mirostaw Ujski” na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 113,700
(7 wewnetrznych i 2 zewnetrzne). Pocigg z wykolejonym wagonem wjechat na rozjazd nr 1
i zniszczyt: tarcze manewrowg Tm3, naped rozjazdu nr 1, zamkniecie nastawczego rozjazdu, szyne
skrzydtowg krzyzownicy i rozerwat sie bezposrednio przed uszkodzonym wagonem. W wyniku
rozerwania pociggu nastgpito zerwanie przewodu hamulcowego i jego nagte zahamowanie. Czoto
pociggu zatrzymato sie w km 113,740, a rozerwana cze$¢ skfadu pociggu zatrzymata sie na
przejezdzie kolejowo - drogowym w stacji Pleszew w km 113,705.
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V.3.

V.4

IV.5.

Raport z wypadku zaistniatego w dniu 17 marca 2019 r.
szlak Taczanow - Pleszew, tor nr 1,
w km 107,985, linii kolejowej nr 272: Kluczbork — Poznan Gtéwny

Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate
fakty

Zespoét badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu towarowego po otrzymaniu informacji od
dyzurnego ruchu o usterce w wagonie, nie zatrzymat pociggu i kontynuujgc jazde doprowadzit do
wykolejenia wagonu oraz uszkodzenia w duzym stopniu infrastruktury kolejowe;j.

Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespot badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych w nastawni stacji Pleszew i/lub Taczanéw,

5) wizje lokalne i inspekcje przeprowadzone przez Zespét badawczy PKBWK,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od Przedsiebiorstwa Obrotu Surowcami Wtérnymi ,DEPOL”, Sp. z 0. 0.,

9) dokumenty uzyskane od Przedsiebiorstwa Wielobranzowego Inter — Komtrans Sylwester
Komisarek.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach Il i lll
tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1.

Okreslenie  bezposrednich  przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych
I systemowych wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem
pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepisoéw i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B11 w dniu 17.03.2019 r.
0 godz. 21:49 na szlaku Taczanéw - Pleszew w torze nr 1, w km 107,985 linii kolejowej 272
Kluczbork - Poznanh Gt., Zespo6t badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wykolejenie wagonu fadownego (nr 84 51 5945 940-1) dwudziestego za lokomotywg prowadzgca
podczas biegu pociggu nr TMS 654035 w wyniku ztamania pierwszej osi zestawu kotowego
pierwszego wozka.
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IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Ztamanie pierwszej osi zestawu kotowego pierwszego wozka wagonu towarowego nr 84 51 5945
940-1 z powodu nieprawidiowe] struktury materiatu osi w miejscu ztamania.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezatrzymanie przez maszyniste pociggu nr TMS 654035, w celu sprawdzenia sktadu pociagu
pomimo otrzymania informacji od dyzurnego ruchu posterunku odgateznego Taczandw
o iskrzeniu spod pietnastego wagonu od konca sktadu pociggu.

wn

Niesprawdzenie przez rewidenta terminéw wykonania napraw okresowych.
Eksploatowanie wagonu pomimo nieprzeprowadzenia w terminie wymaganej nhaprawy

okresowe;j.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

1.

2.

Niewtasciwy nadzér nad utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot odpowiedzialny
za utrzymanie ECM.

Brak realizacji dziatah w ramach SMS przez przewoznika po zaistnieniu zdarzenia kat. B11
wykolejenia wagonu w dniu 16.02.2019 r. w stacji Luban Sigski z powodu ztamanej osi,
w szczegolnosci nie dokonanie sprawdzenia stanu technicznego osi w pozostatych
wagonach bedgcych w uzytkowaniu przewoznika.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn wypadku w zakresie zaistnialych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach 1l i IV niniejszego Raportu, opisujacych
szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: B11

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajgcych znaczenia dla wnioskoéw w sprawie wypadku

Do

innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych

bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatlego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

>

>

Wytgczenie urzadzen czujnosci SHP i CA oraz zerwane plomby na urzadzeniach czujnosci
w lokomotywie BR232-154-5,

Brak rejestracji na taSmie predkosciomierza parametréw wzbudzenia i kasowania przycisku
czuwaka aktywnego (CA) oraz samoczynnego hamowania pociggu (SHP),

Niezgodny ze stanem faktycznym wpis w ,Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem’
dokonany przez maszyniste prowadzgcego pociag, ze urzgdzenia czujnosci sg sprawne,
Nieprawidtowy druk swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — lokomotywy
BR232-154-5, brak wpisania wymaganego numeru EVN pojazdu trakcyjnego,

Brak dokumentacji technicznej, w tym kart podzespotéw pojazdu trakcyjnego BR232-154-5,
Eksploatacja lokomotywy z rejestratorem Hasler Bern Rt9, ktory nie posiadat waznego
przegladu technicznego,
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Stosowanie tasm predkosciomierzy firmy niezalecanej przez producenta rejestratorow Hasler
Bern Rt9 oraz o nieprawidtowym zakresie predkosci,

Brak archiwizacji tadm predkosciomierzy wyjetych z rejestratoréw pojazdéw kolejowych po
wykonanej pracy eksploatacyjnej,

Eksploatacja wagondw towarowych z przekroczonym terminem wykonania przeglgdu
utrzymaniowego o 208 dni i 311 dni,

Niezgodne z postanowieniami § 5 ust. 6 Instrukcji DPL — 2 — Utrzymanie pojazdow
trakcyjnych, uniewaznienie poprzedniego Swiadectwa sprawnosci technicznej lokomotywy
BR232-154-5,

Brak zapisow w ,Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem” lokomotywy BR232-154-5, kto
wykonat przeglad utrzymaniowy poziomu P2/1,

Zawarcie umow zlecenie z pracownikami (maszynistg i rewidentem) niezgodnie

z procedurami obowigzujgcymi w Spotce DEPOL Sp. z 0.0. powinny byé umowy o prace,
Wykonywanie czynnosci dyspozytora przez osobe niebedgcag pracownikiem przewoznika,
bez zawarcia stosownej umowy z przewoznikiem, bez przeszkolenia z Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, bez potwierdzonego przeszkolenia na stanowisku dyspozytora,
Maszynista nie posiadat podczas prowadzenia pociggu rozktadu jazdy pociggu oraz Dodatku
nr 2 do rozkladu jazdy ,Wykazu ostrzezen statych” na teren Zaktadéw Linii Kolejowych
w Ostrowie WIKp., Poznaniu i Zielonej Gorze,

Nieprawidtowo wpisana autoryzacja w Upowaznieniu nr 2/2015 do wykonywania czynnosci
rewidenta taboru. Brak wskazania posterunkéw ruchu, na ktére pracownik posiada
autoryzacje,

Nieprawidtowo wypetniony ,Wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu” brak
wypetnienia poszczegdlnych rubryk — serii pojazdu (5), dtugosci pojazdu kolejowego (7),
masy tadunku (8), masy wiasnej pojazdu (9), masy hamujgcej rzeczywistej(10),

Brak wpisania w Karcie proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych dla pociggu TMS
654035 numerdw wagonow z wytgczonym hamulcem,

Brak odnotowania w dokumentacji utrzymaniowej przyczyny wymiany wszystkich zestawow
kotowych z monoblokowych na obreczowane oraz wymiany wozkéw w wagonie nr 84 51
5945 940-1 w roku 2017,

Brak prowadzenia dokumentacji dotyczgcej przeprowadzonych przez rewidenta taboru
czynnosci; ogledzin technicznych pociggdéw, zauwazonych usterek, napraw, wytgczania
pojazddéw kolejowych z pociggu, wagonow z wytgczonym hamulcem,

Niezgodny ze stanem faktycznym wykaz numerdw osi zestawow kotowych na trafarecie na
Scianie czotowej wykolejonego wagonu nr 84 51 5495940-1,

Brak zgodnosci numerow wézkéw wagonowych wagonu nr 84 51 5495940-1 z dokumentacjg
wagonu. W dokumentacji widniejg inne numery wozkéw wagonowych niz te, ktére ujawniono
w wykolejonym wagonie w dniu wypadku,

Brak trafarety na scianie czotowej z numerami zestawéw kotowych oraz brak tabliczek przy
pokrywach maznic na wagonie nr 3351 5330 644-4, bedgcym w sktadzie pociggu na
czwartym (4) miejscu,

Brak zabezpieczenia srub mocujgcych podktadke pierscienia zabezpieczajgcego tozyska
toczne zestawow kotowych w wagonie nr 8451 5945 936-9 bedgcym w sktadzie pociggu na
dwudziestym trzecim (23) miejscu,

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)— PW Inter-Komtrans
Sylwester Komisarek pomimo posiadania stosownego certyfikatu, nie posiada zaplecza
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technicznego pozwalajgcego na przeprowadzenie czynnosci utrzymaniowych w petnym
zakresie wymaganym DSU z poziomu P1 i P5, co stanowi niezgodnos$¢ z Procedurg MMS-
03,

» W ocenie Zespotu badawczego zmiana cykli przegladowych poziomu P4 z czterech do
szedciu lat jest zmiang znaczacg i nalezatlo przeprowadzi¢ doktadng analize znaczenia
zmiany, a nastepnie analize ryzyka i ocene ryzyka, ktérej nie przeprowadzono (co jest
niezgodne z Rozporzgdzaniem wykonawczym Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 roku w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistnialym zdarzeniem wymagajgce podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale |.6.
Srodki zapobiegawcze okre$lone przez Zespét badawczy Komisji w  wyniku
przeprowadzonego badania wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen, opisane sg
w rozdziale VI.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYFfADKC')W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Zarzadcy infrastruktury w ramach szkolerh okresowych i doraznych oméwig zasady zawarte
w przepisach wewnetrznych dotyczgce obowigzku natychmiastowego zatrzymania pociggu
w przypadku powziecia przez dyzurnego ruchu lub innego pracownika informacji o iskrzeniu
w skfadzie pociggu.

2. DEPOL Sp. z o. o. zwiekszy nadzér nad jakoscig i efektywnoscig pouczen okresowych
organizowanych dla wszystkich pracownikéw na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy kolejowe.

3. DEPOL Sp. z o. o. ureguluje w przepisach wewnetrznych zasady przeprowadzania autoryzacji
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem pojazdéw kolejowych
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

4. DEPOL Sp. z 0. 0. wprowadzi w ramach przepiséw wewnetrznych przewoznika obowigzek:

a) archiwizacji tasm predkosciomierzy z okresleniem m.in. zasad i czasu ich
przechowywania, zasad opisywania, obowigzku sprawdzenia przez maszyniste lub innego
pracownika, poprawnosci rejestracji parametrow po kazdej jezdzie pociggu,

b) okresowej kontroli losowo wybranych tasm predkosciomierzy pod katem prawidtowosci
pracy maszynistow.

5. DEPOL Sp. z 0. 0. dostosuje sposob zatrudnienia pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem pojazdéw kolejowych i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzgcych pojazdy kolejowe do obowigzujgcych wymogdéw Procedury P/09 (zatrudnienie
wytgcznie na podstawie umowy o prace).

6. DEPOL sp. z o.0. przeprowadzi szkolenia uzupetniajgce dla rewidentéw taboru ze
szczegoblnym uwzglednieniem oceny waznosci termindw naprawy poziomu P4 i P5.

7. W odniesieniu do systemu kontroli wewnetrznych DEPOL Sp. z o. o. podejmie niezbedne
dziatania majgce na celu m.in.:

a) zwiekszenie liczby kontroli pracy maszynistéw,

b) poszerzenie zakresu kontroli o wszystkie kluczowe obszary zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego (wagony, lokomotywy, przewozy, personel, utrzymanie, stan techniczny
pojazdow kolejowych itd.),
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zwiekszenie wnikliwosci kontroli.

8. W odniesieniu do Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem DEPOL Sp. z o. o. podejmie
nastepujgce dziatania:

a)

b)

c)

d)

dokonanie przeglagdu procedur SMS i przepisow wewnetrznych pod kgtem ich zgodnosci
z obowigzujgcymi przepisami i wprowadzenie odpowiednich zmian dostosowawczych
w szczegolnosci procedury P/15,

zwiekszenie nadzoru nad stosowaniem procedur SMS i dokumentéw z nimi zwigzanych
w szczegolnosci P/03, P/04, P/05, P/06 i P/09 oraz zwiekszenie liczby i efektywnosci
audytéw bezpieczenstwa,

bezwzgledne przeprowadzanie audytéw wszystkich dostawcéw przed ich wpisaniem na
,Liste kwalifikowanych dostawcow”,

podjecie przez DEPOL dziatan majgcych na celu powotywanie w przysztodci sktadu
zespotéw audytujgcych gwarantujgcych spetnianie zasady bezstronnosci audytow SMS,
wprowadzenie do Rejestru zagrozen w Systemie Zarzadzania BezpieczehAstwem nowych
zagrozen zidentyfikowanych w trakcie prowadzonego postepowania przez Zespot
badawczy tj.:

»nieprawidtowe oznaczenia na pojazdach kolejowych,

»niewtadciwie wystawione lub niezgodne z obowigzujgcymi przepisami $wiadectwo
sprawnosci technicznej lub Swiadectwo przywrdcenia do eksploatacji pojazdu
kolejowego.

9. INTER KOMTRANS, jako ECM dla wagonow towarowych, wzmocni nadzér nad prawidtowym
utrzymaniem wagonéw towarowych zwlaszcza w zakresie przestrzegania cykli utrzymaniowych.

10. Certyfikowani przewoznicy i autoryzowani zarzadcy infrastruktury dokonajg sprawdzenia w swoich
przepisach wewnetrznych:

a)

b)

c)

czy okreslajg one sposéb przeprowadzania i dokumentowania autoryzacji pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem pojazdéw kolejowych
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i w przypadku stwierdzenia, ze ten obszar wymaga
doprecyzowania podejmg wiasciwe dziatania,

czy okres$lajg one sposéb archiwizacji tasm predkosciomierzy z okresleniem m.in. zasad
i czasu ich przechowywania, opisywania i obowigzku sprawdzenia przez maszyniste lub
innego pracownika poprawnosci rejestracji parametrow po kazdej jezdzie pociggu
i w przypadku stwierdzenia, ze ten obszar wymaga doprecyzowania podejmg wiasciwe
dziatania,

czy okreslajg one zasady okresowej kontroli losowo wybranych tasm predkosciomierzy
pod katem prawidtowosci pracy maszynistow.

11. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonoéw towarowych (ECM), w zwigzku z tym, ze
badania nieniszczgce osi zestawu kotowego, w ramach procesu utrzymaniowego wymaganego
Dokumentacjg Systemu Utrzymania, nie wykryty wad wewnetrznych osi w $rodkowej jej czesci,
wprowadzg dodatkowe badanie osi zestawdéw kotowych srodkowych ich czesci (pomiedzy
tarczami kot) jako obowigzkowe w prowadzonej Dokumentacji Systemu Utrzymania, wykonywane
podczas czynnosci utrzymaniowych poziomu P3, P4 i P5.

12. W przypadku zarzadcow infrastruktury i przewoznikow kolejowych, bedacych podmiotami
odpowiedzialnymi za utrzymanie wagonow towarowych (ECM), a prowadzacych jedynie przewozy
technologiczne lub przewozy wytgcznie na potrzeby wlasne, wprowadzg dodatkowe badanie osi
zestawow kotowych $rodkowych ich czesci (pomiedzy tarczami kot) jako obowigzkowe
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w prowadzonej Dokumentacji Systemu Utrzymania, wykonywane podczas czynnosci
utrzymaniowych poziomu P4 i P5.

13. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego podejmie dziatania w zakresie wprowadzenia obowigzku
rejestracji zestawéw kolowych dla osi wagondéw towarowych zgodnie z Przewodnikiem
wdrazania Europejskiej rejestracji zestawow kotowych (EWT) dla osi wagonéw towarowych
opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez Wspding Grupe Sektorowg ERA Task
Force dla spraw wagonow towarowych/osi, ktory zostat uzgodniony z krajowymi wtadzami
bezpieczenstwa (National Safety Authority).

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym ( Dz. U. z 2019 r.
poz. 710 z pdézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktéry  sprawuje ustawowy nadzér nad zarzagdcami infrastruktury
i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

] ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

( podpis na oryginale )

Rafat LeSniowski
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/07/2019

Symbol .
Lp. (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. UTK Urzad Transportu Kolejowego
3. PKBWK Pan§twowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych
4. 4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii
5. IZES .
Kolejowych
5 ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacii
' Zakfadu Linii Kolejowych
2 ISEDR PKP .PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego
8. DSU Dokumentacja Systemu Utrzymania
9. ECM Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
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