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1. Wstep

Biuro Projektowo-Badawcze Drég i Mostéw , TRANSPROJEKT - Warszawa”

Sp. z 0.0. 03-612 Warszawa, ul. Koniczynowa 11 8 zgodnie z zawartg umowg

z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Zielonej Gorze,

ul. Bohateréw Westerplatte 31, 65-950 Zielona Géra wykonato niniejszg
~Dokumentacje hydrogeologiczng okre$lajacg warunki hydrogeologiczne w rejonie
autostrady A-18 na odcinku :Wezet ,Olszyna’- Wezet ,Golnice” od km 0+633 do km
71+533.

Niniejsza ,Dokumentacja hydrogeologiczna...”: realizowana jest zgodnie z wymogami:
Ustawy ,Prawo ochrony $rodowiska” (Dz. U. nr 62 z 2001 r., poz. 627 z pozniejszymi
zmianami)

- Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 pazdziernika 2005 r w sprawie
szczegotowych wymagar, jakim powinny odpowiadaé dokumentacje hydrogeologiczne i
geologiczno-inzynierskie (Dz. U. Nr 201, poz. 1673).

Podstawowym celem niniejszej dokumentagcji okreslajgcej warunki hydrogeologiczne
W zwigzku z projektowaniem inwestycji mogacej zanieczyscié wody podziemne jest
ocena zagrozenia, jakie moze stwarzaé aktualnie modernizowana do parametréw
autostrady droga krajowa DK-18.

Z uwagi na rodzaj inwestycji, a jest nig autostrada A-18 w niniejszej dokumentacii
wykorzystano réwniez zalecenia zawarte w ,Wytycznych wykonywania ,Ocen
oddziatywania autostrad na $rodowisko” wydanych przez A.B. i E. A., Warszawa

1998 r.
Zakres wykonanych na przestrzeni od 1997r do 2010r prac badawczych na ktére

skladaty sig: prace wiertnicze, badania ,in situ” i badania laboratoryjne stanowig
wystarczajgcg podstawe do oceny warunkéw hydrogeologicznych w rejonie

modernizowanej trasy drogowe;.

Niniejszg ,Dokumentacije ...” opracowywano na potrzeby :

projektu budowlanego budowy projektowane;j autostrady A-18 wraz
z obiektami towarzyszacymi

- raportu o oddziatywaniu inwestycji na $rodowisko

2. Materialy archiwalne wykorzystane przy sporzadzeniu dokumentacji

Przy opracowaniu niniejszej ,Dokumentaciji hydrogeologiczne; ...” wykorzystano
nastepujgce materiaty archiwalne:

~Uproszczona dokumentacja geologiczna do projektu wstepnego autostrady A-12,
odcinek Olszyna — Krzyzowa", oprac. PROXIMA, Wroctaw, 1997 r.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektowanej modernizacji drogi krajowej
DK-18 Olszyna — Golnice,

odcinek wezet Olszyna — wezet Kroléw, km 0+633 — 9+600”

oprac. PROXIMA, Wroctaw, pazdziernik 2001 r.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektowanej modernizacji drogi krajowej
DK-18 Olszyna — Golnice,

odcinek wezet Krolow — wezet Zary, km 9+600 — 24+700”

oprac. PROXIMA, Wroctaw, pazdziernik 2001 r.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektowanej modernizacji drogi krajowej

DK-18 Olszyna — Golnice,
odcinek wezet Zary — wezet fowa, km 24+930 — 37+500"

oprac. PROXIMA, Wroctaw, listopad 2001 r.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla projektowanej modernizacji drogi krajowe;

DK-18 QOlszyna — Golnice,
odcinek wezet lfowa - wezet Golnice, km 37+600 — 71+533”

oprac. PROXIMA, Wroctaw, grudzien 2001 r.

Droga krajowa nr 18 Olszyna — Golnice, obiekt 38. Sprawozdanie z wykonanego
rozpoznania geotechnicznego. Oprac. ,GEOPROJEKT" Zielona Géra 2005 .

»,Raport oddziatywania na $rodowisko autostrady A-18 na odcinku wezet ,Olszyna” —
wezet ,Golnice” km 0+633 — km 71+533” przez Instytut Ochrony Srodowiska,
Samodzielna Pracownia ds. Ocen Srodowiska, zesp6t pod kierunkiem Agnieszki

Kusnierz, Warszawa, 2007 r.



» Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla budowy autostrady A-18 na odcinku: wezet
,Olszyna” — wezet ,Golnice” od km 0+6333 do km 71 +533.”0Oprac. ,Geoinstal”’ S. C.
Warszawa 2010 .
Dokumentacja geotechniczna dla budowy wybranych obiektéw inzynierskich autostrady
A-18 na odcinku: wezet ,Olszyna” — wezet ,Golnice”.

oprac. ,Geoinstal’ S.C. Warszawa, 2010 .
oraz archiwalne otwory studzienne i badawcze pobrane z Banku Hydro Parstwowego

Instytutu Geologicznego.

- Praca zbiorowa. Geografia Polski. Srodowisko przyrodnicze. PWN, 1981 r.

J. Kondracki. Geografia fizyczna Polski. PWN, Warszawa, 1981 r.

M. Klimaszewski. Geomorfologia ogdlna. PWN, Warszawa, 1961 r.

Praca zbiorowa. Zarys geologii Polski, PWN, Warszawa, 1965 .

Praca zbiorowa pod redakcjg dr Andrzeja Tyszeckiego ,Wytyczne do procedury i
wykonywania ocen oddziatywania na érodowisko” F undacja IUCN, Warszawa, 1999 .
Praca zbiorowa. ,Oceny oddziatywania drog na $rodowisko” cze$é 1 j .

GDDP, Warszawa 1997 r.

Mapy :

.Mapa topograficzna” w skali 1:25000

~Mapa hydrogeologiczna Polski” ark. Lubsko w skali 1:50000
oprac. H. Bielecka, PIG, Warszawa, 2002 r

,Mapa hydrogeologiczna Polski’ ark. Trzebiel w skali 1:50000
oprac. R. Wojciechowska, PIG, Warszawa, 2002 .

.Mapa hydrogeologiczna Polski’ ark. Zary w skali 1:50000

oprac. U. Zuk, PIG, Warszawa, 2002 r.

,Mapa hydrogeologiczna Polski’ ark. Ruszéw w skali 1:50000
oprac. U. Zuk, PIG, Warszawa, 2002 R.

.Mapa hydrogeologiczna Polski” ark. Swigtoszéw w skali 1:50000
oprac. U. Zuk, PIG, Warszawa 2002 r,

,Mapa hydrogeologiczna Polski’ ark. Leszno Gérne w skali 1:50000
oprac. J. Kietczawa, PIG, Warszawa, 2002 r.

.Mapa hydrogeologiczna Polski” w skali 1:200000, ark. Gubin oprac. A. Jaworowski, H.
Kuzynkéw, Z. Bol PG Woctaw 1985 .

Mapa hydrogeologiczna Polski” w skali 1:200000, ark. Zielona Géra, oprac. A.
Jaworowski, H. Kuzynkéw, J. Morasiewicz, PG Wroctaw 1984 r.

~Mapa obszaréw GZWP w Polsce wymagajgcych Szczegdinej Ochrony w skali
1:500000, A. Kleczkowski, AGH, Krakéw 1990 r.

CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Projektowany odcinek autostrady A-18 bedzie przebiegal po $ladzie jedno
jezdniowej drogi krajowej DK-18, ktéra zostata wybudowana po nasypie w pierwszej
potowie lat czterdziestych XX wieku. Nasyp po ktérym biegta droga DK18 zostat w tym
samym czasie wykonany rowniez dla drugiej jezdni (pdtnocnej), ktérg wybudowano w
latach 2006 — 2007 r. Przedmiotowy odcinek autostrady A18 potozony jest na terenie
wojewbdztwa lubuskiego (od wezta ,Olszyna” do km 50), przebiega przez powiaty Zary i
Zagar\ gminy Trzebiel, Brody, Tuplice, Lipinki Luzyckie, Zary, Wymiarki, lfowa, Zagan.

Odcinek od km 50 do wezta ,Golnice” potozony jest na terenie wojewodztwa
dolnoslgskiego powiat Bolestawiec gmina Osiecznica i Bolestawiec.
Projektowana autostrada

Przedmiotem inwestycji jest budowa peinego zakresu ptatne; autostrady A18
polegajgca na przebudowie jezdni potudniowej, budowie weziéw dostosowanych do
systemu platnosci, budowie 35 nowych obiektéw inzynierskich oraz peinej infrastruktury

autostradowe;.
Wybudowane zostang réwniez Miejsca Obstugi Pasazeréw (MOP) i niezbedne

urzgdzenia i obiekty zwigzane z wymogami ochrony $rodowiska.

Docelowe, podstawowe parametry techniczne inwestycii:

Autostrada:

klasa techniczna - A
predkos¢ projektowa - 120 km/h
skrajnia pionowa - 470m
ilos¢ jezdni - 2

ilo$¢ paséw ruchu - 4
szeroko$¢ pasa ruchu - 375m
szeroko$¢ pasa awaryjnego - 3,00 m



szerokos¢ pasa dzielgcego - 5,00 m

szerokos¢ opaski wewnetrznej - 0,50 m

szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,25 m

pochylenie skarp - 1:3,1:2, 1:1,5 w zaleznosci od wymagan
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

W ramach analizowanego przedsigwzigcia budowlanego bedg realizowane
nastgpujace elementy autostrady ptatnej A18, na odcinku wezet ,Olszyna” — wezet
»Golnice”, od km 0+633 do km 71+533

Obiekty drogowe

—budowa petnej autostrady ptatne;,
-budowa | etapu Miejsc Obstugi Podréznych (MOP),

w tym na terenie woj. lubuskiego:
MOP I ,Roscice PN”, km 20+070
MOP I ,Ro$cice PLD”, km 20+080
MOP IlI ,Wymiarki PN”, km 32+000
MOP Il ,Wymiarki PLD”, km 32+000
na terenie woj. dolnoslgskiego:

MOP ,Swietoszéw PN”, km 56+510
MOP ,Swigtoszéw PLD’, km 56+510

Obiekty towarzyszace i infrastruktura

—budowa systeméw do utrzymania i zarzgdzania autostrady
~budowa i przebudowa urzadzen infrastruktury techniczne;j,
-budowa urzadzen zwigzanych z wymagang ochrong $rodowiska, zabezpieczeniem

terendw rolnych i lesnych.

Obiekty inzynierskie

Parametry:

—skrajnia pionowa nad autostradg — 4,70 m
—obiekty inzynierskie w ciggu autostrady i nad autostradg w ciggu drég krajowych

i wojewodzkich beda zaprojektowane na obcigzenie klasy A, a obiekty w ciagu
autostrady i drég krajowych dodatkowo na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150
wg STANAG 2021 za wspétczynnikiem obcigzeniay = 1,35

—Obiekty pofozone nad autostradg w ciagu drog powiatowych i gminnych bedg

zaprojektowane na obcigzenie klasy A, B lub C - zgodnie z uzgodnieniami.

Dotychczas zostaty wybudowane nastepujace > obiekty inzynierskie:

WD-3 w km 2+210,49 w ciggu drogi lokalnej, posadowiony na palach

WD-4 w km 3+785,08 w ciggu drogi gminnej, posadowiony na palach

WA-5 w km 4+998,97 w ciggu péinocnej jezdni projektowane] autostrady, posadowiony

na palach
WA-6 w km 5+371,64 w ciagu péinocnej jezdni projektowanej autostrady, posadowiony

bezposrednio
WA-7 w km 5+451,49 w ciggu pdinocnej jezdni projektowanej autostrady, posadowiony

bezposrednio
WA-8 w km 5+824,25 w ciggu pdtnocnej jezdni projektowanej autostrady, posadowiony

bezposrednio
WA-9 w km 6+258,73 w ciggu péinocnej jezdni projektowanej autostrady, posadowiony

na palach

WA-10 w km 7+547,04 w ciagu drogi lokalnej, posadowiony bezposrednio
WD-11 w km 9+621,88 w ciggu drogi krajowej nr 12, posadowiony bezposrednio
WD-12 w km 10+229,12 w ciggu drogi gminnej, posadowiony na palach
WD-13 w km 12+105,44 w ciagu drogi powiatowej, posadowiony na palach
WD-14 w km 13+634,37 w ciggu drogi gminnej, posadowiony bezposrednio
WD-15 w km 15+215,62 w ciggu drogi powiatowej, posadowiony bezposrednio
WD-16 w km 16+561,75 w ciggu drogi gminnej, posadowiony bezposrednio
WD-17 w km 18+195,84 w ciggu drogi powiatowej, posadowiony na palach
WD-18 w km 20+219,45 w ciagu drogi gminne, posadowiony bezposrednio
WD-18 w km 22+916,98 w ciagu drogi powiatowej, posadowiony na palach

WA-20 w km 24+690,14 w ciggu drogi krajowej nr 27, posadowiony na palach
WA-21 w km 25+719,93 w ciggu pdinocnej jezdni projektowanej autostrady,

posadowiony na palach
WA-22 w km 27+074,83 w ciagu potnocnej jezdni projektowane; autostrady,

posadowiony na palach
WA-24 w km 28+623,95 w ciggu pdinocnej jezdni projektowanej autostrady,

posadowiony bezposrednio



WA-25 w km 29+571,23 w ciggu poinocnej jezdni projektowanej autostrady,
posadowiony bezposrednio

WD-26 w km 30+499,47 w ciggu drogi le$nej, posadowiony bezposrednio

MA-27 w km 31+471+43 w ciggu potnocnej jezdni projektowanej autostrady,
posadowiony bezposrednio

WD-28 w km 32+429,16 w ciggu drogi powiatowej, posadowiony na palach

WD-29 w km 34+499,83 w ciggu drogi le$nej, posadowiony bezposrednio

WA-30 w km 35+51851 w ciggu pdinocnej jezdni projektowanej autostrady,
posadowiony bezposrednio

WA-31 w km 35+736,61 w ciggu péinocnej jezdni projektowanej autostrady,
posadowiony bezposrednio

WD-32 w km 37+598,40 w ciagu drogi wojewodzkiej, posadowiony na palach

MA-33 w km 37+850 w w ciagu pétnocnej jezdni projektowanej autostrady, posadowiony
na palach

WD-34 w km 38+498,30 w ciggu drogi lesnej, posadowiony na palach

WD-35 w km 41+247,66 w ciggu drogi le$nej, posadowiony na palach

WD-36 w km 43+782,93 w ciagu drogi leSnej (zjazd p. pozarowy), posadowiony na
palach

WD-37 w km 47+168,07 w ciggu drogi lesnej, posadowiony bezposrednio

WD-38 w km 49+701,46 w ciggu drogi lesnej, posadowiony bezposrednio

MA-39 w km 50+107,88 w ciggu potnocne] jezdni projektowanej autostrady,
posadowiony bezpos$rednio

WD-40 w km 52+292,85 w ciggu drogi leénej, posadowiony bezposrednio

WK-41 w km 53+751,06 w ciggu linii kolejowej, posadowiony na palach

WD-42 w km 53+799,61 w ciggu drogi powiatowej, posadowiony bezposrednio
WA-43 w km 54+133 w ciggu poétnocnej jezdni projektowanej autostrady, posadowiony
na palach

MA-44 w km 54+511,93 w ciggu péinocnej jezdni projektowane] autostrady,
posadowiony na palach
WD-45 w km 55+778,11 w ciggu drogi leénej (zjazd p. pozarowy), posadowiony
bezposrednio
WA-47 w km 61+098,70 w w ciggu poinocnej jezdni projektowanej autostrady,
posadowiony bezposrednio

WD-48 w km 65+258,27 w ciggu drogi le$nej, posadowiony bezposrednio

WD-50 w km 67+734,78 w ciggu drogi lesnej, posadowiony bezpoérednio

MA-51 w km 69+642 w ciggu potnocnej jezdni projektowanej autostrady

MA-52 w km 68+895,90 w ciggu pétnocnej jezdni projektowanej autostrady

WD- 53 w km 70+887 ciggu drogi wojewddzkiej, posadowiony na palach

WK-54 w km 70+898w ciggu nieczynne;j linii kolejowej, posadowiony bezpoérednio

Aktualnie w ramach projektowane] inwestycji planuje sie budowe nastepujgcych
obiektow inzynierskie:

Wiadukty autostradowe w ciggu jezdni potudniowej

woj. lubuskie:
—obiekt nr WA-5 w km 4+988,97 (nad drogg lesng — skrajnia 2,70 m), jednoprzestowy,

konstrukcja zelbetowa, planowane posadowienie na palach

—obiekt nr WA-6 w km 5+371,64 (nad linig kolejowa Leknica — Cielméw), jednoprzestowy,
konstrukcja — belki kujan, planowane posadowienie bezposrednie

—obiekt nr WA-7 w km 5+451,49 (nad drogg wojewddzka nr 294 Trzebiel-Tuplice),
jednoprzestowy, konstrukcja — belki kujan, planowane posadowienie bezposrednie

—Obiekt nr WA-8 w km 5+824, 25 (nad drogg lesng — skrajnia 2, 70 m), jednoprzestowy,
konstrukcja — belki kujan, planowane posadowienie bezposrednie

—obiekt nr WA-21 w km 25+717 (nad drogg lesng), ).jednoprzestowy, konstrukcja — belki
kujan, planowane posadowienie na palach

—Obiekt nr WA-22 w km 27+074, 83 (nad linig kolejowa Jankowa Zagariska — Sanice),
jednoprzestowy, konstrukcja — belki kujan, planowane posadowienie na palach

—Obiekt nr WA-24 w km 28+623, 95 (nad drogg gminng/ lesng Mirostawice G. — Witoszyn),
jednoprzestowy, konstrukcja zelbetowa, planowane posadowienie bezposrednie

~Obiekt nr WA-25 w km 29+571, 23 (nad drogg le$na),), jednoprzestowy, konstrukcja
zelbetowa planowane posadowienie bezposrednie

—Obiekt nr WA-30 w km 35+518, 51 (nad linig kolejowa Jasien — Mitkowice),
jednoprzestowy, konstrukcja — belki Kujan, planowane posadowienie bezposrednie

—Obiekt nr WA-31 w km 35+736, 61 (nad powiatowa/ WP Konin Zagariski — ltowa),
jednoprzestowy, konstrukcja — belki Kujan, planowane posadowienie bezposrednie



Woj. dolnoslaskie: —obiekt nr PZ- 47b w km 63+000

—Obiekt nr WA-47 w km 61+098, 70 (wiadukt nad drogg lesng wykorzystywany jednoczesnie —obiekt nr PZ-47¢ w km 63+600
dla przejazdéw wojskowych), jednoprzestowy, konstrukcja zelbetowa planowane —obiekt nr PZ-47d w km 64+825

posadowienie bezposrednie
Przej$cie dla pieszych i przejazd awaryjny

Mosty autostradowe
~obiekt nr PP-23 w km 27+775,67), jednoprzestowy, konstrukcja zelbetowa, posadowienie

woj. lubuskie:
: bezposrednie
—obiekt nr MA-27 w km 31+471,43 (potok bez nazwy), jednoprzestowy, konstrukcja P
: " . y —obiekt nr PA—48a w km 65+500 ), jednoprzestowy, konstrukcja zelbetowa, posadowienie
zelbetowa, planowane posadowienie bezposrednie
—obiekt nr MA-33 w km 37+850 (most nad rzekg Czerng), dwuprzestowy, konstrukcja
kablobetonowa, planowane posadowienie na palach
: " —__Obiekty weztowe
—obiekt nr MA-39 w km 50+107 (nad d : j8Ci | i 2
(nad droga gruntowa umozliwigjacy przejécie dia pieszych dwuprzestowe, konstrukcja kablobetonowa, posadowienie posrednie - na palach

ew. przejazd pojazddw osobowych, jednoprzestowy, konstrukcja zelbetowa, planowane

posrednie - na palach

posadowienie bezposrednie woj. lubuskie
~wezet ,Kroldw” — WT-11a km 9+124, dwuprzestowy, konstrukcja kablobetonowa,

posadowienie posrednie - na palach

woj. dolnoslaskie
—~obiekt nr MA-44 w km 54+511,93 (most nad rzekg Kwisg), trzyprzestowy, konstrukcja ~wezet ,Zary” — WT-20a k 24+203
-wezet lfowa” — WT-32a km 37+170

kablobetonowa, planowane posadowienie na palach
-wezet ,Luboszow” — WT-43A km 54+162

Obiekt inzynierskie projektowane nad lub pod autostrada ' B v:/qj. dom\?j_:_q;;ie;k SR
-wezet ,Golnice” - -53a km 70+

Przej$cie dla zwierzat
W obecnej fazie projektowania dla ponizszych obiektéw przewiduje sie, ze bedg
posiadac konstrukcje powtokowa (stalowa i zelbetows), a posadowione bedg posrednio

Jezdnie potudniowg wykonang z ptyt betonowych we wczesnych latach czterdziestych
dwudziestego wieku aktualnie planuje sie przebudowad, zostang usuniete wszystkie
ptyty betonowe, a po wykonaniu konstrukgji drogi zostanie potozona nawierzchnia

- na palach.
- obiekt nr PZ-12a w km 10+900 asfaltowa.
~obiekt nr PZ-17a w km 19+000 (obiekt w budowie) 4. Dotychczasowe badania geologiczne

—obiekt nr PZ-26a w km 30+100 Obszar przez ktéry bedzie przebiegac autostrada A-18 potozona jest w granicach:

—obiekt nr PZ-28a w km 34+000
—obiekt nr PZ-34a w km 39+700
—obiekt nr PZ- 35a w km 42+500
—obiekt nr PZ-36a w km 45+700
—obiekt nr PZ-37a w km 48+060
—obiekt nr PZ-3%9a w km 50+500
—obiekt nr PZ-47a w km 61+170

,Szczegbtowej mapy geologiczne] Polski” ark. Lubsko, Trzebiel, Zary, Ruszéw,
Swietoszéw, Leszno Gérne w skali 1:50000.

Teren projektowanej inwestycji zostat dobrze rozpoznany pod katem opracowan
geologicznych wykonanych w latach 1996 - 2010.

Lokalizacje wybranych otworéw badawczych i archiwalnych studni w rejonie
projektowanej obwodnicy przedstawiono na zat. nr 1 natomiast zatgcznik nr 5

przedstawia ich profile.



Zakres prac badawczych wykonanych w ramach rozpoznania geologiczno-
inzynierskiego stanowi materiat archiwalny w oparciu, o ktéry opracowywana jest
niniejsza dokumentacja hydrogeologiczna.

W oparciu o w/w otwory badawcze i studnie zostat opracowany przekroj
hydrogeologiczny wzdtuz osi trasy oraz przekroje poprzeczne do trasy drogowej w skali
1:500/25000 (zat. nr 3).

5.  CHARAKTERYSTYKA OBSZARU BADAN

5.1. Lokalizacja, przynalezno$¢ administracyjna i zagospodarowanie terenu
Teren projektowane; trasy drogowej biegnie wzdtuz nowo wybudowanej jezdni

potnocnej (grudziert 2006 r) drogi krajowej nr 18 od wezla Olszyna do wezta Golnice.

Diugosc catego odcinka planowane;j trasy drogowej wyniesie 70,9 km.

Administracyjnie przedmiotowy teren pofozony jest w obrebie nastepujgscych jednostek

administracyjnych:

Gmina Powiat wojewodztwo
Brody
Tuplice
Trzebiel zarski lubuskie
Lipniki
tuzyckie
Zary
Wymiarki
ltowa zaganski
Zagan
Osiecznica bolestawicki dolnoslgskie
Bolestawiec

Odcinek projektowanej drogi przecinajg nastepujace wazniejsze drogi kotowe
i linie kolejowe
drogi nr 294 Jasien — Trzebiez
nr 296 Tuplice — teknica
nr 284 Przewoz — Zary
nr 103 Witoszyn — Konin Zagarski
nr 296 Luban — Kozuchéw
nr 297 Nowa Sél — Jelenia Géra

linie kolejowe
Trzebiel — Tuplice
Przewdz — Zagan (jednotorowa)
Zary — Wegliniec (jednotorowa)
Zagan — Nowogrodzie

Przedmiotowg trase drogowa przecinajg nastgpujace rzeki:
Trzebnia w km km 8+875

Pluskawa w km 14+160

Skroda w km 17+800

Koscielna w km 23+800

Otwiernica w km 26+100

Czerna Wielka w km 37+850

Kwisa w km 54+511

Bobr w km 69+640

oraz liczne cieki bez nazwy oraz rowy melioracyjne.
Istniejgca, nowa jezdnia pétnocna o nawierzchni asfaltowej, zostata wybudowana po

nowym $ladzie stanowigc element autostrady A18 i od listopada 2006 r zostata
dopuszczona do eksploatacji. Na catej swojej diugosci w pasie rozdziatu jest ogrodzona
— barierami.

Od strony pétnocnej ogrodzenie jest na odcinkach gdzie nie zostat dopuszczony
jakikolwiek ruch — przemieszczanie sig ludzi, zwierzat i pojazdow.

Jezdnia potudniowa istniejgcej drogi wykonana zostata z ptyt betonowych we wczesnych

latach czterdziestych dwudziestego wieku.

5.2. Charakterystyka fizjograficzna
Wedtug podziatu fizycznogeograficznego (J.Kondracki 1998 r.) przedmiotowy odcinek
projektowanej autostrady lezy gldwnie w obrebie Niziny Sasko-tuzyckiej, biegnac przez

nastepujgce jednostki:

i Makroregion Obnizenie Dolnotuzyckie Mezoregion — Kotlina Zasiecka

. Makroregion Wzniesienia tuzyckie Mezoregion — Wat Muzakowski

4. Makroregion Nizina Slasko — tuzycka Mezoregiony: - Bory Dolno$lgskie

A tylko na odcinku Tuplice — Zagan przebiega przez Nizine Srodkowopolskg

3. Makroregion — Wat Trzebnicki Mezoregion — Wzniesienia Zarskie



Poczatek omawianego odcinka autostrady zaczyna sie w obrebie Kotliny
Zasieckiej, dalej ku potudniowemu- wschodowi przebiega przez Wat Muzakowski,
a nastepnie wkracza na Wzniesienia Zarskie. Pozostata — wschodnia czesc
opisywanego terenu to obszar Boréw Dolnoslgskich z dolinami rzek: Czernej, Kwisy i
Bobru.
Przedmiotowa trasa drogowa od km 0+633 do km 1+200, przebiega w granicach Kotliny
Zasieckiej, ktorg stanowi rozlegty stozek naptywowy Nysy tuzyckiej z wydmami i
réowninami piaskéw eolicznych.
Od km 1+200 do km 5+000 i od km 11+000 do km 31+000 projektowa trasa drogowa

bedzie biec przez Wzniesienia Zarskie stanowigce wysoczyzne morenowa porozcinang dotinami
rzecznymi i denudacyjnymi.

Na odcinku od km 5+000 do km 11+000 rozcigga sie Wat Muzakowski bedacy moreng
czotowg spietrzona, na ktérg zostaty natozone mtodsze formy w postaci akumulacijj
moren czotowych i réwnin wodnolodowcowych tworzgc pas wzgorz

| pagérkow.

Od km 31+000 do korica projektowanej trasy drogowej, to obszar Boréw Dolnoslaskich
stanowigcych rozlegtg réwning sandrowa z ciagami wzniesiert morenowych o kierunku
potudnikowym rozciety i przysypang tarasami pradolinnymi

i rzecznymi.

Deniwelacje terenu wynosza ca 100 m, przy czym najnizej potozona cze$é znajduje sie
w dolinie Nysy tuzyckiej (ok. 90 m npm) natomiast najwyzej potozony teren to rejon

wezta Zary (ok. 180 m npm.)

5.3. Budowa geologiczna

W budowie geologicznej rozpatrywanego terenu biorg udziat utwory trzeciorzedu
i czwartorzedu.
Trzeciorzed
Wystepowanie utworéw trzeciorzedowych w oparciu o dotychczasowe badania
wykonane w celu rozpoznania warunkéw budowy podioza autostrady A-18 zostato
stwierdzone punktowo jak i liniowo. Utwory trzeciorzedu wystepujace w podtozu
przedmiotowej trasy drogowej reprezentowane sg przez pliocenskie ity i gliny pylaste z
wktadkami osadow piaszczystych, czesto z wirgceniami substancji weglistych

zwigzanych z mioceriskimi seriami buroweglowymi, zalegajgcych w strefie stropowe;
itbw, co $wiadczy o ruchach glacitektonicznych. Osady powyzsze zwigzane sg z seriami
: Gozdnicy- pliocen, poznanskg - pliocen dolny i miocen gérny oraz muzakowskg —
miocen Srodkowy.

Utwory trzeciorzedowe - plioceriskie w podiozu przedmiotowej trasy drogowej zostaty
nawiercone otworami badawczymi wykonanymi do gtebokosci 10 — 25 m ppt w
nastepujgcym pikietazu:

km 4+600 na gtebokosci 12,3 m ppt i sg wyksztatcone jako piaski pylaste z
przewarstwieniami pytow oraz ity;

-km  km 10+900 na gtebokosci 18,7 m ppt i sg wyksztatcone jako ity;

km 16+560 na gtebokosci 13,8 m ppt i sg wyksztatcone jako ity;

od km 24+690 do km 27+775 na gtebokosci 1,2 — 1,8 m ppt i sg wyksztatcone jako ity, ity
pylaste, gliny pylaste zwiezte, piaski pylaste i Srednioziarniste oraz pospotki;

od km 32+429 do km 34+000 na gtebokosci 14,8 — 4,7 m ppt i sg wyksztatcone jako ity i
ity pylaste,;

42+500 na gtebokosci 15, m ppt i sg wyksztatcone jako ity, ity pylaste,

km 48+100 do km 50+107 wyksztatcone jako ity pylaste, gliny pylaste, zwiezie, piaski
drobno i srednioziarniste;

km 61+700 do km 63+000 na gtebokosci 9,4 -11,2 m ppt i sg wyksztatcone jako ity,
pospéika gliniasta, piasek gliniasty, piaski drobno i $rednioziarniste oraz pylaste;

km 70+000 do km 17+500 na gtebokosci 10,5 — 23,5 m ppt i sg wyksztaicone jako ity,

pospotki gliniaste, pyty.

Czwartorzed
W podtozu przedmiotowej trasy drogowej osady czwartorzedu wystepujg w

zdecydowanej przewadze. Sg to zaréwno utwory wieku plejstoceriskiego jak i
holoceriskiego.

Plejstocen
Osady plejstocenu zwigzane sg ze zlodowaceniem srodkowopolskim i pétnocnopolskim.

Sg to utwory piaszczysto-zwirowe podscielone glinami morenowymi, lokalnie
zastoiskowymi.

Na obszarze Kotliny Zasieckiej wystepujg piaszczysto-zwirowe osady rzeczne
interstadiatu pileckiego przechodzgce dalej na wschod w rejonie Watu Muzakowskiego i

Wzniesiert Zarskich w osady morenowe stadiatu maksymalnego



~ zlodowacenia $rodkowopolskiego. N obszarze Boréw Dolnoslaskich wystepuja mutki,
piaski i zwiry zwigzane z fazg pomorska zlodowacenia pétnocnopolskiego.

Do czwartorzedu nierozdzielonego zalicza sie piaski eoliczne wystepujace na obszarze
Bordéw Dolnoslgskich w uformowanych wydmach i polach piaskéw przewianych.
Holocen

Osady holocenu wystepujg w dolinach rzek: Nysy tuzyckiej, Czernej, Kwisy i Bobru. Sg

to mady, piaski i zwiry rzeczne.

5.4. Warunki hydrogeologiczne

W poditozu przedmiotowego terenu wody podziemne wystepujg w osadach
trzeciorzedu i czwartorzedu. Plejstoceriski poziom wéd podziemnych zwigzany z
piaszczystymi osadami zlodowacer: $rodkowo i pétnocnopolskiego.
Pietro wodonosne trzeciorzedowe tworzy wielowarstwowy system wodono$ny w ktérym
wyrdzniono trzy poziomy wodonosne:
-poziom pliocenski zwigzany jest ze zwirami i piaskami serii gozdnickiej, ktéra nie tworzy
jednolitego poziomu i wystgpuje w rejonach, w ktérych utwory piaszczyste podscielone
sg osadami stabo przepuszczalnymi, a takze w piaszczystych przewarstwieniach
zalegajgcych wsrod gruntéw stabo przepuszczalnych. Zasilanie tego poziomu nastepuje
na drodze infiltracji wéd opadowych.
- poziom $rodkowo mioceriski to seria zwirdw i piaskéw serii muzakowskiej, silnie
zaburzonej glacitektonicznie. Wystepuje na gtebokosci od kilku do kilkudziesieciu

metréw. Zwierciadio wody przewaznie napiete.
- poziom dolno mioceriski i oligoceriski to osady piaszczyste wystepujgce z
przewarstwieniami itdw i mutkéw ponizej giebokosci okoto 100 m, ktéry jest stabo

rozpoznany.

W podtozu przedmiotowej trasy drogowej wyszczegdiniono odcinki, w ktorych wystepujg
w/w poziomy wodonosne.
od km 0+633 do km 24+000 wystepujg dwa czwartorzedowe poziomy

wodono$ne, moggce pozostawaé w wigzi hydraulicznej. Oba poziomy majg

charakter porowy, a tworzg go piaski o zréznicowanej granulaciji i zwiry akumulagii

wodnolodowcowe;j i rzecznej. Warstwy wodono$ne rozdzielone sg warstwa utworéw
Staboprzepuszczalnych (glin piaszczystych) o migzszoéci dochodzacej do 8-9 m.

Zwierciadto pierwszego poziomu wodonosénego ma charakter swobodny,
wystepuje na gtebokosci od 0,8 do 5,2 m ppt i uktada sie wspoétksztattnie do powierzchni
terenu.

Migzszoéé tej warstwy wodono$nej waha sig od 2,0 do 5,0 m. Wody tego poziomu
przewaznie nie sg izolowane od powierzchni terenu przed migracjg zanieczyszczen, a
lokalne kierunki sptywu sg zwiazane z odptywem tych wéd w kierunku dolin.

Zasilanie tego poziomu nastepuje poprzez infiltracji opadéw z powierzchni terenu, a
drenowany jest on przez cieki powierzchniowe przeplywajace przez przedmiotowy teren.
Zwierciadto drugiego poziomu jest napiete i stabilizuje si¢ na poziomie okoto

10 m ppt. Poziom ten osigga migzszo$¢ kilkudziesieciu metréw, a przeptyw wod w jego
obrebie odbywa sie w kierunku pétnocnym i pétnocnozachodnim. Wody obu poziomow

charakteryzujg sie dobrg jakoscia, ale niekiedy moga wymagaé prostego uzdatnienia.
Lokalnie w granicach w/w odcinka autostrady A-18 od km 4+000 do km 5+000

nawiercono poziom wodono$ny trzeciorzedowy — pliocenski, ktory budujg piaski pylaste i

drobnoziarniste. Zwierciadio ma charakter napiety.
Od km 24+000 do km 31+500 w poditozu nawiercono trzeciorzedowy poziom

wodono$ny. Warstwe wodono$ng budujg piaski pylaste i $rednioziarniste, pospotki.
Warstwa wodonosna przykryta jest osadami stabo przepuszczalnym: itami i mutkami o

migzszosci od 3 do 10 m. Zwierciadto ma charakter napiety.

Od km 31+500 do km 71+533 na analizowanym terenie wystepuje
jeden czwartorzedowy poziom wodonos$ny o charakterze porowym. Budujg go piaski o
zréznicowanej granulacji oraz zwiry zwigzane z akumulacjg wodnolodowcowg
i rzeczna. Migzszos¢ tej warstwy waha sie od kilkunastu do kilkudziesieciu metrow.

Zwierciadto wody jest swobodne i wystepuje na gtebokoéci 1,0 -5,0 m ppt (w dolinach
rzek) do 18 m na pozostatym terenie. Zasilanie tego poziomu odbywa si¢ poprzez

infiltracje opadéw z powierzchni terenu, a drenowana jest ona przez cieki

powierzchniowe takie jak Czerna Wielka, Kwisa i Bébr.

W km 42+500 stwierdzono wystepowanie do gtebokosci 15,0 m ppt
czwartorzedowych osadéw piaszczystych, ktére lezg bezposrednio na trzeciorzedowych

piaskach gruboziarnistych. Zwierciadto wody jest swobodne

i zostato stwierdzone na gtebokosci 1,4 m ppt.



W rejonie tym wystepuje prawdopodobnie okno hydrogeologiczne, ktdorym
nastgpuje bezposrednie zasilanie pozioméw wodono$nych czwartorzedowych i
trzeciorzedowych.

Od km 41+000 do korica przedmiotowej trasy drogowej, czwartorzedowe
wodonosne osady piaszczysto — zwirowe tworzg zbiornik wéd podziemnych
nr 315 Qsk (czwartorzedowy sandréw i dolin kopalnych) Chocianéw — Gozdnica wg
~Mapy gtownych zbiornikow wéd podziemnych” AGH, A. Kleczkowski, Krakéw 1990 r.

W rejonach od km 0+633 do km 24+000 i od km 31+500 do km 71+533 wody z
utwordw czwartorzedowych stanowig gtéwny uzytkowy poziom wodono$ny natomiast na
odcinku od 24+000do km 31+500 gtéwny poziom wodonosny znajduje sie w obrebie
osadoéw trzeciorzedowych.

W otoczeniu przedmiotowego odcinka autostrady A-18, jako uzytkowy
wykorzystywany jest giéwnie poziom czwartorzedowy.

Biorac pod uwage warunki hydrogeologiczne i sposéb wystepowania Gtéwnego
Uzytkowego Poziomu Wodono$nego (GPU), zgodnie z ,Mapa hydrogeologiczng Polski’
w skali 1:50000 arkusze Lubsko, Trzebiel Zary, Ruszéw, Swietoszéw, Leszno Gérne, w
obszarze przez ktéry przebiega projektowana autostrada A-18, wyrézniono cztery
jednostki hydrogeologiczne (numeracja i symbolika przyjeta zgodnie z ,Mapa
hydrogeologiczng Polski” w skali 1:50000, wg w/w arkuszy.

Jednostka Kilometr obwodnicy
abQll 0+633 - 2+950
2-emmmee 5+750 — 14+250

Tr 19+250 - 20+750
34+750 - 61+500
64+750 — 71+553
2+950 - 5+750

3bcTrl 14+250 - 19+250
20+750 - 34+750

1cTrl

2aTrl 61+500 - 64+750
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Jednostka 2 «------
Tr
obejmuje swoim zasiegiem nastepujgce odcinki przedmiotowej autostrady A-18

0+633 — 24950; 5+750 — 14+250; 19+250 — 20+750; 34+750 — 61+500;

64+750 — 71+553

Gtownym wodonosnym pietrem uzytkowym jest pietro czwartorzedowe, a role
podrzedng spetnia pietro trzeciorzedowe. Warstwe wodonos$ng pietra czwartorzedowego
budujg piaski drobno i $rednioziarniste o migzszo$ci od 8,0 do ponad 17 m. Warstwa
wodono$na wystepuje bezposrednio od powierzchni terenu. Zwierciadto wody jest
swobodne i wystepuije na gtebokosci ok. 4,0 m ppt. Srednia warto$¢ wspétczynnika
filtracji wynosi 26 m/dobe, modut zasobdw dyspozycyjnych przyjmuje wartosé

120 m%dobe/km2.

Jakos¢ wadd jest srednia — klasa Il b tzn. wymaga prostego uzdatnienia.

Jednostka 3bcTrl
obejmuj e swoim zasiegiem nastepujgce odcinki przedmiotowej autostrady A-18 :

od km 2+950 - do km 5+750; od km 14+250 do km 19+250.

Gtéwnym wodonos$nym pietrem jest pietro trzeciorzedowe, ktére budujg piaski
réznoziarniste wystepujgce na gtebokosci od 19 do 75 m ppt. Zwierciadto wody o
charakterze subartezyjskim i artezyjskiem, stabilizujgcym sie na glebokosci od 20 m
ponizej terenu do 0,3 powyzej powierzchni terenu. Poziom uzytkowy izolowany jest serig
itow i glin 0 migzszosci 18 — 70 m. Migzszo$¢ kompleksu wodono$nego przekracza 40
m, lokalnie 20 — 40 m. Srednia warto$é wspéiczynnika filtracji wynosi 2m/dobe, $rednia

wodoprzewodno$é to 100 m*/dobe.

Jednostka 1¢Trl
Obejmuje swoim zasiegiem nastepujacy odcinek autostrady A-18 : od km 20+750 do km

34+750. Wodonos$ny poziom trzeciorzedowy wystepuje na gtebokosci

83 — 140 m ppt i budujg go piaski gtéwnie drobno- i Srednioziarniste (prawdopodobnie
serii Gozdnicy). W stropie warstwy wodono$nej wystepujg warstwy glin i itdw o duzej
migzszosci. Zwierciadto wody jest napiete i stabilizuje sie na gtebokosci od 10 do 35 m
ppt. Migzszos¢ warstwy wynosi 50-60 m, wspétczynnik filtracji wynosi 2 m/dobe, a
wodoprzewodno$é od kilku do 100 m%/dobe.



Jednostka powyzsza swoim zasiegiem obejmuje Wzgérza Zarskie, ktére stanowig

wododziat dla wéd pietra trzeciorzedowego.

Jednostka 2aTrl
Obejmuje swoim zasiggiem odcinek od 61+500 do km 64+750. trzeciorzedowe pigtro

wodonosne to piaski serii Gozdnicy z jednym poziomem wodono$nym odkrytym od
powierzchni terenu, ze swobodnym zwierciadiem wody na gtebokoséci 15 -30 m.
Migzszos¢ warstwy wodono$nej wynosi 9 — 12 m. Wspéltczynnik filtracji wynosi
6m3/dobe, wodoprzewodnos¢ to 60 m2/dobe, a wydajno$é potencjalna 5 ~ 10 m¥h.

6. Zagrozenia dla wéd podziemnych i uje¢ wody

Uwzgledniajgc warunki hydrogeologiczne i lokalizacje uje¢ wody, stwierdzic¢
mozna, ze zagrozenie wod podziemnych ze strony istniejacej drogi krajowej DK18, a
takze modernizowanej obecnie do parametréw autostrady, jest nieduze. W otoczeniu
przedmiotowego odcinka autostrady A-18 wykorzystywany jest gtéwnie czwartorzedowy
poziom wodonos$ny.

Generalnie miejscowosci, w ktérych pierwsza, przypowierzchniowa warstwa
wodonoséna jest ujmowana studniami gospodarskimi sg oddalone od modernizowanej
drogi o ok. 1-2 km. Wyjatek stanowig miejscowosci takie jak: Katki Gérne, Trzebiel,
Jagtowice, Konin M. W miejscowosciach tych, pomimo istnienia wodociagu, studnie
kopane sg wykorzystywane.

Na analizowanym terenie, w obrgbie utworéw czwartorzedowych, gtéwny poziom
uzytkowy stanowig wody drugiego poziomu. Sg one ujmowane studniami wierconymi,
stuzgcymi do zbiorowego zaopatrzenia w wode migjscowosci.

Ujecia wod zlokalizowane w sasiedztwie przedmiotowej trasy drogowej nie
posiadajq strefy ochrony posredniej. Jako$¢ wéd podziemnych jest na ogét dobra i wody
te klasyfikowane sg w klasach | b i Il (wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11
lutego 2004 r w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i
podziemnych sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw i
prezentacji stanu tych wod (Dz. U. z 2004 r. nr 32, poz. 284). Powyzsze wody jednak
wykazujg ponadnormatywne zawarto$ci zelaza i manganu, przez co wymagaja prostego

uzdatnienia.
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W studniach zlokalizowanych w sgsiedztwie istniejgcej od poczatku lat czterdziestych
XX wieku drogi krajowej DK18 nie zaobserwowano zmian jakosci wody, ktore
$wiadczylyby o jej negatywnym wplywie. Fakt ten potwierdzajg wykonane analizy wody z

wybranych otworéw studziennych.



Tabelanr1

Zestawienie zbiorcze analiz wody
- 8 © E: 2. © e 2, B " T | B & > $ on g _o
038 Olszyna | 1972 | Q 1780| 25 7.4 1] 4,500 2.20 1,200| 0,140 0,200| 0,003 0| 6,400 19,40
22 Trzebiel | 1970 | Tr 2830 2,64 6,4 7] 3,200 0,90 7,500 0220| 0200 0,003 0,300 11,600 85,90
45 Trzebiel | 1976 | Q 108,0| 2,07 75 3] 1,500 2.00 0,400 | 0,060 0,140 0 0| 8,000 15,60
08 | Strzeszowic | 1965 | Q 313,0| 2,45 7.0 5| 4,100 1,20 2,000 0,600 0| 1,000 47,800 50,10
e
19 Boruszyn | 1969 | Tr 153,0 | 2,17 6,8 1] 4,900 2.30 3000| 0,050 0,400 0 0| 1,200
316 | Bogumitbw | 1965 | Q 192,00 2,17 6.6 1] 4,000 1,30 4,000 0,040 0,300 0 0| 14,400 34,50
112 Drozdéw | 1974 | Tr | 177,00| 107 58 1] 4,500 0,60 18,000 | 0,340 | 0,450 0| 0300 33200
17 | Lubieszéw | 1960 | Tr 2,98 64| 700| 1380 3,10 40,000 | 0,400 0,002 | 3,000 8,000
90 Konin 1971 | Q | 432,00] 478 6,6 20| 4,200 2,50 6,000 0250 0,160 | 0,020 | 3,000 | 33,200 | 81,80
Zaganski
194 Konin 1980 | Q 509,0| 8,00 6,7 25| 4,150 3,20 3,750| 0,250| 0,450 0,050| 4,000 56,00 92,60
Zaganski
84 Konmin | 1970 | Q | 397,00 3.99| 64 1] 5500 1,50 1,200| 0,120} 0,160 0,001 | 0,300| 29,200 | 132,0
Zaganiski 0
89 Skarbiec | 1971 | Q 93,00 1,57 7.0 5| 3,100 1,40 0,300 0| 0,120 0 0| 8000 4,900
60 owa 1968 | Q 126,00 | 1,83 6,8 1] 2,400 0,70 0,300 0,040 0040 0,001 1,000 7,600 16,40
147 lowa 1976 | Q | 396,00| 121 6,8 1] 2,800 1,00 18,600 4,300| 0,300 0| 0,080 0002 0,700| 3,200] 19,70
179 owa 1978 | Q 161,00 1,85 6,6 1] 2,900 1,00 28.800| 5200| 0,300| 0,400| 0,140 0 0| 7,200 73,00
109 Czema | 1974 | Q 102,00 | 2,00 76 1] 2,800 2,40 1,500 | 0,100 0,300 0/ 0100 1,200 9,500
129 Czema | 1975 | Q | 339,00 2.85 6,2 1] 4,400 0,40 41800| 9,500| 0,100| 0,100 0,080| 0,700 0,100| 22,800 | 81,00
40 | Swietoszéw | 1999 | Q 1,40 71 3 0,80 1,080 | 0,040 0 0| 6700 15,00
Swietoszow | 1971 | Q 138,00 0,71 71 0| 1,520 0,040 0 0,003| 0,180 5,330 21,00
Trzebien | 1970 | Q | 88.000| 080 6,7 0 070| 0,900| 11,400| 2,800| 0,310| 0,020| 0,038| 0,013| 0,350| 9,000 17,00
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Warunki geologiczne i hydrogeologiczne wystepujace w pasie przebiegu
projektowanej drogi sg zréznicowane i dlatego rézne sa stopnie

zagrozenia wod podziemnych. Analiza dostepnych materialéw pozwala na ocene
stopnia zagrozenia dla wéd podziemnych na poszczegélnych odcinkach
projektowanej trasy przede wszystkim dla etapu funkcjonowania drogi.
Uwzglednia sig¢ réwniez mozliwo$é zaistnienia wypadkéw i potencjaine
zagrozenie zwigzane z mozliwoscig sptywu znacznych iloéci zanieczyszczen z drogi.
Wigze sie to z koniecznoscig dobrania odpowiedniej konstrukeji rowow
odprowadzajgcych wody opadowe, ktére w obszarach gdzie wody podziemne
pozbawione sg izolacji powinny by¢ zabezpieczone przed infiltracjg
zanieczyszczen i wyposazone w urzgdzenia zabezpieczajgce odbiorniki wod
opadowych i roztopowych (rzeki, rowy) przed zagrozeniem zwigzanym z

ekstremalnymi sptywami zanieczyszczen.

Sptywy opadowe z korpusu drogowego i z obiektéw beda odprowadzone rowami
uszczelnionymi, trawiastymi i kanalizacjg deszczowa do ciekéw naturalnych oraz zbiornikéw
retencyjnych: infiltracyjno - odparowywalnych i odparowywalnych (uszczelnionych).

Biorac pod uwage mozliwe zagrozenie wdd powierzchniowych i podziemnych,

przed wylotami rowdw i kanalizacji do w/w odbiornikéw powstana tzw. zespoty oczyszczajace
takie jak: osadniki, studzienki osadnikowe, piaskowniki zaopatrzone w separatory
weglowodordéw ropopochodnych. Wszystkie powyzsze urzgdzenia beda kontrolowane i w razie
potrzeby oczyszczane co najmniej 2 razy do roku w tym raz po okresie roztopowym.

Rowy uszczelnione zostaty wykonane w otoczeniu jezdni péinocnej i zostang wykonane w
sgsiedztwie aktualnie przygotowywanej do modernizacji jezdni potudniowej w granicach
nastepujgcych odcinkow:

km 0+633 — km 1+200; km 14+918 — km 15+258; km 15+850 — 17+564; km 31+700 — 32+350:
km 37+000 — km 38+600; km 41+000 — km 71+533.

Na pozostatych odcinkach przedmiotowej trasy wykonano i w dalszym procesie modernizacii

drogi zostang wykonane rowy trawiaste.
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T Klasyfikacja zagrozenia dla wéd podziemnych
Przy okreslaniu stopnia zagrozenia wstepujacych gtebiej kolejnych warstw wodonosnych
uwzgledniono nie tylko migzszo$¢ nadkiadu stabo przepuszczalnego ale réwniez dodatkowe

czynniki:
rodzaj gruntu budujgcego izolacje GPU. Od rodzaju gruntu zalezy predkos¢ przeptywu

wody z potencjalnymi zanieczyszczeniami;
- rozprzestrzenienie warstw stabo przepuszczalnych, mozliwo$¢ wystepowania

nieciagtosci lub stref zredukowanej migzszosci;

gtebokos¢ zalegania warstw stabo przepuszczalnych. Musi byé ona uwzgledniona przy
projektowaniu posadowienia obiektow inzynierskich. Dotyczy to wykopdw pod
fundamenty, palowania itp., ktére mogg naruszy¢ ciggtos$¢ izolac;ji.

Dla celdw projektowych i ocen oddziatywani na srodowisko przyjeto cztery stopni
zagrozenia wod podziemnych.(Wedtug uproszczonej klasyfikacji podatnosci wod podziemnych

na zanieczyszczenia” oprac. A. Radzoch i inni, 2006 r.)

Symbol Migzszos¢ osadow Klasa zagrozenia | Klasa podatnosci | Kiasa odpornoéci
kiasy stabo
przepuszczalnych

A <5 silnie zagrozone wysoka niska

B 5-15 Srednio $rednia $rednia
zagrozone

C 15 - 50 stabo zagrozone | niska wysoka

D >50 praktycznie nie bardzo niska bardzo wysoka
zagrozona

Warunki geologiczne hydrogeologiczne wystepujace w pasie przebiegu projektowane;j
drogi sg zroznicowane. Wigze sig z tym zréznicowane stopnie zagrozenia wod podziemnych.
Analiza dostepnych materiatow pozwala na ocene istniejgcego zagrozenia dla wéd
podziemnych, dla wyszczegdlnionych odcinkéw projektowanej drogi. Ocena ta dotyczy przede
wszystkim etapu eksploatacji drogi. Wzieto réwniez pod uwage mozliwos¢ zaistnienia
wypadkow i potencjalne zagrozenie zwigzane z mozliwoscig sptywu znacznych ilosci
zanieczyszczen drogi.

Konstrukgja techniczna rowoéw odprowadzajgcych wody opadowe, ktore w obszarze
pozbawionym izolacji poziomu wodonosnego powinny by¢ zabezpieczone przed infiltracjg
Zanieczyszczen i wyposazone w urzgdzenia zabezpieczajgce odbiorniki wéd opadowych i



roztopowych (rzeki, rowy melioracyjne) przed zagrozeniem zwigzanym z ekstremalnymi

sptywami zanieczyszczen.

Pierwszy stopier zagrozenia (praktycznie nie zagrozone klasa D) moze by¢ wydzielony
na obszarach gdzie giéwny poziom wodonosny Jest dobrze izolowany i w takim przypadku nie
przewiduje sig istotnego negatywnego oddziatywania drogi na wody podziemne w tej strefie. W
granicach przedmiotowego terenu brak jest takiego obszaru.

Obszar stabego stopnia zagrozenia (klasa C) wymaga zastosowania rozwigzar
chronigcych wody podziemne takich jak cze$ciowa izolacja zbiornikéw zbierajgcych wody i
obejmuije on nastepujgce odcinki przedmiotowe;j trasy:

od km 19+250do km 22+000: od km 33+000 do km 34+750:;

Obszar o $rednim stopniu zagrozenia (klasa B) wymaga przede wszystkim: izolacji
zbiornikow zbierajgcych wody opadowe i obejmujg on nastepujgce odcinki przedmiotowej
trasy: od km 4+000 do km 5+000; od km 22+000 do km 33+000; od km 61+000 do km 64+500;

Obszar o wysokim stopniu zagrozenia (klasa A) wymaga zastosowania uszczelnionych
zbiornikéw retencyjnych dla wéd odprowadzanych z powierzchni pasa drogowego
wyposazonych w roznego typu zespoly oczyszczajace
- zabezpieczenie punktéw zrzutu wéd splywajacych z drogi do wéd powierzchniowych,
-uszczelnienia rowow odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe.

W granicach tego obszaru znajdujg sie nastepujgce odcinki przedmiotowej trasy drogowej: od
km 0+633 do km 4+000; od km 5+000 do km 19+250: od km 34+750 do km 61 +000; od km
64+500 do km 71+533.

Wody odprowadzane do odbiornikéw takich jak cieki naturalne i grunt muszg by¢ odpowiednio
oczyszczone zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 08.07.2004 r. w sprawie
warunkéw jakie nalezy spetni¢ przy odprowadzaniu $ciekéw do wod, ziemi oraz substancii

szczegolnie szkodliwych do $rodowiska wodnego.
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8. Podsumowanie

Podsumowujgc przeprowadzone badania i rozpoznanie warunkéw
hydrogeologicznych mozna stwierdzi¢, ze w istniejacych warunkach mozliwa jest modernizacja
drogi krajowej DK 18 do parametréw autostrady.
W celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo - wodnego wprowadzono szereg Zabezpieczen
przed infiltracjg wdd sptywajgcych z drogi w strefach wysokiego zagrozenia wod podziemnych
oraz powierzchniowych.
Sptywy opadowe z korpusu drogowego i z obiektéw bedg odprowadzone rowami
uszczelnionymi, trawiastymi i kanalizacjg deszczowg do ciekéw naturalnych oraz zbiornikéw
retencyjnych : infiltracyjno-odparowywalnych i odparowywalnych (uszczelnionych).
Biorac pod uwage mozliwe zagrozenie wod powierzchniowych i podziemnych,
przed wylotami rowow i kanalizacji do w/w odbiornikéw powstanag tzw. zespoty oczyszczajgce
takie jak: osadniki, studzienki osadnikowe, piaskowniki zaopatrzone w separatory
weglowodordéw ropopochodnych. Wszystkie powyzsze urzgdzenia beda kontrolowane i w razie
potrzeby oczyszczane co najmniej 2 razy do roku w tym raz po okresie roztopowym.
W celu zabezpieczenia podioza gruntowo-wodnego zostaly wybudowane w sgsiedztwie
istniejacej jezdni potudniowej wszelkie zabezpieczenia od rowéw do zbiornikéw i takie
postepowanie bedzie prowadzone przy modernizacii jezdni pétnocnej. Rowy szczelne zostang
wybudowane w granicach nastgpujgcych odcinkéw km 0+633 — km 1+200; km 14+918 — km
15+258; km 15+850 — 17+564; km 31+700 — 32+350; km 37+000 — km 38+600: km 41+000 —

km 71+533.



