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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

Czynnik przyczyniajacy sie:

Czynniki systemowe:
Zalecenia i ich adresaci:

I.  STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym polegajace na wjezdzie pojazdu
drogowego, tj. samochodu cigzarowego marki Mercedes-Benz Atego
z przyczepa, wprost przed czoto pojazdu kolejowego (dwucztonowy autobus
szynowy SA139-006) jadacego jako pociag ROM 78561 relacji Zbaszynek —
Gorzow Wielkopolski.

26.01.2021r. godzina 07:39.

Linia kolejowa nr 367 Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski, szlak Zbaszynek —
Lutol Suchy tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 10,196,

numer identyfikacyjny przejazdu 367 010 196, potozenie geograficzne
52°18°59”N 15°45°58”E.

W wyniku zdarzenia kierujacy samochodem ci¢zarowym ponidst $mier¢ na
miejscu, zniszczeniu ulegl samochod cigzarowy oraz uszkodzone zostato czoto
i poszycie boczne autobusu szynowego.

Wijazd samochodu cig¢zarowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. D,
bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski ROM 78561.

1) Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierowce podczas zblizania si¢
do przejazdu Kkolejowo-drogowego, 0 czym stanowi art. 28 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity:
Dz. U. 22020 r. poz. 110 z p6zn. zm.).

2) Brak znakow ostrzegawczych oraz stupkéw wskaznikowych na drodze
dojazdowej gminnej nr 006323F do przejazdu kolejowo-drogowego.

3) Brak reakcji kierujacego samochodem cigzarowym na Kilkakrotnie podawane
sygnaly dzwickowe ,,Bacznos$¢” przez maszyniste pociagu ROM 78561.

Nie stwierdzono.

1) Zarzadca drogi, Burmistrz Miasta Trzciel podejmie dziatania zmierzajace do
niezwlocznego usuwania, wskazanych we wnioskach zarzadcy infrastruktury
kolejowej,  nieprawidlowosci  stwierdzonych ~w  trakcie  badan
diagnostycznych lub podczas kontroli na przejazdach.

2) Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z o.0. dokona sprawdzenia we
wszystkich pojazdach kolejowych, begdacych w uzytkowaniu spoiki,
poprawnosci dziatania zainstalowanych rejestratoréw obrazu przedpola jazdy
oraz podejmie wilasciwe dziatania majgce na celu zapewnienie sprawnosci
technicznej tych rejestratorow.

3) Zarzadca drogi gminnej klasy L wraz z zarzadca infrastruktury kolejowe;j
dostosuja dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego, na dtugosci minimum
34 m, do szerokosci 2 x 2,75 metra (wg postanowien §15 ust. 1 pkt 5
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 roku poz. 124 z pdzn. zm.)).
Obecna szeroko$¢ drogi spelnia wymagania §14 ust. 3 pkt 1 ww.
rozporzadzenia, ktora jest dopuszczalna na czas etapowania budowy lub przy
przebudowie drogi.
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4) Zarzadca infrastruktury kolejowej utrzyma ograniczenie predkosci pociagow
do 60 km/h do czasu dostosowania szerokosci drogi dojazdowej do szerokosci
pomostu przejazdu.

Zdjecie 1 - Widok miejsca zdarzenia (materiat wlasny PKBWK)

- l:
: & Py A
Zdjecie 2 - Widok miejsca i skutkéw zdarzenia (material wlasny PKBWK)
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Zdjecie 3 - Widok miejsca i skutkéw zdarzenia (material wlasny PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych Tadeusz Ry$ wydatl decyzje
nr PKBWK.4631.1.2021 z dnia 02 lutego 2021 r. 0 podjeciu postepowania w sprawie badania powaznego
wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym zwany dalej ,,przejazdem”, kategorii D w km 10,196.
Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28¢ ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym ( tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym”, w dniu 12 lutego 2021 roku zdarzenie zostato zgtoszone w wyznaczonym terminie do Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10018.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznos$ci tego zdarzenia, biorac pod uwagg charakter zdarzenia, ktory stanowi
cigg wypadkow na przejazdach kategorii D z ofiarami $miertelnymi, Przewodniczacy PKBWK
zdecydowat 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.1 ustawy
o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.
Biorac pod uwage charakter zdarzenia, dokonano miedzy innymi analizy:

— dokumentacji przejazdu, przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury kolejowej

i przewoznika kolejowego zwigzanych z badanym zdarzeniem,

— systemow zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) przewoznika i zarzadcy infrastruktury,

— dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego typu 223M seria SA139.
Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.
Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych zwana dalej
»PKBWK” lub ,,Komisja”.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod czionkow statych Komisji trzyosobowy Zespot badawcezy,
spetniajagcy wymagania techniczne w zakresie prowadzonego postepowania.
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5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane 0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 4631.1.1.2021 z dnia 03.02.2021 r.).

Zgodnie z pismem nr PKBWK 4631.1.2.2021 z dnia 11.02.2021 r., w Sekcji Eksploatacji w Zbaszynku
PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Zielonej Gorze w dniu 15.02.2021 r. nastgpito protokolarne
przekazanie zgromadzonej dokumentacji przez komisj¢ kolejowa.

Komisja wystapita do firmy transportowej Trans Logistyka Sp. z 0.0. w Stubicach (pracodawca kierowcy
samochodu cigzarowego), o udzielenie informacji dotyczacej przebiegu pracy kierujacego pojazdem.
Informacja zwrotna wraz z danymi dotyczacymi charakterystyki jazdy samochodu cigzarowego
bezposrednio przed zdarzeniem, wptyneta do Zespotu badawczego.

Przewodniczacy PKBWK skierowat pismo do Prezesa przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z o.0.
z wnioskiem o przekazanie danych dotyczacych migdzy innymi pracy druzyny pociggowej, jak i samego
pojazdu. Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. dostarczyt stosowne materiaty na potrzeby Zespotu
badawczego z wyjatkiem zapisu obrazu przedpola jazdy pojazdu kolejowego.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego poziom wspotpracy z przedstawicielami podmiotow
powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit wigkszych zastrzezen Zespotu
badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajagcego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednil postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego oraz dokumentacji technicznej. Ponadto skorzystal z wlasnej
wiedzy i doswiadczenia.
Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez
komisj¢ kolejowa i Prokurature.
W ramach badania zdarzenia Zespot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:
— ogledziny miejsca zdarzenia w dniu wypadku w tym: przejazdu kolejowego, drogi dojazdowej,
oznakowania drogi dojazdowej nr 006323F, oznakowania przejazdu na linii kolejowej,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu wypadku oraz w terminach
po6zniejszych,
— wizje lokalne w miejscu zdarzenia wykonane dwukrotnie podczas jazd samochodem stuzbowym
droga dojazdowa do przejazdu,
— wykonanie pomiardéw trojkatéw widocznosci czota pociagu z drogi dojazdowej z odlegtosci 5, 10
i 20 metréw od przejazdu,
— wykonanie pomiaréw widocznos$ci przejazdu z drogi dojazdowe;j,
— analiza dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadcg linii kolejowej
I whasciciela pojazdu drogowego,
— analiza danych rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego oraz raportu z jazdy samochodu
cigzarowego,
— analiza zdarzenia metodg drzewa przyczyn (procedur ustalonych w zalezno$ci od wnioskoéw jakie
Komisja chciata uzyska¢ w ramach postepowania).
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Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

4)

5)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 0 ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000),

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa,

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa,

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)

2)

3)

4)

5)
6)
7)

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z pdzn.
zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z pézn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych  na stanowiskach ~ bezposrednio zwigzanych  z  prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre§lonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 101),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn zm.),
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020 r. poz.110 z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310 z p6zn.zm.).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z o.0.
1) Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego,

2) Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow kolejowych z napedem.
Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym,

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
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4) 1d-7 Instrukcja o dozorowaniu linii.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemdéw, ktore moglyby wptynaé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.1.5.2021 z dnia 16 lutego 2021 r. do
Prokuratury Rejonowej oraz Komendy Powiatowej Policji w Miedzyrzeczu Wielkopolskim, w celu
uzyskania dostepu do zgromadzonych dokumentéw majacych zwiazek z ustaleniem okolicznos$ci i przyczyn
zdarzenia. Dokumenty te zostaty udostgpnione w zakresie okre§lonym W przedmiotowym pismie.

10. Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Podczas jazdy pociagu relacji Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski na szlaku Zbgszynek — Lutol Suchy,
na przejezdzie nie wyposazonym w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu, kierujacy samochodem
cigzarowym z przyczepa wjechat bezposrednio przed czoto autobusu szynowego jadacego jako pociag
pasazerski. Pojazd drogowy wjechal na przejazd z lewej strony jadacego pociggu. Skutkowalo to
zderzeniem pociagu z pojazdem drogowym. Autobus szynowy uderzyt w prawy bok kabiny samochodu
cigzarowego. W wyniku tego uderzenia i dzialajacych sit kierowca samochodu cigzarowego wypadt
z kabiny ponoszac $mier¢ na miejscu zdarzenia. Samochodd ci¢zarowy zostal zniszczony i odrzucony
na lewg strong toru w taki sposéb, iz kabina wraz z skrzynig tadunkowa pozostata si¢ w skrajni toru,
a przyczepa zablokowala drogg. Pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu. Zdarzenie zostato
zakwalifikowane jako powazny wypadek.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 26.01.2021 r. 0 godz. 07:39 na przejezdzie kat. D, szlak Zbaszynek — Lutol Suchy,
tor nr 1, km 10,196 linii kolejowej nr 367 Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Miejsce zdarzenia - przejazd
kolejowo - drogowy w km 10,196 linii nr 367
(52°18'59" N 15°45'58 E)

Kierunek jazdy samochodu ciezarowego

Kierunek jazdy pociggu 78561

Zdjecie 4 - Widok ogélny miejsca zdarzenia (zrodlo: Google maps)
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Przejazd kategorii D, na ktorym zaistnial wypadek, potozony jest w ciagu gminnej drogi gruntowej
nr 006323F Chociszewo — Mago, wykonanej czgéciowo z betonowych ptyt drogowych o szerokosci
3 m z gruntowym poboczem. Wspotrzedne polozenia przejazdu to 52°18°59”N  15°45°58”E.
Dopuszczalna predko$é pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu wynosi 30 km/h, zgodnie
ze znakiem drogowym. Droga skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 90°. Obszar
skrzyzowania linii kolejowej z drogg znajduje si¢ w terenie rowninnym, niezabudowanym, teren pol
uprawnych. Widocznos$¢ przejazdu mierzona po osi drogi prawidtowa (wigksza niz wymagane 60m).
Widoczno$¢ czota pociggu z drogi dla wymaganych trojkatoéw z 5 m, 10 m i 20 m zachowana. W polu
trojkatow widocznosci brak krzewdw i drzew oraz brak innych przeszkod ograniczajacych pole
widzenia. W dniu zdarzenia, tj. 26 stycznia w rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac
w infrastrukturze kolejowej i drogowej. Tego dnia panowaty dobre warunki pogodowe, nie byto
opadow ani mgiet. Poranek, przed wschodem stonca, niebo lekko zachmurzone, temperatura okoto
1° C. Ponadto w obrebie przejazdu w czasie zdarzenia nie byto innych uzytkownikéw drogi mogacych
absorbowac¢ uwage kierujacego pojazdem drogowym.
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku (opr. PKBWK)

[Gorzow WIkp.]
-+

miejsce zatrzymania czota pociggu
w km 10,351

Pocigg ROM 78561

| | SRR | |

Poszkodowany

W 6b w km. 10,820
tj. 624 m przed osig przejazdu

Miejsce uderzenia

Przejazd kolejowo-drogowy kat.D w km. 10,196

Znak G3

5m

'y

Samochod ciezarowy
po wypadku

dojazd do przejazdu - ptyty betonowe

kierunek jazdy samochodu ciezarowego

- Znak B33 - ograniczenie na drodze do 30 km/h

Droga gminna

nr 006323F Chociszewo - Mago

5 )
i
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Linia kolejowa 367 Zbaszynek - Gorzédw Wielkopolski




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 26.01.2021 r. godz. 07:39 na szlaku Zbgszynek — Lutol Suchy tor nr 1,
przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 10,196; linii kolejowej nr 367 Zbaszynek — Gorzow Wlkp.

1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia $§mieré na miejscu ponidst uzytkownik przejazdu — kierowca samochodu ciezarowego.
Nie doszto do uszczerbku na zdrowiu pracownikow przewoznika kolejowego oraz pasazeréw pociagu.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Zniszczony samochdd cigzarowy Mercedes-Benz Atego. Samochod byt bez tadunku.
Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i bagazy przewozonych W pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Zakres uszkodzen pojazdu kolejowego SA139-006:
— peknigta ostona mechanizmu wycieraczek i syreny,
— uszkodzony lewy reflektor,
— uszkodzony zgarniacz torowy z ostong,
— uszkodzona malatura kabiny z lewej strony oraz porecz do kabiny maszynisty,
— uszkodzony elastyczny przewdd pneumatyczny wskaznikéw hamulca,
— uszkodzona ostona absorbera z lewej strony,
— wygieta konstrukcja mocujaca zgarniacz torowy,
— wyrwane mocowanie wewnetrzne ostony sprzegu,
— wygiety uchwyt nad lewym reflektorem,
— peknigcie laminatu kabiny maszynisty z zewnatrz oraz wewnatrz w okolicach mocowania kabiny
do ostoi oraz pudta pojazdu,

— uszkodzony zawor sprzegu,
— uszkodzone ztacze sitownika sprzegu,
— peknigcie szyby przedniej kabiny maszynisty.

Szacowany koszt uszkodzen pojazdu wyniost 92 tys. PLN

Zdjecie 5 - Widok uszkodzen czola pojazdu kolejowego po wypadku
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Uszkodzenia pojazdu pozwalaly na jego samodzielny zjazd do punktu utrzymania.
Nie stwierdzono uszkodzen infrastruktury kolejowej oraz nie powstaty szkody w §rodowisku.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor nr 1 szlaku Zbaszynek — Lutol Suchy byt zamknigty dla ruchu pociggéw od godziny
07:40 do godziny 12:55. Opdznione zostaly trzy pociagi pasazerskie, tacznie na 227 minut.
Wprowadzono komunikacj¢ zastepcza autobusows:

— naodcinku Zbaszynek — Lutol Suchy dla trzech pociagéw

— na odcinku od Zbaszynka do Gorzowa Wielkopolskiego dla dwoch pociagow.

1.6. Identyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zespot badawczy zidentyfikowat zwigzane bezposrednio ze zdarzeniem osoby:

— maszynista prowadzacy pociagg ROM 78561 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO
sp. 2 0.0.

— kierownik pociagu ROM 78561 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0.0.

— kierowca samochodu ciezarowego marki Mercedes-Benz Atego - pracownik firmy Trans Logistyka
sp. z 0.0.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Dwucztonowy spalinowy autobus szynowy serii SA139-006 eksploatowany przez przewoznika kolejowego
I?OLREGIO Sp. Z 0. 0. jechal jako pociag pasazerski ROM 78561.
Swiadectwo nr PBO5/2-02/2020 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus szynowy typ

223M, rok budowy 2013, numer fabryczny A653BNA006 wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz,
wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2013/0270, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PREG EVN 95 51 2 720 122-1 czton A, 95 51
2 720 123-9 czton B.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wazne do dnia 13.12.2023 r. lub na przebieg
456 721 km liczony od stanu licznika przebiegu 743 279 km (tj. do 1200000 km.). Przebieg
w momencie zdarzenia wynosit 919 158 km. Przeglad poziomu P1 wykonano 26.01.2021 r. przy
przebiegu 919 029 km.

Dane o pociggu ROM 78561 z karty proby hamulca i tabliczki znamionowej pojazdu:

—  dlugoSé pociagu........eevviiiiiiiiie, 43,7m
—  masa 0g6lna pociggu............eceevininanans 88 ton

— procent masy hamujgcej wymaganej....... 108%

—  procent masy hamujacej rzeczywistej...... 165%

— masa hamujgca wymagana................... 98 ton

— masa hamujgca rzeczywista.................. 203 tony.

1.8. Opis odpowiednich cze$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor
SZYNY YPU. o — 49E1 - rocznik 2010
Podklady........coveiiiii — strunobetonowe typu PS83
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Typ przytwierdzenia..............ccoeevveiieiineiineinnnn. ~ typu K w obrebie przejazdu dalej typ SB

Rodzaj podsypKi........coviiiiiiiiii — thuczniowa grubos¢ 25 cm
Najwieksza dozwolona predkos¢ pociagdow na szlaku... — 100 km/h
Pochylenie toru w rejonie przejazdu........................ - 0 %o

rze|az (na podstawie ogledzin wykonanych przez Zespot badawczy i metryki przejazdu)
przejazd kategorii D stanowiacy skrzyzowanie, tj. przecigcie linii kolejowej nr 367 Zbaszynek —
Gorzow Wikp. z drogg gminng nr 006323F Chociszewo - Mago, zarzadca drogi - Burmistrz Miasta
Trzciel
— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu: 367 010 196
— 0§ przejazdu - km 10,196
— kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 90°
— nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu
CBP - 2 komplety
— nawierzchnia drogi na dojazdach - betonowe ptyty drogowe
— niweleta drogi dojazdowej:
— strona prawa - 0,5%
— strona lewa (kierunek wjazdu samochodu na przejazd) 0,4%
— iloczyn ruchu na przejezdzie — 4122,5 pomiaru dokonano w dniach 10 i 11 maja 2017 r.
— widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi dojazdowe;j:
— strona lewa — 285 m ( od miejscowos$ci Chociszewo)
— strona prawa—215m
— dlugo$¢ odcinka prostego drogi, mierzac od skrajnej szyny:
— strona lewa —270 m
— strona prawa — 228 m
— ogolna dtugos¢ przejazdu - 9,5 m
— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 6,0 m
— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie wg metryki — 6,0 m
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa i prawa — 3,0 m
— wygrodzenie przejazdu — brak
— maksymalna predkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 30 km/h
— przejazd nieoswietlony.
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Oznakowanie przejazdu w dniu zdarzenia:

1) Od strony drogi przejazd oznakowany krzyzami $w. Andrzeja: dwa znaki G3 ustawione po prawej stronie
drogi z obu stron toru w odlegto$ci 5 metrow od skrajnej szyny, w dniu powaznego wypadku stwierdzono
braki w oznakowaniu drogi dojazdowej do przejazdu, tj.

- Z prawej strony brak znaku G-1c
- Z lewej strony (tj. od strony jadacego samochodu cigzarowego) brak znakow: A-10, G-1a, G-1b, G-1c.
2) Od strony toru ustawione wskazniki W6b:
— zkierunku jadacego pociggu umieszczony 796 metrow przed przejazdem, tj. w km 9,400
— z przeciwnego kierunku jazdy w km 10,820, tj. 624 metry od osi przejazdu.
Widocznos¢ czota pociggu
Tabela 1 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi

odleglo$¢ mierzona od skrajnej szyny .
5m 10m 20m . . 5238 i
2%ES | 85N magane warunki
strona toru strona toru strona toru ESET | gSs| Wymag At
.23 B 3, 28 widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa g £ OE 233
S o S o S ® S o S o [ o
1S
s | 3| 8| 3| 8| 5| 8| 5| &8| 3| 8|3 s | e
S - S - o - S - S - S - — = e
z = z = z = z = z = z = 5 R | <
~N N N

Pomiary wg metryki przejazdu kolejowo-drogowego

550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 | Nie dotyczy 100 550 | 360 -

Pomiary wykonane po wypadku przez Zespol badawczy

2600 | 800 | 800 | 2600] 2600 | 800 | 800 | 2600 | 2600 | 800 | 800 | 2600 | Niedotyczy | 100 | 550 | 360 | -
Kolorem z6ttym oznaczono widocznosci czota pociggu dla kierunku, z ktorego jechat pojazd drogowy i kolejowy

Rysunek 2 - Trojkaty widocznosci na przejezdzie (opr. PKBWK)

N \
- 20m
[Gorzéw Wikp.] [Zbaszynek]
-~ a ——
3 Wydcc W 6b w km. 9,400
107600 o 2Nog¢ 800 tj 796 m przed osi przejazdu
1008 A g m
widoS —10m
1
10 M 7 Wid, <
widocnost 25 1 2CE0s¢ 800 1, - Wiadukt
i : 1 autostrady A2
v 562600 M Widocznoge t
widocznost 26 ¢ 800 m <g<i—!

Linia kolejowa 367 Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski |

. 7 &€ 800 M
widocznoge 2600 m o widocznosé 80!

£ 800 ™
> : ocznost &
w:doanc $¢ 261 00m WidoC?

10m

. 300
Widdo, i dc(w“"r‘%
W 6b w km. 10,820 M"ffzs W
tj 624 m przed osi przejazdu oO"n

L

Droga gminna
nr 006323F Chociszewo - Mago
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Widoczno$¢ przejazdu z drogi
Tabela 2 - Warunki widocznosci przejazdu z drogi

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]
strona L 285 strona L 60
strona P 215 strona P 60

Kolorem z6ttym oznaczono widoczno$¢ przejazdu z kierunku jazdy samochodu cigzarowego.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Infrastruktura drogowa:
Nawierzchnia drogi gminnej dojazdowej nr 006323F do przejazdu zbudowana z ptyt drogowych
betonowych. Stan techniczny ptyt dobry. Szerokosci ptyt drogowych 3 metry. Ptyty umieszczone
w 0si drogi. Brak wymaganych znakow ostrzegawczych i stupkéw wskaznikowych, o zblizaniu si¢ do
przejazdu (A-10, G-1a, G-1b, G-1c).

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 26 stycznia 2021 r. z bazy samochodowej firmy Trans Logistyka w Stubicach o godzinie 6:06
wyjechat samochdd ciezarowy Mercedes-Benz Atego. Kierujacy pojazdem zgodnie, ze zleceniem jechat do
zaktadu produkcyjnego w Chociszewie. Jazdg na odcinku drogi gminnej kierujacy samochodem pokonywat
po raz pierwszy. Po wjechaniu w droge gminng nr 006323F prowadzaca do zakladu jechal z predkoscia
ok. 20 km/h. W odlegtosci 130 metréw przed przejazdem zwolnit do predkosci 11 km/h i z ta predkoscia
wijechat na przejazd.

W tym samym dniu, o godzinie 07:28 zostal wyprawiony ze stacji Zbaszynek pociag pasazerski ROM 78561
relacji Zbaszynek - Gorzoéw Wielkopolski. Ostatni planowy postdj tego pociggu byt na przystanku
osobowym Chociszewo—Rogoziniec o godzinie 07:37. Po odjezdzie z tego przystanku i osiggnieciu
predkosci ok. 85 km/h, pociag zblizat si¢ do przejazdu w kilometrze 10,196. Po minig¢ciu wskaznika W6b,
odnoszgcym sie do tego przejazdu, maszynista podal trzykrotnie sygnat dzwickowy ,,Baczno$¢”.
Kontynuujac jazde, maszynista zauwazyl z lewej strony zblizajacy sie powoli do przejazdu samochod
ciezarowy. W odlegltosci ok. 100 metrow przed przejazdem maszynista zauwazyt, ze samochod si¢ nie
zatrzymal, ponownie podal sygnat ,Baczno$¢” i wdrozytl nagle hamowanie. Samochdd nadal jechat
i wjechal bezposrednio przed pociag pasazerski ROM 78561. Predko$¢ pociagu w chwili zderzenia wynosita
78 km/h. Uderzenie nastapito w prawy bok kabiny kierowcy samochodu cigzarowego marki Mercedes-Benz
Atego. W wyniku tego uderzenia, samochod cigzarowy zostat odrzucony na lewg strong, patrzac w kierunku
jazdy pociggu. Po zderzeniu, pociag przejechat 155 metréw za o$ przejazdu i zatrzymat si¢ w km 10,351.
Zdarzenie nie spowodowato wykolejenia pojazdu kolejowego.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki shuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zatrzymaniu i zabezpieczeniu pociggu maszynista powiadomit o wypadku dyzurnego ruchu stacji Lutol
Suchy i udat si¢ na przejazd w celu sprawdzenia skutkéw zdarzenia oraz udzielenia ewentualnej pomocy
poszkodowanym. Kierownik pociagu w tym czasie udat si¢ do czgsci pasazerskiej w celu sprawdzenia, czy
nikt z podr6znych nie doznatl obrazen.

W czasie zaistnienia zdarzenia grupa pracownikow zarzadcy infrastruktury kolejowej, jadagc samochodem
stuzbowym przez miejscowos¢ Chociszewo, do wykonywania innych czynnosci stuzbowych, zauwazyta
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wypadek z odlegtosci ok. 500 m. Natychmiast udali si¢ na miejsce zdarzenia i po przybyciu na miejsce
wypadku powiadomili Policje i stuzby ratownictwa medycznego, telefonujac pod numer alarmowy 112.
Jednoczesnie podjeli czynnosci sprawdzenia funkcji zyciowych u osoby poszkodowanej i dokonali
ogledzin, czy nie ma innych poszkodowanych. Podczas sprawdzania rozbitej kabiny samochodu
ciezarowego, nie stwierdzili innych poszkodowanych. Nast¢pnie zabezpieczyli miejsce zdarzenia do czasu
przybycia stuzb ratunkowych. Przybyta na miejsce Straz Pozarna przejeta zabezpieczenie miejsca zdarzenia
i dalsze prowadzenie akcji ratowniczej. Po kilkunastu minutach przyjechat zesp6t ratownictwa medycznego,
ktorego lekarz stwierdzit zgon kierowcy samochodu ci¢zarowego. Policja przybyta na miejsce 0 godzinie
08:05 i prowadzita czynno$ci operacyjne. Prokurator przybyl na miejsce wypadku o godzinie 09:00.
Czynnosci operacyjne Policji i prokuratora prowadzone byty do godziny 12:55 i o0 tej godzinie prokurator
zezwolil na usuniecie wraku samochodu z przejazdu oraz wznowienie ruchu kolejowego na szlaku
Zbaszynek — Lutol Suchy linii kolejowej nr 367.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Zielonej Gérze

Zarzadca infrastruktury kolejowej odpowiedzialny jest migdzy innymi za wiasciwe utrzymanie linii
kolejowej w tym przejazdow kolejowo-drogowych. Obowiazki zarzadcy infrastruktury kolejowej okresla
m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo Budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow
do przeprowadzania przegladéw rocznych i pigcioletnich obiektéw budowlanych (w tym przejazdow).
Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w §31 naktada obowiazek przeprowadzenia badania
diagnostycznego obiektu budowlanego nie rzadziej jak raz w roku.

Zespot badawczy ustalit, ze przeprowadzono wymagane badania oraz sporzadzono z tych czynnoSci
protokoty. Dodatkowo, na polecenie Dyrektora Biura Bezpieczenstwa zawartego w pismie IBR1-0330-
05.1-4/111/20 przeprowadzono w dniu 17.07.2020 r. sprawdzenie prawidtowosci 0znakowania przejazdow
od strony torow i od strony drogi oraz weryfikacji zapiséw metryk w zakresie pochylen podtuznych jezdni
na dojazdach do przejazdow. Polecenie zostalo wykonane, a informacje o stwierdzonych
nieprawidlowosciach na przedmiotowym przejezdzie, tj. braku znakéw A-10, G-1a, G-1b, G-1c zarzadca
infrastruktury kolejowej pisemnie przekazat zarzadcy drogi gminnej. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen
do realizacji natozonych obowiazkow na zarzadce infrastruktury kolejowej w zakresie utrzymania drogi
kolejowej i przejazdu w km 10,196 linii 367.

Pracownicy zarzadcy infrastruktury, ktdrzy przybyli pierwsi na miejsce zdarzenia, postapili zgodnie
z postanowieniami §5 instrukcji Ir-8 o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow kolejowych, powiadomili policjc o zdarzeniu i po udzieleniu pierwszej pomocy
poszkodowanemu, zabezpieczyli miejsce wypadku do czasu przybycia stuzb ratunkowych.

Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. Lubuski Zaktad w Zielonej Gorze

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdow kolejowych
posiadajacych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz $wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu. Zespot badawczy stwierdzit, ze pojazd kolejowy bioracy udziat
w zdarzeniu spetniat warunki dopuszczenia do eksploatacji i posiadat wymagane dokumenty.

Obowiazki przewoznika w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja przepisy
wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika.

Wyznaczona druzyna pociggowa obslugujagca pocigg posiadata wszystkie wymagane przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie rocznego rozktadu jazdy. Analizujac
zgromadzony material, Zespdt badawczy stwierdzil prawidlowe postgpowanie druzyny pociggowej
podczas prowadzenia pociagu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Spotka POLREGIO sp. z 0.0. jest odpowiedzialna migdzy innymi za utrzymanie pojazdéw kolejowych.
W zakresie utrzymania poziomu P1 zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania (DSU) spotka realizuje
zadania we wlasnym zakresie, natomiast pozostate poziomy przegladéw P2, P3 i P4 ujete w DSU dla tego
typu pojazdu sg realizowane przez podmioty zewnetrzne. Przeglady utrzymaniowe byly zrealizowane
zgodnie z cyklami okreslonymi w dokumentacji.

Dla pojazdu serii SA139, bioracego udzial w zdarzeniu, w dokumentacji okreslony jest zakres
i czestotliwos¢ przegladow dotyczacych dziatania systemu monitoringu zewnetrznego, W tym rejestracji
obrazu przedpola jazdy. Dodatkowo Dyrektor Zarzadzajacy ds. Operacyjnych Spétki POLREGIO sp. z o.0.
pismem nr POB2b.731.1/2021 z dnia 19.01.2021 r. przypomnial podlegtym zaktadom o obowigzku
sprawdzania rejestracji obrazu na dyskach oraz ich archiwizacji w przypadku udziatu pojazdu w zdarzeniach
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kolejowych. W przypadku stwierdzenia uszkodzen systemu zapisu obrazu zalecit podjecie
natychmiastowych dziatan w celu jego naprawy.

Zaktad Lubuski w Zielonej Gorze nie przedstawit dokumentow potwierdzajacych realizacje wymaganych
przegladéw monitoringu zewngtrznego okreslonych w DSU, jak rowniez nie przedstawiono informacji
dotyczacej naprawy sytemu rejestracji obrazu.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikoéw
majacych wplyw producentow taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materiatlu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow
majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikéw
majacych wpltyw jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujacg przewoznika kolejowego spotke POLREGIO sp. z 0.0., jako podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) jest Prezes
Urzgdu Transportu Kolejowego. Zespdt badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie
zidentyfikowat czynnikéw majacych wplyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie
zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Na podstawie §81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U 2015 poz.1744 z pézn. zm.) obowigzki prawidlowego
oznakowania drogi dojazdowej do przejazdu nalezg do zarzadcy drogi. Zarzadcg drogi gminnej nr 006323 F
jest Burmistrz Miasta Trzciel.

Zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze w Protokole
z rocznego badania przejazdu nr 1ZKI1-09212-131/2020 z dnia 17.07.2020 r. oraz w Protokole nr 8/2020
z dnia 28 lipca 2020 r. z przegladu okresowego piecioletniego, wykazat brak znakow A-10, G-1la, G-1b
i G-1c na drodze gminnej nr 006323F dojazdowej do przejazdu kat. D w kilometrze 10,196.

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Zielonej Gorze w dniu 21.08.2020 r. pismem nr 1ZDKb-0920-
3A/2020 wystapit do zarzadcy drogi z wnioskiem o uzupehienie brakujacego oznakowania drogi gminnej.
Do dnia 24.11.2020 r. oznakowanie drogi gminnej nie zostalo uzupetnione i Dyrektor Zaktadu Linii
Kolejowej w Zielonej Gorze ponownie w tym dniu wystapit do zarzadcy drogi pismem nr IZDKb-0920-
3B/2020 0 uzupetnienie oznakowania drog dojazdowych do tego przejazdu. Burmistrz Miasta Trzciel, jako
zarzadca drogi do dnia zdarzenia, tj. do 26.01.2021 roku nie zrealizowal zalecenia zwigzanego z poprawa
bezpieczenstwa ruchu i nie uzupetnit brakujacego oznakowania. Zespot badawczy uznat brak znakow, jako
czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Po zdarzeniu, w dniu 01.02.2021 r., odbyto si¢ komisyjne sprawdzenie warunkéw widoczno$ci na
przejezdzie kat. D w km 10,196. Sprawdzenie odbylo si¢ z udziatem przedstawicieli zarzadcy infrastruktury,
zarzadcy drogi gminnej i Policji. W protokole z tego sprawdzenia rowniez zawarto zalecenie dla zarzadcy
drogi gminnej o uzupehienie brakujacych znakow. Realizujac wnioski i zalecenia ze spotkania, zarzadca
drogi po uptywie miesigca od zdarzenia uzupetnit brakujace znaki przy drodze gminnej w rejonie przejazdu.
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2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napgdem — dwuczlonowy autobus szynowy serii SA139-006 jest wyposazony przez
producenta w elektroniczny system rejestracji parametrow jazdy HASLER TELOC 1500 oraz w system
rejestracji obrazu przedpola jazdy i wngtrza pojazdu.

Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametréw jazdy zarejestrowanych w systemie TELOC 1500
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy autobusu szynowego na odcinku od przystanku osobowego
Chociszewo — Rogoziniec do chwili zatrzymania po zdarzeniu przedstawiaja ponizsze wykresy z opisem.
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Rysunek 3 - Wykres parametrow jazdy autobusu szynowego SA139-006 w funkcji czasu (opr. PKBWK)

Zestaw danych TELOC 26.01.21 07:35:51 26.01.21 07:40:51
C:\Users\bkugielski\Desktop\SA139-006\RAWDO001. TEL\Rawd000.X02

Konfiguracja - 056_14C01_I04_04 Id pojazdu : 006 Godzina poczatkowa : 22.01.21 15:45:08.293 Odlegtosc¢ 1 916 727,5447 km
Id Klienta : Zielona Gora Typ pojazdu : LINK 223M Godgzina koricowa : 27.01.21 08:35:18.821 poczatkowa
Typ pamieci : FLEXM 2 LTM Numer seryjny : 13080748 HW_Rev A Srednica kota : 850 mm Odleglos¢ koficowa  : 919 249,3610 km
Licznik odlegtosci 1 919 249,3610 km
160 10 Godzina: 07:38:48.558 Godzina: 07:39:20.165 12,750
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TELOC® EVAZ - Wersja 2606.2.7.4 Strona 1 /1
Rysunek 4 — Wykres parametrow jazdy autobusu szynowego SA139-006 w funkcji drogi (opr. PKBWK)
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Zestaw danych TELOC (26.01.21 07:36:50.097) (26.01.21 07:41:47.008)

C:\Users\bkugielski\Desktop\SA139-006\RAWDO001 TEL\Rawd000.X02

Konfiguracja : 056_14C01_104_04 Id pojazdu 1 006 Godzina poczatkowa : 22.01.21 15:45:08.293 Odlegltosé © 916 727,5447 km
Id klienta : Zielona Gora Typ pojazdu : LINK 223M Godzina koricowa : 27.01.21 08:35:18.821 poczatkowa )
Typ pamieci : FLEXM_ 2 LTM Numer seryjny - 13080748 HW Rev A Srednica kota - 850 mm Odleglos¢ koficowa  : 919 249,3610 km
Licznik odlegtosci 1 919 249,3610 km
g —
160 10 Odlegtosc (km): 919 158,2426 12,750
Speed (km/h): 84,661
144 - 9 - Cis_przew_gl (bar): 4,958 L 11475
Cis_cyl_A2_x (bar): 0,000 '
Odlegtos¢ (km): 919 158(2917
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s S 3
e =
> ] _r_,_.—'—'
3 ® 18 5 1 ‘ N - 6375 2
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v 2 )
fa 9 4 — 5100
48 — E ~ 3,825
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[Hamow_MTBKA B [ L
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| Kierunek_B 7|
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Na powyzszych wykresach zostaty przestawione nastgpujace parametry jazdy pociggu ROM 78561:
. Cis$nienie w przewodzie glownym
. Predkos¢
. Cisnienie w cylindrach hamulcowych
. Dziatanie hamulca zespolonego
. Dziatanie hamulca (Hamowanie MTB KA)
. Zalaczenie hamowania nagltego
. Identyfikacja kabiny — sterowanie z kabiny B

8. Uzycie sygnalu dzwigkowego.
Z analizy parametrow jazdy migdzy innymi wynika, Zze maszynista podal czterokrotnie sygnal dzwigkowy Rpl
,»Baczno$¢”. Zblizajac si¢ do przejazdu (po minigciu wskaznika W6b odnoszacego si¢ do tego przejazdu) podat
trzykrotnie krotkie sygnaty, a nastgpnie w odlegtosci 108 metréw przed przejazdem zarejestrowane jest
rozpoczecie podawania czwartego sygnatu dzwiekowego w sposob ciagly, az do chwili zaistnienia zdarzenia.
Parametry jazdy pociagu wskazuja, ze maszynista wdrozyt naglte hamowanie pociggu 50 metréw przed
przejazdem i predkos¢ pociagu z 84,6 km/h zmniejszyta si¢ do 77,7 km/h, z ktora nastapito uderzenie w pojazd
drogowy. Od chwili wdrozenia hamowania nagtego i spadku ci$nienia w przewodzie gtdéwnym do zatrzymania,
pociag przejechat 207,2 m.
Zespot badawczy nie mial mozliwosci dokonania analizy przebiegu zdarzenia na podstawie monitoringu
zainstalowanego w pojezdzie kolejowym. Przewoznik poinformowat, ze z powodu usterki technicznej systemu
rejestracji obrazu, udostepnienie nagran monitoringu jest niemozliwe, nie wyjasniajagc przyczyn usterki
i podjetych dziatan w celu jej usunigcia.

~NOo o1k LW

Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prowadzone postgpowanie nie ujawnito wptywu cech indywidualnych maszynisty i kierujacego pojazdem
drogowym na zaistniate zdarzenie.

Zespot badawczy nie zidentyfikowal wptywu stanu zdrowia, zmeczenia, stresu, uczestnikow zdarzenia na
jego przyczyny.

Przeprowadzone badanie kierujacych pojazdem drogowym i maszynisty pociagu nie wykazato obecnosci
alkoholu we krwi, jak rowniez innych zwigzkéw psychoaktywnych. W tym dniu kierujgcy pojazdem
drogowym do momentu zdarzenia przejechat 97 km. Niewielka odleglos¢ przebyta tego dnia przed
zdarzeniem i stosunkowo krotki czas jazdy (1 godz. 30 min.) w ocenie Zespotu badawczego nie miaty
istotnego wplywu na zmeczenie i pogorszenie koncentracji kierowcy samochodu cigzarowego.
Poszkodowany, obywatel Ukrainy, byt zatrudniony w polskim przedsigbiorstwie transportowym od 15. 07.
2019 r. na umowg 0 prace na czas nieokreslony, jako kierowca samochodu cigzarowego. Posiadat wymagane
kwalifikacje do prowadzenia samochodéw cigzarowych z przyczepami potwierdzone migdzynarodowym
prawem jazdy. Badania lekarskie i psychologiczne nie stwierdzity przeciwskazan do wykonywania pracy
na zajmowanym stanowisku. Pracodawca przeszkolit poszkodowanego z zakresu obstugi i utrzymania
samochodow, obowigzujacych przepisow BHP na stanowisku kierowcy samochodu ciezarowego,
przepiséw o ruchu drogowym obowigzujacych w Polsce i krajach Europy oraz zostat zapoznany z ryzykiem
zawodowym. W opinii pracodawcy, pracownik byt sumienny i odpowiedzialny. Z pobytem w Polsce wigzat
plany na przyszto$¢ i zabiegal o sprowadzenie rodziny z Ukrainy do Polski. Dzien przed wypadkiem
otrzymat Karte pobytu czasowego w Polsce.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Autobus szynowy SA139-006 posiada odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci PKP PLK S.A.
Samochod cigzarowy posiadat aktualne badanie techniczne pozwalajace na jego bezpieczna eksploatacje.
Czas pracy druzyny pociggowej oraz kierowcy samochodu ci¢zarowego zgodny z obowigzujacymi
normami. Zespot badawczy nie wnidst zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy
maszynisty pojazdu trakcyjnego jak réwniez kierujacego samochodem cigzarowym.
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3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materialu przez Zespdt badawczy wynika, ze pracodawca zapewnil wymagany
ustawowo czas wypoczynku druzynie pociggowej bioracej udziat w zdarzeniu. Przewoznik POLREGIO
Sp. z 0.0., zgodnie z przejetym Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem w ramach zarzadzania
kompetencjami na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, zapewnit cykliczne szkolenia dla pracownikow. Pracownicy bioracy udzial w zdarzeniu
posiadali wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynnos$ciami na danym stanowisku pracy. Pracownicy ci zostali wyposazeni w niezbedne
instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy.

Kierowca samochodu cigzarowego mial zapewniony wymagany ustawowo czas wypoczynku, posiadat
przeszkolenie z zakresu wykonywanych czynnoSci jak rowniez zostal zapoznany z ocena ryzyka
zawodowego.

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce W porze rannej przy dobrej przejrzysto$ci powietrza, uksztaltowanie terenu
zapewniato dobrg widoczno$¢ przejazdu oraz nadjezdzajacego pociggu. W rejonie przejazdu nie
stwierdzono elementoéw otoczenia mogacych pogorszy¢ styszalnosé sygnatu dzwickowego nadawanego
przez nadjezdzajacy pociag oraz elementow ograniczajacych widocznosé. W rejonie przejazdu nie
prowadzono zadnych prac.

Zespot badawczy stwierdza, ze warunki pogodowe oraz uwarunkowania topograficzne i techniczne
skrzyzowania drogi z torem kolejowym nie mialy zwigzku przyczynowego z zaistniatym zdarzeniem.
Widok na przejazd z kierunku jazdy samochodu cigzarowego przedstawia zdjgcie nr 7.

Zdjecie 6 — Widok na szlak kolejowyd strony drogi dojazdowej z 10m (z’rlo PKBWK)
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Zdjecie 7 - Widok przejazdu z kierunku jazdy samochodu ci¢zarowego
3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Zesp6l badawczy nie zidentyfikowal innych czynnikow majgcych S$cisty zwigzek ze zdarzeniem
i zachowaniem kierujacego pojazdem ci¢zarowym, ktore przyczynilyby si¢ do powstania powaznego
wypadku. W zwiazku z opisanymi warunkami widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym,
posiadanymi uprawnieniami kierowcy, stanem jego zdrowia, odbytymi szkoleniami, a takze stanem
technicznym pojazdu drogowego, kierowca miat zapewnione warunki do przestrzegania przepisoéw Prawo
o ruchu drogowym, ktdre sg podstawowa regulacja dla uzytkownikow drég publicznych okreslane mianem
,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(tj. Dz. U. 22020 r. poz. 110 z p6zn. zm.).

Przepisy szczegodlne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy i stanowia,
ze:

,»1.Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajac przez przejazd,
jest obowigzany zachowaé szczegdlng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic
sie, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzia¢ odpowiednie §rodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgty lub z innych powodow przejrzysto$¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscia, aby mogl go zatrzymaé w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd.”

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r.
w sprawie znakow i sygnaldw drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310 z p6zn.zm.) w § 78 pkt 5 stanowi, ze:
»1.Znak G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” — wyznacza miejsce
zatrzymania si¢ w zwiazku z ruchem pociagu lub innego pojazdu szynowego na przejezdzie kolejowym bez
zapor lub potzapér,...”

Niezastosowanie si¢ do przepisow o ruchu drogowym przez kierujacego samochodem ci¢zarowym
Mercedes-Benz Atego, podczas zblizania si¢ i przejezdzania przez przejazd, Zespot badawczy uznat, jako
czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Predkos¢ pojazdu drogowego bezposrednio przed wjazdem na przejazd wynosita 11 km/h ustalona na
podstawie danych z GPS zawartych w raporcie z jazdy tego samochodu.
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Pojazd i przyczepa samochodu cigzarowego byty sprawne technicznie. Predkos¢ pojazdu, jak i jego stan
techniczny pozwalaty bezpiecznie zatrzymaé pojazd przed przejazdem w bezpiecznym miejscu
wyznaczonym przez znak G-3 ,.krzyz Sw. Andrzeja”. Z niewyjasnionych powodéw kierujacy samochodem
cigzarowym nie zatrzymat pojazdu przed przejazdem, pomimo wielokrotnego podawania przez maszyniste
pociagu sygnatu dzwigkowego ,,Baczno$¢”, co zostalo uznane przez Zespot badawczy jako czynnik
przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespot badawczy Komisji przeprowadzit analize ,,Rejestru
zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W rozdziale 5 ujgto te zagrozenia, ktore wiagzg si¢ z przejazdami kolejowo-drogowymi i przej$ciami dla
pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sa to zagrozenia spowodowane rdznymi
nieprawidlowos$ciami w zakresie wymogdéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzadzen
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia spowodowane przez
uzytkownikow przejazddéw kolejowo-drogowych lub przej$¢ oraz inne przyczyny.
Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastgpujace zagrozenia:
pkt 5.7. Rejestru: ,,nieprawidtowosci w utrzymaniu przejazdu kolejowo-drogowego”,
ppkt 5.7.8. ,niewlasciwe lub niekompletne oznakowanie od strony drogi przejazdu kolejowo-
drogowego”,
ppkt 5.7.9. ,,braki w oznakowaniu przejazdu kolejowo-drogowego od strony drogi na skutek zaniedban
W utrzymaniu”,
pkt 5.9 Rejestru: ,,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez uzytkownikow
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych”,
ppkt 5.9.4 | niezastosowanie si¢ do informacji wynikajacych ze znakow drogowych pionowych”.
Zespot badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu zblizajac si¢ do przejazdu nie zastosowat si¢ do znaku
G-3, pomimo nadjezdzajgcego pociagu i wjechat na przejazd wprost przed pociag ROM 78561.

W Rejestrze istotnych ryzyk przewoznika kolejowego POLREGIO sp. z 0.0. opracowanym 17.12.2020 r.
pod pozycja nr 20 zostato opisane ryzyko polegajace na ,,najechaniu pojazdu kolejowego na pojazd
drogowy (inna maszyne drogowq, maszyng rolniczqg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo—drogowym
niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)”. Ryzyko to zostalo ocenione przez zespol
interdyscyplinarny, jako ryzyko stron trzecich, dla ktorego przyjeto wartos¢ 150 i na podstawie macierzy
ryzyk, ryzyko zostato identyfikowane jako tolerowane (120 <R<150).

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
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wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zestawienie
wybranych elementow SMS obowiazujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponizej.

Tabela 3 -Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w PKP PLK S.A zwigzanych ze zdarzeniem.

Symbol/ Nazwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P y
Proces gléwny
1 SMS-PG-01 Udgst@pmame 1_nfrastruktury_kolejowej
i prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury proceso6w wspomagajacych
Utrzymanie linii kolejowej
2. SMS-PW-01 w sprawnosci technicznej
I organizacyjnej
3 SMS/ Postgpowanie w przypadku wydarzen
' MMS-PW-03 kolejowych
n SMS-PW-04 Prowadzenie ak’cp usuwania skutkoéw
wypadkow kolejowych
5. Rejestr zagrozen
6. Program P_oprawy Bezpiecze_r’lstvx_za_
Ruchu Kolejowego PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. na rok 2021

Zespot badawczy stwierdzil, ze pracownicy zarzadcy infrastruktury kolejowej zostali zapoznani z Systemem
bezpieczenstwa SMS. Pracownicy cyklicznie sg szkoleni i majg dostep do aktualnych wersji poszczeg6lnych
procedur. W wyniku dokonanej analizy dokumentacji SMS obowigzujacej u zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A., Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, prowadzenia rejestru zagrozen oraz realizacji programu poprawy bezpieczenstwa na rok
2021.

Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0. o.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spolce POLREGIO sp. z 0. 0., zostal wprowadzony
Uchwatg nr 312/2020 z dnia 23 wrzesnia 2020 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System
Zarzadzania Bezpieczenstwem wydanie 11l w POLREGIO sp. z 0. 0. Zestawienie wybranych elementow
SMS stosowanych w POLREGIO sp. z 0. o.

Tabela 4 - Zestawienie wybranych elementéw SMS POLREGIO sp. z 0. 0 zwigzanych ze zdarzeniem.

Lp. doku,\rlwzentu Nazwa dokumentu / procedury
1. 01 Proces przewozowy
PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
2. 11 Zakup i utrzymanie pojazdow kolejowych
Zarzadzanie kompetencjami na stanowiskach:
1. bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
3 21 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynisty
i prowadzacego pojazdy kolejowe,
2. posrednio zwigzanych z prowadzeniem
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego
4, Rejestr ryzyk i zagrozen
5. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2020
6. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2021
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Zespol badawczy stwierdzil, ze pracownicy przewoznika kolejowego zostali zapoznani z systemem
bezpieczenstwa SMS. Pracownicy cyklicznie sg szkoleni i maja dostgp do aktualnych wersji poszczegolnych
procedur. W wyniku dokonanej analizy dokumentacji SMS obowiazujacej u przewoznika kolejowego
POLREGIO sp. z 0. 0., Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, prowadzenia rejestru zagrozen oraz realizacji programu poprawy
bezpieczenstwa na rok 2021.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich poézniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

W ramach nadzoru Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego przeprowadzit nastepujace kontrole:
— U zarzadcy infrastruktury kolejowej — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze
w dniu 21.07.2020 r. oraz w grudniu 2020 r.,
— U przewoznika kolejowego - Lubuski Zakltad w Zielonej Gorze spotki POLREGIO sp. z o.0.
w dniach od 28 stycznia 2020 r. do 04 lutego 2020 r.
Zakres kontroli przejazdow przeprowadzonych u zarzadey infrastruktury nie obejmowat przejazdu
w km 10,196 linii nr 367. Przeprowadzone kontrole obejmowaly inne przejazdy na terenie IZ Zielona Gora,
tj.:
— linia kolejowa nr 3 — dwa przejazdy kat. A,
— linia kolejowa nr 203 - cztery przejazdy kat. D i dwa Kkat. F,
— linia nr 357- jeden przejazd kat. C i trzy kat. D,
— linia nr 359 — jeden przejazd kat. C i trzy kat. D,
— linia 367 — jeden przejazd kat F.
Zakres kontroli przeprowadzonej u przewoznika kolejowego obejmowat kontrole sprawowania nadzoru nad
przygotowaniem i realizacja procesu przewozowego, w tym przygotowanie pociggu do jazdy ze
szczegolnym uwzglednieniem praw pasazerdw i jako$cig ustugi w transporcie kolejowym.
U przewoznika podczas kontroli stwierdzono 6 nieprawidlowosci, ktore zostaly ujete w wystgpieniu
pokontrolnym. Zgodnie z przekazang informacja przewoznika skierowang do Prezesa UTK w pismie numer
PRB-SZB-092-02.2/2020 z dnia 04.03.2020 roku nieprawidtowosci te zostaly usunigte.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

— Numer UE PL2120150007

— Data wydania 30.12.2015r.

— Data waznosci 30.12.2020 r.*

— Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%)
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

— dlugos$¢ linii ogétem 18 532 km

—  dlugos$¢ toréw ogdtem 36 440 km
Zarzadzane linie kolejowe:

— magistralne 23%

— pierwszorzedne 54%

— drugorzedne 17%

— znaczenia miejscowego 6%.
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Obecna ,,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji nr PL2120140003,
waznej do dnia 29.12.2015 1.

*Uwaga: Autoryzacja bezpieczenstwa, ktorej termin waznosci uptywa w okresie trwania stanu epidemii lub
stanu zagrozenia epidemicznego, tj. od 20 marca do odwolania, ulega wydtuzeniu o 180 dni od dnia
odwotania stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu epidemii, w zaleznosci od tego, ktory z nich zostanie
odwolany pézniej. (Zrodlo: https:/iwww.utk.gov.pl/pl/rejestry/autoryzacje-bezpieczens/17388, Rejestr-
autoryzacji.html).

Przewoznik kolejowy: POLREGIO sp. z 0. 0 posiada:

1) Certyfikat bezpieczenstwa — czg§¢ A:

— NumerUE ..................... PL1120200052

— Datawydania.................. 20.10.2020 r.

— Data waznosci ................. 22.10.2025r.

— Rodzaj przewozow ........... pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci
—  Wielkos$¢ przewozow ........ 200 mln Iub wigcej osobokilometréw rocznie

—  Wielkos¢ przedsiebiorstwa - duze

Certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A obejmuje bocznice kolejowe eksploatowane przez POLREGIO sp. z 0.0.
2) Certyfikat bezpieczenstwa — czg$¢ B:

— NumerUE .................... PL1220200065

— Datawydania................. 20.10.2020r.

— Data waznosci ................22.10.2025r.

— Rodzaj przewozow........... pasazerskie, bez przewozoéw kolejami duzych predkosci

— Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PMT Linie Kolejowe sp. z 0. 0., PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0. 0., Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

4.6. Inne czynniki systemowe

Zespot badawczy nie zidentyfikowat innych czynnikéw systemowych majacych wplyw na zaistniate
zdarzenie.

Wczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wybrane wypadki pociggdéw
z pojazdami drogowymi na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D zaistniate w latach 2017-2020.
Krotki opis wybranych zdarzen oraz skutkow, ktorych przyczyna bylo niezachowanie szczegolnej ostroznosci
przez kierujacych pojazdami drogowymi podczas zblizania si¢ i przejezdzania przez przejazd:

1)

2)

Dnia 13.06.2018 r. 0 godz. 12:54 na przejezdzie kategorii D w km 342,231 linii 273 Wroctaw Glowny
— Szczecin Glowny bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag pasazerski relacji Szczecin Gtowny -
Zielona Gora wijechat samochod cigzarowy (ciagnik siodtowy) z naczepg zatladowany balami
drewnianymi. Sktad pociggu zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego trojcztonowego typu
EN57AL (przewoznik Przewozy Regionalne Sp. 2 0.0.). Uderzenie pociagu w pojazd drogowy nastgpito
pomiedzy kabing kierowcy, a siodlo ciagnika. W wyniku zdarzenia kierujacy tym pojazdem ponidst
$mier¢ na miejscu oraz rannych zostato 23 podroznych pociagu pasazerskiego i 3 osoby obstugi pociagu,
sposrod  ktorych maszynista cigzko ranny przetransportowany zostal lotniczym pogotowiem
ratunkowym. Doszto do catkowitego zniszczenia cztonu ”Rb” oraz czeSciowego zniszczenia czionu
»Ra” 1 ,,Rs” elektrycznego zespotu trakcyjnego. Kabina samochodu cigzarowego zostala catkowicie
zniszczona.

Dnia 02.08.2019 r. 0 godz. 19:42 na przejezdzie kategorii D w km 34,751 linii 64 Koztow - Koniecpol
bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag pasazerski EIE 8306 relacji Kotobrzeg — Przemysl Glowny
wjechal samochod osobowy marki Toyota Yaris. Sktad pociggu zestawiony byt z lokomotywy typu
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EPQ9 oraz 12 wagonéw pasazerskich (przewoznik PKP Intercity S.A.). Uderzenie pociagu nastgpito
w $rodkowa czes$¢ samochodu. W wyniku zdarzenia kierujacy samochodem poni6st $mier¢ na miejscu.
Obstuga i pasazerowie pociagu nie doznali obrazen. Catkowicie zostal zniszczony samochod osobowy.
Dnia 17 lutego 2020 r. 0 godz. 19:34 na przejezdzie kat. D w km 7,765 linii nr 356 Poznan Wschod —
Bydgoszcz Gtowna bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski nr 77486/7 relacji Wagrowiec
— Poznan Gléwny wjechal samochod ciezarowy MAN z przyczepa. Sktad pociggu zestawiony byt ze
spalinowego zespotu trakcyjnego typu VT628 (przewoznik Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0). Uderzenie
pociagu nastgpito pomigedzy samochodem, a przyczepa W wyniku zdarzenia zadna z 0s6b nie odniosta
obrazen. Znacznemu uszkodzeniu ulegl pojazd kolejowy, pojazd drogowy oraz elementy infrastruktury
kolejowej.

32

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 26.01.2021 r. godz. 07:39 na szlaku Zbgszynek — Lutol Suchy tor nr 1,
przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 10,196; linii kolejowej nr 367 Zbaszynek — Gorzow Wlkp.

V. WNIOSKI

Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Analiza wykazata, ze istotnym czynnikiem, ktory przyczynit si¢ do zdarzenia byto nie przestrzeganie przepisow
o ruchu drogowym przez kierujacego samochodem cigzarowym Mercedes-Benz Atego, podczas zblizania si¢
i przejezdzania przez przejazd. Predkos$¢ pojazdu drogowego bezposrednio przed wjazdem na przejazd byta
niewielka i wynosita 11 km/h. Pojazd i przyczepa samochodu cigzarowego byly sprawne technicznie. Predkosé
pojazdu, jak i jego stan techniczny pozwalaly zatrzymaé pojazd przed przejazdem w bezpiecznym miejscu
wyznaczonym przez znak G-3 ,krzyz Sw. Andrzeja”. Kierujacy pojazdem drogowym pomimo sprawnosci
technicznej pojazdu, niewielkiej predkosci jazdy, dobrej widocznos$ci oraz nadawanych sygnatow dzwigkowych
Rpl ,,Baczno$¢” przez maszyniste pojazdu kolejowego, nie zatrzymat si¢ przed jadacym pociggiem w miejscu
wskazanym przez znak G-3. Zachowanie si¢ kierujacego pojazdem drogowym, polegajace na wjezdzie na
przejazd bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag, Zespot badawczy uznal, jako czynnik przyczynowy. Brak
zachowania szczegodlnej ostroznosci przez kierowce podczas zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego
zostato uznane przez Zespot badawczy jako czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Ponadto w dniu zdarzenia droga dojazdowa do przejazdu, nie byta wyposazona w znaki ostrzegawcze A-10,
G-1a, G-1b i G-1c. Brak tych znakow zostal uznany przez Zespot badawczy, jako czynnik przyczyniajacy sie
do zaistnienia zdarzenia.

Czynniki ludzkie i czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy jak i zadania organizacyjne wykonywane przez
podmioty biorace udziat w zdarzeniu nie przyczynily si¢ do zaistnienia przedmiotowego zdarzenia.

Srodki podjete od momentu zdarzenia

Bezposrednio po zdarzeniu w dniu 27 stycznia 2021 r. Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gérze wystosowat
do Burmistrza Miasta Trzciel monit w sprawie oznakowania drogi gminnej nr 006323F Chociszewo — Mago.
W dniu 01.02.2021 r., odbylto si¢ komisyjne sprawdzenie warunkow widocznosci na przejezdzie kolejowo-
drogowym kat. D w km 10,196 z udziatem przedstawicieli zarzadcy infrastruktury, zarzadcy drogi gminnej
i policji. W protokole z tego sprawdzenia ponowiono zalecenie dla zarzadcy drogi gminnej o uzupelnienie
brakujacych znakoéw. Realizujac wnioski i zalecenia ze spotkania zarzadca drogi po okoto miesigcu od zdarzenia
uzupehil brakujace znaki przy drodze gminnej w rejonie przejazdu.

Przewodniczacy PKBWK w dniu 01.09.2021 wydatl zalecenie ograniczenia predkosci biegu pociagow do
60 km/h w obu kierunkach na odcinku 550 metrow przed przejazdem kolejowo-drogowym kat. D w km 10,196
z powodu trudnosci przejazdu przez przejazd, w wyniku niedostosowania szerokosci drogi dojazdowej do
szeroko$ci pomostu przejazdu.

Uwagi dodatkowe

Brak sprawnego systemu rejestracji obrazu przedpola jazdy autobusu szynowego SA139-006 przewoznika
POLREGIO sp. z 0.0., Zespot badawczy uznal, jako inng nieprawidtowos¢, ktora nie miata zwigzku
z zaistnieniem zdarzenia.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadca drogi, Burmistrza Miasta Trzciel podejmie dziatania zmierzajace do niezwlocznego usuwania,
wskazanych we wnioskach zarzadcy infrastruktury kolejowej, nieprawidlowosci Stwierdzonych
w trakcie badan diagnostycznych lub podczas kontroli na przejazdach.

Przewoznik kolejowy POLREGIO sp. z 0.0. dokona sprawdzenia we wszystkich pojazdach kolejowych,
bedacych w uzytkowaniu spoiki, poprawnos$ci dziatania zainstalowanych rejestratoréw przedpola jazdy
oraz podejmie wiasciwe dzialania majace na celu zapewnienie sprawno$ci technicznej tych
rejestratorow.

Zarzadca drogi gminnej klasy L wraz z zarzadca infrastruktury kolejowej dostosuja dojazdy do
przejazdu kolejowo-drogowego, na dlugosci minimum 34 m, do szerokosci 2 x 2,75 metra
(wg postanowien §15 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 roku poz. 124 z pdzn. zm.)). Obecna szeroko$¢ drogi spetnia wymagania
§14 ust. 3 pkt 1 ww. rozporzadzenia, ktéra jest dopuszczalna na czas etapowania budowy lub przy
przebudowie drogi.

Zarzadca infrastruktury kolejowej utrzyma ograniczenie prgdkosci pociagow do 60 km/h do czasu
dostosowania szerokosci drogi dojazdowej do szerokosci pomostu przejazdu.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPAHKOW KOLEJOWYCH
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 05/2021

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, V4 PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
5. POLREGIO sp. z 0.0. Przewoznik kolejowy
Trans Logistyka Sp. z o.0.
6. ] gisty P Przewoznik transportu drogowego
w Stubicach
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