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1. Wprowadzenie

1.1 Zarys ogolny

i.  Modut Pozyskiwanie danych o pojazdach w klasie 103.B Pomiar czasu przejazdu z wysokg
dokiadnoS$cig jest modutem rozproszonym. Modut w klasie ma za zadanie zbieranie danych o
numerach rejestracyjnych pojazdéw oraz zbieranie danych o ruchu na potrzeby innych
funkcjonalnosci;

i. Modut klasy 103.B bedzie miat forme punktu kamerowego ANPR (z ang. Automatic Number
Plate Recognition).

iii. Diagram okreslajgcy umiejscowienie Modutu Rozproszonego 103 w architekturze fizycznej KSZR
przedstawiono na rysunku 1.

Urzadzenie poktadowe
ETC w pojezdzie [p.urwp)
i
|
fp.urwp-ID_Urzadzenia
]

Urzadzenie . i
telekomunikacyjnew = __ I
pojeidzie MAC_adres_urzadzenia |
= |
T “"'I{ pdop_sda_dane
103. Pozyskiwanie danych o E] i
pojazdach GESBa
fp-charakterysytka_pojazdu pdnp_dan;__iilla_pndrdz'y
——— - TESBw
Pojazd
wud_stan_urzadzen_pozyskiwania_danych
N ()
wESBD o

ESBe . ..
pdop_sian_urzadzen_o_podrozy

Rysunek 1. Powigzania modutu w ramach KSZR
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Wymagania funkcjonalne

MR musi realizowa¢ funkcje autodiagnostyki. W razie nieprawidtowo$ci MR musi przesyta¢
raporty do SC (patrz dokumentacja interfejsu). Stan MR i jego komponentéw musi posiadaé
mozliwo$¢é monitoringu zdalnego.

Wszystkie komponenty modutu powinny by¢ regularnie monitorowane za pomocg funkcji
autodiagnostyki w celu zapewnienia ciggtosci petnionych przez nie funkcji. Autodiagnostyka
powinna by¢ wykonywana w 10 — minutowych odstepach czasu (lub innym przedziale czasowym
uzgodnionym z Zamawiajgcym).

Modut winien informowac na biezgco SC o Btedach (rozdziat 4 Interfejs komunikacyjny,
dokument A.2 Architektura Komunikacyjna).

Modut musi umozliwia¢ realizacje funkgcji sterujgcych i zarzgdzajgcych wywotywanych z SC
zgodnie z dokumentacjg interfejsow.

Modut nie moze wysyta¢ do SC pustych struktur danych lub wypetnionych niezrozumiatymi
znakami.

Modut musi opisywac przesytane do SC dane znacznikiem czasu w chwili pozyskania tych
danych. Znacznik czasu musi by¢ zsynchronizowany z zegarem SC.

Kazdy rekord zarejestrowanych danych, odnoszacy sie do pojedynczej jezdni lub do
pojedynczego pasa ruchu powinien posiada¢ znacznik lokalizacji pomiaru (znacznik jezdni i/lub
pasa ruchu).

MR powinien rejestrowac¢ w logach oraz przesyta¢ do SC przynajmniej ponizszy zakres informac;ji
z maksymalnym opéznieniem oraz interwatem pomiedzy komunikatami opisanymi w dokumencie
A.2 Architektura Komunikacyjna:

a) btedy zasilania;

b) btedy komunikac;ji;

¢) btedy nadzorowanych podzespotéw (np.: btedy matrycy, btedy detektoréw);
d) btedy w logice sterowania.

MR musi rejestrowaé kazda zmiane parametrow pracy wraz z identyfikatorem osoby dokonujgcej
zmiany, w tym min.:

a) polecenia sterujgce z SC;

b) odpowiedzi do SC;

c) parametry pracy urzadzen;

d) stany pracy MR;

e) stan naladowania magazynow energii.

W przypadku utraty fgcznosci z Systemem Centralnym klasa Modutu Rozproszony musi dokonaé
retransmisji do SC informacji zgromadzonych w czasie trwania przerwy w fgcznosci z SC w tej
samej jakosci i na tym samym poziomie agregaciji rekordow (w takiej samej strukturze danych), z
logami wigcznie, jak przesyta je w trybie pracy z dostepna tagcznoscia.

Modut musi dostarcza¢ do Systemu Centralnego (SC) informacje o numerze rejestracyjnym
pojazdu na podstawie analizy obrazu pojazdu i obrazu jego tablicy rejestracyjnej. Modut musi
zbiera¢ dane z obszaru wszystkich paséw ruchu w przekroju drogi, tgcznie z pasem awaryjnym.

Modut musi realizowa¢ wszystkie swoje funkcjonalnosci niezaleznie od warunkow
oswietleniowych.

Dane zbierane przez modut nie mogg zawiera¢ wizerunku podréznych. Obszar wewnatrz
pojazdéw musi zostaé zatuszowany bez wzgledu na realizowang funkcje.
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Modut musi anonimizowaé dane o tablicach rejestracyjnych niezwtocznie po udanym przestaniu
danych o odczytanych numerach rejestracyjnych do Systemu Centralnego. Modut po
skutecznym przestaniu danych do SC nie moze przechowywaé¢ danych w postaci numerow
rejestracyjnych pojazdéw oraz zdje¢ lub filméw, na podstawie ktérych dokonano odczytu numeru
rejestracyjnego.

Modut musi mie¢ mozliwos¢ anonimizacji danych oraz zaprzestania anonimizacji danych
przekazywanych do Zamawiajgcego na jego pisemne wezwanie.

Modut nie moze przesyta¢ tych danych osobowych do innych urzadzen niz System Centralny.

Modut musi lokalnie gromadzi¢ dane i je retransmitowac w przypadku nieudanej transmis;ji
danych.

Modut musi udostepnia¢ wszystkie lokalnie gromadzone dane historyczne dla SC.

Modut musi archiwizowa¢ polecenia przekazywane przez SC, zdarzenia i parametry pracy przez
okres co najmniej 30 dni przy zatozeniu typowej eksploatacji MR. Modut musi zapewniac¢ rejestr
zdarzen przynajmniej w zakresie danych pojazd za pojazdem zawierajgcych:

a) numery rejestracyjne pojazdow — doktadnos$¢ odczytu na poziomie minimum 90%;

b) zapisane numery rejestracyjne pojazdéw powinny zawiera¢ spacje w miejscu odstepu
pomiedzy znakami;

¢) numery rejestracyjne krajow, ktérych granice znajdujg sie na terenie Europy.
Rejestry wszystkich zdarzenh i parametrow muszg by¢ zapisywane w pamieci nieulotne;.

W przypadku utraty zasilania Modut Rozproszony przetaczy sie w tryb bezpieczny. Tryb
bezpieczny jest to stan w jakim MR nie powoduje zagrozenia dla uzytkownikéw drogi.
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3. Wymagania niefunkcjonalne

3.1

Vi.

Kontrola jakosci
Wymagania na testy zostaty przedstawione w dokumencie OST.

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ testy FAT jako minimum zgodnie ze scenariuszami testow
FAT przedstawionymi w Zatgczniku 1.

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ testy SAT jako minimum zgodnie ze scenariuszami testéw
SAT przedstawionymi w Zatgczniku 2.

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ testy SIT zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w
dokumencie OST.
Wymagania techniczne

Zastosowane urzgdzenia powinny pracowac¢ poprawnie w zakresie temperatur zewnetrznych -
30°C do +55°C niezaleznie od warunkéw pogodowych.

Zastosowane moduty muszg by¢ odporne na wstrzgsy i wibracje spowodowane ruchem
drogowym panujgcymi warunkami atmosferycznymi, w szczegoélnosci silnymi porywami wiatru,
oraz przedmiotami niesionymi przez wiatr.

Zastosowane sterowniki’komputery przemystowe nie mogg posiada¢ czesci ruchomych typu
wentylator.

Modut musi mie¢ mozliwosé lokalnej obstugi przy wykorzystaniu oprogramowania
narzedziowego, umozliwiajgcego zarzgdzanie i konfiguracje modutu.

Modut moze komunikowac¢ sie z Systemem Centralnym za pomocg sieci przewodowych oraz
sieci bezprzewodowych.

Modut musi zapewnia¢ dwukierunkowg komunikacje z SC.

3.2.1 Obudowy

V.

3.3

Podzespoty elektroniczne modutu 103.B powinny by¢ instalowane w: szafkach teletechnicznych,
szczelnych obudowach lub w innym miejscu umozliwiajgcym dostep, a w szczegdlnosci w
samym urzgdzeniu, odpornych na dziatanie opadéw atmosferycznych, wysokiej wilgotnosci
powietrza, kurzu, promieni UV i srodkéw chemicznych stosowanych w drogownictwie,
wyposazone w drzwi, klapy itp., z zabezpieczeniem przed dostepem oséb niepowotanych oraz
zapewniajgce wodoszczelne zamkniecie.

Konstrukcja obuddéw winna nie dopuszcza¢ do powstawania zjawiska kondensaciji, bedgcej
rezultatem znacznych dobowych réznic temperatur wystepujgcych na zewnatrz i wewnatrz
obudowy. Nie dopuszcza sie stosowania wymiennych srodkéw osuszajgcych w celu
eliminowania skutkéw kondensaciji.

Konstrukcje obudéw oraz sposéb instalacji winny zapewniac tatwy i bezpieczny dostep do
podzespotdw elektronicznych, w celu prowadzenia czynnosci konserwacyjno- serwisowych.

Obudowy szafek teletechnicznych lub zlokalizowane w urzadzeniu miejsca dostepu do
podzespotéw elektronicznych powinny byé zabezpieczenie przed wtamaniem wraz

Z wyposazeniem w instalacje alarmowg (czujnik otwarcia drzwi lub otworzenia pokrywy). Dane
0 zdarzeniach muszg by¢ przestane Zamawiajgcemu oraz grupom interwencyjnym.

Klasa zabezpieczenia obudéw powinna wynosi¢ minimum IP 65.

Konstrukcje wsporcze

Nalezy dgzy¢ do wykorzystania istniejgcych konstrukcji wsporczych, w przypadku ich braku
nalezy zastosowanie majg zapisy OST.
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3.4 Spos6b mocowania i montazu urzadzen

i.  Opis czynnosci przygotowawczych i warunkéw wejscia w teren jest zawarty w dokumencie OST.

ii. Jezeli Zamawiajgcy nie wymaga inaczej, urzadzenia nalezy montowac z zapewnieniem skrajni
pionowej 5,00m.

iii. Sposéb mocowania urzadzen do konstrukcji wsporczej musi umozliwia¢, przy uzyciu
odpowiednich narzedzi, wykonanie demontazu i ich ponownego montazu w przypadkach
wystgpienia takiej koniecznosci.

iv. Szafka teletechniczna, jesli dotyczy, musi by¢ zlokalizowana w bezposrednim sgsiedztwie
konstrukcji wsporczej, a jej lokalizacja powinna zapewniac¢ bezpieczng obstuge serwisowa.

v. W przypadku, gdy podzespoty elektroniczne MR znajduja sie poza szafkg teletechniczna, to ich
lokalizacja powinna umozliwia¢ bezpieczng obstuge serwisowg.

3.5 Zasilanie

i.  Wymagania ogdlne w zakresie wykonania i ochrony urzgdzenh opisano w dokumencie OST.

i. Wymagane jest zasilanie napieciem z sieci energetycznej. Maksymalna moc przytgczeniowa ma
zosta¢ dobrana przez Wykonawce na poziomie zapewniajgcym poprawne funkcjonowanie
modutu. Dla wykonywanych urzadzen nalezy wykonac¢ system zasilania w energi¢ elektryczng
umozliwiajgcy prawidtowe funkcjonowanie w trybie ciggtym.

iii. Modut 103.B powinien by¢ zasilany z sieci energetycznej 230V AC, z tolerancjg -15% do +10%.
iv. Modut 103.B musi dziata¢ nieprzerwanie przy krétkotrwatych zanikach napiecia.

v. Modut 103.B powinien zapewnia¢ automatyczne odigczenie magazyndéw energii w przypadku
spadku napiecia magazynow energii ponizej wartosci dopuszczalne;.

vi. Modut 103.B powinien posiada¢ funkcje kompensacji temperatury oraz zabezpieczenia przed
przetadowaniem magazynu energii.

vii. Modut 103.B musi umozliwia¢ raportowanie stanu natadowania magazynu energii
wykorzystywanych do awaryjnego podtrzymania zasilania.

viii. Modut 103.B musi umozliwia¢ podtrzymanie pracy wszystkich urzgdzen klasy 103.B i dziata¢
zgodnie z opisem w niniejszej specyfikacji, przez okres co najmniej 6 godzin bez koniecznosci
dotadowania magazyndéw energii.

ix. Modut 103.B musi umozliwia¢ podtrzymanie zasilania dla urzadzen sterujgcych i
teletransmisyjnych przez okres co najmniej 360 min bez koniecznosci dotadowania magazynow
energii.

3.6 Wymagania utrzymaniowe

3.6.1 Konserwacja i przeglady

i.  Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzania konserwacji i przeglgdéw zgodnie z zapisami
dokumentu OST.

i. Ponadto nalezy przeprowadza¢ okresowe przeglady techniczne, obejmujgce:

Okres pomiedzy
czynnosciami

1 Czyszczenie powierzchni obiektywu i oswietlacza 3 miesigce lub w przypadku
podczerwieni (jezeli bedzie czescig rozwigzania) zaistnienia takiej potrzeby

2 Sprawdzenie i regulacja potgczen srubowych 6 miesiecy

3 Sprawdzenie zasilaczy, stanu magazynu energii 6 miesiecy

4 Sprawdzenie poprawnosci rozpoznania numerow Minimum raz na okres dwéch
rejestracyjnych lat lub po wymianie
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Okres pomiedzy
czynnosciami

‘ ‘ urzgdzenia przeprowadzenie

petnego testu SAT
iii. Przed przystgpieniem do ponownego uruchomienia urzadzen nalezy sprawdzi¢ wszystkie
elementy modutu pod kagtem prawidtowosci funkcjonowania.

iv. Przy kazdorazowym wykonywaniu czynnosci czyszczenia powierzchni obiektywu i oswietlacza
podczerwieni (jezeli bedzie czescig rozwigzania) nalezy wykonac¢ test SAT weryfikacji
funkcjonalnosci technicznej w zakresie kroku 1 Obserwacja dziatania modutu na miejscu
wdrozenia. Test bedzie sie odbywat w porze przeprowadzania czynnosci serwisowych na probie
20 pojazdéw. Fakt przeprowadzenia oraz wynik testu musi by¢ zaraportowany przez Wykonawce
w SC. Zamawiajgcy wymaga dostarczenia filmu z testu nagranego kamerg ANPR modutu.

3.6.2 Obstuga Btedow

i.  Obstuga Btedéw okreslona jest w dokumencie OST.

ii. Czas dostepnosci modutu w klasie 103.B w okresie rozliczeniowym nalezy do kategorii 2.

iii. Umowny czas dozwolonej niedostepnosci modutu 103.B wynosi 2160 minut w miesigcu
kalendarzowym.

3.6.3 Bezpieczenstwo

i.  Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za nalezyte zabezpieczenie terenu prac, w tym w zakresie
bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu drogowego i odpowiada za wszelkie szkody wyrzgdzone
Zamawiajgcemu i osobom trzecim.

i. Wykonawca odpowiada za zabezpieczenie urzgdzen przed dostepem osbéb nieuprawnionych.
Dotyczy to zarbwno zabezpieczen przed dostepem fizycznym, jak réwniez bezpieczenstwa
danych.

3.7 Dokumentacja

3.7.1 Dokumentacja projektowa

i.  Wymagania dla dokumentacji projektowej zostaty przedstawione w dokumencie OST.

i. Wykonawca jest zobowigzany do opracowania, zaopiniowania i zatwierdzenia projektow
organizaciji ruchu;

iii. Wykonawca jest zobowigzany do przekazania dokumentacji w formie wydrukéw oraz w formie
plikbw wsadowych do oprogramowania narzedziowego, umozliwiajgcego zarzgdzanie
i konfiguracje modutu.

3.7.2 Dokumentacja eksploatacyjna

i.  Wykonawca jest zobowigzany do przekazania dokumentacji eksploatacyjnej, w tym DTR
(Dokumentacja Techniczno-Ruchowa), instrukcji obstugi oprogramowania narzedziowego.

i. Wyzej wymienione dokumenty powinny zosta¢ przekazane w formie drukowanej w 3
egzemplarzach oraz w formie plikow PDF.

iii. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania i pozostawienia w szafce teletechnicznej
zafoliowanych plansz ze schematami potgczen elektrycznych i komunikacyjnych. W przypadku
jej braku, schemat nalezy pozostawi¢ w miejscu dostepu do podzespotow technicznych.

3.8 Licencje i prawa autorskie

i.  Ogodlne wymagania w zakresie licencji i praw autorskich przedstawiono w dokumencie OST.

i. Oprogramowanie narzedziowe wraz z licencjg na jego uzytkowanie musi by¢ przekazane
Zamawiajgcemu.
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4. Interfejs komunikacyjny

Dokumentacja interfejsu dla niniejszej klasy jest oparta na modelu zdefiniowanym w dokumentac;ji
A.2 Architektura Komunikacyjna i stanowi jego uzupetnienie i uszczegétowienie, adekwatnie do
wymagan funkcjonalnych i niefunkcjonalnych zdefiniowanych w tej specyfikacji wzorcowe;.

Specyfikacja opisuje dla poszczegdlnych metod implementowanych lub wywotywanych przez klase
modutu strukture danych wejsciowych i wyjsciowych zdefiniowang w formie schematu XML Schema.

4.1 Metody systemu centralnego (warstwy integracyjnej) wywotywane
przez urzadzenie
[ s s o
pojazd
Parametry DanePojazdu (patrz ppkt 4.1.1)
Return:

4.1.1 Dokumentacja XSD: DanePojazdu

Schema DanePojazdu.xsd

Complex types
DanePojazdu

complexType DanePojazdu

diagram

"~ znacznikCzasu

DanePojazdu []

children | znacznikCzasu nrRejestracyjny ADR idOBU

documentation

annotation o . . . .
Dane o przejezdzie pojedynczego pojazdu zarjestrowanego przez urzgdzenie.
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diagram

"~ znacznikCzasu

type | xs:dateTime

properties isRef O.
content  simple
annotation documentation

Moment przejazdu pojazdu (znacznik czasu).

element DanePojazdu/nrRejestracyjny

diagram =
nrRejestracyjny
type | xs:string
properties isRef 0_
content  simple
annotation docu_mentathn
Nr rejestracyjny.

element DanePojazdu/ADR

diagram =0
VADR
Identyfikator tablicy ADR
type | xs:string
; isRef 0
roperties .
prop minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
: documentation
annotation . .
Identyfikator tablicy ADR.

element DanePojazdu/idOBU

diagram
type | xs:string
; iskRef 0
t .
properties minOce 0
maxOcc 1
content  simple
: documentation
annotation . .
I ID urzgdzenia poktadowego (On Board Unit).

10



Wspélfinansowane przez instrument

Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita P sowal
7 Unii Europejskiej ,,Laczac Europe”

Drog Krajowych i Autostrad - Polska

Zalacznik 1. Testy i Badania Fabryczne FAT (Factory
Acceptance Test)

1.1 Plan testow FAT

i. Testy odbeda sie zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w przedstawiono w dokumencie
OST.

FAT 103.B.1 Ogledziny
FAT 103.B.2 Weryfikacja zgodno$ci dokumentacji
FAT 103.B.3 Prezentacja Funkcjonalno$ci

1.2 Karty testéow FAT

1.2.1 Ogledziny

OBSZAR TESTU: KLASA MODUtU ROZPROSZONEGO:

103.B - - - - -

NAZWA TESTU: Ogledziny

PRODUCENT, MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Urzadzenia wytgczone

N

1 Ogledziny obudowy Oznaczenia urzadzen potwierdzajg zgodnosc¢ z klasa
IP,.

2 Ogledziny tabliczki Oznaczenia urzadzen potwierdzajg zgodnos¢ z CE i z

Znamionowej wymaganiem znamionowego napiecia 230V, zawierajg
producenta, zawierajg numer seryjny, zawierajg rok
produkcji.

3 Ogledziny sprzetu Komputer nie posiada czesci ruchomych i moduty
wewnatrz szafki sg zamontowane i potgczone w
uporzadkowany sposéb.

4 Wizualne Obudowy nie posiadajg wgniecen, zarysowan ani

sprawdzenie jakosci | zadnych uszkodzonych elementow.
wykonania obudowy

5 Sprawdzenie Oznaczenia sg wykonane prawidtowo.

oznaczen UE oraz
oznaczen ksiegi
identyfikacji wizualnej

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ 12.pozytywny z uwagami | [ ] 3. negatywny
UWAGI:
Data i podpis Operator Sprawdzajacy

1.2.2  Weryfikacja zgodnosci dokumentaciji
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NR TESTU: FAT 103.B.2

OBSZAR TESTU: KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:
103.B | -- - - - 5
NAZWA TESTU: Weryfikacja zgodnosci dokumentacji
PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY
Krok Operacja

1 Przeglad przedtozonych

dokumentow potwierdzajgcych
zgodnos¢ z kartg katalogowa

Rezultat

Urzgdzenia wytgczone

Dokumenty potwierdzajg informacje w
karcie katalogowej modutu oraz kartach
katalogowych podzespotéw.

2 Przeglad przedtozonych

dokumentow potwierdzajgcych
zgodnos¢ z normami przywotanymi
w OST w zakresie urzgdzeh

Dokumenty potwierdzajg informacje w
zgodnos$¢ z normami przywotanymi OST
w zakresie urzadzen

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ ]12. pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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1.3 Tok postepowania

1) Zgloszenie zamiaru przeprowadzenia testu.

2) Przygotowanie testu.

3) Przeprowadzenie testu.

4) Przekazanie zrodiowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia.
5) Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu.

6) Zatwierdzenie raportu.
Ponizej przedstawiono szczegdétowy opis poszczegdlnych punktow procedury.

1.3.1 Zgtoszenie zamiaru przeprowadzenia testu
i.  Termin przeprowadzenia testu Wykonawca obowigzany jest uzgodni¢ z osobg upowazniong do
nadzoru testu przez Zamawiajgcego.
1.3.2 Przygotowanie testu
i.  Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajgcemu opis:
a) zakresu czynnosci testowych;
b) techniki przeprowadzania testu;
c) zasobodw czynnosci testowych;
d) harmonogramu czynnosci testowych;
e) testowanych elementow;
f)  testowanych funkcji.

i. Wykonawca powinien zidentyfikowac ryzyka zwigzane z bezpieczehstwem podczas
przeprowadzania testéw.

iii. Wykonawca powinien przedstawi¢ liste os6b wykonujgcych test wraz z wykazem realizowanych
przez nie czynnosci.
1.3.3 Przeprowadzenie Testu

i.  Aspekty statystyczne. Zaktada sig, ze testowane parametry to zmienne losowe o rozktadzie
dwumianowym, opisujgcym liczbe sukceséw k (préb zakonczonych sukcesem) w ciggu
N niezaleznych préb, przy czym za sukces rozumiane jest osiggniecie wynikéw testow zgodnie z
oczekiwanymi rezultatami dla poszczegdlnych operacji (okreslonych w tabelach testéw).

i. W przypadku, gdy Wykonawca dostarcza modut 103.B dla wiecej niz jednej lokalizacji oraz
stosuje ten sam typ urzadzen, przy zastosowaniu identycznych podzespotéw w identycznej
konfiguracji Wykonawca pomoze przeprowadzi¢ test FAT ,Prezentacja funkcjonalnosci” tylko dla
jednej sztuki modutu 103.B.

134 Proba testowa.

i. Testy odbeda sie przy nastepujacych zatozeniach:

a) brane sg pod uwage dwa Zrodta btedow:
- SLpp — Liczba numeréw rejestracyjnych z pojazdéw pominietych;

- SLpf — Liczba numeréw rejestracyjnych z pojazdéw fatszywie wskazanych przez
system;

b) préba testowa zawiera niemniej niz 1500 numerdw rejestracyjnych z pojazdéw. Préba ta
podzielona jest na trzy podpréby o minimalnych parametrach:

- 500 numerdéw rejestracyjnych z pojazdéw zarejestrowanych w dzienh, o dowolnej porze
(D500),

13
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- 500 numerdéw rejestracyjnych z pojazdéw zarejestrowanych w stoneczny dzien, kiedy
obiektyw kamery skierowany jest na droge w kierunku storica (DS500),

- 500 numerdéw rejestracyjnych z pojazdéw zarejestrowanych w nocy (N500).

Za dzien nalezy rozumie¢ okres od poczatku astronomicznego dnia (astronomiczny wschéd
stonca) + 1 godzina, do konhca astronomicznego dnia (astronomiczny zachdd stohAca) — 1
godzina. Za noc nalezy rozumie¢ okres 2 godzin po astronomicznym zachodzie storica oraz do 2
godzin przed astronomicznym wschodem storica.

Przekazanie zrédtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia

Bezposrednio po zakonczeniu testu Wykonawca zobowigzany jest przekazaé kopie
dokumentac;ji filmowej oraz pliki zrodtowe osobie, upowaznionej przez dyrektora wtasciwego
Oddziatu GDDKIA, do nadzoru testu.

Wykonawca zobowigzany jest przekazac pliki zrodtowe zebrane z urzgdzen w nieprzetworzonej
formie wraz z opisem ich struktury. Jesli plik nie jest zapisywany w powszechnych formatach
plikdw, np. txt, dbf, xml wykonawca powinien dostarczy¢ réwniez oprogramowanie do jego
konwersiji.

Przekazanie zrédtowych danych z testu nalezy potwierdzi¢ protokotem pisemnym. Protokét
powinien zawiera¢ m.in.:

a) opis przekazywanych danych i ich nosnikow,

b) imiona i nazwiska o0sob przekazujgcych dane ze strony wykonawcy testu i osoby
upowaznionej do ich odbioru (upowaznionej przez Zamawiajgcego do nadzoru testu),

C) miejsce i date sporzadzenia protokotu.

Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu

Po zakonczeniu testu, Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ do Zamawiajgcego Raport
podsumowujgcy badanie, ktéry powinien zawiera¢ m.in.:

a) celizakres przeprowadzonego badania,
b) opis lokalizacji stanowiska pomiarowego, uwzgledniajgcy m.in.:
- lokalizacje (np. numer drogi i pikietaz);
- godziny w jakich odbywat sie test, warunki pogodowe, temperatura powietrza;

- schematyczny rysunek z lokalizacjg stanowisk pomiarowych oraz obszaréw detekcji/
oddziatywania urzadzen np. pas ruchu, obszar, z ktérego widoczny jest ZZT dla
kierowcy;

- dokumentacje fotograficzng stanowiska pomiarowego;
c) zebrane wyniki;

d) ocene poprawnosci rozpoznania kazdego odnotowanego w raporcie rekordu dokonang przez
eksperta;

e) uwagi dotyczgce metodologii przeprowadzania testu;

f) tabele (wg. wzoréw zatwierdzonych przez Zamawiajgcego) wypetnione danymi pozyskanymi
w trakcie przeprowadzania testu dla catosci prébki testowej. W przypadku nagran video
Wykonawca powinien dostarczy¢ rowniez dokumentacje w probkach podzielonych na 15
minutowe pliki;

Ponadto do raportu nalezy dotagczyé: ptyte CD/DVD z danymi zrédtowymi oraz nagranym
materiatem wideo.
Zatwierdzenie raportu

Raport z przeprowadzenia testu ma by¢ przestany/przekazany do Zamawiajgcego, a nastepnie
zatwierdzony przez Zamawiajgcego.
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OBSZAR TESTU: KLASA MODUtU ROZPROSZONEGO:

103.B - - - - -

NAZWA TESTU: Prezentacja Funkcjonalno$ci

PRODUCENT, MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Urzgdzenia wytgczone

N S

1 Podtaczenie do zasilania 230V Urzgdzenie uruchamia sie

2 Szybkie zatagczanie i odtgczanie | Urzgdzenie pracuje nadal
zasilania

3 Odtgczenie od zasilania Urzadzenie pracuje nadal, lecz wysyta

stosowny komunikat o braku zasilania z
sieci energetycznej

4 Analiza obrazu nagranego w Urzgdzenie nadaje/nie nadaje znacznika
warunkach zmiennej ograniczonej widocznosci do przesytanego
widocznosci. rekordu.

5 Analiza obrazu z prébg i Wyniki z systemu zgadzajg sie z
poréwnanie z danymi oczekiwanymi opisanymi w punkcie 2.xviii
pozyskanymi przez modut.

6 Analiza obrazu dostarczanego Wszystkie obrazy prezentowane przez
przez modut modut w réznych kontekstach majg

zatuszowany obszar z wizerunkiem
podréznych.

7 Ponowne podtgczenie do Urzadzenie pracuje nadal, magazyn energii
zasilania sie faduje

8 Restart sprzetowy Urzadzenie restartuje sie. W przypadku, gdy

urzadzenie bedzie korzystato z zasilania
awaryjnego powinno przetgczyc¢ sie w tryb
bezpieczny.

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ ]12.pozytywny [ 13. negatywny

Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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Zalacznik 2. Testy i Badania Obiektowe SAT (Site
Acceptance Testing)

1.7 Plan testow SAT

SAT 103.B.1 Potwierdzenie wynikéw testow FAT

SAT 103.B.2 Zgodno$¢ produktu i dokumentacji

SAT 103.B.3 Witasciwo$ci fizyczne

SAT 103.B.4 Weryfikacja funkcjonalnosci technicznej

SAT 103.B.5 Sprawdzenie wigczenia i resetu oraz zabezpieczen elektrycznych
SAT 103.B.6 Sprawdzenie protokotéw komunikacyjnych

SAT 103.B.7 Testy obcigzeniowe

1.8 Karty testow SAT

1.9 Potwierdzenie wynikéw testow FAT

NR TESTU: SAT103.B.1

OBSZAR TESTU: KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:
103.B | -- - - - -
NAZWA TESTU: Potwierdzenie wynikow testow FAT
PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:
WERSJA HW i SW
STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wytgczony
o e e e
Weryfikacja tozsamosci To samo urzgdzenie i te same podzespoty

egzemplarza modutu z
egzemplarzem testowanym w FAT

2 Zweryfikowanie karty testow FAT Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione
pod katem zgtoszonych uwag do
poprawy

3 Ogledziny stanu wizualnego Brak stwierdzonych uszkodzen

elementéw modutu pod kgtem
uszkodzen powstatych w trakcie

transportu
WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [] 2.pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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1.10 Zgodnosé produktu i dokumentacji

NR TESTU: SAT103.B.2

OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:
103.B - -- - - -
NAZWA TESTU: Zgodno$¢ produktu i dokumentacji
PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:
WERSJA HW i SW
STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wytgczony

e e

Weryfikacja deklaracji zgodnosci Deklaracja zgodnosci producenta

producenta. potwierdza spetnienie wymagan
kontraktowych
2 Weryfikacja dokumentacji Dokumentacja jest kompletna i podpisana

projektowej z akceptacja
ewentualnych zmian na etapie

uzgodnien
3 Weryfikacja sposobu montazu Zastosowany sposéb montazu jest zgodny
urzagdzen z warunkami montazu z warunkami montazu.

uzyskanymi od gwaranta lub
jednostki utrzymujgcej konstrukcije

wsporcza

4 Weryfikacja protokotu z Protokoty z badan elektrycznych potwierdza
przeprowadzonych badan zgodnos¢ instalacji z wymaganiami w
elektrycznych zakresie zasilania i ochrony.

UWAGI:

Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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1.11 Wiasciwosci fizyczne

NR TESTU: SAT103.B.3

OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:

103.B -- - - - -

NAZWA TESTU: Witasciwosci fizyczne

PRODUCENT, MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wytgczony

Krok Operacja Rezultat Wynik ‘

1 Ogledziny konstrukcji wsporczej Powtoki konstrukcji wsporczej sg

nienaruszone.

2 Sprawdzenie jakosci prac Elementy i okablowanie przy prébie
montazowych poprzez prébe poruszenia nie zmieniajg swojej pozyciji.
recznego poruszenia Okablowanie jest pewnie osadzone w
zamontowanych urzadzen i urzadzeniach.
okablowania

3 Sprawdzenie jakosci okablowania | Okablowanie nie zawiera sladéw

uszkodzen ani wczesniejszego
uzytkowania.

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ ]12.pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy

18



Wspétfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,Laczac Europe”

Rzeczpospolita

- Polska

1.12  Weryfikacja funkcjonalnosci technicznej

1.12.1  Definicje

i.  Obszar detekcji to prostokat w przekroju drogi, ktérych szerokos$¢ wyznaczajg szerokosci jezdni
w przekroju drogi, na ktérej zainstalowano modut.

ii. Poziom detekcji to miara okres$lajgca ilosciowo (procentowo) stosunek liczby prawidtowo
odczytanych przez modut numerdw tablic rejestracyjnych do wszystkich numeréw rejestracyjnych
ktére znajdowaty sie w obszarze detekcji w zadanym czasie, w zadanym kierunku w zakresie
pomiarowym modutu.

iii. Przy wyznaczaniu poziomu detekcji brane sg pod uwage nastepujgce zrédta bteddw:
a) SLpp — Liczba numeréw rejestracyjnych z pojazdéw pominietych;
b) SLpf - Liczba numerdw rejestracyjnych z pojazdéw fatszywie wskazanych przez system;

c) SLFAL - Liczba numeréw falszywie, wygenerowanych przez System.

1.13 Tok postepowania

1) Zgloszenie zamiaru przeprowadzenia testu sprawdzajgcego poziom detekcji i klasyfikacji
pojazdow.

2) Przygotowanie testu sprawdzajgcego poziom detekcji i klasyfikacji pojazdéw.

3) Test sprawdzajgcy poziom detekcji i klasyfikacji pojazdow.

4) Przekazanie zrodtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia.

5) Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu sprawdzajgcego poziom detekcji klasyfikacji
pojazdow.

6) Zatwierdzenie raportu.
Ponizej przedstawiono szczegdétowy opis poszczegdlnych punktéw procedury.

1.14 Zgtoszenie zamiaru przeprowadzenia testu sprawdzajacego poziom
detekcji

i.  Termin przeprowadzenia testu sprawdzajgcego Wykonawca obowigzany jest uzgodni¢ z osobg
upowazniong do nadzoru testu przez Zamawiajgcego.

1.15 Przygotowanie testu sprawdzajacego poziom detekcji i klasyfikacji
pojazdéw

i.  Dokumentacja filmowa. W celu weryfikacji poprawnosci dziatania detekcji i klasyfikacji pojazdéw
konieczne jest zastosowanie rejestracji wideo. Dokumentacja filmowa powinna obejmowac
wszystkie pojazdy przejezdzajgce przez obszar detekcji i powinna mie¢ charakter ciggty. Kamery
nalezy zlokalizowac¢ w taki sposdb, aby wyraznie widoczne byly tablice rejestracyjne wszystkich
pojazdéw w obszarze detekcji. Na nagraniu musi by¢ widoczna data i godzina,
zsynchronizowane z czasem testowanego modutu — utatwi to pdzniejszg kontrole wynikéw.
Kamery muszg by¢ zainstalowane w takim miejscu, by zarejestrowany przez nie obraz byt
czytelny, niezaleznie od warunkow oswietleniowych i atmosferycznych. Wymagane jest, aby
zarejestrowany obraz pozwalat na jednoznaczne rozpoznanie numerdw rejestracyjnych.

1.16 Test sprawdzajacy poziom detekcji i klasyfikacji pojazdow.

1.16.1 Proéba testowa

i. Proba testowa zawiera niemniej niz 300 pojazdéw. Préba ta podzielona jest na trzy podpréby o
minimalnych parametrach:

a) 100 numerdw rejestracyjnych z pojazdow zarejestrowanych w dzien, o dowolnej porze
(D100),
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b) 100 numerdw rejestracyjnych z pojazdéw zarejestrowanych w stoneczny dzien, kiedy
obiektyw kamery skierowany jest na droge, w kierunku storica (DS100),

¢) 100 numerdw rejestracyjnych z pojazdéw zarejestrowanych w nocy (N100).

ii. Zadzien nalezy rozumie¢ okres od poczatku astronomicznego dnia (astronomiczny wschdéd
stofica) + 1 godzina, do konca astronomicznego dnia (astronomiczny zachdd storica) — 1
godzina. Za noc nalezy rozumie¢ okres 2 godzin po astronomicznym zachodzie storica oraz do 2
godzin przed astronomicznym wschodem storica.

Wskazana proba testowa obowigzuje w przypadku, gdy Wykonawca stosuje ten sam typ
urzadzen, przy zastosowaniu identycznych podzespotéw w identycznej konfiguracji, jakie byty
testowane w trakcie testow FAT. W przypadku dostarczenia przez dostawce po raz pierwszy
danego typu urzadzenia, zmiany podzespotow, innej konfiguracji wymagane jest zastosowanie
podczas testow SAT proby wiasciwej dla testow FAT (trzy podpréby po 500 pojazdéw), opisanej
w testach FAT.

1.16.2 Przebieg testu

i. W pierwszym kroku okreslona zostanie pora dla wykonania testu. Nastepnie o zadanym czasie
zarejestrowane w postaci ciagtego nagrania wideo zostanie kolejno co najmniej tyle pojazdow, ile
wskazano w akapicie préba testowa. Kazdy pojazd w probce musi mie¢ swéj unikatowy numer
kolejny, a wszystkie pojazdy w danej probce muszg by¢ ponumerowane w sposéb monotonicznie
rosnacy.

1.17 Przekazanie zrodtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia

i. Bezposrednio po zakohczeniu testu sprawdzajgcego Wykonawca zobowigzany jest przekazaé
kopie dokumentaciji flmowej oraz pliki zrodtowe Zamawiajgcemu.

i. Wykonawca zobowigzany jest przekazaé pliki zrodtowe zebrane z licznika w nieprzetworzonej
formie wraz z opisem ich struktury. Jesli plik nie jest zapisywany w powszechnych formatach
plikdw, np. txt, dbf, xml wykonawca powinien dostarczy¢ réwniez oprogramowanie do jego
konwersiji.

iii. Przekazanie Zzrédtowych danych z testu sprawdzajgcego stanowisko (dokumentac;ji filmowej
i plikdw zrédtowych) nalezy potwierdzi¢ protokotem pisemnym. Protokdt powinien zawieraé m.in.:

a) opis przekazywanych danych i ich no$nikow;

b) imiona i nazwiska oséb przekazujacych dane ze strony wykonawcy testu i osoby
upowaznionej do ich odbioru (upowaznionej przez Zamawiajgcego do nadzoru testu);

c) miejsce i date sporzadzenia protokotu.

1.18 Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu sprawdzajacego poziom
detekcji i klasyfikacji pojazdow

i. Po zakonczeniu testu sprawdzajgcego, Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ do
Zamawiajgcego Raport podsumowujgcy badanie, ktéry powinien zawiera¢ m.in.:

a) celizakres przeprowadzonego badania;
b) opis lokalizacji stanowiska pomiarowego, uwzgledniajacy m.in.:
- numer drogi i pikietaz;
- godziny w jakich odbywat sie test, warunki pogodowe, temperatura powietrza;

- schematyczny rysunek z lokalizacjg stanowisk pomiarowych oraz ewentualng
numeracjg stanowisk;

- opis geometrii drogi — szerokos$¢ pasa ruchu, liczba jezdni, liczba paséw, mozliwosc
wyprzedzania sie pojazdow, zjechania na pas awaryjny, ograniczenia predkosci,
zaktdcenia ruchu itp.;

- dokumentacje fotograficzng stanowiska pomiarowego;
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c) Zebrane w formie tabelarycznej wyniki rozpoznania numeréw rejestracyjnych wykonanych
przez modut 103.B dla kazdego pojazdu przejezdzajgcego przez obszar detekcij;

d) Ocene poprawnosci rozpoznania numeréw rejestracyjnych dokonang przez eksperta;

e) Obliczony poziom detekcji numeréw rejestracyjnych pojazdéw dla przedziatdw obejmujgcych
15 minut przeprowadzania testu (nagrania wideo) oraz dla cato$ci probki testowe;;

f) Uwagi dotyczace metodologii przeprowadzania testu;

g) Tabele wypetnione danymi pozyskanymi w trakcie przeprowadzania testu — osobno dla
kazdego przedziatu obejmujgcych 15 minut przeprowadzania testu (nagrania video) oraz dla
catosci probki testowej muszg jako minimum zawiera¢ nastepujgce dane:

- SLpp - Liczba numerdw rejestracyjnych z pojazdéw pominietych

- SLpf — Liczba numerdw rejestracyjnych z pojazdéw fatszywie wskazanych przez
system

- SLCP - Liczba catkowita numerdw rejestracyjnych z pojazdéw wykrytych przez system;

- ZLCP - Liczba catkowita numerow rejestracyjnych z pojazdéw zaobserwowanych przez
przedstawiciela Zamawiajgcego;

SLCP—-SLpp—SLpf

- wynik obliczeh wg. wzoru: ZLCP

> 0,90

ii. Ponadto do raportu nalezy dotgczy¢: ptyte CD/DVD z danymi zrédtowymi oraz nagranym
materiatem wideo.

1.19 Zatwierdzenie raportu

i.  Raport z przeprowadzenia testu sprawdzajgcego ma by¢ przestany/przekazany do
Zamawiajgcegdo, a nastepnie zatwierdzony przez Zamawiajgcego. Zamawiajgcy moze nie uznac
testow SAT w szczegdlnosci w przypadku niepetnych informacji w dostarczonej przez
Wykonawce karcie testow lub stwierdzenia niezgodnosci dostarczonej karty testéw z nagranym
filmem. W tej sytuacji Wykonawca zobowigzany jest do powtérnego wykonania testow.
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OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:

103.B - -- - - -

NAZWA TESTU: Weryfikacja funkcjonalno$ci technicznej

PRODUCENT, MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wtgczony
o oo hee o

1 Obserwacja dziatania modutu na Wyniki zgodne ze wzorem

miejscu wdrozenia BB < @ o
ZLCP -
2 Utrata tgcznosci Urzadzenie retransmituje dane z okresu
niedostepnosci sieci teletransmisyjnej
3 Otwarcie szafki Wygenerowanie alarmu o otwartej szafce
WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ ]12.pozytywny [ ]13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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Sprawdzenie wigczenia i resetu oraz zabezpieczen elektrycznych

NR TESTU: SAT103.B.5

OBSZAR TESTU:

KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:
103.B | -- - - - -

NAZWA TESTU:

Sprawdzenie wigczenia i resetu oraz zabezpieczen
elektrycznych

PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY

T

Modut Rozproszony wytgczony

Wiaczenie urzadzenia Modut Rozproszony zostaje zatgczony.
Modut Rozproszony przekazuje dane do
Srodowiska testowego.
2 Reset urzadzenia Zostaje odciete zasilanie. Po powrocie
zasilania Modut Rozproszony przekazuje
dane do srodowiska testowego. W
przypadku, gdy urzadzenie bedzie
korzystato z zasilania awaryjnego powinno
przetaczy¢ sie w tryb bezpieczny.
3 Sprawdzenie zadziatania Wytgcznik zadziatat
wytgcznika réznicowoprgdowego
WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ 12.pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajgcy
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NR TESTU: 103.B.6

OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO: 103.B
NAZWA TESTU: Sprawdzenie protokotéw komunikacyjnych
PRODUCENT, MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY

Krok | Operacja

Modut Rozproszony wigczony. Do modutu podfgczone
stanowisko do testowania z aktywnym oknem
podgladu, testowi powinny zosta¢ poddane wszystkie
Metody opisane w dokumentacji SST oraz OPZ.

Liczba
powtorzen
(liczba
wymaganych
sukcesow)

0 Rozpoczecie transmisji Pakiety danych sg 313
transmitowane w obu kierunkach
1 Sprawdzanie sktadni XML Sktadnia jest zgodna z 33
dokumentacjg
2 Weryfikacja uzytych nazw Nazwy zmiennych zgadzajg sie 33
zmiennych w transmitowanym | z dostepng dokumentacjg
komunikacie.
3 Kompletnos$¢ zmiennych w Komunikaty zawierajg wszystkie | 3 (3)
komunikacie Zmienne opisane w
dokumentaciji
4 Sprawdzenie zakresu wartosci | Wartosci zmiennych sg zgodne 3(3)
zmiennych, w szczegolnosci z dokumentacja
dla zmiennych istotnych dla
prezentacji danych.
5 Sprawdzenie spéjnosci Wartosci zmiennych sg spéjne 33
wartosci zmiennych
6 Sprawdzenie sumy kontrolnej Suma kontrolna SHA jest 3(3)
(SHA) pod katem zgodnosciz | zgodna
zawartg w komunikacie
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7 Fizyczne przerywanie Urzgdzenie pracuje przy 3(3)
komunikacji zadanych wczesniej

ustawieniach.

8 Przerwanie zasilania w trakcie | Urzadzenie pracuje przy 33
wymiany danych zadanych wczesniej
ustawieniach.

9 Wymuszenie znacznych Urzgdzenie pracuje przy 33

opdznieh pomiedzy pakietami | zadanych wczesniej

stanowigcymi czes¢ jednego ustawieniach.

komunikatu.
WYNIK TESTU: [ ]11. pozytywny [ 12. pozytywny | [ ] 3. negatywny

Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajgcy
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OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO: 103.B
NAZWA TESTU: Testy obcigzeniowe
PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wtgczony. Do modutu podtfgczone
stanowisko do testowania z aktywnym oknem
podglgdu

Operacja Liczba
powtorzen
(liczba
wymaganych
sukcesow)

1 Przecigzenie iloscig danych Urzadzenie dziata zgodnie z 33

(nadmierne przesytanie zatozeniami dokumentu SST,
polecen sterujgcych, z jego dziatanie nie wpltywa
czestotliwoscig znaczaco negatywnie na bezpieczenstwo
powyzej okreslonej jako ruchu drogowego ani na
wymagana). bezpieczenstwo sieci IT,

urzadzenie jest zdolne do
odzyskania sprawnosci
(poprawnie przetwarza dane) po
ustaniu nadmiernego
obcigzenia, nie wymagana jest
koniecznos¢ poprawnego
przetwarzania danych.

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ 12. pozytywny | [ ] 3. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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