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1. Wprowadzenie

1.1 Zarys ogolny

i.  Modut Dozowanie wjazdu w klasie 110.A ,Dozowanie wjazdu na jednej fgcznicy” jest Modutem
Rozproszonym. Modut 110 w klasie A ma za zadanie ograniczenie doptywu pojazdéw z tacznic
na cigg gtéwny drég klasy A i S, aby zbyt duze natezenie lub ,paczki pojazdéw” (grupy o matych
odstepach miedzy kolejnymi samochodami) nie spowalniaty lub zatrzymywaty ruchu na kierunku
gtéwnym ani nie powodowaty zagrozenia BRD na tym samym wezle.

ii. Modutw klasie 110.A sktada sie z sygnalizatorow $wietlnych czujnikéw oraz powigzanych z nimi
urzgdzen monitorujgcych, ktdre rejestrujg i analizujg dane w czasie rzeczywistym.

iii. Diagram okreslajgcy umiejscowienie Modutu Rozproszonego 110 w architekturze fizycznej KSZR
przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1: Schemat dziatania Modutu 110
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2. Wymagania funkcjonalne

Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

MR musi realizowaé funkcje autodiagnostyki. W razie nieprawidtowos$ci MR musi przesytac
raporty do SC (patrz dokumentacja interfejsu). Stan MR i jego komponentéw musi posiadaé
mozliwo$¢é monitoringu zdalnego.

Wszystkie komponenty modutu powinny by¢ regularnie monitorowane za pomocg funkcji
autodiagnostyki w celu zapewnienia ciggtosci petnionych przez nie funkcji. Autodiagnostyka
powinna by¢ wykonywana w 10 — minutowych odstepach czasu (lub innym przedziale czasowym
uzgodnionym z Zamawiajgcym).

Modut winien informowac na biezgco SC o Btedach (rozdziat 4 Interfejs komunikacyjny,
dokument A.2 Architektura Komunikacyjna).

Modut musi umozliwia¢ realizacje funkcji sterujgcych i zarzgdzajgcych wywotywanych z SC
zgodnie z dokumentacjg interfejsow.

Modut nie moze wysyta¢ do SC pustych struktur danych lub wypetnionych niezrozumiatymi
znakami.

Modut musi opisywac¢ przesytane do SC dane znacznikiem czasu w chwili pozyskania tych
danych. Znacznik czasu musi by¢ zsynchronizowany z zegarem SC.

Kazdy rekord zarejestrowanych danych, odnoszacy sie do pojedynczej jezdni lub do
pojedynczego pasa ruchu powinien posiadac¢ znacznik lokalizacji pomiaru (znacznik jezdni i/lub
pasa ruchu).

MR powinien rejestrowac¢ w logach oraz przesyta¢ do SC przynajmniej ponizszy zakres informac;ji
z maksymalnym opéznieniem oraz interwatem pomiedzy komunikatami opisanymi w dokumencie
A.2 Architektura Komunikacyjna:

a) Dbtedy zasilania;

b) btedy komunikacji;

c) btedy nadzorowanych podzespotéw (np.: btedy matrycy, btedy detektorow);
d) Dbtedy w logice sterowania.

MR musi rejestrowaé kazda zmiane parametrow pracy wraz z identyfikatorem osoby dokonujgcej
zmiany, w tym min.:

a) polecenia sterujgce z SC;

b) odpowiedzi do SC;

Cc) parametry pracy urzadzen;

d) stany pracy MR;

e) stan natadowania magazyndéw energii.

Rejestry wszystkich zdarzen i parametrow muszg by¢ zapisywane w pamieci nieulotnej

W przypadku utraty ftgcznosci z Systemem Centralnym (SC) klasa Modutu Rozproszonego musi
dokonac retransmisji do SC informacji zgromadzonych w czasie trwania przerwy w tgcznosci z
SC w tej samej jakosci i na tym samym poziomie agregacji rekordéw (w takiej samej strukturze
danych), z logami wigcznie, jak przesyta je w trybie pracy z dostepng tgcznoscia

Zadaniem modutu jest ograniczenie doptywu pojazdéw z tgcznic na cigg gtéwny drég klasy Ai S,
aby zbyt duze natezenie lub ,paczki pojazdow” (grupy o matych odstepach miedzy kolejnymi
samochodami) nie spowalniaty lub zatrzymywaty ruchu na kierunku gtéwnym ani nie powodowaty
zagrozenia BRD na tym samym wezle poprzez:

a) analize warunkéw ruchu na ciggach gtéwnych oraz wjazdach;
b) niedopuszczanie do zmiany poziomu swobody ruchu drogowego na jezdni gtéwnej;

c) sygnalizacje $wietlng w kolorze czerwono- zé6tto- zielonym, ktéra umozliwia uzyskanie
pozadanego natezenia ruchu.
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Dane z klasy modutu 110.A powinny by¢ przesytane do Systemu Centralnego co 1 minute.
Modut powinien zbiera¢ dane o:
a) poziomu swobody ruchu na drogach gtéwnych;

- poziom detekcji- min. 85%

- poziom fatszywych alarméw- max. 3%

- poziom swobody ruchu powinien zostaé definiowany w sze$ciu stopniach zgodnie z
metodg HCM 2010

b) predkosci pojazdéw na drogach gtéwnych;
- dokfadnosé: £ 3 km/h (do 100 km/h) i £ 3% powyzej 100 km/h;
- rozdzielczos¢: 1 km/h;
- zakres: 0-250 km/h;
¢) wykrywaniu pojazdéw na drogach dojazdowych:
- dla pojazdow silnikowych (ogotem): = 97%;
- dla pojazdéw ciezarowych i autobusow: = 95%.
Dodatkowo nastepujgce informacje majg zostaé przesytane natychmiast po wystgpieniu:
a) obnizenie poziomu swobody ruchu na drodze gtéwnej;
b) obnizenie poziomu swobody ruchu na wjezdzie (pasie wtgczeni) na droge gtéwnag;
c) zwiekszenie naptywu pojazdéw na wjazdach na drogach gtéwnych.
Do obstugi klasy modutu 110.A potrzebny jest graficzny interfejs uzytkownika (GUI).

GUI pozwala operatorowi lub personelowi obstugi technicznej na zdalne wykonanie dziatan
zwigzanych z:

a) zarzadzaniem wszystkimi urzadzeniami w klasie;

b) zmiang konfiguracji parametréow okreslajgcych wydajnos¢ MR;

c) monitorowaniem wydajnosci MR;

d) pozyskiwaniem i transmisjg danych zarejestrowanych przez urzadzenie;
€) zmiang stosowanych algorytmow;

f)  nadpisaniem trybu pracy modutu.

GUI powinny by¢ wyposazone w ochrone przed dostepem nieautoryzowanego personelu,
hakeréw, ztosliwego oprogramowania czy wirusow.

Interfejs GUI powinien tworzy¢ kopie zapasowe oraz przywraca¢ wszystkie konfigurowalne
elementéow MR.

Operator posiada prawo do przesytania i wgladu, zarejestrowanych wiadomosci z komunikatami
wskazujgcymi na btedy/ krytyczne btedy. Modut musi mie¢ mozliwos¢ lokalnej obstugi przy
wykorzystaniu oprogramowania narzedziowego, umozliwiajgcego zarzadzanie i konfiguracje
modutu.

Modut musi mie¢ mozliwos¢ lokalnej obstugi przy wykorzystaniu oprogramowania
narzedziowego, umozliwiajgcego zarzgdzanie i konfiguracje modutu.

Modut musi archiwizowa¢ polecenia przekazywane przez SC, zdarzenia i parametry pracy przez
okres co najmniej 30 dni przy zatozeniu typowej eksploatacji MR.

xxiii. Modut musi archiwizowac tresci wyswietlane przez niego, wraz ze znacznikami czasu

XXiV

rozpoczecia i zakohczenia.

.Modut musi archiwizowa¢ fazy pracy programéw sygnalizacji Swietlnej wyswietlane przez niego,
wraz ze znacznikami czasu rozpoczecia i zakohczenia.
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xxv. Rejestry zdarzeh i parametrow muszg by¢ zapisywane w pamieci nieulotne;.

xxvi. W przypadku utraty zasilania Modut Rozproszony przetaczy sie w tryb bezpieczny. Tryb
bezpieczny jest to stan w jakim MR nie powoduje zagrozenia dla uzytkownikéw drogi.
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3. Wymagania niefunkcjonalne

3.1 Kontrola jakosci
i.  Wymagania na testy zostaty przedstawione w dokumencie OST.

i.  Wykonawca powinien przeprowadzi¢ testy FAT jako minimum zgodnie ze scenariuszami testow
FAT przedstawionymi w Zatgczniku 1.

i. Wykonawca powinien przeprowadzi¢ testy SAT jako minimum zgodnie ze scenariuszami testéw
SAT przedstawionymi w Zatgczniku 2.

iii. Wykonawca powinien przeprowadzi¢ testy SIT zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w
dokumencie OST.
3.2 Wymagania techniczne

i. Zastosowane urzgdzenia powinny pracowaé¢ poprawnie w zakresie temperatur zewnetrznych
-30°C do +55°C niezaleznie od warunkéw pogodowych.

ii. Zastosowane moduty muszg by¢ odporne na wstrzgsy i wibracje spowodowane ruchem
drogowym panujgcymi warunkami atmosferycznymi, w szczegélnosci silnymi porywami wiatru,
oraz przedmiotami niesionymi przez wiatr.

iii. Zastosowane sterowniki’komputery przemystowe nie mogg posiada¢ czesci ruchomych typu
wentylator.

iv. Ptytki drukowane powinny zosta¢ wykonane w sposéb zapobiegajacy uszkodzeniu
spowodowanemu wilgocia.

V.  Czujniki powinny by¢ rozmieszczone na kazdym pasie wjazdu.

vi. Zastosowane urzgdzenia powinny zapewni¢ poprawne dziatanie w niekorzystnych warunkach
atmosferycznych (np. mgta, opady $niegu).

vii. Zastosowane urzgdzenia powinny zapewnic rejestracje ruchu w ciggu catej doby, niezaleznie od
warunkow oswietlenia na drodze gtéwnej oraz na drogach dojazdowych.

viii. Elektromagnetyczne warunki srodowiskowe nie mogg narusza¢ doktadnosci pomiaru
realizowanej przez czujniki pomiarowe (nalezy zapewni¢ kompatybilnos¢ elektromagnetyczng).

ix. Jezeli sg stosowane czujniki w nawierzchni muszg posiada¢ konstrukcje zapewniajgcg
odpornos¢ na obecne na drodze $rodki odladzajgce i substancje ropopochodne.

x. Jezeli sg stosowane czujniki w hawierzchni musza wytrzymywac regularne obcigzenia
mechaniczne wywierane przez ruch kotowy, w tym najazdy maszyn utrzymaniowych do
odsniezania (ptugow).

xi. Jezeli sg stosowane petle indukcyjne musze one spetnia¢ wymagania w zakresie parametrow
petli, ktére zostaty opisane w dokumencie: Wymagania techniczne i lokalizacyjne dla staciji
ciggtych pomiaréw ruchu drogowego stuzgcych celom planistyczno-projektowym opracowanym
przez Departament Studiéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

xii. Modut musi zapewnia¢ dwukierunkowg komunikacje z SC.

xiii. Kazdy czujnik powinien by¢ konfigurowalny niezaleznie od innych.

xiv. Urzadzenie przekazuje informacje z czujnika do Systemu Centralnego.
xv. Czujnik powinien komunikowac sie przy pomocy zmiennych logicznych.

xvi. Praca czujnika powinna by¢ kontrolowana i zapewnia¢ mozliwos¢ zdiagnozowania zaistniatego
Btedu.

xvii. W przypadku braku komunikacji czujnikdw z Systemem Centralnym urzgdzenie powinno
zapisywac dane o pojazdach i przestac je natychmiast po odzyskaniu potgczenia.

xviii. Czujniki powinny zostaé¢ wyposazone w pasywng lub aktywng ochrone przed przecigzeniami.
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xix. Czujniki powinny by¢ wyposazone w ztgcza zapewniajgce mozliwosé podtgczenia urzgdzen
konserwacyjnych i pomiarowych do MR.

xX. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢é monitorowania i wykonywania diagnostyki gtéwnych elementéw
w celu zagwarantowania wymaganego standardu dziatania urzgdzen.

xxi. Czujniki na drogach gtéwnych powinny obejmowac¢ swoim zasiegiem wszystkie pasy jezdni.

xxii. Czujniki zlokalizowane przed i po wjazdach na droge gtéwna powinny komunikowaé sie z
Systemem Centralnym.

xxiii. RM powinien realizowa¢ zadania zwigzane z nadzorem pracy urzgdzen dozowania wjazdu,
sterowaniem wyswietlanymi sygnatami i diagnostyka techniczng oraz komunikacjg z Systemem
Centralnym.

xxiv. MR powinien informowa¢ System Centralny o istotnych dla pracy modutu Btedach urzadzen, jak
np.: uszkodzeniach elementéw swiecacych oraz rejestrow sterujgcych, zanikach napiecia sieci
energetycznej, uszkodzeniem czujnikéw itp.

xxv. MR powinien byé wyposazony w porty komunikacyjne standardu Ethernet do komunikacji z SC.

xxvi. RM powinien by¢é wyposazony w zegar czasu rzeczywistego oraz udostepnia¢ mozliwosé korekty
czasu z poziomu SC.

XXVii. MR musi posiada¢ zabezpieczania przed dostepem osdb postronnych a w szczegdlnosci
przed mozliwoscig modyfikacji rejestrow.

XXViii. MR steruje w nastepujgcymi trybami pracy urzadzen:
a) stan spoczynku - Swiatta dozowania wjazdu sg wytgczone;
b) wlgczenie - zostaje uruchomiony;
c) aktywny - dziata w trybie bez zaktocen;
d) nadpisanie kolejki - zapobiega zatorowi na sieci drég lokalnych;
e) wyltgczenie - zostaje wylgczony;

f)  tryb awaryjny - zapobiega lub zmniejsza niebezpieczne konsekwencje Bteddw; w zaleznosci
od sytuacji moze to by¢ wytgczenie lub kontrola w ustalonym czasie.

xxix. W przypadku, gdy utrudnione jest podtgczenie MR do przewodowe;j sieci teletransmisyjnej,
wykorzystywane do komunikacji z Systemem Centralnym, dopuszcza si¢ zastosowanie
rozwigzania wykorzystujgcego technologie bezprzewodowg LTE.

xxX. MR kontroluje natezenie swiatta gtowicy sygnalizatora.

xxxi. MR jest wyposazony w przetacznik, ktéry odcina zasilanie sygnalizacji bez zakt6cania dostaw
zasilania do obwodow operacyjnych sterownika. Przetgcznik powinien by¢ tatwo dostepny, co
zostanie uzgodnione z dostawca szafki. Gdy zasilanie zostaje catkowicie przywrdcone,
sprawdzany jest sygnat przed ponownym witgczeniem sekwencji.

XXXil. Sygnalizacja dozowania wjazdu powinna zostac zainstalowania tak, by byta widoczna przez
kierowcow znajdujgcych sie na poczatku kolejki.

XxXiii. Rozmieszczenie sygnalizacji, jej wyglad, konstrukcja, soczewki oraz wyswietlane sygnaty i
ich jasno$¢ muszg by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

XXXIV. Klasa modutu powinna wykorzystywac sygnalizatory tréjkomorowe.

XXXV. Gtowice sygnalizatora przedstawiajg sygnaty koloréw czerwonego- zéttego- zielonego.
XXXVi. Sygnalizacja $wietlna moze zosta¢ rowniez zainstalowana nad pasem drogi.
xxxvii.  Na jeden pas przypada minimum jeden sygnalizator Swietlny.

xxxviii.  Sygnalizator swietlny dozowania wjazdu umieszcza sie na tle zéttej tablicy , ktdéra odréznia
takg sygnalizacje od standardowej sygnalizacji na skrzyzowaniach.

XXXIX. Powierzchnia zéttej tablicy powinna pokryta folig odblaskowa, zgodng z wymaganiami
stawianymi znakom statym.
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xl. Zoflta tablica powinna wystawaé poza sygnalizator z lewej i z prawej strony o 1/2 szeroko$ci
sygnalizatora.

xli.  Zétta tablica powinna wystawa¢ poza sygnalizator z gory i z dotu o 1/4 szeroko$ci sygnalizatora.

xlii. Trwate bgdZz zmienne znaki ostrzegawcze sg zainstalowane przed wjazdem na droge gtéwng i w
odpowiedniej odlegtosci od sygnalizacji Swietlne;.

xliii. Dozowanie wjazdu posiada zdefiniowany przez algorytmy czas umozliwiajgcy przejazd
okreslonej liczby pojazdéw podczas kazdego cyklu. llos¢ pojazdow, ktére moga przejechac jest
kontrolowana za pomoca sygnalizacji Swietlnej.

3.2.1 Interfejs uzytkownika

i.  Udostepniony interfejs powinien by¢ obstugiwany przez systemy operacyjne dostepne na rynku,
ktére bedg kompatybilne z istniejgcymi rozwigzaniami stosowanymi przez Zamawiajgcego.

i. Kazdorazowa autoryzacja uzytkownika powinna odbywac sie poprzez wykorzystanie loginu i
hasta sktadajgcego sie z min. 8 znakdw sktadajgcego sie z matych i wielkich liter, cyfr oraz
znakow specjalnych. W przypadku konta administratora hasto powinno skfadac sie z 12 znakoéw.

ii. Interfejs uzytkownika bedzie odblokowa¢ dostep do konta po poprawnym zalogowaniu sie do
systemu. Niepoprawne préby logowania sie do interfejsu bedg wysytane do uzytkownika oraz
administratora systemu.

iv. Ponowny dostep do konta powinien by¢ przywracany tylko przez administratora systemu.

v. Dla kazdego uzytkownika powinno zostaé zatozone oddzielne konto.

vi. GUI powinien by¢ dostepny z dowolnego adresu IP.

vii. Interfejs uzytkownika powinien rejestrowac zdarzenia i umozliwia¢ generowanie raportéw w
formacie okre$lonym w Ogodinej Specyfikacji Technicznej.

viii. Interfejs uzytkownika powinien umozliwia¢ obstuge panelu serwisowego pozwalajgc na m.in.

kontrole pracy poszczegoélnych elementéw klasy modutu, reczng zmiane ustawien urzgdzen.

3.2.2 Algorytmy dozowania wjazdu

Vi.

Vii.

Zadaniem algorytméw jest przetwarzanie danych o ruchu oraz modyfikacja przeptywu na
tacznicy.

Minimalne wymagane algorytmy to:

a) Alinea, dokonujgcy dozorowania ruchu na podstawie pomiaru poziomu natezenia ruchu
przed drogg dojazdowg oraz za drogg dojazdows;

b) zarzadzanie kolejkami/ zatorami na drogach dojazdowych, regulujgcych dlugos¢ kolejki
(algorytm pozwala na wjazd na droge gtéwna pojazdom w przypadku, gdy kolejka osiggnie
zatozong diugos¢);

¢) nadpisanie kolejki na drogach dojazdowych, algorytm uaktualniajgcy liczbe pojazdéw
oczekujgcych na wjazd na droge gtéwng.

Algorytmy powinny umozliwi¢ w czasie zblizonym do rzeczywistego odczytanie i zmodyfikowanie
statych i parametréw opisanych w algorytmie.

Wszystkie algorytmy powinny wykorzystywac te same jednostki.

Zastosowane algorytmy mogg wykorzystywaé dane wejsciowe, wyjsciowe, parametry oraz
zmienne z innych algorytmow, jesli jest to wymagane.

Wszystkie zmienne i parametry mogg by¢ zdalnie modyfikowane lub resetowane zachowujgc
operacyjnos¢ podsystemu dozowania wjazdu podczas wprowadzania zmian.

Wszystkie algorytmy posiadajg opcje wigczania, wytgczania oraz wstrzymywania. Kiedy algorytm
jest wstrzymany, w tle nadal dziata proces ewaluacji, jednakze jego rezultat nie wptywa na
swobode przeptywu ruchu na wjezdzie.
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Wszystkie wartosci domysine parametréow mogg zosta¢ zmienione. Wartosci domysine dla
wszystkich parametréw i zmiennych powinny byé zachowane w przypadku utraty mocy oraz
przywrécone do najnowszej wartosci, gdy zasilanie zostanie przywrécone.

Konstrukcje wsporcze

Konstrukcje wsporcze modutu 110.A muszg by¢ zaprojektowane i wykonane zgodnie z zapisami
dokumentu OST.

Spos6b mocowania i montazu urzadzen

Opis czynnosci przygotowawczych i warunkéw wejscia w teren jest zawarty w dokumencie OST.

Jezeli Zamawiajgcy nie wymaga inaczej, urzadzenia nalezy montowaé z zapewnieniem skrajni
pionowej 5,0m.

Po wykonaniu niezbednych regulacji urzadzenia klasy modutu powinny zostaé zamocowane do
konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajgcy ich przesuniecie lub obrét.

Sposdb mocowania urzgdzen klasy modutu do konstrukcji wsporczej musi umozliwiaé, przy
uzyciu odpowiednich narzedzi, wykonanie demontazu i ich ponownego montazu w przypadkach
wystgpienia takiej koniecznosci.

Podczas montazu zwréci¢ nalezy szczegdlng uwage, aby nie uszkodzi¢ konstrukc;ji
wyswietlaczy diodowych.

Szafka teletechniczna, jesli dotyczy, musi by¢ zlokalizowana w bezposrednim sgsiedztwie
konstrukcji wsporczej, a jej lokalizacja powinna zapewnia¢ bezpieczng obstuge serwisowa.

W przypadku, gdy podzespoty elektroniczne MR znajdujg sie poza szafkg teletechniczng, to ich
lokalizacja powinna umozliwia¢ bezpieczng obstuge serwisows.

Sygnalizatory i czujniki powinny zosta¢ zamontowane zgodnie z instrukcjg producenta. Czujniki
drogowe mogg zosta¢ zamontowane zaréwno w nawierzchni drogi jak i na konstrukcjach
wsporczych w zalezno$ci od rodzaju urzgdzenia.

Zasilanie
Wymagania ogolne w zakresie wykonania i ochrony urzgdzen opisano w dokumencie OST.

Wymagane jest zasilanie napieciem z sieci energetycznej. Maksymalna moc przytgczeniowa ma
zosta¢ dobrana przez Wykonawce na poziomie zapewniajgcym poprawne funkcjonowanie
modutu. Dla wykonywanych urzadzen nalezy wykonaé system zasilania w energie elektryczng
umozliwiajgcy prawidtowe funkcjonowanie w trybie ciggtym.

Modut 110.A musi dziataé nieprzerwanie przy krétkotrwatych zanikach napiecia.

Modut 110.A powinien zapewnia¢ automatyczne odtgczenie magazyndéw energii w przypadku
spadku napiecia magazynow energii ponizej wartosci dopuszczaine;.

Modut 110.A powinien posiadaé funkcje kompensacji temperatury oraz zabezpieczenia przed
przetadowaniem magazynu energii.

Modut 110.A musi umozliwiaé raportowanie stanu natadowania magazynu energii
wykorzystywanych do awaryjnego podtrzymania zasilania.

Modut 110.A powinien by¢ zasilany z sieci energetycznej 230V AC, z tolerancjg --15% do +10%.

Modut 110.A musi umozliwia¢ podtirzymanie zasilania dla urzadzen sterujgcych i
teletransmisyjnych przez okres co najmniej 360 min bez koniecznos$ci dotadowywania magazynéw
energii.
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3.6 Wymagania utrzymaniowe

3.6.1 Konserwacja i przeglady

i.  Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzania konserwacji i przeglgdéw zgodnie z zapisami
dokumentu OST.

i. Ponadto nalezy przeprowadza¢ okresowe przeglady techniczne, obejmujgce:

Okres pomiedzy
czynnosciami

1 Czyszczenie powierzchni gtowic sygnalizatora oraz zottej 6 miesiecy lub w przypadku
tablicy pomocniczej zaistnienia potrzeby

2 Czyszczenie powierzchni aktywnych znakéw ostrzegawczych, | 6 miesiecy lub w przypadku
w miejscach, gdzie zostaty zainstalowane. zaistnienia potrzeby

3 Sprawdzenie opornosci uziemienia 12 miesiecy

4 Sprawdzenie skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej 12 miesiecy

5 Sprawdzenie stanu i ewentualne wyczyszczenie stykéw 12 miesiecy
elektrycznych

6 Sprawdzenie potgczen srubowych sygnalizacji Swietlnej 12 miesiecy

7 Sprawdzenie stanu potgczen konstrukcji wsporczej 6 miesiecy

8 Sprawdzenie stanu zabezpieczenia antykorozyjnego 12 miesiecy

9 Sprawdzenie natezenia oswietlenia sygnalizacji, a tym funkcji 6 miesiecy
automatycznego dostosowania jasnosci

10 | Sprawdzenie poprawnosci dziatania aktywnych 6 miesiecy
zaawansowanych znakéw ostrzegawczych w miejscach, gdzie
zostaty zainstalowane

11 | Sprawdzenie poprawnosci funkcjonowania czujnikow 6 miesiecy
wykrywajgcych ruch na wjezdzie i drodze gtdwne;j

12 | Sprawdzenie stanu urzadzenia sterujgcego i uktadu 6 miesiecy

podtrzymania zasilania

13 | Sprawdzenie efektywnosci operacyjnej urzgdzenia dozowania 12 miesiecy
wjazdu

iii. Przed przystgpieniem do ponownego uruchomienia urzadzen nalezy sprawdzi¢ wszystkie
elementy modutu pod kgtem prawidtowosci funkcjonowania.

3.6.2 Obstuga Bledéw

i.  Obstuga Bteddow okreslona jest w dokumencie OST.

i. Czas dostepnosci modutu w klasie 110.A w okresie rozliczeniowym nalezy do kategorii 2.

iii. Umowny czas dozwolonej niedostepnosci modutu 110.A wynosi 2160 minut w miesigcu
kalendarzowym.

3.6.3 Bezpieczenstwo

i.  Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za nalezyte zabezpieczenie terenu prac, w tym w zakresie
bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu drogowego i odpowiada za wszelkie szkody wyrzadzone
Zamawiajgcemu i osobom trzecim.

i. Wykonawca odpowiada za zabezpieczenie urzgdzen przed dostepem oséb nieuprawnionych.
Dotyczy to zarbwno zabezpieczenh przed dostepem fizycznym, jak réwniez bezpieczenstwa
danych.
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3.7 Dokumentacja
3.7.1 Dokumentacja projektowa
i.  Wymagania dla dokumentacji projektowej zostaty przedstawione w dokumencie OST.

i. Wykonawca jest zobowigzany do opracowania, uzgodnienia z wiasciwymi podmiotami i
uzyskania zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu w zakresie dozowanie wjazdu na jednej
tacznicy oraz opracowania scenariuszy zarzgdzania znakami, jezeli opracowania te nie zostang
przekazane przez Zamawiajgcego.

iii. Wykonawca jest zobowigzany do przekazania dokumentacji w formie wydrukéw oraz w formie
plikébw wsadowych do oprogramowania narzedziowego, umozliwiajgcego zarzgdzanie
i konfiguracje modutu.

3.7.2 Dokumentacja eksploatacyjna

i.  Wykonawca jest zobowigzany do przekazania dokumentacji eksploatacyjnej, w tym DTR,
instrukcji obstugi oprogramowania narzedziowego.

ii. Wyzej wymienione dokumenty powinny zosta¢ przekazane w formie drukowanej w 3
egzemplarzach oraz w formie plikow PDF.

iii. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania i pozostawienia w szafce teletechnicznej
zafoliowanych plansz ze schematami potgczen elektrycznych i komunikacyjnych. W przypadku
jej braku, schemat nalezy pozostawi¢ w miejscu dostepu do podzespotéw technicznych.

3.8 Licencje i prawa autorskie

i.  Ogodlne wymagania w zakresie licencji i praw autorskich przedstawiono w dokumencie OST.

i. Oprogramowanie narzedziowe wraz z licencjg na jego uzytkowanie musi by¢ przekazane
Zamawiajgcemu.
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4. Interfejs komunikacyjny

Dokumentacja interfejsu dla niniejszej klasy jest oparta na modelu zdefiniowanym w dokumentacji A2
— Architektura Komunikacyjna i stanowi jego uzupetnienie i uszczegdtowienie, adekwatnie do
wymagan funkcjonalnych i niefunkcjonalnych zdefiniowanych w tej specyfikacji wzorcowej.

Specyfikacja opisuje dla poszczegdlnych metod implementowanych lub wywotywanych przez klase
modutu strukture danych wejsciowych i wyjsciowych zdefiniowang w formie schematu XML Schema.

4.1 Metody implementowane przez urzadzenie

Metoda Opis metody

Typ parametru Opis parametru

programuj System Centralny wysyta parametry inicjujace.

Polecenie wysytane jest rowniez niezwtocznie po otrzymaniu
zgtoszenia gotowosci do pracy urzgdzenia lub gdy ustawienia
urzgdzenia réznig sie od systemowych.

Metoda zwraca kod wyniku programowania - w przypadku
btedu jest to kod i opis btedu.

parametry ParametryDozowaniaWjazdu
(patrz ppkt 4.1.1)

Return: WynikProgramowania

sprawdz System Centralny sprawdza ustawienia urzgdzenia. W
przypadku btedu jako wynik zwracany jest kod i opis btedu.

Return: StanDozowaniaWjazdu (patrz ppkt 4.1.2)

4.1.1 Dokumentacja XSD: ParametryDozowaniaWjazdu

Schema ParametryDozowaniaWjazdu.xsd

Complex types
ParametryDozowaniaWjazdu

complexType ParametryDozowaniaWjazdu

diagram =
—i program
[Param etryDozowaniaWWjazdu E]_E)E'_

children | program przepustowos¢ ostrzezenie

documentation
Parametry urzgdzenia dozujgcego wjazd, przekazywane w ramach programowania urzgdzenia przez
modut centralny.

annotation
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diagram =
program
type | xs:nonNegativelnteger
. isRef 0
roperties .
prop content  simple
annotation documentation
Numer programu.

element ParametryDozowaniaWjazdu/przepustowos¢

diagram = —
r przepustowosc
type | xs:positivelnteger
properties SRef 0.
content  simple
annotation docum'e'ntatlon_ . - .
Warto$¢ oczekiwanej przepustowosci tgcznicy.

element ParametryDozowaniaWjazdu/ostrzezenie

diagram

"~ ostrzeienie

i
I}
il
=

[

type

xs:boolean

properties

iskRef 0
content _simple

annotation

documentation

Aktywnos¢ sygnalizacji ostrzegawczej.
true - aktywna

false - nieaktywna

4.1.2 Dokumentacja XSD: StanDozowaniaWjazdu

Schema StanDozowaniaWjazdu.xsd

Complex types
StanDozowaniaWjazdu
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diagram I o o o o o o e e
| Wynik Sprawdzenia (extension _i
[Stan Dozowanialljazdu E]—I——E:E]- |
—r program
_EE_—F przepustowosc
type | extension of WynikSprawdzenia
properties base  WynikSprawdzenia
children | kodBtedu opisBtedu program przepustowos¢ ostrzezenie
annotation documentation
Parametry urzgdzenia dozujgcego wjazd, przesytane przez urzadzenie do modutu centralnego.

element StanDozowaniaWjazdu/program

diagram =
program
type | xs:nonNegativelnteger
properties IsRef 0.
content  simple
annotation documentation
Numer programu.

element StanDozowaniaWjazdu/przepustowos¢

diagram = —
r przepustowosc
type | xs:positivelnteger
properties SRef 0.
content  simple
annotation docum’e’ntatlon. . - .
Warto$¢ oczekiwanej przepustowosci facznicy.
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diagram = —
ostrzezenie

nt

type | xs:boolean

isRef 0

roperties ;
prop content  simple

documentation

Aktywnos¢ sygnalizacji ostrzegawcze;j.
true - aktywna

false - nieaktywna

annotation
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Zalacznik 1 Testy i Badania Fabryczne FAT
(Factory Acceptance Test)

1.1 Plan testow FAT

FAT 110.A.1 Identyfikacja urzgdzenia
FAT 110.A.2 Sprawdzenie obudowy

FAT 110.A.3 Sprawdzenie kompletno$ci urzgdzenia i DTR
FAT 110.A.4 Kontrola programowego resetu urzgdzenia
FAT 110.A.5 Kontrola sprzetowego resetu urzgdzenia
FAT 110.A.6 Raport z testow FAT

1.2 Tok postepowania

1) Przygotowanie testu.

2) Przeprowadzenie testu.

3) Przekazanie zrodtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia.
4) Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu.

5) Zatwierdzenie raportu.
Ponizej przedstawiono szczegoétowy opis poszczegodlnych punktéw procedury.

1.3 Zgtoszenie zamiaru przeprowadzenia testu
i.  Termin przeprowadzenia testu Wykonawca obowigzany jest uzgodni¢ z Zamawiajgcym.
iii. Testy powinny by¢é wykonywane na terenie fabryki producenta lub autoryzowanego
przedstawiciela producenta na terenie Polski.
1.4 Przygotowanie testu
i.  Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajgcemu opis:
a) zakresu czynnosci testowych;
b) techniki przeprowadzania testu;
c) zasobow czynnosci testowych;
d) harmonogramu czynnosci testowych;
e) testowanych elementéw;
f)  testowanych funkcji.

i. Wykonawca powinien zidentyfikowac ryzyka zwigzane z bezpieczenstwem podczas
przeprowadzania testéw.

iii. Wykonawca powinien przedstawi¢ liste os6b wykonujgcych test wraz z wykazem realizowanych
przez nie czynnosci.

15 Przeprowadzenie Testu
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1.5.1 Proba testowa

Test ma za zadanie sprawdzi¢ podstawowe funkcjonalnosci poszczegdinych urzgdzen
wchodzgcych w sktad Modutéw Rozproszonych. Préoba testowa powinna pozwalac na okre$lenie,
czy dana funkcjonalnos¢ jest realizowana.

1.5.2 Przebieg testu

1.6

1.7

Przed przystapieniem do testow nalezy zaprotokotowa¢ wersje oprogramowania i testowanych
urzadzen.

Zaprotokotowanie wersji, rodzaju systemu operacyjnego na ktérym zostaty przeprowadzone
testy.

Testy FAT nalezy wykonywac na tych samych urzadzeniach, ktére pdzniej sg dostarczane do
docelowych lokalizacji. W celach identyfikacyjnych i ewidencyjnych nalezy stosowac¢ unikalne
numery na ptytkach drukowanych podzespotéw, lub inne unikalne oznaczenia (np. kody
kreskowe itp).

Wszystkie btedy zostang zaprotokotowane i przekazane Zamawiajagcemu w formie elektroniczne;j.

Btedy i inne nieprawidtowosci np. zarysowania, wgniecenia obudowy, uszkodzenie matryc,
powinny zosta¢ opisywane przez testeréw i zawiera¢ informacje o miejscu wystgpienia btedu i
numerze scenariusza, krokach potrzebnych do odtworzenia btedu, kategoriach btedu zgodnych z
opisanymi w ogolnej specyfikacji technicznej.

Przekazanie zrédtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia

Bezposrednio po zakonczeniu testu Wykonawca zobowigzany jest przekazaé kopie
dokumentac;ji filmowej oraz pliki zrodtowe osobie, upowaznionej przez Zamawiajgcego, do
nadzoru testu.

Wykonawca zobowigzany jest przekazaé pliki zrodtowe zebrane z urzadzen w nieprzetworzonej
formie wraz z opisem ich struktury. Jesli plik nie jest zapisywany w powszechnych formatach
plikdw, np. txt, dbf, xml wykonawca powinien dostarczy¢ réwniez oprogramowanie do jego
konwersiji.

Przekazanie zrédtowych danych z testu nalezy potwierdzié¢ protokotem pisemnym. Protokét
powinien zawiera¢ m.in.:

a) opis przekazywanych danych i ich nosnikéw,

b) imiona i nazwiska os6b przekazujgcych dane ze strony wykonawcy testu i osoby
upowaznionej do ich odbioru (upowaznionej przez Zamawiajgcego do nadzoru testu),

c) miejsce i date sporzadzenia protokotu.

Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu

Po zakonczeniu testu, Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ do Zamawiajgcego Raport
podsumowujgcy badanie, ktéry powinien zawiera¢ m.in.:

a) celizakres przeprowadzonego badania;

b) opis sprawdzenia wynikéw i autentycznosci certyfikatow/zaswiadczen wydanych przez
podmioty notyfikowane do wystawienia certyfikatéw/zaswiadczen zgodnosci z dokumentami
normalizacyjnymi;

c) dokumentacje fotograficzng stanowiska pomiarowego;
d) zebrane wyniki;
e) uwagi dotyczgce metodologii przeprowadzania testu;

f)  tabele (wg. wzoréw zatwierdzonych przez Zamawiajgcego) wypetnione danymi
pozyskanymi w trakcie przeprowadzania testu.

Ponadto do raportu nalezy dotagczyé: ptyte CD/DVD z danymi zrédtowymi oraz nagranym
materiatem wideo.
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Zatwierdzenie raportu
Raport z przeprowadzenia testu ma by¢ przestany/przekazany do Zamawiajgcego, a nastepnie
zatwierdzony przez Zamawiajgcego.
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NR TESTU: FAT.110.A.1

OBSZAR

KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:

TESTU:

110.A

NAZWA
TESTU:

Identyfikacja urzgdzenia

PRODUCENT,
MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i
SW

STAN
POCZATKOWY

Urzadzenia wytgczone

Sprawdzeme

Karta katalogowa potwierdza zgodnos¢

kart urzadzen z wymaganiami.
katalogowych
urzadzen.

2 Sprawdzenie Dokumenty potwierdzajg zgodnos¢ urzadzen z
deklaraciji wymaganiami.
zgodnosci
producenta wraz
certyfikatem
potwierdzajgcym
wymagane
zakresy i
poziomy
doktadnosci
pomiaru.

3 Sprawdzenie Opis potwierdza zgodnos¢ urzgdzen z kartg
nazwy modelu, katalogows.
typu i numeréw
seryjnych
urzadzen.

4 Organoleptyczne | Urzadzenia nie powinno posiada¢ wgniecen,
sprawdzenie zarysowan, ostrych krawedzi, odpryskow
jakosci lakieru, peknie¢, zmatowionych bgdz
wykonania spolerowanych (w zaleznosci od ustalen
urzgdzenia. zawartych w Umowie) cze$ci obudowy ani

zadnych uszkodzonych elementéw. Obudowa
powinna chroni¢ przed dostaniem sie m.in.
kurzu i wody

WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ 12. pozytywny [ 13. negatywny

Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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Unii Europejskiej ,,Laczac Europe”

NR TESTU: FAT.110.A.2

KLASA MODUtU ROZPROSZONEGO:

OBSZAR

TESTU:

110.A

NAZWA
TESTU:

Sprawdzenie obudowy

PRODUCENT,
MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i
SW

STAN
POCZATKOWY

Nie dotyczy

Krok Operacja Rezultat Wynik ‘

1 Organoleptyczne | Obudowa nie powinna posiada¢ wgniecen,
sprawdzenie zarysowan, ostrych krawedzi, odpryskéw
jakosci lakieru, peknie¢, zmatowionych bgdz
wykonania spolerowanych (w zaleznosci od ustalen
obudowy. zawartych w Umowie) czesci obudowy ani

zadnych uszkodzonych elementéw.

2 Sprawdzenie Kolor zgadza sie z zaproponowang w Umowie
zgodnosci koloru | kolorystyka.
obudowy z
zaproponowang
w Umowie.

3 Przeprowadzenie | Obudowa powinna chroni¢ przed dostaniem
testu szczelnosci | sie m.in. wody.
obudowy.

WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ 12. pozytywny [ 13. negatywny

Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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OBSZAR KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:
TESTU: 110 A i i i i i
NAZWA Sprawdzenie kompletnosci urzgdzenia i DTR
TESTU:
PRODUCENT,
MODEL/TYP
URZADZENIA:
WERSJA HW i
SW
STAN Urzadzenia wytgczone
POCZATKOWY
o o e
1 Sprawdzenie Przedstawiona dokumentacja zawiera
kompletnosci wszystkie kompletne czesci opisane w Umowie.
przekazanej
dokumentaciji.
2 Sprawdzenie Urzadzenia zawiera wszystkie komponenty i
kompletnosci elementy opisane w dokumentaciji.
urzadzenia
zgodnie z
przekazang
dokumentacja.
WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ 12. pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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OBSZAR KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:
TESTU: 110 A i i i i i
NAZWA Kontrola programowego resetu urzgdzenia
TESTU:
PRODUCENT,
MODEL/TYP
URZADZENIA:
WERSJA HW i
SW
STAN Urzadzenia wytgczone. Do modutu podtgczone stanowisko do testowania z
POCZATKOWY | aktywnym oknem podgladu odczytywanych wartoSci.

W’rqczenle urzadzenia. NastepUJe inicjalizacja urzadzenia. Urzadzenie
przekazuje informacje o numerze
identyfikacyjnym.

2 Wykonanie wstepnej Urzadzenie wstepnie skalibrowane. Mozna

konfiguracji urzadzenia przeprowadzic¢ test zwigzane z demonstracjg
dziatania urzadzenia.

3 Znalezienie w panelu -
urzgdzenia wartosci
opisujgcych m.in.
wartosci, stanow

poczatkowych
zmiennych urzadzenia i
zapisanie ich.

4 Wymuszenie zmian Zapisane wartosci ulegajg zmianie.
stanu urzadzenia.

5 Wymuszenie Wartosci, stany poczgtkowe zmiennych
poleceniem urzgdzenia oraz inne zapisane wartosci zostajg
programowego resetu przywrocone do poczgtkowych.
urzgdzenia.

6 Sprawdzenie w panelu Potwierdzenie przywrdcenia wartosci
urzadzenia zmian poczatkowych.
poszczegoblnych
wartosci.

WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ 12. pozytywny [ ]13. negatywny

Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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OBSZAR KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:
TESTU:
110.A - - - - -
NAZWA Kontrola sprzetowego resetu urzgdzenia
TESTU:
PRODUCENT,
MODEL/TYP
URZADZENIA:
WERSJA HW i
SW
STAN Urzgdzenia wytgczone. Do modutu podtgczone stanowisko do testowania z
POCZATKOWY | aktywnym oknem podglgdu odczytywanych warto$ci.

e e

Wigczy¢ urzgdzenie Urzgdzenie uruchamia sie przekazujgc
informacje o numerze
identyfikacyjnym.

2 Wprowadzi¢ zmiany zwigzane z Ustawienia fabryczne zostaty
funkcjonowaniem urzgdzenia w zmienione.

panelu ustawien.

4 Dokona¢ resetu sprzetowego Urzgadzenie wytgcza sie.

urzgdzenia.

5 Ponowne wigczenie urzgdzenia. Urzgdzenie uruchamia sie przekazujgc

informacje o numerze
identyfikacyjnym. Urzadzenie zostato
przywrécone do ustawien fabrycznych.
W przypadku, gdy urzgdzenie bedzie
korzystato z zasilania awaryjnego
powinno przetgczyé sie w tryb
bezpieczny.

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ ]12. pozytywny [ 13.negatywny
Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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S

NAZWA TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:
Testy i badania FAT 110 A
PRODUCENT: MODEL/TYP URZADZENIA:
WERSJA HW: WERSJA SW:
POZYCJE TESTU:
Wynik testu [pozytywny] / [negatywny]
wpisac [x] we wtasciwym polu
I I o) o4 = WA 1 = T g 1o 10 17 PP PRPPR 0/0
2. JAKOSC WYKONANIA UFZGAZEN.......uuueiereieieieieieteieineetnentsestnensnssessssssssssssssssssnsnsnsssnsssssssnsnsnsnsnsnnns 0/0
3. KONtrola programoWEg0 FESEIU ......eeieeeeeiiiierieeieeeeeieittateeeeeeeseaanraseeseeaesaasnsasseeseeesaannrnsseeeees 0/0
2 o a i ] F= ] o] = (o)1= [0 I (= YT = LU 0/0
5. Kontrola kompletnosci urzgdzenia 0raz DTR .........ocuiiiiiiiiiiiiiieeeee e 0/0
WYNIK TESTU: P N
UWAGI:

PRZY UDZIALE (piecze¢ imienna i podpis):
[ 1@ IS I

INVVESTOR: .. ittt ettt e ettt e e o444ttt e e o4 a4t ettt e e e e e e a s nen e et e e e a e e s e neeeaee s
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Generalna Dyrekcja Rzeczpospolita
Drég Kraj ! h 'JA tostrad B Po'ska
g rdJDWyC 1 utosira

Wspétfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,Laczac Europe”

Zalacznik 2. Testy i Badania Obiektowe SAT
(Site Acceptance Testing)

1

Plan testow SAT

SAT 110.A.1 Zgodno$¢ produktu i dokumentacji

SAT 110.A.2 WitaSciwoSci fizyczne

SAT 110.A.3 Weryfikacja funkcjonalno$ci technicznej
SAT 110.A.4 Sprawdzenie wigczenia i resetu

SAT 110.A.5 Sprawdzenie zabezpieczen elektrycznych
SAT 110.A.6 Sprawdzenie protokotéw komunikacyjnych
SAT 110.A.7 Testy obcigzeniowe

SAT 110.A.8 Raport z testéw SAT

1.

1)
2)
3)
4)
5)
6)

2

Tok postepowania

Zgtoszenie zamiaru przeprowadzenia testu.

Przygotowanie testu.

Przeprowadzenie testu.

Przekazanie zrédtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia.

Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu.

Zatwierdzenie raportu.

Ponizej przedstawiono szczegdétowy opis poszczegodlnych punktéw procedury.

1.

1

3

Zgtoszenie zamiaru przeprowadzenia testu

Termin przeprowadzenia testu Wykonawca obowigzany jest uzgodni¢ z osobg upowazniong do
nadzoru testu przez Zamawiajgcego.

4

Przygotowanie testu

Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajgcemu opis:

a)
b)
<)
d)
e)

f)

zakresu czynnosci testowych;
techniki przeprowadzania testu;
zasobow czynnosci testowych;
harmonogramu czynnosci testowych;
testowanych elementéw;

testowanych funkcji;

Wykonawca powinien zidentyfikowac ryzyka zwigzane z bezpieczenstwem podczas
przeprowadzania testow.

Wykonawca powinien przedstawi¢ liste os6b wykonujgcych test wraz z wykazem realizowanych
przez nie czynnosci.
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Rzeczpospolita

- Polska

15 Przekazanie zrédtowych danych z testu w dniu jego przeprowadzenia

i. Bezposrednio po zakonhczeniu testu Wykonawca zobowigzany jest przekazaé kopie
dokumentaciji filmowej oraz pliki zrodtowe osobie, upowaznionej przez dyrektora wtasciwego
Oddziatu GDDKIA, do nadzoru testu.

ii. Wykonawca zobowigzany jest przekazaé pliki zrodtowe zebrane z urzgdzen w
nieprzetworzonej formie wraz z opisem ich struktury. Jesli plik nie jest zapisywany w
powszechnych formatach plikow, np. txt, dbf, xml wykonawca powinien dostarczy¢ réwniez
oprogramowanie do jego konwersiji.

iii. Przekazanie zrodtowych danych z testu nalezy potwierdzi¢ protokotem pisemnym. Protokét
powinien zawiera¢ m.in.:
a) opis przekazywanych danych i ich no$nikéw,

b) imiona i nazwiska osdb przekazujgcych dane ze strony wykonawcy testu i osoby
upowaznionej do ich odbioru (upowaznionej przez Zamawiajgcego do nadzoru testu),

Cc) miejsce i date sporzadzenia protokotu.

1.6 Opracowanie raportu z przeprowadzenia testu

i.  Po zakonczeniu testu, Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ do Zamawiajgcego Raport
podsumowujgcy badanie, ktéry powinien zawiera¢ m.in.:

a) celizakres przeprowadzonego badania.

b) opis lokalizacji stanowiska pomiarowego, uwzgledniajgcy m.in.:
- lokalizacje (np. numer drogi i pikietaz).
- godziny w jakich odbywat sie test, warunki pogodowe,.

c) dokumentacje fotograficzng stanowiska uwagi dotyczace metodologii przeprowadzania
testu.

d) tabele (wg. wzoréw zatwierdzonych przez Zamawiajgcego) wypetnione danymi
pozyskanymi w trakcie przeprowadzania testu.

i. Ponadto do raportu nalezy dotgczyc¢: ptyte CD/DVD z danymi Zzrodtowymi oraz nagranym
materiatem wideo.
1.7 Zatwierdzenie raportu

i.  Raport z przeprowadzenia testu ma by¢ przestany/przekazany do Zamawiajgcego, a nastepnie
zatwierdzony przez Zamawiajgcego.
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NR TESTU: SAT.110.A.1

OBSZAR TESTU: KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:

110.A - - - -

NAZWA TESTU: Zgodno$¢ produktu i dokumentacji

PRODUCENT,

MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wytgczony

N
Sprawdzenie tabliczki Opis tabliczki potwierdza zgodnos$¢
znamionowej. urzgdzenia z kartg katalogowa.

2 Weryfikacja protokotu z Protokot z testow fabrycznych zawiera
testow fabrycznych FAT. wytgcznie pozytywne wyniki. Jezeli wynik byt

.pOzZytywny z uwagami”, wystepuje
koniecznosc¢ weryfikacji czy uwagi zostaty
wprowadzone.

3 Weryfikacja deklaracji Deklaracja zgodnosci producenta potwierdza
zgodnosci producenta. spetnienie wymagan kontraktowych

4 Weryfikacja dokumentacji Dokumentacja jest kompletna i podpisana
projektowej z akceptacjg przez upowaznione do tego osoby.
ewentualnych zmian przez
nadzor autorski i kierownika
budowy.

5 Weryfikacja zgody inzyniera | Jest zgoda inzyniera.
kontraktu na wbudowanie
urzadzenia.

6 Weryfikacja protokotu z Protokoty z badan elektrycznych potwierdza
przeprowadzonych badan zgodnos¢ instalacji z wymaganiami w
elektrycznych. zakresie zasilania i ochrony.

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ 12. pozytywny [ 13. negatywny

Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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NR TESTU: SAT.110.A.2

OBSZAR KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:

TESTU: 110 A i i i i

NAZWA WitaSciwo$ci fizyczne

TESTU:

PRODUCENT,

MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i

SW

STAN Modut Rozproszony wytgczony

POCZATKOWY

N R
Sprawdzenie potgczenia | Wykazanie, ze wszystkie potgczenia kablowe
okablowania. zostaty prawidtowo potgczone oraz wykonane
poprawnie i szczelnie.

2 Wizualne sprawdzenie Obudowa nie powinna posiadaé wgniecen,
jakosci wykonania zarysowan, rozszczelnien ani zadnych
obudowy urzadzen. uszkodzonych elementow.

3 Sprawdzenie Urzadzenia nie powinny poruszy¢ sie przy
zamocowania prébach jej przesuniecia lub obrécenia.
mechanicznego
urzadzen.

4 Sprawdzenie jakosci Konstrukcja nie powinna posiadac¢ wgniecen,
wykonania konstrukcji zarysowan, ognisk korozji, zbednych otwordw.
wsporczej.

5 Sprawdzenie jakosci Wizualne sprawdzenie jakosci potgczen
wykonania potgczen mechanicznych, préba dokrecenia losowo
konstrukciji i urzadzen. wybranych potgczen srubowych, wizualne

sprawdzenie zabezpieczen antykorozyjnych
potaczen.

WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ 12. pozytywny [ 13. negatywny

Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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Wspétfinansowane przez instrument
Unii Europejskiej ,,Laczac Europe”

OBSZAR TESTU: KLASA MODUtU ROZPROSZONEGO:
110.A | - - - - -
NAZWA TESTU: Weryfikacja funkcjonalnosci technicznej
PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY

Modut Rozproszony wigczony. Do modutu podtgczone stanowisko
do testowania z aktywnym oknem podgladu odczytywanych

wartosci.

e e

Wykonanie kalibracji urzgdzenia z
dostepnymi elementami modutéw i
urzgdzeniami referencyjnymi.

Urzadzenie skalibrowane. Mozna
przeprowadzi¢ test zwigzany z
demonstracjg dziatania urzadzenia.

licznika.

2 Pomiar —natezenia ruchu na drodze
gtdéwnej za pomocg testowanych
urzadzen oraz certyfikowanego
przez akredytowane laboratorium

pomiaru.

Réznica wartosci pomiedzy
dokonanym pomiarem a pomiarem
referencyjnym jest mniejsza lub
rowna wymaganej doktadnosci

3 Pomiar - wykrycie pojazdu na
drodze dojazdowej za pomoca
testowanych urzgdzen oraz
certyfikowanej przez akredytowane
laboratorium kamery referencyjnej. | doktadnosci pomiaru.

Pojazd wykryty. Réznica wartosci
pomiedzy dokonanym pomiarem a
pomiarem referencyjnym jest
mniejsza lub réwna wymagane;j

referencyjnej

4 Pomiar - wykrycie kolejki pojazdéw
za pomocg testowanych urzadzen
oraz certyfikowanej przez
akredytowane laboratorium kamery

doktadnosci pomiaru.

Kolejka pojazdow wykryta. Réznica
wartosci pomiedzy dokonanym
pomiarem a pomiarem referencyjnym
jest mniejsza lub rowna wymaganej

5 Pomiar — wykrycie zwigkszonego
natezenia ruchu na drodze gtéwnej
za pomocg testowanych urzadzen
oraz certyfikowanego przez
akredytowane laboratorium licznika. | pomiaru.

Réznica wartosci pomiedzy
dokonanym pomiarem a pomiarem
referencyjnym jest mniejsza lub
réwna wymaganej doktadnosci

6 Pomiar - wykrycie pojazdu na
drodze dojazdowej, przy
zwiekszonym natezeniu pojazdow
na drodze gtéwnej, za pomocg
testowanych urzgdzen oraz
certyfikowanej przez akredytowane
laboratorium kamery referencyjne;j.

pomiaru.

Pojazd wykryty. Sygnalizatory
swietlne dozujgce ruch do gtéwne;j
drogi przechodzg w tryb aktywny i
wyswietlajg swiatto czerwone
zabraniajgce wjazdu na droge
gtéwna. Réznica wartosci pomiedzy
dokonanym pomiarem a pomiarem
referencyjnym jest mniejsza lub
réwna wymaganej doktadnosci

7 Pomiar - wykrycie kolejki pojazddw,
przy zwiekszonym natezeniu
pojazdow na drodze gtéwnej, za
pomocgq testowanych urzadzeh oraz

Kolejka pojazdow wykryta.
Sygnalizatory Swietlne dozujace ruch
do gtéwnej drogi bedgce w trybie
aktywnym zmieniajg kolor $wiatta na
zielony i wpuszczajg obliczong przez
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NR TESTU: SAT.110.A.3

certyfikowanej przez akredytowane | algorytmy okre$long liczbe pojazdéw
laboratorium kamery referencyjne;. na droge gtéwng. Rdéznica wartosci
pomiedzy dokonanym pomiarem a
pomiarem referencyjnym jest
mniejsza lub réwna wymaganej
doktadnosci pomiaru.

8 Kazdy pomiar nalezy powtoérzy¢ 100 | Wyniki zostaty zaprotokotowane w
razy. raporcie.
WYNIK [ 11. pozytywny [ ]12. pozytywny [ ]13. negatywny
TESTU: Z uwagami
UWAGI:

Data i podpis Operator

Sprawdzajacy
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OBSZAR KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:

TESTU: 110 A i i i i i

NAZWA Sprawdzenie wigczenia i resetu

TESTU:

PRODUCENT,

MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i

SW

STAN Modut Rozproszony wtgczony. Do modutu podtgczone stanowisko do

POCZATKOWY | testowania z aktywnym oknem podgladu odczytywanych wartoSci.

1 Wigczenie Modut Rozproszony zostaje zatgczony. Modut
urzgdzenia Rozproszony przekazuje dane do srodowiska
testowego.
2 Reset Zostaje odciete zasilanie. Po powrocie zasilania
urzagdzenia Modut Rozproszony przekazuje dane do

srodowiska testowego. W przypadku, gdy
urzadzenie bedzie korzystato z zasilania
awaryjnego powinno przetgczyc¢ sie w tryb
bezpieczny.

3 Test nalezy Wyniki zostaty zaprotokotowane w raporcie.
powtérzy¢ 10
razy. W
prébie
testowej
nalezy
uwzglednic 2
przypadki
kroku 2.

WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ 12. pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami

UWAGI:

Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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OBSZAR KLASA MODUtLU ROZPROSZONEGO:

TESTU: 110 A i i i i i

NAZWA Sprawdzenie zabezpieczen elektrycznych

TESTU:

PRODUCENT,

MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i

SW

STAN Modut Rozproszony wtgczony. Do modutu podtgczone stanowisko do

POCZATKOWY | testowania z aktywnym oknem podgladu odczytywanych wartoSci.

Sprawdzeme Wyiacznlk zadziatat
zadziatania
wytgcznika
réznicowopradowego.
WYNIK TESTU: | [ ] 1. pozytywny [ ]12. pozytywny [ 13. negatywny
Z uwagami
UWAGI:

Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:
NAZWA TESTU: Sprawdzenie protokotéw komunikacyjnych
PRODUCENT, MODEL/TYP

URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY

Krok | Operacja

Modut Rozproszony wigczony. Do modutu podtgczone
stanowisko do testowania z aktywnym oknem
podgladu, testowi powinny zosta¢ poddane wszystkie
Metody opisane w dokumentacji SST oraz OST.

Liczba
powtorzen
(liczba
wymaganych
sukcesow)

0 Rozpoczecie transmisji Pakiety danych sg 313
transmitowane w obu kierunkach
1 Sprawdzanie sktadni XML Sktadnia jest zgodna z 33
dokumentacjg
2 Weryfikacja uzytych nazw Nazwy zmiennych zgadzajg sie 33
zmiennych w transmitowanym | z dostepng dokumentacjg
komunikacie.
3 Kompletno$¢ zmiennych Komunikaty zawierajg wszystkie | 3 (3)
Zmienne opisane w
dokumentaciji
4 Sprawdzenie zakresu wartosci | Wartosci zmiennych sg zgodne 3(3)
zmiennych, w szczegolnosci z dokumentacja
dla zmiennych istotnych dla
prezentacji danych.
5 Sprawdzenie spéjnosci Wartosci zmiennych sg spojne 33
wartosci zmiennych
6 Sprawdzenie sumy kontrolnej Suma kontrolna SHA jest 3(3)
(SHA) pod katem zgodnosciz | zgodna
zawartg w komunikacie
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7 Fizyczne przerywanie Urzgdzenie pracuje przy 3(3)
komunikacji zadanych wczesniej

ustawieniach.

8 Przerwanie zasilania w trakcie | Urzadzenie pracuje przy 33
wymiany danych zadanych wczesniej
ustawieniach.

9 Wymuszenie znacznych Urzgdzenie pracuje przy 33

opdznieh pomiedzy pakietami | zadanych wczesniej

stanowigcymi czes¢ jednego ustawieniach.

komunikatu.
WYNIK TESTU: [ ]11. pozytywny [ 12. pozytywny | [ ] 3. negatywny

Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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OBSZAR TESTU: KLASA MODULU ROZPROSZONEGO:
NAZWA TESTU: Testy obcigzeniowe
PRODUCENT, MODEL/TYP
URZADZENIA:

WERSJA HW i SW

STAN POCZATKOWY Modut Rozproszony wtgczony. Do modutu podtfgczone
stanowisko do testowania z aktywnym oknem
podglgdu

Operacja Liczba
powtorzen
(liczba
wymaganych
sukcesow)

1 Przecigzenie iloscig danych Urzadzenie dziata zgodnie z 33

(nadmierne przesytanie zatozeniami dokumentu SST,
polecen sterujgcych, z jego dziatanie nie wpltywa
czestotliwoscig znaczaco negatywnie na bezpieczenstwo
powyzej okreslonej jako ruchu drogowego ani na
wymagana). bezpieczenstwo sieci IT,

urzadzenie jest zdolne do
odzyskania sprawnosci
(poprawnie przetwarza dane) po
ustaniu nadmiernego
obcigzenia, nie wymagana jest
koniecznos¢ poprawnego
przetwarzania danych.

WYNIK TESTU: [ 11. pozytywny [ 12. pozytywny | [ ] 3. negatywny
Z uwagami
UWAGI:
Data i podpis Operator
Sprawdzajacy
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NAZWA TESTU: MODUL ROZPROSZONY:
Testy i badania SAT 110
KLASA MODULU ROZPROSZONEGO
A
LOKALIZACJA OBIEKTU
PRODUCENT: MODEL/TYP URZADZENIA:
WERSJA HW: WERSJA SW:
NUMER SERYJNY URZADZENIA | NUMER ID URZADZENIA
POZYCJE TESTU: POZ NEG
1. Weryfikacja potwierdzenia dopuszczenia wydanego przez
podmiot/jednostke ekspercka wraz z protokotem z testow 0 0
INEGraCyjNYCh SIT ..o 0 0
2. Weryfikacja protokotu z testow fabrycznych FAT ...........cccceene ] 0
3. Weryfikacja deklaracji zgodnosci producenta ............cccceeeinnns
4. Weryfikacja swiadectwa zgodnosci typu z normami
zharmonizowanymi (nalezy zatgczy¢ protokét z kompletnych
badan przeprowadzonych przez jednostke notyfikowang)............. 0 0
5. Weryfikacja dokumentacji projektowej z akceptacija
ewentualnych zmian przez nadzér autorski i kierownika budowy .. 0 0
6. Weryfikacja zgody inzyniera kontraktu na wbudowanie 0 0
0] = Lo =Y o 1= P PR PRR P
7. Weryfikacja oswiadczenie kierownika budowy o wbudowaniu
urzadzenia zgodnego z wymaganiami zamawiajgcegdo ................. 0 0
8. Weryfikacja protokotu z przeprowadzonych badan 0 0
ElEKLIYCZNYCRN .. 0 0
9. Organoleptyczne sprawdzenie jakosci wykonanych prac.......... 0 0
10. Wigczenie urzgdzenia .........c.cocuveeeeiiuiieieiiiiiee i
11. Przeprowadzenie testéw funkcjonalnych z poziomu Systemu 0 0
(O 011 -1 | 1= o
WYNIK TESTU: P N
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