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Uniwersalny format danych — opis struktury plikéw XML i XSD.

Przyktady lokalizacji petli indukcyjnych dla rdéznych przekrojéw drogowych, wraz z
wymiarowaniem.

Protokot z pomiaréw elektrycznych stanowiska SCPR.

Instrukcja wykonywania pomiaréw elektrycznych stanowisk SCPR.
Protokét odbioru stanowiska SCPR.

Instrukcja wypetniania protokotu odbioru stanowiska SCPR.
Formularz do pomiaru podstawowego metoda wideorejestracji.

Formularz pomiarowy do kodowania wynikéw.
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Stownik uzytych pojec:

Automatyczny pomiar ruchu — pomiar polegajagcy na automatycznym zliczaniu pojazdéw

przejezdzajgcych przez dany przekrdj pomiarowy oraz okreslaniu ich kategorii i predkosci na podstawie
zarejestrowanych parametréow (np. dtugos$¢, sylwetka, odstepy), realizowany na stanowisku
pomiarowym przy wykorzystaniu licznika pomiarowego.

Detektor pojazdédw — urzadzenie stuzgce do detekcji pojazdow przejezdzajgcych przez dany przekrdj

pomiarowy (pas ruchu) i okreslania ich parametréw (np. dtugos¢, sylwetka, odstepy, predkos$¢, masa,
itp.). Wyrdzniane sg detektory inwazyjne (np. petle indukcyjne) i bezinwazyjne (np. laserowe
montowane nad jezdnig) w nawierzchnie drogi.

Licznik pomiarowy — urzadzenie instalowane na stanowisku pomiarowym, ktére w oparciu o sygnaty

odebrane z detektora m.in. automatycznie zlicza poszczegdlne pojazdy, okresla ich kategorie oraz
predkosé oraz zapisuje te informacje w plikach Zrédtowych i przekazuje je do innych systemoéw
gromadzacych dane.

Stanowisko pomiarowe — stanowisko stuzgce do montazu licznika pomiarowego wyposazone m.in.

w szafe techniczng, zasilanie i tacze telekomunikacyjne oraz ewentualnie detektory petlowe.

Stacja Ciggtych Pomiaréw Ruchu — stanowisko pomiarowe wyposazone w licznik pomiarowy.

Wykonawca — podmiot, ktéry na zlecenie GDDKIA (lub Oddziatu GDDKIiA) buduje stanowisko lub stacje
ciggtych pomiaréw ruchu lub instaluje licznik pomiaru ruchu lub swiadczy ustuge pomiaru natezenia
ruchu drogowego.



1. Wstep

Niniejszy dokument zawiera wymagania Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
wobec nowych i modernizowanych Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) oraz stanowisk
pomiarowych. Okreslone sg w nim wymagania lokalizacyjne dotyczace budowy nowych stanowisk
pomiarowych, atakze szczegdétowe wymogi techniczne wobec wybranych typow detektordw,
formatéw zbieranych danych, czy parametréw elektrycznych.

Wszelkie odstepstwa od okreslonych w niniejszym dokumencie wymagan i wytycznych musza
uzyskaé pisemng akceptacje komorki organizacyjnej centrali GDDKiA odpowiedzialnej za nadzorowanie
pracy stanowisk SCPR, aktualnie jest to Departament Studidow (okreslany dalej jako GDDKIA DS).

2. Zasady lokalizacji stacji statych

Doktadnosc¢ i wiarygodnos¢ wynikéw uzyskiwanych ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu zalezy
w znacznej mierze od witasciwego ich zlokalizowania na poszczegdlnych odcinkach drég. Istotne jest
rowniez, aby wyniki pomiaru byty reprezentatywne dla catego odcinka drogi, a nie tylko dla punktu,
w ktérym realizowany jest automatyczny pomiar ruchu. Stanowiska pomiarowe powinny by¢
lokalizowane na tzw. odcinkach odniesienia, ktdre mogg by¢ odnoszone do dtuzszych odcinkéw sieci
drogowej (tj. o dtugosci ok. 50-100 km). Doktadna lokalizacja stanowiska wymaga kazdorazowego
uzgodnienia z GDDKIA DS, przy czym miejsce, w ktérym bedzie ono budowane powinno spetniaé
nastepujgce warunki:

e potozenie na prostym odcinku drogi miedzy skrzyzowaniami (minimum 300 m od
skrzyzowania) lub weztami (minimum 300 m od kornca pasa witgczenia [przed poczatkiem pasa
wytaczenia), poza obszarem wykonywania manewrdéw przez pojazdy, w tym zwtaszcza zmian
pasow ruchu);

e jezeli to mozliwe potozenie poza obszarem zabudowanym i na odcinku bez ograniczen
predkosci okreslonych oznakowaniem pionowym;

e odlegtos¢ od poczatku tuku poziomego drogi oraz innych elementéw infrastruktury, ktdre
mogg wptywacé na ruch i predkos¢ pojazdéw (np. wysepki, przejscia dla pieszych) co najmniej
300 m;

e odcinek drogi nie ujety w planie remontéw ani przebudéw minimum w najblizszych 5 latach;

e dobra jakos¢ nawierzchni w odlegtosci co najmniej 300 me przed i za miejscem lokalizacji stacji
pomiarowej (brak widocznych kolein, wybojow, fat, spekan itp.);

e szafa techniczna powinna byc¢ zlokalizowana w odlegtosci do 100 m od korony drogi
z mozliwoscig dojazdu w jej poblize lub bezpiecznego zatrzymania pojazdu na poboczu oraz
z widocznoscig na przejezdzajgce pojazdy (brak przestoniecia);

e mozliwo$¢ doprowadzenia energii elektrycznej do miejsca instalacji szafy pomiarowej lub, jesli
bedzie to ekonomicznie uzasadnione, montazu systemu zasilania korzystajacego ze zrddet
odnawialnych (np. panele fotowoltaiczne lub inne);

e zapewniona mozliwo$¢ podtaczenia do przewodowej sieci telekomunikacyjnej (linia
komutowana lub $wiattowdd), a w przypadku braku dostepu do medium przewodowych,
zapewniony odpowiedni zasieg sygnatu sieci telefonii komoérkowej (zalecane co najmniej
3G/UMTS), w celu realizacji bezproblemowej komunikacji z urzagdzeniem (ciggta transmisja
danych, sprawdzanie stanu urzadzenia, pobieranie danych, zdalna konfiguracja);



e brak w bezposredniej bliskosci przystankéow autobusowych, stacji paliw, parkingow,
fotoradardw, baréw oraz innych miejsc, gdzie obserwuje sie zatrzymania i postoje pojazdéw
zaktécajace ptynnosé ruchu;

e potozenie poza obszarem moggcym miec negatywny wptyw na jakosé dziatania detektorow np.
most w przypadku detektoréw indukcyjnych;.

e potozenie poza obszarami narazonymi na wystepowanie zalan, podtopien w wyniku powodzi.

Wszelkie odstepstwa od wyzej wymienionych warunkéw lokalizacji wymagajg kazdorazowo
uzgodnienia z GDDKIA DS.

2.1. ZASADY NUMEROWANIA PASOW RUCHU NA STANOWISKACH POMIAROWYCH

Kolejne pasy ruchu na potrzeby identyfikacji pojazdéw i detektoréow pojazdéw nalezy numerowaé od
prawej krawedzi jezdni, tj. strony z rosngcym pikietazem drogi, zgodnie z ponizszym rysunkiem (rys. 1).
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Rys. 1. Sposéb numeracji pasow ruchu w zaleznosci od przekroju drogi.

3. Zakres i doktadnosc¢ zbieranych danych

W przypadku budowy nowych Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu lub modernizacji istniejgcych
polegajgcej na wymianie licznika pomiarowego, zastosowanie majg opisane w niniejszym rozdziale
wymagania dotyczace klasyfikacji i doktadnosci licznikdw pomiarowych. Oprécz zliczania i klasyfikacji
pojazddw, liczniki pomiarowe muszg takze dostarcza¢ informacji o predkosciach przejezdzajacych
pojazdow. Wymagane jest, aby licznik pomiarowy gromadzit i przesytat dane w postaci , pojazd-za-
pojazdem”. Dostepna powinna réwniez by¢ mozliwosé zmiany konfiguracji sposobu gromadzenia
danych i agregacji danych (o natezeniu ruchu i predkosciach) w przedziatach godzinowych, 15-
minutowych lub 5-minutowych, w zaleznosci od potrzeb GDDKIA. Kazda zmiana konfiguracji licznikéw
pomiarowych wymaga uzgodnienia z GDDKIA DS.



3.1. DOPUSZICZALNE TYPY KLASYFIKACJI POJAZIDOW

Ponizej przedstawiono dopuszczalne typy klasyfikacji pojazdéw wymagane od nowo instalowanych
licznikdw pomiarowych stuzgcych celom planistyczno-projektowym.
Klasyfikacja 8+1

L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii

1 Motocykle b

2 Samochody osobowe cl

3 Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa c2

4 Samochody dostawcze

5 Samochody ciezarowe

6 Samochody ciezarowe z przyczepg fl

7 Samochody ciezarowe z naczepa (ciggniki siodtowe) f2
Autobusy g

9 Inne nietypowe pojazdy h

Klasyfikacja EURO-6

L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii

1 Motocykle b

) Samochody osobowe i dostawcze (o DMC ponizej cd=c1+ d
3,5t)

3 Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa c2

4 Samochody ciezarowe e

5 S.amochody uezarow? z przyczepa lub ciaggniki =1 +62
siodtowe z naczepami

6 Autobusy g

Klasyfikacja GPR

L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii
1 Motocykle b
) Samochody.osobowe i mikrobusy, w tym z c=c14C2
przyczepami
3 Samochody dostawcze, w tym z przyczepami d
4 Samochody ciezarowe bez przyczep e
5 Samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami f="f1+f2
6 Autobusy g
7 Ciagniki rolnicze h

Klasyfikacja uproszczona

W przypadku stanowisk SCPR petnigcych role uzupetniajgcg dopuszczalna jest klasyfikacja uproszczona.
Jej zastosowanie wymaga uzyskania akceptacji GDDKIA DS. Klasyfikacja uproszczona ma nastepujacg

postac:

L.p.

Opis kategorii

Symbol kategorii

Samochody lekkie

Iv=b+cl+c2+d+h

Samochody ciezkie

hv=e+f1+f2+g




Inne typy klasyfikacji
W uzasadnionych przypadkach mozliwe jest zastosowanie szerszej klasyfikacji niz wymienione
powyzej, ale wymaga to uzgodnienia z GDDKIA DS.

3.2. DOKtADNOSC REJESTRACJI | KLASYFIKACJI POJAZIDOW

Minimalna wymagana doktadnos$¢ rejestracji wszystkich pojazdéw _silnikowych ogétem

przejezdzajgcych w okresie kolejnych 24 godzin przez przekrdj pomiarowy SCPR nie moze by¢ mniejsza

niz 97%, niezaleznie od zastosowanego typu licznika pomiarowego.

W przypadku doktadnosci klasyfikacji pojazdédw na poszczegdlne kategorie obowigzujace s3
wymagania minimalne przedstawione w ponizszej tabeli, ktore rowniez muszg by¢ spetnione w okresie

kolejnych 24 godzin pomiaru sprawdzajgcego — dotyczy to kategorii pojazddw, ktérych liczebnos¢
w okresie pomiarowym jest wieksza od 30.

UWAGA:

W przypadku kategorii pojazdéw o matej liczebnosci préoby (mniej niz 30 w catym okresie badania)
odstepstwo od wymagan dotyczgcych doktadnosci bedzie wymagato uzasadnienia ze strony
wykonawcy i uzyskania akceptacji GDDKIA DS.

Min. wymagany %
.. prawidiowo Grupa
T Symbol kat: , . ‘.
L.p. y.p .. uhi 9 é legoru Nazwa kategorii pojazdow | zarejestrowanych | Doktadnosci
klasyfikacji pojazdow o .
pojazdéw danej Danych
kategorii
Iv+hv . o i
1 Pojazdy silnikowe ogotem >97%
Uproszczona E2
2 hv Samochody ciezkie >95%
3 b+cl+c2+d+e+f1+f2+g+h | Pojazdy silnikowe ogdtem >97%
b
4 Motocykle > 85%
5 cl Samochody osobowe >95%
6 c2 .Samochody osobowe > 85%
i dostawcze z przyczepa
> o)
7 841 d Samochody d.os.tawcze > 85% A2
8 e Samochody ciezarowe > 85%
9 f1 Samochody ciezarowe > 90%
z przyczepa
f2 iez
10 Samochody Flez§r9we > 90%
z naczepa (ciagniki siodtowe)
11 g Autobusy > 85%
12 h Inne nietypowe pojazdy -
13 b+cld+c2+e+f+g Pojazdy silnikowe ogoétem >97%
14 b Motocykle > 85%
cd Samochody osobowe
1 i D izej 2929
5 EURO-6 i dostawcze (o DMC ponizej 92% G2
3,5t)
2
16 c 'Samochody osobowe > 85%
i dostawcze z przyczepa
17 e Samochody ciezarowe > 85%




Min. wymagany %
. rawidtowo Grupa
L.p. Ty.p .. Symbt?l kat’egoru Nazwa kategorii pojazdow zaijestrowanych DokIad':wéci
klasyfikacji pojazdow s .
pojazdéw danej Danych
kategorii
f Samochody ciezarowe
18 z przyczepa lub ciggniki > 90%
siodfowe z naczepami
19 8 Autobusy >85%
20 b+c+d+e+f+g+h Pojazdy silnikowe ogdtem >297%
21 b Motocykle >85%
22 c Samochody osobowe >95%
23 d Samochody dostawcze > 85%
24 GPR e Samochody ciezarowe > 85% -
25 ¢ Samochody ciezarowe > 90%
z przyczepa lub naczepg
26 g Autobusy >85%
27 h Ciagniki rolnicze > 85%

3.3. DOKtADNOSC POMIARU PREDKOSCI PRZEJEZIDZIAJACYCH POJAZIDOW

Kolejng funkcjonalnoscig licznika pomiaru ruchu oprdcz zliczania i klasyfikowania przejezdzajacych
pojazddw jest takze pomiar ich predkosci w zakresie co najmniej od 0 do 200 km/h. W stosunku do
okreslania wielkosci tego parametru wymagana jest nastepujgca doktadnosc:

e dla predkosci ponizej 100 km/h, dopuszczalny btgd pomiaru to +/- 3 km/h;
e dla predkosci powyzej 100 km/h, dopuszczalny btad pomiaru to +/- 3 %.

3.4. SYNCHRONIZACJA CZIASU LICZINIKOW POMIAROWYCH

Wymagane jest, aby zegary licznikdw pomiarowych byly zsynchronizowane z ogdlnie dostepnymi
wzorcami czasu. Liczniki powinny wykorzystywaé wytgcznie czas Srodkowoeuropejski CET (UTC+01:00),
zmiana na czas $rodkowoeuropejski letni CEST w zgromadzonych danych bedzie realizowana na
pdiniejszym etapie przetwarzania i analizy danych. Jezeli licznik przesyta dane na biezgco (w trybie
online), synchronizacja powinna mie¢ miejsce co najmniej raz na dobe, w godzinach nocnych.
W przypadku, gdy dane z licznika odczytywane sg tylko co pewien okres, wéwczas synchronizacja czasu
powinna by¢ realizowana przy kazdej komunikacji z tym urzadzeniem.

Zalecane jest, aby czas licznikow byt synchronizowany przy wykorzystaniu serweréw NTP (ang.
Network Time Protocol). Jezeli Stacja SCPR wyposazona jest w modut GPS, a nie jest mozliwe uzyskanie
pofaczenia z serwerami czasu NTP, wéwczas dopuszczalne jest synchronizowanie zegara licznika
pomiarowego z wykorzystaniem sygnatu GPS. Niezalecane jest synchronizowanie licznika
z wykorzystaniem odbiornika sygnatu DCF 77 z uwagi na mozliwo$¢é wystgpienia zaktécen w odbiorze
sygnatu. Zegar powinien by¢ synchronizowany z doktadnoscig do 1 sekundy.




4. Struktura danych i sposob ich przekazywania

4.1. DANE IRODLOWE

GDDKiA nie narzuca wymaganej struktury danych zrédtowych o ruchu pojazdéw
generowanych przez licznik pomiarowy. Format, struktura i nazewnictwo tych danych sg zalezne od
dostawcy sprzetu. Wymagane jest jednak, niezaleznie od postanowied podrozdziatu 4.2 ponizej,
przekazywanie do GDDKIA w zaden sposéb nieprzetworzonych plikéw Zrédtowych pobranych
bezposrednio zlicznika pomiarowego. Przekazywane dane Zrdodtowe powinny obejmowaé okres
jednego petnego miesigca i by¢ przesytane do 15 dnia kalendarzowego kazdego kolejnego miesigca (za
miesigc poprzedni) na zasadach okreslonych dla UFD. Jezeli odczyt danych Zzrédtowych wymaga
zastosowania specjalnego konwertera (dedykowanej aplikacji), a dane nie mogg by¢ odczytane
bezposrednio przy pomocy ogdélnodostepnego oprogramowania np. notatnika lub arkusza
kalkulacyjnego (MS Excel), wéwczas Wykonawca jest zobowigzany zapewni¢ GDDKiA DS oraz
podmiotom wskazanym przez GDDKIiA DS nieograniczong mozliwos¢ odczytu tych danych i zapisu do
innego formatu.

4.2. UNIWERSALNY FORMAT DANYCH

GDDKIiA wymaga, aby wszystkie nowe liczniki pomiarowe instalowane na sieci drég krajowych
dostarczaty dane w jednolitym formacie, tzw. Uniwersalnym Formacie Danych (UFD). Format ten jest
niezalezny od rodzaju licznika pomiarowego a obowigzkiem Wykonawcy jest zapewnienie
automatycznego przeksztatcania danych Zrédtowych o ruchu pojazdéow rejestrowanych przez
urzadzenie do obowigzujgcego w GDDKIA formatu UFD.

Format UFD ma posta¢ plikow XML walidowanych przez plik schematu XSD udostepniany przez
GDDKIA. Szczegdtowe informacje o UFD, w tym opis struktury plikdw XML, pliku XSD oraz nazewnictwo
plikéw opisane sg w Zataczniku 1.

4.3. INTERWAL PRZEKAZYWANIA DANYCH

Interwat przekazywania zarejestrowanych danych (zrédtowych oraz w formacie UFD) jest uzalezniony
od mozliwosci teletransmisyjnych danej stacji SCPR. Wymagane jest, aby kompletne dane miesieczne
byty przekazywane co najmniej raz na miesiac, do 15 dnia kalendarzowego kazdego kolejnego miesigca
(za miesigc poprzedni).

4.4. SPOSOB PRZEKAZYWANIA DANYCH

Pliki zrédtowe i pliki zgodne z formatem UFD nalezy udostepnia¢ do pobrania na zewnetrznym
serwerze FTP Wykonawcy, przy czym Wykonawca musi réwniez przewidzieé i zapewni¢ mozliwos$¢
zdalnej transmisji danych na wskazany przez GDDKIA DS serwer lub ustuge przechowywania danych
dostepng w Internecie. Wykonawca jest takze zobowigzany do tworzenia i przechowywania kopii
zapasowej zbieranych danych.

Niezaleznie od powyzszego licznik pomiarowy powinien lokalnie przechowywac kopie zapasowa
zebranych danych zrédtowych co najmniej z okresu 2 miesiecy.
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5. Metody detekcji pojazdow

W niniejszym rozdziale omdwione zostaty dopuszczone do stosowania metody detekcji
pojazdéw oraz stawiane przed nimi wymagania. Najwiecej uwagi poswiecono detektorom
wykorzystujgcym petle indukcyjne, poniewaz sg one najczesciej stosowane a GDDKIA jest w posiadaniu
wielu licznikédw ruchu wykorzystujgcych ten rodzaj detekcji. Niemniej jednak dopuszczalne jest
stosowanie innych metod detekgcji, o ile spetnig one wymagania doktadnosci okreslone w rozdziale 3.

5.1. DETEKCJA Z WYKORZYSTANIEM PETLI INDUKCYJNYCH

Petle indukcyjne sg najczesciej stosowanym detektorem pojazddw na sieci drog krajowych. Do ich zalet
nalezg przede wszystkim:

e wysoka niezawodno$¢ detekcji pojazddéw;

e stosunkowo niewielkie koszty;

o selektywnos¢ detekcji, bowiem petle indukcyjne wykrywajg tylko pojazdy mechaniczne,

pomijajgc np. pieszych, ktdrzy mogg pojawic sie w strefie detekgji.

Detekcja pojazdow przy uzyciu petliindukcyjnych jest precyzyjnym pomiarem zmian indukcyjnosci pola
magnetycznego w miejscu zainstalowania petli. W zwigzku z tym bardzo istotna jest starannosc
wykonania petli indukcyjnych i zastosowanie odpowiednich materiatéw. Brak starannosci wykonania
lub uzycie niewtasciwych materiatéw mogg powodowac obnizenie poziomu dokfadnosci pomiaréw
oraz skrécenie czasu eksploatacji stanowiska pomiarowego.
Petle indukcyjne cechujg sie bardzo duzg odpornoscig na uszkodzenia i warunki atmosferyczne
w poréwnaniu do innych popularnych metod detekcji pojazdéw. Niemniej jednak, naprawa stanowiska
w sytuacji uszkodzenia petli wymaga zamkniecia na kilka godzin pasa ruchu, co jest szczegdlnie
uciazliwe na drogach o wielu pasach i duzych natezeniach. W zwigzku z powyzszym, ogranicza to
stosowanie petli do miejsc, w ktérych stan nawierzchni jest stosunkowo dobry.

5.1.1. Lokalizacja i parametry petli indukcyjnych.

Na wszystkich nowych stanowiskach pomiarowych, niezaleznie od rodzaju nawierzchni i liczby jezdni
zaktada sie jednakowa konfiguracje petli indukcyjnych — dwie petle na kazdym pasie ruchu. Przyktady
lokalizacji dopuszczalnych typow petli indukcyjnych dla réznych przekrojéw drogowych, wraz z ich
wymiarami, przedstawiono na schematach w Zatgczniku nr 2.

Podstawowe parametry dla petli indukcyjnych sg nastepujgce:

e dopuszczalne jest stosowanie petli typu HA (wg wymagan brytyjskich) lub TLS-2 (wg wymagan
niemieckich);
e wymiary petli (dtugosc¢ x szerokos¢):
o HA: 2mx2m=0,02mlub
o TLS-2: 1mx2,8m*+0,005m (*szerokos¢ zalezna od szerokosci pasa ruchu zgodnie
z Zatacznikiem 2, podano wartos$¢ dla pasa o szerokosci 3,5 m);
e odlegtos¢ miedzy petlami na danym pasie ruchu:
o HA: 4m+0,02mlub
o TLS-2: 2,5m 0,005 m;
e przekatna petli: tolerancja = 0,007 m;
e petle umieszczone centralnie na pasie ruchu;
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liczba zwojow jednej petli — 4 zwoje nawijane zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, przy czym
przewodd petli musi by¢ ciggty na catej dtugosci (nie dopuszcza sie taczenia przewodu);
zakonczenia przewodu prowadzone w jednym rowku, starannie i rGwnomiernie skrecone ze
sobg od 5 do 10 skretéw na 1 m;

przewody odpowiadajgce poszczegdlnym petlom widoczne w szafie pomiarowej muszg by¢
trwale oznakowane. Zaleca sie znakowanie za pomocg oznacznikdéw, zgodnie z symbolizacja
zaprezentowang w Zatgczniku nr 2 i zasadami numeracji paséw okreslonymi w rozdziale 2;

w przypadku petli typu HA potaczenie petli z ,feederem” tzn. kablem tgczgcym petle z szafg
pomiarowa, powinno znajdowac sie w jezdni poza strefg najbardziej obcigzong ruchem
pojazdéw (schemat potgczen w Zatgczniku nr 2);

w przypadku petli typu TLS-2 potgczenie petli z ,,feederem” powinno znajdowac sie przy kazdej
z petli (schemat potgczen w Zatgczniku nr 2);

kabel , feeder” musi by¢ ciggty na catej dtugosci i nie moze przekraczaé¢ 100 m.

Odcinek nawierzchni, na ktédrym sg montowane petle indukcyjne musi byé dobrze utrzymany (tj. brak

widocznych kolein, tat, spekan). Ponadto muszg by¢ spetnione nastepujgce wymagania:

minimalna odlegtosc¢ petli od nieciggtosci nawierzchni nie mniejsza niz 1 m. Nieciggtosciami sg
np. miejsca naprawiane lub jakiekolwiek obiekty metalowe. Dopuszcza sie jedynie przypadek,
gdy w strefie miedzy petlami na tym samym pasie sg prowadzone dwa réwnolegte rowki kabla
,feedera” i wowczas odlegtos¢ krawedzi petli od rowka ,feedera” wynosi 0,7 £ 0,05 m. Kazde
inne odstepstwo, w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego wymagania, musi by¢
uzgodnione indywidualnie;

petle powinny znajdowac sie co najmniej 0,05 m powyzej metalowych konstrukcji zbrojenia
nawierzchni;

w nawierzchniach betonowych petle powinny by¢ umieszczane w miare mozliwosci na srodku
ptyty a odlegtos$é petli od szczeliny dylatacyjnej powinna by¢ nie mniejsza niz 0,5 m.

Przed rozpoczeciem prac wykonawczych nalezy opracowac projekty tymczasowej organizacji ruchu na

czas budowy lub remontu poszczegdlnych stanowisk pomiarowych i uzyska¢ stosowne zatwierdzenia,

zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia. 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie

szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzeniem (Dz. U. 22003 r. nr 177, poz. 1729 z pdin. zm.).

5.1.2.

Parametry przewodu petli indukcyjnej

Przewody, z ktorych wykonywane sg petle indukcyjne muszg spetnia¢ ponizsze wymagania:

Zyta:

Gietki przewdd jednozytowy, zyta z drutow miedzianych miekkich, kl. 5 wg
IEC60228. Minimalny przekréj przewodu: 2,5 mm?

Izolacja przewodu

Materiat:
e polietylen
e polipropylen
e poliolefiny (polyolefin)
e polichloropren (polychloroprene)
Zabronione jest stosowania przewoddow w izolacji poliwinitowej

Temperatura pracy -40°C do +85°C

Minimalny promien giecia 5 x D (D: $rednica zewnetrzna przewodu)

Ogodlna charakterystyka
przewodu

Gietki przewdd do zastosowan przemystowych, w systemach sterowania
ruchem, w transporcie kolejowym itp. Odporny na naciski, wilgo¢, dziatanie
czynnikéw chemicznych i atmosferycznych w tym duze réznice temperatur.
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5.1.3. Parametry kabla - ,,feedera”

Przewody stuzgce do wykonania kabla , feedera” muszg spetniaé ponizsze wymagania:

Konstrukcja kabla Przekréj: 2 x 1,5 mm? ekranowany
Ekran uziemiony w szafie pomiarowej
Zyta z drutéw miedzianych miekkich, kl. 2 wg IEC60228
Minimalny przekréj przewodu: 1,5 mm?
Izolacja przewodu Materiat:
e polietylen
e polipropylen
e poliolefiny (polyolefin)
e polichloropren (polychloroprene)
Zabronione jest stosowania przewoddéw w izolacji poliwinitowej
Temperatura pracy -40°C do +85°C
Dtugos¢ kabla Catkowita dtugosc kabla ,feedera” nie moze przekracza¢ 100 m.

5.1.4. Montaz petli indukcyjnych w nawierzchni

Przed rozpoczeciem prac instalacyjnych nalezy zabezpieczyé roboty zgodnie z projektem tymczasowej
organizacji ruchu. Potozenie petli i szczelin montazowych nalezy wtasciwie oznakowaé¢ na
poszczegdblnych pasach ruchu zgodnie z Zatgcznikiem 2.

Wymiary szczeliny montazowej petli indukcyjnej :

e szerokosé szczeliny: 10mm £+ 1mm
o gtebokosc szczeliny: 85mm + 1mm (w nawierzchniach bitumicznych)
45mm = 1mm (w nawierzchniach betonowych)

Wymiary szczeliny montazowej ,feedera”:

e szerokosé szczeliny: 16mm £+ 1mm
o gtebokosc szczeliny: 85mm + 1mm (w nawierzchniach bitumicznych)
45mm = 1mm (w nawierzchniach betonowych)

Schematy przedstawiajgce potozenie przewoddw petli indukcyjnej oraz kabla ,feedera” w szczelinie
montazowej przedstawiono na rys. 2 i 3.
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./

D zalewa drogowa na goragco V//‘ zalewa zywiczna (epoksydowa lub poliuretanowa)

SN

* Dotyczy nawierzchni betonowych.

Rys. 2. Szczelina montazowa petli indukcyjnej Rys. 3. Szczelina montazowa kabla ,feedera”
(wymiary w mm) (wymiary w mm)

5.1.5. Przygotowanie rowka petli indukcyjne;j.

a) Wszystkie prace montazowe zwigzane z przygotowaniem szczeliny montazowej petli indukcyjnej

i kabla ,feedera” nalezy prowadzi¢ przy temperaturze otoczenia nie nizszej niz 2°C.

b) Katy wewnetrzne szczeliny montazowej petli indukcyjnej muszg by¢ zaokrgglone — promien > 50

mm. Preferuje sie wykonanie zaokraglenia przy pomocy dtuta. Gorszg metodg, ale dopuszczalng,

jest wykonanie dodatkowego krétkiego naciecia na rogu, pod katem 45° do linii szczeliny.

c) Przed utozeniem przewodow szczelina musi by¢ dobrze oczyszczona, bez ostrych krawedzi oraz

bezwzglednie sucha. Do osuszenia szczeliny wskazane jest uzycie dmuchawy lub sprezonego

powietrza.

5.1.6. Uktadanie przewodow i kabli

a) Przed utozeniem, przewody i kable nalezy osuszyc¢ i oczysci¢ z ewentualnych zabrudzen.

b) lzolacja przewodu petli i kabla ,feedera” nie moze zosta¢ uszkodzona podczas uktadania

w szczelinie.

c) Przewdd petliikabel ,,feedera” nalezy zablokowac tak, aby nie stykat sie ze Sciankami rowka. Do

,tamponowania” mozna uzy¢ tasmy badz maty polietylenowe;j.

5.1.7. taczenie przewodow petli indukcyjnej z kablem ,,feedera”

a) Potaczenia ,feedera” z petla muszg by¢é wodoszczelne oraz dobrze zabezpieczone przed

uszkodzeniem przez caty okres uzytkowania stanowiska.

b) Potgczenia odpowiednich przewoddéw: zaciskane, a nastepnie lutowane. Nalezy uzywac

tacznikéw (bez izolacji) do kabli miedzianych wielodrutowych.
c) Nalezy wykona¢ mufe termokurczliwg poliolefinowg lub mufe zywiczng przelotows.
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d) W strefie pasa ruchu kabel ,feedera” nalezy zabezpieczy¢ ostong gietky. Dalej, az do szafy
pomiarowej, kabel nalezy prowadzi¢ w kanale lub w rurze dwusciennej do ostaniania kabli
ziemnych.

5.1.8. Zalewanie przewodow petli indukcyjnej i kabla ,feedera”

Szczeliny, wraz z utozonymi przewodami petli indukcyjnych i kablem ,feedera”, nalezy odpowiednio
zabezpieczyé. W pierwszej kolejnosci szczeline nalezy zala¢ odpowiednig zywicg do poziomu min.
10 mm ponad najwyzszy zwdj, a po jej zwigzaniu pozostaty czesé szczeliny nalezy wypetnié zalewg
drogowg na gorgco™.

W tabeli ponizej przedstawiono wymagane cechy zywic do zalewania szczelin montazowych petli
indukcyjnych i kabla ,feedera”.

Typ zywicy lanej poliuretanowa lub epoksydowa

Temperatura zalewania nie wyzsza niz 85°C

Lepkosc po zmieszaniu nie wieksza niz 5 Pa's przy 20°C

Czas ,,zycia” mieszaniny do zalewania nie wiekszy niz 90 min. przy 20°C

Czas wstepnego zelowania 45 min. przy 20°C lub krotszy

Twardosc¢ po 24 godzinach przy 20°C od 50 do 90 w skali Shore’a A
UWAGA:

GDDKIA nie dopuszcza mozliwosci stosowania zywic i zalew drogowych o parametrach innych niz
okreslone w niniejszym dokumencie.

5.1.9. Parametry elektryczne petli indukcyjnej potaczonej z kablem ,,feedera”

Wymagane parametry elektryczne poszczegdlnych petli indukcyjnych zainstalowanych na stanowisku
pomiarowym s3g nastepujace (pomiary nalezy wykonywac¢ na koncu kabla ,feedera” w szafie
pomiarowej):

e Rezystancja przewodu petli — nie moze by¢ wieksza niz 5 Q.

e Rezystancja izolacji do ziemi — nie moze by¢ gorsza niz 50 MCQ2. Pomiar nalezy wykona¢ przy

napieciu probierczym 500V.

e Indukcyjnosé —od 80 do 200 pH.
Powyisze parametry muszg by¢ zapewnione przez caty okres uzytkowania stanowiska pomiarowego
(tj. co najmniej 5 lat).

5.2. INNE DOPUSZCZALNE TECHNOLOGIE DETEKCJI POJAZIDOW

W przypadku budowy nowych stanowisk SCPR, dla ktérych GDDKIA nie narzuca technologii detekgcji
i wymaga tylko przekazywania danych o okreslonej doktadnosci i w ustalonym formacie (zgodnie
z rozdziatami nr 3 i 4), Wykonawcy moga stosowac dowolng inng metode detekc;ji, przy czym musi ona
zostac¢ zaakceptowana przez GDDKIA DS.

! Wymagania wobec zalew drogowych na goraco typu N1 wg normy PN-EN 14188-1.
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6. Szafa techniczna

6.1. POSADOWIENIE SZAFY

Szafa musi by¢ posadowiona na fundamencie betonowym, minimum 50 cm ponad poziomem terenu
(fundament zagtebiony minimum 80 cm pod poziomem terenu), w miejscu zapewniajgcym najkrotsze
potaczenia szafy pomiarowej z petlami indukcyjnymi. Ponadto, w przypadku planowanego zasilania
fotowoltaicznego konstrukcja nosna tego systemu powinna by¢é umieszczona na wspdlnym
fundamencie z szafg techniczna.

6.2. BUDOWA SIAFY

Szafa techniczna powinna by¢:

a) wykonana z tworzywa sztucznego;

b) zapewniac stopien ochrony IP65;

c) drzwiczki szafy powinny by¢ zainstalowane od strony krawedzi pasa drogowego, aby podczas
pracy na stanowisku mozna byto obserwowac przejezdzajgce pojazdy;

d) zabezpieczona przed dostepem osdb niepowotanych (np. zamek na klucz);

e) wyposazona we wnetrzu w co najmniej dwie przegrody:

- nalicznik energii i zabezpieczenia przytgcza energetyczne,
- nalicznik pomiarowy, modem i lampe oswietleniows.

f) oswietlona we wnetrzu w jednej z przegrod (minimalny poziom oswietlenia 200Ix,
preferowane oswietlenie LED) oraz wyposazona w minimum dwa gniazda energetyczne
230V/50Hz;

g) zabezpieczona przed dostepem gryzoni;

h) minimalne wymiary zewnetrzne szafy pomiarowej: wysokos¢ 110cm +20cm, szerokosé 90cm
+15cm, gtebokosé 55cm +5cm;

i) wyposazona w naklejki informujgce o schemacie podtgczenia petli pomiarowych (jezeli
dotyczy), wraz z oznaczeniami poszczegdlnych petli i kabli tgczgcych je z szafg techniczng
(zgodnie z oznacznikami zainstalowanymi na kablach) oraz schematem rozmieszczenia
detektoréw na jezdni, umieszczone na wewnetrznej stronie drzwiczek;

j) w przypadku wspodtfinansowania ze srodkéw Unii Europejskiej odpowiednie oznaczenia wg.
wymagan w Umowie o Dofinansowanie;

k) wyposazona (opcjonalnie) w czujnik otwarcia drzwiczek.

7. Przytacze energetyczne i telekomunikacyjne

7.1. PARAMETRY PRZYLACIA ENERGETYCINEGO

a) Napiecie 230V/50Hz +10%, 1-faza.
b) Moc szczytowa Pi=500W przy usrednionym wspdtczynniku cos¢ = 0,93.
c) Uktad sieci TN-S.

7.2. UZiIOM

a) Kazda instalacja musi posiada¢ uziom punktowy.
b) Rezystancja uziomu nie wieksza niz 10 Q.
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7.3. AUTOMATYKA ZABEZPIECZENIOWA

a) Instalacja elektryczna musi zapewnia¢ bezpieczng obstuge urzadzenia zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami dla tego typu urzadzen pomiarowych.

b) Wymaga sie wykorzystania wytacznika réznicowoprgdowego 30mA, tolerujagcego prady
odksztatcone.

c) Wymagany jest odbidér przytacza energetycznego przez uprawniong do tego osobe, ktéra
sporzgdzi stosowny protokét pomiarowy.

7.4. ZABEZIPIECZENIA PRZECIWPRZEPIECIOWE LINII ENERGETYCINEJ
| TELEKOMUNIKACYJNEJ

a) Wymaga sie zastosowania urzadzen ochrony przeciwprzepieciowej kl. I i Il potgczonych tak, by
zapewnic¢ skuteczng ochrone od przepiec piorunowych lub tgczeniowych, bezposrednich lub
indukowanych.

b) W przypadku linii telekomunikacyjnej komutowanej nalezy zapewnié¢ skuteczng ochrone
przepieé indukowanych.

7.5. PARAMETRY LACZA TELEKOMUNIKACYJNEGO

a) Kazda stacja SCPR musi by¢ wyposazona w przytgcze telekomunikacyjne stuzgce do transmisji
danych i komunikacji z urzadzeniem.

b) W przypadku stanowisk stuzgcych celom planistyczno-projektowym nie jest wymagane
zapewnianie ciagtej transmisji danych ze stanowiska. Jak okreslono w rozdziale 4 niniejszego
dokumentu, dane mogg byé wybierane co pewien okres i nalezy je tgczyé w zbiory obejmujace
cate dni lub jeden miesigc. Zalecane jest, aby dane byty przesytane w sposdb automatyczny raz
dziennie, ale nie rzadziej niz raz na 7 dni kalendarzowych.

c) Preferowane jest potgczenie kablowe (miedziane lub $wiattowodowe), ale dopuszczalne jest
takze stosowanie komunikacji radiowej, satelitarnej i komérkowej (GPRS, EDGE, 3G, LTE),
warunkiem jest zapewnienie bezproblemowej komunikacji z urzadzeniem pozwalajacej na
nieprzerwang transmisje danych, sprawdzanie stanu urzadzenia, pobieranie danych czy zdalng
konfiguracje.

8. Wymagania dotyczace niezawodnosci stacji SCPR

Ponizej wypunktowano najwazniejsze wymagania niezawodnosciowe jakie powinny by¢ spetniane
przez Stacje Ciggtych Pomiaréw Ruchu.

a) SCPR powinny by¢ wyposazone w funkcje autodiagnostyki, w tym diagnostyki detektoréw (np.
monitorowanie parametrow elektrycznych petli indukcyjnych), licznika pomiarowego, zrddta
zasilania (spadki napiecia) oraz potgczenia transmisji danych.

b) Zaleca sie, aby kompleksowa autodiagnostyka SCPR byta wykonywana systematycznie, raz na
24 godziny, co powinno pozwoli¢ Wykonawcy na szybsze usuniecie ewentualnych awarii
i unikniecie strat wynikajgcych z braku rejestracji danych.

c) Dane o awariach powinny by¢ automatycznie zapisywane w lokalnym dzienniku zdarzen
urzadzenia oraz przesytane na biezgco lub w momencie komunikacji z urzagdzeniem. Informacje
o awariach nalezy przekazywac niezwtocznie do Oddziatu GDDKIiA oraz GDDKIA DS.
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d) Czas na naprawe stacji SCPR od momentu wykrycia awarii:

e do 10 dni roboczych, w okresie zimowym oraz wystepowania niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych, zaleznie od rodzaju uszkodzenia, mozliwe jest
wydtuzenie tego terminu w uzgodnieniu z Oddziatem oraz GDDKIA DS.

e) W przypadku SCPR wykorzystujgcych detektory petlowe, w sytuacji uszkodzenia jednej z petli
na pasie ruchu wymagane jest, aby urzadzenie mogto dalej pracowac i rejestrowal
podstawowe parametry ruchu (tj. liczbe pojazdéow ogdtem).

f) Konieczne jest stosowanie rozwigzan zapewniajgcych redundancje zasilania: podstawowe
zasilanie sieciowe (lub zasilanie ze Zzrédet odnawialnych) i zapasowe zasilanie z akumulatora.
W razie awarii zasilania podstawowego urzgdzenie powinno by¢ automatycznie przetgczone
na zasilanie zapasowe. Zasilanie zapasowe powinno zapewni¢ nieprzerwane funkcjonowanie
SCPR do czasu przywrdcenia zasilania podstawowego.

g) Automatyczne wznawianie pracy — w sytuacji chwilowego spadku napiecia urzadzenia
zainstalowane na SCPR powinny automatycznie uruchomié sie ponownie i kontynuowac prace
przy zachowaniu parametrow konfiguracyjnych.

9. Pomiary sprawdzajace doktadnosc rejestracji po

wybudowaniu lub modernizacji stanowiska

Po wybudowaniu nowej stacji cigglych pomiaréw ruchu lub modernizacji istniejgcej
polegajgcej na wymianie licznika ruchu konieczne jest przeprowadzenie pomiaru sprawdzajacego
potwierdzajgcego poprawno$é funkcjonowania stacji, w szczegdlnosci w zakresie doktadnosci
klasyfikacji pojazdéw.

Ponadto, w toku eksploatacji stacji SCPR nalezy przeprowadzaé corocznie, w kwietniu lub maju oraz
wrzesniu lub pazdzierniku, pomiary sprawdzajgce realizowane wg oddzielnego trybu okreslanego na
poczatku danego roku kalendarzowego przez Departament Studiow.

9.1. METODA WYKONANIA POMIARU SPRAWDZAJACEGO

Z uwagi na znaczenie odbiorczych pomiaréw sprawdzajgcych, tj. weryfikacja doktadnosci stacji
pomiarowej, GDDKiA dopuszcza wytgcznie przeprowadzanie pomiarow tzw. metodg reczng
z wykorzystaniem wideorejestracji.

9.2. DATA | CZAS WYKONANIA POMIAROW SPRAWDZAJACYCH

Odbiorcze pomiary sprawdzajgce nalezy przeprowadzi¢ niezwtocznie po uruchomieniu i kalibracji
danej stacji pomiarowej. Doktadny termin przeprowadzenia pomiardw jest ustalany w ramach
procedury odbioru licznika pomiarowego (podrozdziat 10.2).

Pomiary sprawdzajgce maja charakter catodobowy i powinny byé rozpoczete o godzinie 6% (rano)
we wtorek, $rode lub czwartek i zakoriczone o godzinie 6% (rano) w dniu nastepnym.

W przypadku, gdy w wyznaczonej dacie pomiar nie mogt zostac¢ przeprowadzony (np. niesprzyjajgce
warunki pogodowe) lub zostat przerwany na skutek nieprawidtowosci lub przyczyn niezaleznych od
Wykonawcy (np. wypadek), nalezy go powtdrzyé w uzgodnionym z GDDKIA terminie.
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9.3. LOKALIZACJA PUNKTOW POMIAROWYCH DO WIDEOREJESTRACJI

Pomiar sprawdzajagcy nalezy przeprowadzi¢ jak najblizej lokalizacji stanowiska SCPR, tj. +/- 100m od
stanowiska. Szczegdtowa lokalizacja punktéw pomiarowych do wideorejestracji musi zostacd
zaakceptowana przez whasciwy Oddziat GDDKIA i uwzgledniaé aspekty zwigzane z bezpieczefdstwem
ruchu drogowego.

9.4. WYMAGANIA DOTYCZACE WIDEOREJESTRACJI

Wykonawca pomiaru musi zapewni¢ poprawng rejestracje obrazu wideo w kazdych warunkach
pogodowych (deszcz, $nieg, mgta, zakres temperatur otoczenia od -25°C do +50°C, itp.)
i oswietleniowych (w tym rédwniez w nocy przy braku oswietlenia ulicznego) poprzez stosowanie
odpowiednich kamer oraz jezeli to konieczne wyposazenia chronigcego przed wptywem warunkéw
atmosferycznych na rejestrowany obraz (ostony obiektywu, grzatki, itp.). Zaleca sie montowanie kamer
w dobrze oswietlonych miejscach, niemniej na wypadek awarii, wytgczenia lub braku oswietlenia
ulicznego nalezy zapewni¢ dodatkowe rozwigzania gwarantujgce poprawne wykonanie pomiaru (np.
oswietlacze podczerwieni). Po stronie Wykonawcy pomiaru wideo lezy zapewnienie Zrdédta zasilania
dla kamer wideo, ktére zapewni ciggta rejestracje pojazdéw. Liczba kamer powinna by¢ tak dobrana,
aby zapewnic rejestracje i czytelno$é wszystkich pojazddw przejezdzajgcych przez przekréj pomiarowy
stacji SCPR. W przypadku drég dwujezdniowych wymagane jest zastosowanie co najmniej dwdch
kamer, po jednej na kazdy kierunek ruchu.

Rejestracja wideo musi mie¢ charakter ciggly dla catego dnia pomiarowego i gwarantowad
zarejestrowanie kazdego pojazdu przejezdzajgcego przez punkt pomiarowy, w podziale na oba kierunki
ruchu i jednoznaczne przypisanie go do jednej z wymaganych kategorii. Zegar kazdej kamery nalezy
zsynchronizowac z czasem sprawdzanego licznika pomiarowego. Minimalna liczba klatek na sekunde
nie moze by¢ mniejsza niz 6, jednak przy ustalaniu liczby klatek na sekunde nalezy uwzgledniac takze
kat widzenia kamery oraz srednig predkos¢ pojazdow na danej drodze. Zarejestrowane w toku
prowadzonego pomiaru nagrania muszg zapewnia¢ rozpoznawalnosé¢ sylwetek pojazdéw zgodnie
z klasyfikacjg licznika, bez wzgledu na warunki oswietleniowe lub pogodowe. W trakcie pomiaru
sprawdzajgcego nalezy rejestrowad ponizsze kategorie pojazdow:

L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii

1 Motocykle b
2 Samochody osobowe cl
3 Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa c2
4 Samochody dostawcze

5 Samochody ciezarowe

6 Samochody ciezarowe z przyczepa f1
7 Samochody ciezarowe z naczepg (ciggniki siodtowe) f2
8 Autobusy g
9 Inne nietypowe pojazdy h

Dla potrzeb zwiekszenia efektywnosci pdiniejszej kontroli pomiaru nagrania nalezy rejestrowad
w interwatach 5-minutowych.
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10. Procedury odbioru stanowiska pomiarowego, licznika

pomiarowego i stacji SCPR

W rozdziale opisano procedury odbioru stanowisk pomiarowych, licznikdw pomiarowych oraz

catych Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu.

10.1. PROCEDURA ODBIORU STANOWISKA POMIAROWEGO

1.

Po wybudowaniu lub modernizacji stanowiska pomiarowego Wykonawca zgtasza gotowosc
stanowiska do odbioru do wtasciwego Oddziatu GDDKIiA (droga pisemng i mailowa) oraz do
Departamentu Studiéw (mailowo).

Do zgtoszenia Wykonawca dotgcza nastepujgcg dokumentacje:

a) oswiadczenie o wykonaniu stanowiska zgodnie z wymaganiami niniejszego dokumentu;

b) os$wiadczenie o wykonaniu stanowiska zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

c) protokdt z wykonanych przez uprawnionego elektryka pomiarow przytacza energetycznego;

d) dokumentacje projektowg stanowiska pomiarowego opisujgcg przytgcza, schemat potgczen
w szafie oraz, jezeli dotyczy, rozmieszczenie petli indukcyjnych;

e) dokumentacje fotograficzng stanowiska przedstawiajgcg m.in. jego potozenie w przekroju
jezdni, zawartos¢ szafy technicznej oraz, jezeli dotyczy, umieszczone w nawierzchni petle
indukcyjne;

f) inwentaryzacje poszczegélnych elementéw stanowiska wraz z okreSleniem cen
jednostkowych.

. Oddziat GDDKIA sprawdza poprawnosc¢ i kompletnos¢ przekazanych dokumentéw, a nastepnie

ustala z Wykonawcg termin przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym

i informuje o nim GDDKIA DS (przedstawiciel DS moze uczestniczy¢ w pomiarach odbiorczych),

zaleca sie, aby procedura uzgodnienia nie trwata dtuzej niz 7 dni roboczych.

Czynnosci podczas pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym.

a) Jezeli odbierane stanowisko pomiarowe jest wyposazone w petle indukcyjne, wéwczas
w pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ pomiary elektryczne petli indukcyjnych
i stanowiska, a wyniki pomiaréw udokumentowaé w stosownym protokole, ktérego wzor
znajduje sie w Zatgczniku nr 3. Sposéb wykonywania pomiaréw opisano w Zatgczniku nr 4.
Pomiary powinny by¢ wykonywane przez osobe z odpowiednimi uprawnieniami elektrycznymi
(urzadzenia, instalacje i sieci elektroenergetyczne o napieciu nie wyzszym niz 1kV oraz
stosowna aparatura kontrolno-pomiarowa w zakresie obstugi i kontrolno-pomiarowym - dozér
i eksploatacja).

b) Nastepnie nalezy przystgpi¢c do sporzadzenia protokotu odbioru stanowiska wg wzoru
przedstawionego w Zatgczniku nr 5 i instrukcji wypetniania opisanej w Zatgczniku nr 6. Jezeli
odbierane stanowisko nie jest wyposazone w petle indukcyjne woéwczas nalezy pomingc
stosowne pola w protokole.

. Wypetniony protokdét odbioru stanowiska pomiarowego wraz z wynikami pomiaréw elektrycznych

stanowiska oraz stosowng dokumentacjg fotograficzng i dokumentacjg projektowg nalezy
przekazac do Oddziatu GDDKIiA i GDDKIiA DS w ciggu 5 dni roboczych od przeprowadzenia pomiaréw.

. GDDKIA DS w ciggu 5 dni roboczych od otrzymania dokumentacji z Oddziatu wydaje opinie o danym

stanowisku pomiarowym i przesyta jg do Oddziatu oraz Wykonawcy. W przypadku wydania opinii
negatywnej Wykonawca jest zobowigzany do niezwlocznego skorygowania parametréw
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stanowiska wykazanych w opinii jako nieprawidtowe w terminie wskazanym przez wtasciwy Oddziat
GDDKIA.

UWAGA:

Opisana tutaj procedura dotyczy wytgcznie odbioru stanowiska pomiarowego. Na tym etapie nie jest
oceniania doktadnos¢ danych zbieranych przez stanowisko. Ta kwestia podlega odrebnym
sprawdzeniom i jest opisana w podrozdziatach 10.2 i 10.3.

10.2. PROCEDURA ODBIORU ZMODERNIZOWANEJ STACJI CIAGLYCH POMIAROW
RUCHU

Ponizsza procedura ma zastosowanie wobec modernizowanych stacji SCPR, na ktdrych nastepuje
wymiana licznika pomiarowego na inny typ oraz stanowisk pomiarowych, ktére wyposazane s3
w licznik pomiarowy.

1. Po instalacji i skalibrowaniu licznika na stanowisku pomiarowym Wykonawca zgtasza che¢ jego
odbioru do wtasciwego Oddziatu GDDKIA (drogg pisemng i mailowg) oraz GDDKIA DS (droga
mailowg) proponujgc date przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych oraz lokalizacje punktéow
pomiarowych.

2. Do zgtoszenia Wykonawca dofgcza nastepujacg dokumentacje:

a) oswiadczenie o spetnianiu przez licznik pomiarowy wymagan co do doktadnosci okreslonych
w niniejszym dokumencie;

b) oswiadczenie o wczesniejszym sprawdzeniu parametrow elektrycznych i technicznych
stanowiska pomiarowego i niezgtaszaniu do niego zadnych uwag;

c) certyfikaty zgodnosci licznika pomiarowego (oraz innych urzadzen jezeli zostaty zainstalowane)
z obowigzujgcymi  w  UE  przepisami  dotyczacymi  sprzetu elektronicznego
i teleinformatycznego;

d) dokumentacje fotograficzng przedstawiajgcy zainstalowane przez Wykonawce wyposazenie
szafy technicznej oraz infrastrukture pomiarowg (np. detektory laserowe);

e) inwentaryzacje zainstalowanych urzadzen wraz z okresleniem ich cen jednostkowych.

f) dokumentacje techniczng zainstalowanych urzgdzen — karte produktu, instrukcje obstugi, itp.

3. Oddziat GDDKIA sprawdza poprawnos$¢ i kompletnos¢ przekazanych dokumentéw, a nastepnie
ustala z Wykonawcg termin przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym
oraz lokalizacje punktéw pomiarowych i przekazuje te informacje do GDDKIA DS (przedstawiciel
DS moze uczestniczy¢ w pomiarach odbiorczych), zaleca sie aby procedura uzgodnienia nie trwata
dtuzej niz 7 dni roboczych.

4. Sposéb przeprowadzania pomiaréw sprawdzajgcych zostat opisany szczegétowo w punkcie
9 niniejszej procedury.

5. W przypadku, gdy w uzgodnionym terminie pomiar nie madgt zosta¢ przeprowadzony (np.
niesprzyjajace warunki pogodowe) lub zostat przerwany na skutek nieprawidtowosci lub przyczyn
niezaleznych od Wykonawcy (np. wypadek), nalezy uzgodni¢ z Oddziatem GDDKIA kolejny termin
pomiaru i poinformowac o nim GDDKiA DS.

6. Bezposrednio po zakonczeniu pomiaru sprawdzajgcego Wykonawca przekazuje pracownikowi
wiasciwego Oddziatu GDDKIA kopie: zarejestrowanego nagrania wideo oraz danych Zrédtowych
pobranych z licznika z danego dnia pomiarowego (jezeli odczyt danych wymaga specjalistycznego
konwertera, woéwczas rowniez nalezy go przekazac pracownikowi GDDKIA).
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10.

11.

Jezeli podczas kontroli nagran stwierdzona zostanie: nieczytelno$¢ obrazu (brak mozliwosci
jednoznacznej identyfikacji kazdego przejezdzajgcego pojazdu), nieciggtos¢ nagrania,
nieodnotowane zostang przejazdy pojazddéw kontrolnych, wéwczas pomiar bedzie musiat by¢
powtdrzony na koszt Wykonawcy w nastepnym terminie uzgodnionym z GDDKIA.

Wykonawca na podstawie zarejestrowanego nagrania wideo zapisuje wyniki pomiaréw
w ,,Formularzu do pomiaru podstawowego prowadzonego metodg wideorejestracji” (Zatacznik nr
7). Pojazdy poszczegdlnych kategorii zapisuje sie przez wpisanie ich sumy z 5 minut pomiaru
w odpowiednich polach danego wiersza. Jeden wiersz w formularzu odpowiada 5 minutom
pomiaru. Po kazdej petnej godzinie pomiaru w odpowiednie pola formularza nalezy wpisac
godzinowe sumy tych pojazdéw oraz sume pojazdow ogdtem w kazdych 5 minutach pomiaru. Pliki
nalezy nazywaé wg nastepujgcego schematu: XXXXX_K_RRRR-MM-DD, gdzie , XXXXX” oznacza
numer stanowiska, K oznacza kierunek jezdni, z ktérego pochodzg dane (tj. L lub P), a ,RRRR-MM-
DD” odpowiednio rok, miesigc i dzien przeprowadzenia pomiaru sprawdzajgcego (np.
,»,20010_P_2017-04-20").

Wyniki z formularzy pomiarowych nalezy zapisa¢ rowniez w pliku zagregowanym (w formularzu
do kodowania pomiaréw — Zatacznik 8). Pliki z zakodowanymi danymi nalezy nazywaé wg
nastepujgcego schematu: XXXXX_RRRR-MM-DD, gdzie ,XXXXX” oznacza numer stanowiska,
a ,RRRR-MM-DD” odpowiednio rok, miesigc i dzien przeprowadzenia pomiaru sprawdzajgcego
(np. ,,20010_2017-04-20").

Po wpisaniu danych do formularzy Wykonawca opracowuje ,Ocene doktadnosci wynikow”
zawierajgcy zestawienie poréwnawcze liczby pojazdéw zarejestrowanych na nagraniu z liczbg
pojazdéw zidentyfikowang przez licznik pomiarowy i na tej podstawie okresla btad identyfikac;ji
poszczegoblnych kategorii oraz btad zliczania pojazdéw ogdtem. W opracowaniu nalezy wskazad i
wyjasni¢ btedy klasyfikacji oraz pojazdy, ktére zostaty odrzucone w procesie weryfikacji
stanowiska (np. zmieniajgce pas ruchu). Opracowanie ,,Ocena doktadnosci wynikéw” musi uzyskac
akceptacje GDDKIA DS.

W ciggu 5 dni roboczych od dnia zakoriczenia pomiaru Wykonawca przekazuje do witasciwego
Oddziatu GDDKiA wypetnione formularze pomiarowe wraz z nagraniami w interwatach
5-minutowych (jezeli bezposrednio po zakoriczeniu pomiaru przekazat nagranie w innym
interwale).

UWAGA:

Jezeli w procesie rejestracji danych z nagran wideo wykonawca stwierdzi np. nieciggtos¢ nagrania,

nieczytelnos¢ obrazu, btednie ustawiony czas na kamerze, wéwczas zobowigzany jest niezwtocznie

powiadomi¢ o tym fakcie Oddziat GDDKiA oraz GDDKiA DS w celu wyznaczenia nowego terminu

wykonania pomiaru.

12.

Ocena doktadnosci pomiaru wideo. Obowigzkiem Oddziatu GDDKIA jest nastepnie sprawdzenie,
w ciggu 7 dni roboczych od daty otrzymania formularzy od Wykonawcy, poprawnosci
zakodowania zarejestrowanych przez kamery nagran na formularzach oraz sprawdzenie
obecnosci przejazdéw pojazdéw kontrolnych na nagraniach i poprawnosci ustawienia zegara
kamery. Jezeli pracownik Oddziatu GDDKIA stwierdzi na tym etapie niepoprawnos$¢ zakodowania
danych w formularzach, wéwczas Wykonawca bedzie zobowigzany do ponownego zakodowania
danych lub powtdrzenia pomiaru w terminie uzgodnionym z GDDKiA DS.

Kontrola poprawnosci zarejestrowania danych w formularzach pomiarowych bedzie realizowana
przez wyrywkowe porownanie co najmniej 10 dowolnie wybranych 5-minutowych nagran
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13.

14.

zréznych okreséw doby zdanymi zapisanymi w formularzu. W takim przypadku btad
rejestrowanych w formularzu danych dla liczby wszystkich pojazdéw ogdtem, przy zestawieniu
formularza z nagraniem wideo, powinien by¢ mniejszy od 3% dla kazdych 5 minut pomiaru.
Réwniez btad przyporzadkowania zarejestrowanych przez kamere pojazdéw do poszczegdlnych
kategorii powinien byé mniejszy niz 3% na kazde 5 minut nagrania (dla kazdego kierunku) przy
zarejestrowanym na danym odcinku natezeniu ruchu w przekroju wynoszacym do
20 000 poj./dobe. Dla natezern wiekszych lub réwnych od 20 000 poj./dobe wartos¢ ta nie
powinna przekroczy¢ 5%. W przypadku niespetnienia powyzszych wymagan Wykonawca bedzie
zobowigzany do powtdrnego zakodowania danych w formularzu pomiarowym.

O wynikach przeprowadzonej oceny Oddziat informuje wykonawce oraz GDDKIA DS.

W ciggu 14 dni kalendarzowych od daty wykonania pomiaru Wykonawca przekazuje do
Departamentu Studiéw GDDKIA w formie elektronicznej:

e Opracowanie wynikdéw, zawierajgce ocene doktadnosci klasyfikacji stanowiska;

e Pliki zrédtowe pobrane z licznika po przeprowadzeniu pomiaru;

e Formularz z danymi zagregowanymi do godzin;

e Formularz z danymi zapisanymi w przedziatach 5-minutowych.

Na podstawie analizy przekazanego materiatu, w ciggu 14 dni kalendarzowych od daty jego
otrzymania, Departament Studiéw podejmuje decyzje o odbiorze danego urzadzenia
pomiarowego o czym informuje wtasciwy Oddziat GDDKIA oraz Wykonawce.

Celem analizy przekazanego materiatu bedzie ocena dokfadnosci zliczania i klasyfikacji licznika
pomiarowego poprzez poréwnanie zarejestrowanej liczby pojazdéw ogdétem i w podziale na
kategorie z tymi zarejestrowanymi na nagraniu. Kontrola zostanie przeprowadzona w oparciu
o przedstawione przez Wykonawce w przekazanym opracowaniu zestawienie danych ze
stanowiska i zarejestrowanych na nagraniu. W przypadku niespetnienia wymagan doktadnosci
okreslonych w podrozdziale 3.2 Wykonawca bedzie zobowigzany do dokonania powtdrnej
kalibracji urzadzenia, a nastepnie przeprowadzenia kolejnego testu sprawdzajgcego. Jezeli po
przeprowadzeniu drugiego testu urzgdzenie nadal nie bedzie spetnia¢ wymagaé, bedzie to
stanowi¢ podstawe do rozwigzania umowy z danym Wykonawca.

10.3. PROCEDURA ODBIORU STACJI CIAGLYCH POMIAROW RUCHU

W przypadku odbioru nowo budowanych stacji SCPR majg zastosowanie opisane powyzej 2 procedury

(podrozdziaty 10.1 oraz 10.2) z uwzglednieniem okreslonych tutaj wymagan co do termindw realizacji

poszczegdlnych etapow.

1.

Po wybudowaniu stanowiska i zainstalowaniu oraz skalibrowaniu na nim licznika Wykonawca
zgtasza ched jego odbioru do wtasciwego Oddziatu GDDKIA (drogg pisemng i mailowg) oraz
GDDKiA DS (drogg mailowg) proponujac date przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych oraz
lokalizacje punktéw pomiarowych.

Zgtoszenie musi zawiera¢ komplet dokumentacji wymienionej w podrozdziatach 10.1 pkt 2 oraz
10.2 pkt 2.

Oddziat GDDKIA sprawdza poprawnos$¢ i kompletnosé przekazanych dokumentdw, a nastepnie
ustala z Wykonawcg termin przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym
oraz lokalizacje punktéw pomiarowych i przekazuje te informacje do GDDKIA DS (przedstawiciel
DS moze uczestniczy¢ w pomiarach odbiorczych), zaleca sie aby procedura uzgodnienia nie trwata
dtuzej niz 7 dni roboczych.
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W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ czynnosci odbiorcze dla stanowiska pomiarowego
opisane w podrozdziale 10.1 pkt 4. Nastepnie, jezeli nie ma zadnych zastrzezen do stanowiska,
mozna przystgpi¢ do odbioru licznika pomiarowych wg toku postepowania opisanego
w podrozdziale 10.2 pkt 4-10.

W ciggu 5 dni roboczych od dnia zakoriczenia pomiaru Wykonawca przekazuje do witasciwego
Oddziatu GDDKiA wypetnione formularze pomiarowe wraz z nagraniami w interwatach
5-minutowych (jezeli bezposrednio po zakoriczeniu pomiaru przekazat nagranie w innym
interwale) oraz wypetniony protokdt odbioru stanowiska pomiarowego wraz z wynikami
pomiardw elektrycznych stanowiska oraz stosowng dokumentacjg fotograficzng i dokumentacja
projektowa. Dokumentacje dotyczacg odbioru stanowiska pomiarowego nalezy przekazaé
rowniez do GDDKIA DS, zgodnie z podrozdziatem 10.1 pkt 5.

W dalszej kolejnosci nalezy postepowad zgodnie z procedurg opisang w podrozdziale 10.2 pkt 11-
13.

Na podstawie przekazanych materiatdw dotyczacych licznika pomiarowego oraz stanowiska
pomiarowego GDDKiIiA DS w ciggu 14 dni kalendarzowych od daty ich otrzymania podejmuje
decyzje o odbiorze danej stacji SCPR, o czym informuje wfasciwy Oddziat GDDKIA oraz
Wykonawce.

Celem analizy przekazanego materiatu bedzie ocena doktadnosci zliczania i klasyfikacji licznika
pomiarowego poprzez poréwnanie zarejestrowanej liczby pojazdéw ogoétem i w podziale na
kategorie z tymi zarejestrowanymi na nagraniu oraz poprawnosci parametrow technicznych
i elektrycznych stanowiska.

Kontrola licznika zostanie przeprowadzona w oparciu o, przedstawione przez Wykonawce
w przekazanym opracowaniu, zestawienie danych ze stanowiska i zarejestrowanych na nagraniu.
W przypadku niespetnienia wymagan doktadnosci okreslonych w podrozdziale 3.2 Wykonawca
bedzie zobowigzany do dokonania powtdrnej kalibracji urzadzenia, a nastepnie przeprowadzenia
kolejnego testu sprawdzajgcego. Jezeli po przeprowadzeniu drugiego testu urzadzenie nadal nie
bedzie spetnia¢ wymaga¢, bedzie to stanowi¢ podstawe do rozwigzania umowy z danym
Wykonawca.

W przypadku niespetnienia wymaganych parametrow technicznych i elektrycznych przez
stanowisko pomiarowe, Wykonawca bedzie zobowigzany do niezwtocznego skorygowania
nieprawidtowosci w terminie wskazanym przez Oddziat GDDKiA (w uzgodnieniu z GDDKIA DS).
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