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OPIS TECHNICZNY

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej na przebudowg drogi lesnej
wewnatrzzaktadowej nr 14-20-01 w lesnictwie Lipnik, obreb lesny Szczyrk w miejscowosci Kozy.
Przebudowa drogi ma na celu przebudowg nawierzchni i skomunikowanie drogi z istniejacymi
drogami publicznymi. Projekt wykonano w uktadzie lokalnym, a catkowita dtugo$¢
przebudowywanej drogi wynosi 1185,70 mb. Poczatek opracowania ma miejsce na skrzyzowaniu z
drogg gming wewng¢trzng prowadzaca do kamieniotomu, a koniec zlokalizowany jest na wysokos$ci
istniejacej sktadnicy drewna. Opracowanie ma na celu przebudowe istniejacej drogi lesnej wraz z
przebudowsa odwodnienia. Projektowana droga przebiega po terenach leSnych i bedzie stuzy¢ dla
pojazdow prowadzacych gospodarke lesng. Droga na catej dtugo$ci przebiega po gruntach Skarbu
Panstwa we wladaniu Nadles$nictwa Bielsko za wyjatkiem poczatkowego odcinka drogi.
Skrzyzowanie w miejscu wilaczenia projektowanej drogi do istniejacej drogi gminnej wewnetrzne;j
znajduje si¢ dzialce gminnej wtasnosci Gminy Kozy.

Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym. Projektowana droga
nr 14-20-01 jest 0 nawierzchni z kruszywa lamanego, a wigc nie jest droga o nawierzchni
twardej.

2. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadlesnictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biala ul. Kopytko 13

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Nadlesnictwo Bielsko, 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13 Nadles$nictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejgcego 1 pomiary wlasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placow 1 ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Lesne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych

(Warszawa — Bedon 2006r)

4. STAN ISTNIEJACY

Trasa przebudowywanej drogi przebiega w istniejagcym pasie drogowym ograniczonym
drzewostanem, na terenie PGL LP Nadlesnictwa Bielsko w obrgbie leSnym Szczyrk 1 lesnictwie
Lipnik. Projekt obejmuje przebudowe istniejacej drogi lesnej stanowiacy jej poczatkowy odcinek.
Poczatek zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z istniejaca droga gminna wewnetrzng 0 nawierzchni
gruntowej utwardzonej, a koniec zlokalizowany jest na wysokosci istniejacej sktadnicy drewna. Na
dtugosci projektowanego odcinka drogi znajdujg si¢ dwa przejazdy brodem zlokalizowane na
ciekach wodnych stanowigcych doptywy potoku Lesnidwka. Istniejace przejazdy brodem sa
gruntowe czesciowo utwardzone, a umocnienie jest wykonane w osi ciekow wodnych przy uzyciu

WYKONAL; Ustugi Projektowe ,,Pro-Zat” mgr inz. Andrzej Zaniat 3



kamienia tamanego wielkogabarytowego. Na dtugo$ci w poprzek drogi przebiegaja niewielkie
strugi wodne, ktore znajduja si¢ w naturalnych zaglebieniach terenu. W miejscu zaglebienia w
poprzek drogi zabudowane sg Scieki z okraglakéw drewnianych, ktorych stan techniczny jest
bardzo zty. Dodatkowo na dlugos$ci projektowanej drogi znajduja si¢ dwa place manewrowe, ktore
jednoczesnie sg wykorzystywane jako sktadnice drewna.

Projektowana droga lesna wewnatrzzaktadowa na projektowanym odcinku jest o nawierzchni
gruntowej, nieumocnionej. Na catej dtugosci droga jest bardzo zdeformowana i wystepujg bardzo
duze ubytki i wyboje. Droga na tym odcinku jest bardzo kreta o matych promieniach poziomych co
znacznie utrudnia ruch ci¢zkiego sprzetu. Takze spadki podtuzne sg duze, nienormatywne i
przekraczajg 12%. Szerokos¢ drogi na tym odcinku jest zmienna i wynosi 3,5—4,0mb. Szerokos¢
drogi jest zbyt mata i przy braku mijanek brak jest mozliwosci komunikacji pojazdow stuzacych do
realizacji zadan z zakresu gospodarki lesnej. Odwodnienie drogi i przylegtego terenu realizowane
jest przy udziale rowow skarpowych. Rowy sa bardzo plytki, zamulone, niedrozne i sg szczatkowe.
Brak odwodnienia powoduje, ze wody deszczowe ptyng calg szerokoscig drogi powodujac jej
rozmywanie i uszkodzenie korpusu drogowego. Dodatkowo wystepuja bardzo zawyzone pobocza i
osuwajace si¢ skarpy. Rowy nie sg oproznione w przylegly teren, lecz stanowig rowy zanikowe.
Taki stan powoduje zastoiska wody ktore nawodniajg konstrukcje drogi co zmniejsza nosnosé
drogi.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi brak jest mijanek i zjazdow o nawierzchni utwardzonej
oraz nie jest zachowany warunek minimalnej skrajni drogowej pomiedzy koronami drzew, a taki
stan powoduje utrudnienia w ruchu pojazdow. Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze droga
le$na na projektowanym odcinku wymaga kompleksowej przebudowy z dostosowaniem do
obowigzujacych przepisow.

Zgodnie z wypisem 1 wyrysem z miejscowego planu zagospodarowania terenu droga w czesci
przebiega po obszarach osuwisk aktywnych ciagle i aktywnych okresowo.

Z wizji w terenie nalezy stwierdzi¢, ze w rejonie przebudowywanej drogi nie stwierdzono oznak
ruchéw masowych. Nie sg widoczne strefy poslizgowe, brak jest widocznych wysiggow wodnych,
ktoére mogly by sie¢ przyczyni¢ do powstania ruchéw masowych. Nie sg widoczne na drodze jak 1 w
bezposrednim sasiedztwie zsuwy mas ziemnych, jak rowniez brak jest oznak, ze takie zsuwy mas
miaty miejsce w przesztosci.

5. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie to odcinkowa przebudowa drogi le$nej wewnatrzzaktadowej nr 14-20-01,
ktora w przyblizeniu pokrywa si¢ ze stanem istniejgcym. Projektowany odcinek drogi lesne;j
zostanie przebudowany na dtugosci 1185,70 1 na poczatku i koncu zostanie sytuacyjnie i
wysokos$ciowo nawigzany do stanu istniejgcego. na poczatku do istniejgcej drogi lesnej, a na koncu
do placu stanowiacego sktadnicg¢ drewna.

Przebudowa drogi to poprawa parametrow geometrycznych drogi w dostosowaniu dla pojazdow

stuzacych gospodarce lesnej, ktoérych parametry sa znaczne. Przebudowa to takze remont

nawierzchni drogi, ktérej stan techniczny na tym odcinku jest zty.

Poczatek projektowanego odcinka ma miejsce ma miejsce na skrzyzowaniu z droga lesna

utwardzong, a koniec zostanie nawigzany do placu stanowiacego sktadnice drewna.

W sktad opracowania wchodzi przebudowa i wzmocnienie konstrukcji istniejacej drogi wraz z

poprawa odwodnienia, a w szczegdlnosci:

- przebudowa istniejacej konstrukcji drogi wraz z korekta przebiegu oraz korekta istniejacych
lukow poziomych i pionowych

- przebudowa odwodnienia drog polegajaca na odtworzeniu istniejgcych rowow skarpowych

- wykonanie nowych rowow przydroznych, skarpowych o przekroju trapezowym

- wykonanie $ciekéw w formie muld kamiennych zabudowanych w poprzek drogi w celu
przeprowadzenia wod deszczowych z projektowanych rowoéw w przylegty teren.

-wykonanie wypadoéw z kamienia ponizej muld kamiennych na skarpie drogowe;j
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-wykonanie $ciekow z elementow stalowych ocynkowanych w celu odprowadzenia wod
deszczowych z drogi i sprowadzenie do rowow skarpowych.

- umocnienie dna i skarp istniejacych i projektowanych rowéw stanowigcych odbiornik dla sciekow
stalowych zabudowanych w poprzek drogi.

-umocnienie dna i skarp rowow w miejscu oproznienia rowdéw do muld kamiennych.

-przebudowa istniejacych przejazdéw brodem

Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo 1 ptynnos¢ ruchu, co wplynie na szybkos¢

ewentualnych dziatan przeciwpozarowych i umozliwi rowniez wykorzystanie ci¢zkiego sprzetu

samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze

gospodarki lesne;.

6. PARAMETRY TECHNICZNE:

6.1 Parametry drogi le§nej wewnatrzzakladowej nr 14-20-01

(odcinek I w km 0+000—0+425)

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi - 425,0mb

-nawierzchnia drogi —z mieszanki mineralnej 0/31,5mm

-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi, tukach poziomych i zalomach -3,5mb

-szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 3,5mb

-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-szerokos$¢ poboczy dwustronnych gruntowych umocnionych - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy od strony wykopu jednostronne na zewnatrz W Kierunku rowu -6%
-pochylenie poprzeczne poboczy od strony nasypu jednostronne do $rodka -3%

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci Scieku kamiennego zabudowanego w poprzek drogi 4%
na zewnatrz drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

6.2 Parametry drogi lesnej wewnatrzzakladowej nr 14-20-01

(odcinek 11 w km 0+425—0+875,0)

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 450,00mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona, profilowana i stabilizowana mechanicznie
-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi, tukach poziomych i zatomach -3,0mb
-szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa — 3,0mb

-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-szerokos$¢ poboczy jednostronnych od strony wykopu - 0,50mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz W kierunku rowu --6%
-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci $cieku kamiennego zabudowanego w poprzek drogi 4%
na zewnatrz drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

6.3 Parametry drogi lesnej wewnatrzzakladowej nr 14-20-01
(odcinek 111 w km 0+875,0—1+185,70)

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/1
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-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi - 310,70mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona, profilowana i stabilizowana mechanicznie
-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi, tukach poziomych i zatomach -3,0mb
-szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa — 3,0mb

-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-szeroko$¢ poboczy jednostronnych od strony wykopu - 0,50mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz W Kierunku rowu --6%
-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci $cieku kamiennego zabudowanego w poprzek drogi 4%
na zewnatrz drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkow wodno-gruntowych, podtoza w miejscu lokalizacji drogi
wykonano dokumentacje geologiczng. Na wysokosci projektowanej drogi odwiercono 2 otwory
badawcze o glebokosci 10,0mb ppt.

Wykonane otwory wiertnicze wytyczono metoda domiaréw prostokatnych w oparciu

o dostarczony przez Zleceniodawce plan sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1 : 500.

Prace polowe prowadzone byty w lipcu 2018 r.

W trakcie wykonywania prac polowych przeprowadzono analiz¢ makroskopowa gruntow.
Profilowanie wyrobisk geologicznych zostato wykonane przez geologa dokumentatora. Po
odwierceniu, wyrobiska zlikwidowano przez zasypanie urobkiem i ubicie zgodnie z normg PN-
74/B-04452.

Teren badan potozony jest w miejscowosci Kozy i obejmuje droge lesng nr 14-20-01

w oddziale nr 1, 2, 3, 9 w lesnictwie Lipnik. Otwory odwiercone zostaty na dziatkach

nr 3865/52 i 3865/40.

Administracyjnie miejscowo$¢ Kozy jest gming wiejska w powiecie bielskim,

w wojewoddztwie $laskim.

Pod wzgledem morfologicznym teren badan usytuowany jest na pétnocnym zboczu lokalnego
wyniesienia. Powierzchnia terenu nachylona jest w kierunku pétnocnym z lekkim odchyleniem na
zachod. Rzedne terenu badan w rejonie wykonanych otwordéw wiertniczych wynosza 506,3 m npm
(otwor nr 1) 1 510,8 m npm (otwor nr 2).

Teren odwadniany jest przez potok Lesnidwka, lewobrzezny doptyw rzeki Soty. Pod wzgledem
hydrograficznym teren badan poprzez rzeke Sole nalezy do zlewni Wisty.

Lokalizacje¢ terenu badan przedstawiono na zat.nr 1.

7.1 Budowa geologiczna

Badany teren lezy w obrebie Karpat Zewngetrznych i stanowi czg$¢ jednostki tektonicznej zwanej
ptaszczowing §laska.

W(g Geologicznej Mapy Polski (odkrytej i zakrytej) Arkusz Bielsko-Biata w skali 1 : 50 000
podioze dokumentowanego terenu buduja utwory fliszowe kredowe reprezentowane przez tupki
cieszynskie gorne wyksztalcone w postaci marglistych tupkow z wkiadkami drobnoziarnistych
piaskowcow cienkotawicowych z wtraceniami wapieni detrytycznych 1 syderytow.
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Utwory starszego podloza nawiercono obu otworami na gtebokosci od 5,7 m ppt (otw.nr 1) do 5,9
m ppt (otw.nr 2). Strop starszego podloza jest zwietrzaly i reprezentuja go wietrzeliny spoiste i
wietrzeliny kamieniste tupka i1 piaskowca miejscami zaglinione. Wietrzeliny spoiste wyksztatcone
sa jako gliny pylaste zwiezle na pograniczu itu z domieszka okruchoéw tupka w ilosci od
pojedynczych okruchow do ok. 40%. Konsystencja wietrzeliskowych utworéw spoistych jest
twardoplastyczna. Stwierdzono je w rejonie otworu nr 1.

Miazszo$¢ utworow spoistych wynosi 2,5 m.

Wietrzeliny kamieniste reprezentowane sg przez okruchy tupka i piaskowca w ré6znym stopniu
zaglinione. Wypetnienie wietrzelin stanowi glina generalnie o konsystencji twardoplastycznej. W
rejonie otworu nr 2 w strefie gtgbokosci 5,9 — 7,2 m ppt wypehienie wietrzelin kamienistych
stanowi glina o konsystencji plastycznej. Stan zageszczenia warstwy wietrzelin kamienistych
przyjeto jako $rednio zageszczony (Z.Witun). Migzszo$¢ wietrzelin kamienisrtych wynosi od 1,8 m
(otw.nr 1) do 4,1 m (otw.nr 2), przy czym zadnym z wykonanych otworow
odwierconych do glebokosci 10,0 m spagu tej serii nie uchwycono.

Nad utworami kredowymi w rejonie wykonanych otworéw stwierdzono czwartorzedowe utwory
zboczowe. Sg one reprezentowane przez grunty spoiste i kamieniste. Utwory kamieniste w postaci
rumoszu piaskowca i tupka w réznym stopniu zaglinionego stwierdzono bezposrednio pod nasypem
na gtebokosci od 0,2 m ppt (otw.nr 2) do 1,5 m ppt (otw.nr 1). Wypelienie rumoszu stanowi glina
o konsystencji migkkoplastycznej i twardoplastycznej, przy czym w rejonie otworu nr 1 przewaza
konsystencja migkkoplastyczna. Zboczowe utwory spoiste stanowig przewarstwienie rumoszu
kamienistego i wystapily na glebokosci od 2,4 m ppt (otw.nr 1) do 2,9 m ppt (otw.nr 2).

Sa one wyksztalcone w postaci glin pylastych z domieszka rumoszu piaskowca i tupka

w ilosci do 50%. Konsystencja zboczowych utwordw spoistych jest twardoplastyczna

1 plastyczna. Migzszo$¢ tej serii wynosi od 1,1 m (otw.nr 1) do 2,1 m (otw.nr 2).

Powierzchnig terenu stanowi nasyp kamienisty zbudowany z kamieni, okruchow tupka

1 piaskowca, gliny i1 posp6tki. Miazszo$¢ nasypu wynosi 0,2 — 1,5 m.

7.2 Warunki wodne

W okresie prowadzonych wiercen (lipiec 2018 r.) w rejonie badan stwierdzono wystepowanie wody
w obrgbie rumoszu piaskowca 1 tupka. Wode o zwierciadle swobodnym stwierdzono A4
rejonie otwordw nr 1 i 2 na glebokosci odpowiednio 2,0 m ppt i 1,4 m ppt, tj. w strefie rzgdnych
504,3 m npm i 509,4 m npm. Miazszo$¢ warstwy wodono$nej wynosi 0,3 — 0,4 m. Ponadto w
rejonie otworu nr 2 w obrebie wietrzelin kamienistych wystapito saczenie na glebokosci 8,5 m ppt .
Woda w utworach fliszowych migruje w strefach spgkanych w obrebie wietrzelin kamienistych lub
w miejscach nagromadzen okruchdéw kamienistych w gruntach spoistych, tak ze warstwa
wodonos$na nie jest wyraznie okreslona, obserwuje si¢ albo wyptyw punktowy wody do otworu
albo na niewielkim odcinku.

Nalezy si¢ liczy¢, ze w wykopie moze pojawi¢ si¢ woda réwniez w innych rejonach, gdyz wtedy
moga zosta¢ odstoniete drogi migracji tego poziomu, ktore nie zostaty odstonigte mato
Srednicowymi otworami.

7.3 Warunki geotechniczne

W wyniku przeprowadzonych prac terenowych 1 kameralnych dokonano klasyfikacji gruntéw 1
podziatu podtoza na warstwy geotechniczne.

Bioragc pod uwage zroznicowanie stratygraficzne, genetyczne 1 litologiczne oraz fizyko-
mechaniczne wlasno$ci gruntow, wydzielono w podtozu warstwy geotechniczne.

W oparciu o norm¢ PN-81/B-03020 ,,Posadowienie bezposrednie budowli” przedstawiono
charakterystyke gruntow oraz okreslono ich parametry fizyko-mechaniczne (zgodnie z metoda B
cytowanej wyzej normy).
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W podtozu dokumentowanego terenu wydzielono nastepujace grupy utworéw:

Utwory nasypowe

Utwory czwartorzedowe - zboczowe

Utwory kredowe - wietrzeliskowe

Cechy gruntéw zaliczonych do poszczegolnych warstw geotechnicznych zestawiono na

zat.nr 6.

Jako ceche wiodacg dla gruntow spoistych czwartorzedowych i kredowych przyjeto oznaczony na
podstawie wateczkowan terenowych i polowych badan penetrometrem ttoczkowym stopien

plastycznosci I . Parametry mechaniczne utwordw spoistych przyjeto z zaleznos$ci
korelacyjnych wedlug krzywych C dla gruntéw spoistych nieskonsolidowanych. Stan zageszczenia
rumoszu i wietrzeliny kamienistej przyjeto jako Srednio zageszczony w stosunku

do danych dotyczacych ich genezy (Z.Witun).
Ponizej przedstawia si¢ opis poszczegolnych warstw geotechnicznych.

NASYPY

Warstwa | - obejmuje nasyp kamienisty zbudowany z kamieni, okruchow tupka i piaskowca, gliny,
pospotki. Stwierdzono go w rejonie obu otwordw.

UTWORY CZWARTORZEDOWE ZBOCZOWE

Warstwa lla - tworzg ja twardoplastyczne o I,= 0,15 gliny pylaste z domieszka rumoszu piaskowca
i tupka. Warstwe Ila nawiercono w rejonie otworu nr 2.
Parametry fizyko-mechaniczne to:

wn®™=2000% ; p™=210tm?

cu®=185kPa " =15°36" ; Mo™=331MPa ; Eo™=232MPa

Warstwa b - tworzg ja plastyczne o I = 0,35 gliny pylaste z domieszka rumoszu piaskowca i
tupka. Warstwe IIb nawiercono w rejonie otworu nr 1.
Parametry fizyko-mechaniczne to:

wn®=2500% ; p™=2,00tm?

cu"=120kPa ; @,"=1224> ; Mo™=211MPa ; Eo"™=148MPa

Warstwa llc - tworzy ja warstwa Srednio zaggszczonego rumoszu piaskowca w roznym stopniu
zaglinionego. Wypelnienie rumoszu stanowi glina o konsystencji migkkoplastyczne;j i
twardoplastycznej, Warstwe Ilc stwierdzono obu otworami.

Parametry mechaniczne dla rumoszu piaskowca wg literatury - Z.Witun -

M, > 30,0 MPa , p™ =2,65t/m®

KREDOWE UTWORY WIETRZELISKOWE

Warstwa Illa - obejmuje twardoplastyczne o I, = 0,10 wietrzeliskowe gliny pylaste
zwigzte na pograniczu itu z domieszka okruchow skat podtoza. Utwory te stwierdzono
w rejonie otworu nr 1.
Parametry fizyko-mechaniczne to:
wn®=2200% ; p™=200t/m?
cuW=210kPa o,"=16°24 ; Mo™=369MPa ; Eo™=258MPa

Warstwa Il1b - to $rednio zageszczone grunty wietrzeliskowe kamieniste w r6znym stopniu

zaglinione. Utwory te zostaty stwierdzone w rejonie obu otworéw. Wypelnienie wietrzelin stanowi
glina o konsystencji plastycznej i twardoplastycznej, przy czym przewaza konsystencja
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twardoplastyczna. Wietrzeliny kamieniste przechodzg stopniowo w wietrzeliny kamieniste na
pograniczu skaty migkkie;j

Parametry mechaniczne dla wietrzeliny kamienistej wg literatury - Z.Witun -

M, > 30,0 MPa , p™ =2,65t/m?

7.4 Whnioski i zalecenia
W podtozu dokumentowanego terenu do gtebokosci 10,0 m ppt stwierdzono wystepowanie
utwordéw nasypowych, czwartorzedowych utworéow zboczowych oraz wietrzeliskowych utworow
kredowych.
Podtoze rodzime w rejonie wykonanych otwordéw jest generalnie nosne 1 mato Scisliwe.
Buduja go czwartorzgdowe utwory zboczowe wyksztatcone jako gliny pylaste z domieszka
rumoszu piaskowca i tupka o konsystencji twardoplastycznej oraz srednio zageszczony rumosz
piaskowca. Podscielone sg one kredowymi wietrzelinami spoistymi o konsystencji
twardoplastycznej oraz $srednio zageszczonymi wietrzelinami kamienistymi. Jedynie
w rejonie otworu nr 1 w strefie glebokosci 2,4 — 3,5 m ppt stwierdzono grunty spoiste
o konsystencji plastyczniej, a wigc grunty o nizszych parametrach wytrzymatosciowych.
Obliczeniowy opor jednostkowy dla rumoszu piaskowca i tupka z wypetnieniem gliniastym
o konsystencji plastycznej i migkkoplastycznej proponuje si¢ przyja¢ w wysokosci :

gs = 0,2 MPa
Obliczeniowy opor jednostkowy dla wietrzeliny kamienistej tupka i piaskowca proponuje si¢
przyja¢ w wysokosci :

gs = 0,25 MPa
Charakterystyczne wartosci cech fizyko-mechanicznych dla wydzielonych geotechnicznych warstw
przedstawiono na zal. nr 6.
Nasyp kamienisty nalezy do grupy gruntéw niewysadzinowych. Rumosz zagliniony pod wzgledem
wysadzinowo$ci nalezy do grupy gruntow watpliwych, gliny pylaste do grupy gruntéw
wysadzinowych, do podgrupy gruntéw bardzo wysadzinowych, gliny pylaste zwi¢zle na pograniczu
itu do grupy gruntéw wysadzinowych, do podgrupy gruntéw mato wysadzinowych. Wietrzeliny
kamieniste z uwagi na miejscami znaczne zaglinienie nalezy zaliczy¢ do grupy gruntow
watpliwych.
W okresie prowadzonych wiercen (lipiec 2018 r.) w rejonie badan stwierdzono wystepowanie wody
w obrebie rumoszu piaskowca 1 tupka. Wode o zwierciadle swobodnym stwierdzono w
rejonie otworow nr 1 1 2 na glebokosci odpowiednio 2,0 m ppti 1,4 m ppt, tj. w strefie rzednych
504,3 m npm i 509,4 m npm. Miazszo$¢ warstwy wodonosnej wynosi 0,3 — 0,4 m. Ponadto w
rejonie otworu nr 2 w obrebie wietrzelin kamienistych wystapito saczenie na glebokosci 8,5 m ppt .
Generalnie grunty stwierdzone wykonanymi otworami nadaja si¢ do budowy nasypow.
Z uwagi na duze zawilgocenie grunty stwierdzone otworem nr 1 w strefie gtebokosci
1,5-5,7 m ppt i w otworze nr 2 w strefie gtgbokosci 1,4 — 1,7 m ppt, 5,9 — 7,2 m ppt
i 8,3 — 10 m ppt przed zabudowaniem w nasyp wymagajg osuszenia w celu zmniejszenia ich
wilgotnosci.
Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogdlne.” obszar w rejonie badan charakteryzuja proste
warunki gruntowe.
Na podstawie opinii geotechnicznej opracowanej przez Firme Geologiczng ,, WODGEO” S.C
ul. Niecala 22 43-360 Bystra oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:
-proste warunki gruntowe
-pierwsza kategoria geotechniczna
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8. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystgpieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych. Nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej jak réwniez $ciotke
lesng na catej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z czeéci organicznych nalezy wykona¢ na calej
powierzchni w miejscu wykopoéw i formowania nasypow. Istniejace korzenie i pnie drzew nalezy
wykarczowac. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy
robot drogowych wraz z obowigzkiem wywiezienia poza teren budowy lub spalenia ich na miejscu
budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren budowy Wykonawca przedstawi miejsce
sktadowania 1 poniesie wszelkie koszty zwigzane ze sktadowaniem i ewentualng utylizacja.
Wykonawca Robdt dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej zardwno sytuacyjnie jak i
wysokosciowe, a punkty glowne trasy wypalikuje w terenie.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe odcinka drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 14-20-01 nie
nawiazano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym.
Poczatek przebudowywanego odcinka ma miejsce na wysoko$ci skrzyzowania z droga lesna o
nawierzchni utwardzonej, a koniec na wysokosci istniejacej sktadnicy drewna.
W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg projektowanej drogi zostanie skorygowany
poprzez korekte tukéw poziomych, korekte spadkéw podtuznych, korekte szerokosci drogi i
poboczy. Na drodze zostang skorygowane promienie tukéw poziomych oraz spadki podtuzne w
dostosowaniu do normatywow. W trakcie przebudowy drogi zostanie przebudowane skrzyzowanie
z istniejaca droga na poczatkowy odcinku drogi. Przebudowa skrzyzowania to w szczegolno$ci
zwigkszenie promieni tukow w dostosowaniu do pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze. Parametry
geometryczne drogi nawigzano do parametrow drogi klasy D przy przyjeciu predkosci projektowej
30km/h. Na catej dtugosci przebudowywanej drogi wystepuja dwa przekroje typowe roznigce si¢
konstrukcja jak rowniez parametrami i geometrig przekroi typowych.
W km 0+000—0+425,0 w przekroju poprzecznym drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 14-20-01
wystepuje jezdnia o szerokos$ci 3,5mb, ktora obustronnie obramowana jest poboczem gruntowym
umocnionym o szerokos$ci 0,75mb. Natomiast od strony nasypéw wystepuje pas bezpieczenstwa o
szerokosci 3,5mb. Jezdnia i pobocze formowane sa w wykopach na gruntach rodzimych, a pas
bezpieczenstwa formowany jest w nasypie na gruntach nasypowych pozyskanych z wykopéw. Na
odcinkach prostych i na tukach poziomych w przekroju jezdni jest pas szerokosci 3,5mb
formowany w wykopie stuzagcy do ruchu pojazdow oraz pas szeroko$ci okoto 3,5mb formowany w
nasypie usytuowany jest po zewnetrznej stronie pasa ruchu (na skarpie) i stanowi pas
bezpieczenstwa (technologiczny na czasowe sktadowanie drewna) oraz stuzy jako pas do
wymijania.
W km 0+425,0—1+185,70 w przekroju poprzecznym drogi le$nej wewnatrzzaktadowe;j
nr 14-20-01 wystepuje jezdnia o szerokosci 3,0mb, ktora jednostronnie od strony wykopu
obramowana jest poboczem gruntowym o szerokosci 0,50mb. Natomiast od strony nasypow
wystepuje pas bezpieczenstwa o szerokosci 3,0mb. Jezdnia i pobocze formowane sa w wykopach
na gruntach rodzimych, a pas bezpieczenstwa formowany jest w nasypie na gruntach nasypowych
pozyskanych z wykopow. Na odcinkach prostych i na tukach poziomych w przekroju jezdni jest pas
szerokosci 3,0mb formowany w wykopie stuzacy do ruchu pojazdéw oraz pas szerokosci okoto
3,0mb formowany w nasypie usytuowany jest po zewngtrzne;j stronie pasa ruchu (na skarpie) i
stanowi pas bezpieczenstwa (technologiczny na czasowe sktadowanie drewna) oraz stuzy jako pas
do wymijania.
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Na calej dlugosci przebudowywanego odcinka drogi tj. na odcinku prostym i tukach poziomych
wystepuje stala przechytka jednostronna w kierunku skarpy stoku, ktéra wynosi 3%.

Natomiast spadek poprzeczny poboczy jest jednostronny wynosi 3% od gory i 6% od dotu korony
drogi w kierunku skarpy stoku.

Zmiana przechyiki z prawostronnej na lewostronng realizowane jest na prostych przejsciowych

dt. 30,0mb, gdzie zmiana przechytki o 0,5% odbywa si¢ na dtugosci 5,0mb.

Jedynie na wysokosci muldy kamiennej stuzacej opréznieniu rowow przydroznych i
odprowadzeniu wod deszczowych w przylegly teren przekroj poprzeczny drogi jest przeciwny tj. od
stoku i wynosi 4%.

Pochylenie skarpy drogowej od strony wykopu wynosi 1:0,6 i jest nawigzane do pochylenia skarpy
powyzej, natomiast skarpa od strony nasypu posiada pochylenie 1:3 i takze jest nawigzana do
istniejgcego pochylenia skarpy ponize;.

W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane dwa przejazdy brodem. Przebudowa to
wyprofilowane drogi wraz z uzupethieniem kamienia w miejscu zagtebienia w osi obu ciekow
wodnych. Istniejace place manewrowe zostang przebudowane, a przebudowa to uzupehienie skarp
nasypow Z ziemi z wykopow i korytowania oraz wyprofilowanie powierzchni placu w celu nadania
docelowych spadkow poprzecznych i podtuznych.

Odwodnienie drogi i przylegtego terenu bedzie realizowane przy udziale istniejagcych rowow
poddanych regeneracji i nowych rowow wykonanych i zlokalizowanych wzdhuz skarpy drogowej.
Dodatkowo dla odwodnienia drogi zaprojektowano $cieki stalowe zabudowane po skosie drogi,
ktérych zadaniem jest odprowadzenie wod deszczowych do rowow. Rowy przydrozne zostang
opréznione w kilku miejscach poprzez odprowadzone w przylegly teren przy udziale §ciekow
kamiennych. Zaprojektowano $cieki z kamienia tamanego zabudowane poprzecznie po skosie
drogi.

10. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanego odcinka drogi pod wzglegdem wysoko$ciowym zostanie
skorygowany. Zmianie ulegng zaréwno spadki podtuzne jak i promienie tukow pionowych i zostang
dostosowane do normatywow projektowych. Na calym odcinku projektowanej drogi wystepuja
duze roboty ziemne, ktére zwigzane sg z odcinkowa zmiana przebiegu drogi, lokalnym
poszerzeniem drogi oraz z wykopami pod rowy skarpowe i elementy odwodnieniowe.

Niwelete drogi lesnej wewnatrzzaktadowej na calym odcinku nalezy wykona¢ zgodnie z profilem
podtuznym.

11. PRZEKROJE TYPOWE:

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi nr 14-20-01 wystepuja dwa odcinki jednorodne
roznigce si¢ konstrukcja drogi oraz geometrig drogi. Przed rozpoczeciem zasadniczych robot nalezy
z podtoza drogi i z podtoza w miejscu formowania nasypoéw zdja¢ warstwe darniny 1 ziemi
urodzajnej. Na tak przygotowanym podlozy w miejscu projektowanych nasypow na istniejacych
skarpach nalezy wykona¢ stopnie skarpowe. Zadaniem stopni jest prawidlowe powigzane
istniejgcego podtoza z gruntem nasypowym. Zaprojektowano stopnie o szerokosci 1,0mb,
wysokosci 0,5—0,7m i spadku poprzecznym 1% skierowanym w kierunku skarpy. Do formowania
nasypow nalezy uzy¢ gruntu i kruszywa pochodzacego z wykopow i1 korytownia. Nasypy nalezy
formowa¢ warstwami o grubosci max 0,3m z jednoczesnym profilowaniem i stabilizowaniem
mechanicznym i polewaniem woda. Kazda warstwa powinna by¢ zageszczona tak aby wskaznika
zageszczenia Is wynosil min. 0,99.

W km 0+000—0+425 nawierzchnia drogi le$nej wewnatrzzaktadowej zostata zaprojektowana z
mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm. Nawierzchnia zostanie wykonana na
wysokosci jezdni stuzacej do jazdy na szerokosci 3,5mb 1 na szerokos$ci obustronnych poboczy.
Dodatkowo ze wzgledu na wystepowanie w podiozu gruntdow wysadzinowych w stanie
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sredniozaggszczonym na szerokosci jezdni zaprojektowano ulepszone podtoze. Istniejace podtoze
zostanie poddane stabilizacji wglebnej przy uzyciu cementu o Rm>25MPa. Natomiast na
pozostatym odcinku droga bedzie gruntowa, nieumocniona.

Po uformowaniu drogi zgodnie z planem sytuacyjnymi i profilem podtuznym nalezy w km 0+000—
0+425 na szerokosci jezdni wykona¢ ulepszone podtoze poprzez stabilizacje gruntow rodzimych
cementem. Nastepnie uformowane koryto na szeroko$ci jezdni, poboczy i pasa bezpieczenstwa
nalezy stabilizowa¢ mechanicznie i1 profilowa¢ do docelowych spadkow poprzecznym i
podtuznych. Podloze pod konstrukcje drogi musi by¢ nos$ne wyrazone modulem wtdérnym o
wartosci min 120,0 MPa. Na tak przygotowane podtoze w km 0+000—0+425 na szerokosci jezdni i
poboczy wykonujemy nawierzchni¢ z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm
Natomiast droga od km 0+425 do konca opracowania, pas bezpieczenstwa na catej dtugosci drogi
oraz place manewrowe pozostang gruntowe, nieumocnione. Po uzupetieniu i uformowaniu
nasypow powierzchnia placow 1 pasow bezpieczenstwa zostang zageszczone 1 profilowane
mechanicznie do docelowych spadkéw poprzecznych i podtuznych. W trakcie prac nalezy wykonac
skosy wjazdowe i wyjazdowe 0 nachyleniu 1:3 na projektowane place sktadowe.

W trakcie robot ziemnych zostang wykonane na catej dlugosci rowy skarpowe. Dla odwodnienia
drogi zaprojektowano $cieki stalowe montowane po skosie drogi, ktére zostang opréznione do
projektowanych rowdéw skarpowych. Rowy na obu drogach zostang opréznione w kilku miejscach
w przylegly teren przy udziale projektowanych muld kamiennych zabudowanych w poprzek drogi.
Roboty ziemne musza by¢ poprzedzone zdjeciem z powierzchni darniny i ziemi urodzajnej na calej
grubos$ci zalegania. Nadmiar gruntu nalezy wykorzysta¢ do wzmocnienia istniejagcych skarp wzdtuz
drogi, a grunt nalezy przemiesci¢ w miejsce wbudowania, rozplantowac i zaggscic.

Konstrukcja drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 14-20-01 musi by¢ no$na wyrazona modutem
wtornym o warto$ci min 160,0 MPa w km 0+000—0+425 i min 100,0 MPa na pozostatej dtugosci.
Odbior nawierzchni drogi gruntowej bedzie polegal na przejezdzie pasem jezdnym pojazdoéw min
trzy osiowych, ktorych ciezar wraz z fadunkiem i naciski wynoszg min 10 ton na o$. Nawierzchnie
uwaza si¢ za nosng jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych parametrach brak widocznych
kolein jak réwniez zsuwow i1 peknie¢ od strony nasypu.

12 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

12.1 Konstrukcja na drodze w km 0+000—0+425,00
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- Podtoze zaggszczane 1 profilowane mechanicznie
- 40cm ulepszone podtoze z gruntu rodzimego stabilizowanego cementem o Rm>2,5MPa

12.2  Konstrukcja na obustronnych poboczach drogi w km 0+000—0+425,00
- 10cm grunt rodzimy z dodatkiem 20% przekruszonego kruszywa tamanego
- Podloze zageszczane i profilowane mechanicznie

12.3 Konstrukcja placow manewrowych i paséw bezpieczenstwa
- Powierzchnia placu i pasow bezpieczenstwa zageszczana i profilowana mechanicznie
- Uzupelnienie 1 formowanie nasypow z ziemi z odktadu warstwami

12.4 Konstrukcja na drodze oraz na jednostronnych poboczach w km 0+425,00—1+1185,70

- Podtoze zaggszczane i profilowane mechanicznie
- Uzupehienie 1 formowanie nasypoéw z ziemi z odktadu warstwami
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13. ODWODNIENIE:

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Woda opadowa z drogi i poboczy zostanie
odprowadzona do projektowanych Sciekow stalowych i dalej do istniejgcych rowow skarpowych
poddanych regeneracji i nowych rowoéw przydroznych trapezowych lub zostanie odprowadzona
bezposrednio w przylegly teren. Rowy przydrozne zostang oproznione w przyleglty teren za
posrednictwem $cieku w formie muldy kamiennej zabudowanej w poprzek drogi.

13.1 Sciek kamienny typu mulda

Dla odwodnienia drogi i przyleglego terenu na drodze zaprojektowano $cieki kamienne typu mulda
zabudowane pod katem 60° w stosunku do osi drogi. Na wysokosci projektowanych muld
kamiennych, droga znajduje si¢ na rampie drogowej, a jej spadek poprzeczny wynosi 0%. Spadek
poprzeczny drogi na calej dtugos$ci jest w kierunku rowu, a na wysokosci muld kamiennych spadek
drogi jest w kierunku przeciwnym, w kierunku nasypu i wynosi 4%. Zmiana przechytki drogi z
jednej strony na druga bedzie realizowane na dtugo$ci prostych przejéciowych z obu stron muldy
kamiennej, a zmiana przechytki bedzie realizowana 1,0% na 5,0mb drogi. Mulda zostata
zaprojektowana z kamienia o uziarnieniu 300/600mm uktadanego na uprzednio przygotowanym
podtozu na podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm gr. 20cm. Kamien famany
bedzie uktadany na sucho, klinowany, a spoiny zasypane wysieka dolomitowa. Mulda kamienna od
strony gornej wody zostanie nawigzana do dna rowu przydroznego, ktorego dno w tym miejscu
zostanie umocnione kamieniem o uziarnieniu 250/300mm na dtugosci min 9,0mb tj. na szerokos$ci
muldy kamiennej i 2,0mb od strony goérnej wody. Natomiast od strony dolnej wody w dnie rowu
nalezy zabudowa¢ opornik z kamienia 600/800mm w celu wyhamowania wody i skierowania wody
z rowu do projektowanej muldy. Spadek podtuzny $Scieku zostanie nawigzany do spadku drogi lecz
nie moze by¢ mniejszy niz 4%. Szerokos$¢ $cieku po prostopadtej wynosi 7,0mb, a jego zaglebienie
powinno wynosi¢ 15cm. Wody deszczowe ze $cieku zostang odprowadzone w przylegly teren, a
wylot ze Scieku zostanie umocniony kamieniem tamanym o uziarnieniu 250/300 uktadanym na
sucho i klinowanym na dtugosci min 3,5mb.

13.2 Scieki stalowe

Dla odwodnienia drogi lesnej wewnatrzzaktadowej zaprojektowano scieki z podwodjnych prowadnic
barier stalowych drogowych typu SP-06, ktére zabudowane zostana pod katem 45 w stosunku do
osi podtuznej drogi. Prowadnice od dotu zostang wzmocnione wspornikiem typ B, a taczenie tych
elementoéw bedzie realizowane przy udziale naktadki stykowej M 16 oraz $ruby z tbem kulistym
M16*40 wraz z podktadka i nakretka. Laczenie prowadnic barier stalowych na dlugos$ci bedzie
realizowane przy udziale $rub z tbem kulistym M16*25 montowanych w kazdym otworze
prowadnicy wraz z podktadka i nakretka. Przed montazem prowadnic barier stalowych do
wspornika typu B nalezy przyspawac kotwy ze stali zebrowanej sr. 16mm w rozstawie co S0cm w
celu prawidtowego potaczenia $cieku stalowego z fawg betonowa. Gorna prowadnica $cieku bedzie
montowana i nawigzana do spadku podtuznego projektowanej drogi. Dolna prowadnica od gory
zostanie zamontowana tak aby wchodzita pod krawedZz prowadnicy goérnej, a od dotu zostanie
podniesiona 10cm powyzej projektowang niweletg drogi.

W wyniku podniesienia dolnej krawedzi prowadnicy wytworzy si¢ dodatkowy Sciek na tagczeniu
obu prowadnic. Prowadnice stalowe drogowych barier energochtonnych beda montowane na

fawie z betonu C 16/20 gr. 20cm na §wiezym niezwigzanym betonie. Prowadnice stanowigce

scieki zostang zespolone z tawg betonowa przy udziale kotew stalowych ze stali zebrowane;j

$r. 16mm przyspawanych do wspornika typu B zabudowanego od dotu prowadnicy.

Scieki zostang oproznione do projektowanych rowow, ktory w miejscu wylotu

zostanie umocniony. W miejscu wylotu $cieku row na dtugosci min 10,0mb zostanie wyplacony tak
aby rzedna jego dna pokrywata si¢ ze spadem $cieku stalowego. W miejscu wylotu pobocze, skarpe
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i dno rowu nalezy umocni¢ kamieniem tamanym o uziarnieniu 250/300mm uktadanym na sucho i
klinowanym na dtugosci min 1,0mb.

Dodatkowo na dtugosci odcinka I1 i III w zwigzku z brakiem nawierzchni w celu nawigzania
scieku do projektowanej niwelety drogi nalezy dokona¢ uzupetienia drogi gruntowej
nieumocnionej warstwg technologiczng z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr.

$r. 15cm na dtugosci 6,0mb tj. 4,0mb od gory i 2,0mb od dotu. Szczegodtowa lokalizacja sciekow
przedstawiono na planach sytuacyjnych wykonanych dla drogi le$nej i szlaku zrywkowego.

13.3 Regeneracja istniejacych i wykonanie nowych rowéow

Réw nalezy wykona¢ jako trapezowy i nawigzac¢ do niwelety projektowanej drogi i
projektowanych muld kamiennych zabudowanych w poprzek drogi. Zaprojektowano rowy o
szerokosci dna 0,5mb i glebokosci min 0,3mb. Pochylenie skarpy rowu od strony drogi powinno
wynosi¢ 1:1,5, a z drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie pokrywac sie z nachyleniem
skarpy drogowej 1 bedzie wynosi¢ 1:1. Dno projektowanych rowow w miejscu wylotow $ciekow
stalowych jak rowniez w miejscu opréznienia na wysokosci projektowanych muld kamiennych
zostanie umocnione kamieniem o uziarnieniu 250/300 uktadanego na sucho i klinowanego.

14. WYCINKA | KARCZOWANIE DRZEW

W celu likwidacji zataman trasy drogi i uzyskania pasa drogowego 0 projektowanej
szerokosci oraz poszerzen na tukach poziomych, przewiduje si¢ wykarczowanie istniejacych pni
drzew i korzeni. Na etapie niniejszego opracowania zalozono, iz Wykonawca po uzyskaniu zgody
od Inwestora, we wlasnym zakresie zajmie si¢ wykarczowaniem pni drzew oraz ich zabudowa w
skarp¢ nasypu jako jej stabilizacja.

15. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciagu trasy przebudowywanej drogi nie natrafiono na urzadzenia obce napowietrzne oraz
na znaki urzadzen podziemnych Przebudowa drogi lesnej nie narusza stosunkow wiasnosciowych,
gdyz przebiega wylacznie przez teren gruntow lesnych Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie
Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Bielsko z siedzibg przy
ulicy Kopytko 13 w Bielsku-Biatej, ktory jest Inwestorem catego zadania.

16. UWAGI KONCOWE

Podloze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczone. Teren robot
powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty konstrukcyjne nalezy zagegszczac
przy wilgotnos$ci optymalnej oraz warstwami o grubosci dostosowanej do mocy sprzgtu
zageszczajacego. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe, roboty ziemne, wymagania i badania”.

Prace szczegotowo nie opisane wykonywac zgodnie z wiedza inzynierska 1 wytycznymi budowy
drog. W razie wystgpowania watpliwosci co do sposobu wykonania podbudowy powstate problemy
nalezy skonsultowac z projektantem.

Jezeli w trakcie prowadzenia prac odcinkowo istniejace grunty w podtozu okaza si¢ mato nosne i
nie mogg stanowi¢ podtoza pod formowany nasyp nalezy dokona¢ ich wymiany.

W tym celu grunty stabono$ne na catej grubosci ich zalegania zalezy usuna¢, podtoze zagescic i
wyprofilowa¢ do docelowych spadkéw poprzecznych 1 podtuznych zgodnie z przekrojami
poprzecznymi i profilem robot.

W miejsce gruntow stabonosnych nalezy wbudowa¢ grunt powstaty jako nadmiar wykopoéw wg.
bilansu rob6t ziemnych. Grunt nalezy wbudowac¢ warstwami gr. max 30cm z jednoczesnym
profilowaniem 1 zageszczeniem.
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Wybrane i usunigte grunty stabonosne Wykonawca Robot zagospodaruje we wlasnym zakresie i
poniesie wszelkie koszty zwigzane z transportem, sktadowaniem i ewentualng utylizacja.

17. KLAUZULA WYKONAWCZA

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i
wiedzg techniczng, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwtaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstgpstwa od niniejszego projektu wywotane
nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.
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