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Zalacznik nr 1

REZOLUCJA MSC.97(73)
(przyjeta dnia S grudnia 2000 r.)

MIEDZYNARODOWY KODEKS JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA NA MORZU,

PRZYWOLUIJAC artykut 28(b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej dotyczacy funkeji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Migdzynarodowy kodeks jednostek szybkich (Kodeks
HSC 1994) oraz rozdzial X Mig¢dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS) z roku 1974 (dalej ,,Konwencja”), ktory sprawit, ze Kodeks HSC 1994
stat si¢ obowigzkowy na mocy Konwencji,

UZNAJAC, ze rozwdj nowych typow i rozmiaréw jednostek szybkich oraz
poprawa norm bezpieczenstwa morskiego od czasu przyjecia Kodeksu HSC 1994
wymagaja przegladu przepiséw dotyczacych projektowania, budowy, wyposazenia oraz
eksploatacji jednostek szybkich w celu utrzymania najwyzszego praktycznie mozliwego
poziomu bezpieczenstwa,

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na rezolucje MSC.99(73), na mocy ktorej
przyjeto poprawki do rozdziatu X Konwencji tak, aby postanowienia
Miedzynarodowego kodeksu jednostek szybkich, 2000 (Kodeks HSC 2000) staty si¢
obowigzujace na mocy Konwencji dla jednostek szybkich zbudowanych w dniu 1 lipca
2002 r. lub po tej dacie,

ROZWAZYWSZY, na swojej siedemdziesiatej trzeciej sesji, tekst projektu
Kodeksu HSC 2000, opracowanego w nast¢pstwie gruntownej rewizji Kodeksu HSC

1994,

1. PRZYJMUIJE Miedzynarodowy kodeks jednostek szybkich, 2000 (Kodeks HSC



2000), ktorego tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji,

2. ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow bedacych stronami Konwencji o
odnotowanie, iz Kodeks HSC 2000 wejdzie w zycie w dniu 1 lipca 2002 r. po wejsciu
w zycie poprawek do rozdzialu X Konwencji;

3. WZYWA Sekretarza Generalnego do przekazania uwierzytelnionych kopii
niniejszej rezolucji oraz tekstu Kodeksu HSC 2000 zawartego w aneksie wszystkim
Umawiajacym si¢ Rzadom bedacym stronami Konwencji;

4. WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, wraz z jej aneksem, wszystkim cztonkom IMO, ktorzy nie sa Umawiajacymi
si¢ Rzgdami bedacymi stronami Konwencji.
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MIEDZYNARODOWY KODEKS JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000

Preambula

1 Ratyfikowane konwencje miedzynarodowe dotyczace statkdw konwencjonalnych oraz
przepisy stosowane w wyniku takich konwencji zostaly w duzej mierze opracowane z
uwzglednieniem sposobu, w jaki statki konwencjonalne sg budowane i eksploatowane. Tradycyjnie
statki bytly budowane ze stali i przy minimalnej kontroli operacyjnej. Wymagania dotyczace statkow
odbywajacych dlugie podroéze migdzynarodowe sg zatem okreSlone w taki sposob, ze pod
warunkiem przedstawienia statku do przegladu i wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku, statek
moze plywaé w dowolnym miejscu na $wiecie bez naktadania jakichkolwiek ograniczen
operacyjnych. Pod warunkiem, ze statek nie ulegl wypadkowi, wystarczy, jak zostanie udostgpniony
Administracji celem przeprowadzenia odpowiedniego przegladu przed wygasnigciem certyfikatu
bezpieczenstwa statku, i certyfikat ten zostanie ponownie wydany.

2 Tradycyjna metoda kontroli statkéw nie powinna by¢ uznawana za jedyny mozliwy sposob
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Nie nalezy rowniez zaktadac¢, iz nie mozna
zastosowac innego podej$cia, wykorzystujacego inne kryteria. W ciggu dtugiego okresu czasu
opracowano 1 wprowadzono do eksploatacji wiele nowych konstrukcji jednostek plywajacych.
Chociaz nie sg one w pelni zgodne z postanowieniami mi¢dzynarodowych konwencji odnoszacych
si¢ do konwencjonalnych statkéw zbudowanych ze stali, jednak wykazaty zdolno$¢ do dziatania z
zachowaniem rdéwnowaznego poziomu bezpieczenstwa podczas ograniczonych rejsow w
ograniczonych warunkach pogodowych i przy zatwierdzonych harmonogramach konserwacji oraz
nadzoru.

3 Kodeks jednostek szybkich, 1994 (Kodeks HSC 1994) zostat opracowany na podstawie
poprzedniego Kodeksu bezpieczenstwa jednostek dynamicznie unoszonych (Kodeks DSC)
przyjetego przez IMO w 1977 r., uznajac, ze poziom bezpieczenstwa moze zostaé znacznie
zwigkszony dzigki infrastrukturze zwigzanej z regularng obstuga na danej trasie, podczas gdy
konwencjonalna filozofia bezpieczenstwa statku opiera si¢ na tym, ze statek jest samowystarczalny,
a na jego poktadzie znajduje si¢ caty niezbedny sprzet ratunkowy.

4 Filozofia bezpieczenstwa niniejszego Kodeksu opiera si¢ na zarzadzaniu i ograniczaniu
ryzyka, a takze na tradycyjnej filozofii biernej ochrony w razie wypadku. Zarzadzanie ryzykiem
przez odpowiednig aranzacj¢ pomieszczen, aktywne systemy bezpieczefstwa, ograniczong
eksploatacje¢, zarzadzanie jako$cig i inzynieri¢ czynnika ludzkiego powinno by¢ brane pod uwage
przy ocenie bezpieczenstwa roOwnowaznego z obecnymi konwencjami. Nalezy zacheca¢ do
stosowania analizy matematycznej w celu oceny ryzyka oraz okreslenia zasadnos$ci zastosowania
odpowiednich srodkow bezpieczenstwa.

S) Niniejszy Kodeks uwzglednia fakt, Ze jednostka szybka ma mniejsza wyporno$¢ niz statek
konwencjonalny. Aspekt wypornosci jest zasadniczym parametrem dla uzyskania szybkiego i



konkurencyjnego transportu morskiego, w zwigzku z czym niniejszy Kodeks dopuszcza stosowanie
niekonwencjonalnych materiatbw do budowy statkdw, pod warunkiem osiggni¢cia standardu
bezpieczenstwa co najmniej rownowaznego ze statkami konwencjonalnie zbudowanymi.

6 W celu wyraznego odrdznienia takich jednostek od innych, bardziej konwencjonalnych,
zastosowano kryteria oparte na predkosci oraz objetosciowej liczbie Froude'a.

7 Wymagania Kodeksu odzwierciedlajg rowniez dodatkowe zagrozenia, ktore moga byc
spowodowane duzg predkoscia w poroéwnaniu z konwencjonalnym transportem morskim. W
zwigzku z tym, oproécz normalnych wymagan (w tym S$rodkéw ratunkowych, urzadzen
ewakuacyjnych itp.) zapewnianych w razie wypadku, dodatkowy nacisk ktadzie si¢ na zmniejszenie
ryzyka wystgpienia niebezpiecznych sytuacji. Pewne korzysci wynikajag z koncepcji jednostki
szybkiej, np. niewielka wyporno$¢ zapewnia duzg rezerwe ptywalnosci w stosunku do wypornosci,
zmniejszajgc zagrozenia, o ktorych mowa w Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych
1966. Konsekwencje innych zagrozen, takich jak kolizja przy duzej predkosci, sa rownowazone
przez bardziej rygorystyczne wymagania nawigacyjne i operacyjne oraz specjalnie opracowane
przepisy dotyczace warunkow mieszkalnych/nadbudowki.

8 Powyzsze koncepcje bezpieczenstwa zostaly pierwotnie odzwierciedlone w Kodeksie DSC
1 Kodeksie HSC 1994. Rozw6j nowych typoéw 1 rozmiaréw jednostek doprowadzit do powstania
presji w przemysle morskim, aby jednostki o dynamicznej konstrukcji nosnej lub pasazerskie
przewozace wigksza liczbe pasazerow lub ptywajace dalej niz zezwala na to Kodeks, byly
certyfikowane zgodnie z tymi koncepcjami. Dodatkowo, poprawa standardow bezpieczenstwa
morskiego od 1994 r. musiala zosta¢ odzwierciedlona w zmianach Kodeksu HSC 1994 w celu
zachowania rOwnowaznosci bezpieczenstwa z statkami konwencjonalnymi.

9 W zwiazku z tym w kodeksie HSC 1994 zawarto dwie rdzne zasady ochrony i ratownictwa.

10 Pierwszy z nich dotyczy jednostek, ktore byly poczatkowo przewidziane w czasie
opracowywania Kodeksu DSC. Tam, gdzie pomoc ratownicza jest tatwo dostepna, a catkowita
liczba pasazeréw jest ograniczona, mozna zezwoli¢ na zmniejszenie ochrony biernej i czynnej.
Takie jednostki nazywane sg ,,jednostkami wspomaganymi” i stanowig podstawe dla ,,jednostek
pasazerskich kategorii A” niniejszego Kodeksu.

11 Druga koncepcja uwzglednia przyszly rozwdj jednostek szybkich w kierunku wigkszych
jednostek. Tam, gdzie pomoc ratownicza nie jest tatwo dostgpna lub liczba pasazerow jest
nieograniczona, wymagane s3 dodatkowe pasywne i aktywne $rodki bezpieczenstwa. Te dodatkowe
wymagania zapewniajg obszar bezpiecznego schronienia na poktadzie, nadmiarowos¢/multiplikacje
waznych systemow, zwigkszong wodoszczelnos¢ 1 integralno$¢ strukturalng oraz petng zdolnos¢
gaszenia pozarow. Jednostki takie nazywane sg ,,jednostkami niewspomaganymi” i stanowig
podstawe dla ,,jednostek towarowych” oraz ,,jednostek pasazerskich kategorii B” niniejszego
Kodeksu.

12 Obie wymienione koncepcje zostalty opracowane jako ujednolicony dokument w oparciu o



zalozenie, ze osiagnig¢to poziom bezpieczenstwa réwnowazny z tym, jakiego zwykle oczekuje si¢
na statkach spetniajagcych wymagania Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu z 1974 roku, SOLAS. W przypadku, gdy zastosowanie nowej technologii lub projektu
zapewnia poziom bezpieczenstwa réwnowazny S$cistemu stosowaniu niniejszego Kodeksu,
Administracja moze formalnie uznac¢ takg rownowaznosc.

13 Waznym jest, aby Administracja, rozwazajac przydatno$¢ jednostki szybkiej zgodnie z
niniejszym Kodeksem, stosowala wszystkie sekcje Kodeksu, poniewaz niezgodno$¢ z jakakolwiek
cze¢$cia Kodeksu moze skutkowa¢ brakiem réwnowagi, co negatywnie wptyneloby na
bezpieczenstwo jednostki, pasazerow i zatogi. Z podobnego powodu modyfikacje istniejacych
jednostek, ktore moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo, powinny by¢ zatwierdzane przez
Administracjg.

14 Opracowujac niniejszy Kodeks, uznano za pozadane zapewnienie, aby jednostki szybkie nie
naktadaty nieuzasadnionych wymagan na istniejacych uzytkownikow srodowiska lub odwrotnie,
nie cierpialy niepotrzebnie z powodu braku rozsadnego dostosowania przez istniejacych
uzytkownikéw. Niezaleznie od tego, jaki jest cigzar kompatybilnos$ci, niekoniecznie powinien on
spoczywaé wylacznie na jednostkach szybkich.

15 Paragraf 1.15.1 Kodeksu HSC 1994 stanowi, iz powinien on by¢ poddawany przegladowi
przez Organizacj¢ w regularnych odstgpach czasu, najlepiej nieprzekraczajacych 4 lat, w celu
rozwazenia rewizji istniejacych wymagan, aby uwzgledni¢ nowe osiggnigcia w projektowaniu i
technologii. Doswiadczenie zdobyte podczas stosowania Kodeksu HSC 1994 od czasu jego wejscia
w zycie w 1996 r. doprowadzilo do uznania, Ze wymaga on przegladu 1 aktualizacji. P6Zniejsze
prace Organizacji zaowocowatly opracowaniem niniejszego Kodeksu w celu zapewnienia, ze
bezpieczenstwo nie jest zagrozone w wyniku cigglego wprowadzania najnowocze$niejszych
technologii 1 innowacyjnych rozwigzan do nowych i ogdlnie znacznie wigkszych i o wigkszej
predkosci jednostek szybkich.



ROZDZIAL 1

UWAGI OGOLNE ORAZ WYMAGANIA

11 Uwagi ogolne

Niniejszy Kodeks powinien by¢ stosowany jako kompletny zestaw wyczerpujacych wymagan.
Zawiera on wymagania dotyczace projektowania i budowy jednostek szybkich odbywajacych
podréze miedzynarodowe, wyposazenia, ktore nalezy im zapewni¢ oraz warunkow ich eksploatacji
i konserwacji. Podstawowym celem Kodeksu jest ustanowienie poziomow bezpieczenstwa, ktore
sg rownowazne z poziomami bezpieczenstwa dla konwencjonalnych statkow wymaganych przez
Migdzynarodowg konwencje o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r., z p6zniejszymi zmianami
(Konwencja SOLAS) oraz Migdzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych 1966 (Konwencja
o liniach tadunkowych) przez zastosowanie norm dotyczacych konstrukcji i wyposazenia w
polaczeniu ze $cisla kontrolg operacyjna.

1.2 Wymagania ogdlne

Zakres stosowania postanowien niniejszego Kodeksu podlega nastgpujacym wymaganiom
ogblnym:

1 Kodeks bedzie stosowany jako catos¢;

2 kierownictwo przedsiebiorstwa eksploatujgcego jednostke sprawuje $cistg kontrolg
nad jej eksploatacjg i konserwacjag za pomocg systemu zarzadzania jakos$ciag (ang.
Quality Management System — QMS);

3 kierownictwo gwarantuje, ze zatrudniane beda wylacznie osoby wykwalifikowane
do obstugi okreslonego typu jednostki uzywanej na planowanej trasie;

A4 pokonywane odlegto$ci oraz najgorsze planowane warunki, w ktorych jednostki
szybkie moga by¢ eksploatowane, beda ograniczone przez nalozenie limitow
eksploatacyjnych;

5 jednostka bedzie przez caly czas znajdowac si¢ w rozsadnej odlegtosci od miejsca
schronienia, z nalezytym uwzglednieniem postanowien 1.3.4;

.6 w obszarze eksploatacji jednostki dostepne beda odpowiednie $rodki tacznosci,
prognozy pogody oraz srodki obstugi technicznej;

N w planowanym obszarze dzialania jednostki znajdowac si¢ beda tatwo dostgpne
odpowiednie $rodki ratownicze;
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obszary wysokiego ryzyka pozarowego, takie jak przedzialy maszynowe oraz
pomieszczenia kategorii specjalnej, beda chronione materiatami ognioodpornymi i
systemami gasniczymi, aby zapewni¢, na ile jest to praktycznie mozliwe,
powstrzymanie oraz szybkie ugaszenie pozaru;

zapewnione bedg skuteczne urzadzenia do szybkiej 1 bezpiecznej ewakuacji do
jednostek ratunkowych wszystkich osob na poktadzie;

wszyscy pasazerowie i zatoga beda mieli zapewnione miejsca siedzace; oraz

nie przewidziano dla pasazeréw zamknigtych koi sypialnych.

1.3 Zakres zastosowania

1.3.1 Niniejszy Kodeks ma zastosowanie do jednostek szybkich wymienionych w 1.3.4,
odbywajacych podroze migdzynarodowe, ktorych stepki zostaty potozone lub ktoére znajduja si¢ na
podobnym etapie budowy w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie.

1.3.2 Dla celow niniejszego Kodeksu, termin ,,podobny etap budowy” oznacza etap, na ktorym:

rozpoczyna si¢ budowa zidentyfikowana z okreslong jednostka; oraz

rozpoczat si¢ montaz tej jednostki, obejmujacy co najmniej 50 ton lub trzy procent
szacunkowej masy wszystkich materiatow uzytych w konstrukecji, w tym
nadbudowki 1 poktadowki, w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest mniejsza.

1.3.3 Dla celéw niniejszego Kodeksu:

wyrazenie ,,jednostka zbudowana” oznacza jednostke, ktorej stepki zostaty potozone
lub ktora znajduje si¢ na podobnym etapie budowy; oraz

jednostka towarowa, kiedykolwiek zbudowana, ktora zostata przebudowana na
jednostke pasazerska, bedzie traktowana jako jednostka pasazerska zbudowana w
dniu rozpoczecia takiej przebudowy.

1.3.4 Niniejszy Kodeks ma zastosowanie do:

jednostek pasazerskich, ktére w trakcie podrozy nie oddalaja si¢ od miejsca
schronienia na wigcej niz 4 godziny przy predkosci eksploatacyjnej; oraz

jednostek towarowych o pojemnosci brutto 500 i wickszej, ktore w trakcie swojej
podrozy nie ptyng z miejsca schronienia z pelnym tadunkiem dtuzej niz 8 godzin
przy predkosci eksploatacyjnej.



1.3.5 Niniejszy Kodeks, o ile wyraznie nie postanowiono inaczej, nie ma zastosowania do:
1 jednostek wojennych i wojskowych;
2 jednostek nienapedzanych mechanicznie;
3 jednostek drewnianych o prymitywnej konstrukcji;
A4 jednostek rekreacyjnych niezaangazowanych w handel; oraz
5 jednostek rybackich.

1.3.6 Niniejszy Kodeks nie ma zastosowania do jednostek ptywajacych wytacznie po Wielkich
Jeziorach Ameryki Potnocnej i Rzece Swigtego Wawrzynca na wschod, az do linii prostej laczacej
Cap des Rosiers z pointe-de-I'Ouest (West Point) na wyspie Anticosti (ile d'Anticosti) oraz,
poczawszy od polnocnej strony wyspy Anticosti, wzdtuz 63 potudnika, do brzegu rzeki Swietego
Wawrzynca (ang. St. Lawrence River).

1.3.7 Stosowanie niniejszego Kodeksu podlega weryfikacji przez Administracje oraz
zaakceptowane przez rzady panstw, na obszarze ktorych jednostka bedzie operowac.

14 OKkreslenia i definicje

Dla celéw niniejszego Kodeksu, o ile wyraznie nie postanowiono inaczej, terminy w nim uzyte majg
znaczenie zdefiniowane w ponizszych paragrafach. Dodatkowe definicje podano w czeSciach
og6lnych poszczegdlnych rozdzialow.

1.41 , Administracja” (ang. Administration) oznacza Rzad Panstwa, ktorego bandere statek ma
prawo podnosic.

1.4.2 ,Pojazd na poduszce powietrznej (ACV)” (ang. Air-cushion vehicle (ACV)) to jednostka
ptywajaca, ktorej caly cigzar lub znaczna jego czg$§¢ moze by¢ podtrzymywana, zarowno w
spoczynku, jak i w ruchu, przez stale wytwarzang poduszke powietrzna, o skuteczno$ci zaleznej od
bliskosci powierzchni, nad ktérg porusza si¢ jednostka ptywajaca.

1.4.3 ,,Data rocznicowa” (ang. Anniversary date) oznacza dzien i miesigc kazdego roku, ktory
odpowiada dacie upltywu waznos$ci danego certyfikatu.

1.4.4 | Miejsce zbiorki” (ang. Assembly station) to obszar lub przestrzen, w ktorym pasazerowie
moga zosta¢ zgromadzeni w przypadku zagrozenia, otrzymac instrukcje i w razie koniecznos$ci
przygotowa¢ si¢ do opuszczenia statku. Pomieszczenia pasazerskie moga stuzy¢ jako miejsca
zbiorki, jesli wszyscy pasazerowie mogg zosta¢ tam poinstruowani i przygotowani do opuszczenia
statku.



1.45 | Przedzialy maszynowe pomocnicze” (ang Auxiliary machinery spaces) to przestrzenie, w
ktérych znajdujg si¢ silniki spalinowe o mocy wyjsciowej do 110 kW wiacznie, pradnice
elektryczne, pompy tryskaczowe, zraszajace lub pozarowe, pompy z¢zowe itp., stacje bunkrowania
paliwa, rozdzielnice elektryczne o tacznej mocy wigkszej niz 800 kW oraz podobne pomieszczenia
wraz z prowadzacymi do nich przej$ciami.

1.4.6 ,Przedzialy maszynowe pomocnicze o matym lub zerowym zagrozeniu pozarowym”
(ang. Auxiliary machinery spaces having little or no fire risk) to pomieszczenia takie jak chtodnie,
stabilizatory, urzadzenia wentylacyjne i klimatyzacyjne, rozdzielnice o facznej mocy 800 kW lub
mniejszej, podobne pomieszczenia, wraz z prowadzacymi do nich przej$ciami.

1.4.7 ,Port bazowy” (ang. Base port) to okre$lony port wskazany w instrukcji operacyjnej trasy i
wyposazony w:

1 odpowiednie urzadzenia zapewniajace ciagla lacznos¢ radiowa z jednostka przez
caty czas przebywania w porcie i na morzu;

2 srodki umozliwiajace uzyskanie wiarygodnej prognozy pogody dla odpowiedniego
obszaru i jej nalezyte przekazanie wszystkim jednostkom w eksploatacji;

3 dla jednostek kategorii A, dostgp do urzadzen wyposazonych w odpowiedni sprzet
ratowniczy i ratunkowy; oraz

A4 dostep do stuzb utrzymania jednostki z odpowiednim wyposazeniem.

1.4.8 ,Panstwo portu bazowego” (ang. Base port State) oznacza panstwo, w ktorym znajduje si¢ port
bazowy.

1.49 ,Szerokos¢ (B)” (ang. Breadth (B)) oznacza najwickszg szeroko$¢ uformowanej
wodoszczelnej powloki kadtuba sztywnego, z wylaczeniem cze$ci wystajacych, na lub ponizej
wodnicy konstrukcyjnej w stanie wypornosciowym z niedzialajagcymi urzadzeniami nosSnymi lub
napgdowymi.

1.4.10 ,,Jednostka towarowa” (ang. Cargo craft) to kazda szybka jednostka inna niz jednostka
pasazerska, ktora jest zdolna do utrzymania gtéwnych funkcji i dziatania systemoéw bezpieczenstwa
w pomieszczeniach/przestrzeniach nieuszkodzonych, w przypadku uszkodzenia w dowolnym
jednym przedziale.

1.4.11 ,,Pomieszczenia tadunkowe” (ang. Cargo spaces) sa to wszystkie przestrzenie inne niz
pomieszczenia kategorii specjalnej oraz ro-ro, uzywane do przewozu tadunkéw a takze szyby
prowadzace do takich pomieszczen. Dla celow rozdziatu 7, cz¢s¢ D, ,,pomieszczenia tadunkowe”,
obejmujg pomieSzczenia ro-ro, pomieszczenia kategorii specjalnej oraz przestrzenie na poktadzie
otwartym.



1.4.12 ,Jednostka kategorii A” (ang. Category A craft) jest to kazda szybka jednostka pasazerska:

| eksploatowana na trasie, na ktorej udowodniono w sposdb zadowalajacy dla panstwa
bandery i panstwa portu, ze istnieje wysokie prawdopodobienstwo, iz w przypadku
ewakuacji w dowolnym punkcie tej trasy wszyscy pasazerowie i zatoga mogg zostac
bezpiecznie uratowani w ciggu co najmniej:

- czasu uniemozliwiajacego osobom znajdujacym si¢ na jednostkach
ratunkowych narazenia si¢ na dziatanie czynnikdw powodujacych
hipotermi¢ w najgorszych przewidywanych warunkach,

- czasu odpowiedniego w odniesieniu do warunkéw srodowiskowych i1 cech
geograficznych trasy, lub

- 4 godzin; oraz
2 przewozaca nie wigcej niz 450 pasazerow.

1.4.13 ,Jednostka kategorii B” (ang. Category B craft) jest to kazda szybka jednostka pasazerska
inna niz jednostka kategorii A, wyposazona w urzadzenia 1 systemy bezpieczenstwa rozmieszczone
w taki sposob, ze w przypadku wylaczenia jakichkolwiek podstawowych urzadzen i1 systemow
bezpieczenstwa w jakimkolwiek przedziale, jednostka zachowuje zdolnos¢ do bezpiecznej zeglugi.
Scenariusze uszkodzen rozpatrywane w rozdziale 2 nie powinny by¢ interpretowane w podany tutaj
sposob.

1.4.14 , Armator” (ang. Company) oznacza przedsigbiorstwo zdefiniowane w rozdziale IX Konwencji.

1.4.15 ,Posterunck dowodzenia stale obsadzony wachtg” (ang. Continuously manned control
station) oznacza posterunek dowodzenia, ktory podczas normalnej eksploatacji jednostki jest stale
obstugiwany przez odpowiedzialnego cztonka zatogi.

1.416 ,Posterunki dowodzenia” (ang. Control stations) to pomieszczenia, w ktorych znajduje si¢
sprz¢t radiowy lub nawigacyjny jednostki lub awaryjne Zrédto zasilania i rozdzielnica awaryjna, lub
w ktorych scentralizowany jest sprz¢t do rejestracji lub kontroli pozaru, lub w ktorych znajduja si¢
inne funkcje istotne dla bezpiecznej eksploatacji jednostki, takie jak sterowanie napedem,
naglo$nienie, systemy stabilizacji itp.

1.4.17 ,Konwencja” (ang. Convention) oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie
zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS) z p6zniejszymi zmianami.

1.4.18 ,,Pomieszczenia zatogi” (ang. Crew accommodation) to pomieszczenia przeznaczone do
uzytku zatogi, w tym kabiny, izby chorych, biura, umywalnie, salony i inne podobne pomieszczenia.

1.4.19 , Krytyczne warunki projektowe” (ang. Critical design conditions) oznaczajg okreslone



warunki graniczne, wybrane do celéw projektowych, ktore jednostka powinna utrzymywaé w stanie
wypornosciowym. Takie warunki powinny by¢ bardziej surowe niz ,,najgorsze przewidywane
warunki” o odpowiedni margines, aby zapewni¢ odpowiednie bezpieczenstwo w warunkach
przetrwania.

1420 ,Poktad podstawowy” (ang. Datum) oznacza poklad wodoszczelny lub réwnowazng
konstrukcj¢ poktadu niewodoszczelnego przykryta konstrukcjg strugoszczelng o odpowiedniej
wytrzymaltos$ci dla zachowania szczelno$ci i wyposazong w strugoszczelne urzadzenia zamykajace.

1.421 ,Wodnica konstrukcyjna” (ang. Design waterline) oznacza wodnice odpowiadajaca
maksymalnej masie eksploatacyjnej jednostki bez aktywnych urzadzen podnoszacych lub
napedowych i jest ograniczona wymaganiami rozdziatéw 2 i 3.

1.4.22 ,Stan wypornosciowy” (ang. Displacement mode) oznacza stan spoczynku lub ruchu, w
ktérym cigzar jednostki jest w catosci lub w przewazajacej czgsci rdwnowazony przez sity
hydrostatyczne.

1.4.23 , Analiza przyczyn i skutkow awarii (FMEA)” (ang. Failure Mode and Effect Analysis
(FMEA)) oznacza badanie, zgodnie z Zalacznikiem 4, systemu i wyposazenia jednostki w celu
ustalenia, czy jakakolwiek racjonalnie prawdopodobna awaria lub niewlasciwe dziatanie moze
spowodowac niebezpieczne lub katastrofalne skutki.

1.4.24 ,Kodeks procedur prob ogniowych (Kodeks FTP)” (ang. Fire Test Procedures Code (FTP
Code)) oznacza Migdzynarodowy kodeks procedur prob ogniowych, zdefiniowany w rozdziale 11-
2 Konwencji.

1.425 ,Klapa” (ang. Flap) oznacza element utworzony jako integralna czes¢ lub przedtuzenie
ptata, uzywany do regulacji hydrodynamicznej lub aerodynamicznej sity nos$nej ptata.

1426 , Temperatura zaptonu” (ang. Flashpoint) oznacza temperature zaptonu okreslong w tescie
przy uzyciu aparatu z zamkni¢tym naczyniem, o ktorym mowa w Migdzynarodowym morskim
kodeksie towaréw niebezpiecznych (IMDG).

1.4.27 ,Ptat” (ang. Foil) oznacza specjalnie wyprofilowang plyte lub tréjwymiarowa konstrukcje,
na ktorej podczas ruchu jednostki generowana jest sita nosna.

1.4.28 ,,Calkowicie zanurzony ptat” (ang. Fully submerged foil) oznacza ptat nie posiadajgcy
elementéw nosnych przebijajacych powierzchni¢ wody w trybie poruszania si¢ z uzyciem
hydroptatéw.

1.4.29 ,Kuchnie” (ang. Galleys) to zamknigte pomieszczenia, w ktorych znajdujg sie¢ urzadzenia
do gotowania z odstonigtymi powierzchniami grzewczymi, lub w ktorych znajduja si¢ urzadzenia
do gotowania lub podgrzewania o mocy powyzej 5 kW kazde.



1430 ,Jednostka szybka” (ang. High-speed craft) oznacza jednostk¢ zdolng do osiggania
maksymalnej predkosci, w metrach na sekunde (m/s), rownej lub przekraczajacej wartos$¢ okreslong
wzorem:

37V 0.1667

gdzie

V = warto$é wypornosci odpowiadajacej wodnicy konstrukcyjnej (m®)

z wylaczeniem jednostek, ktorych kadhub jest catkowicie uniesiony ponad powierzchni¢ wody w
stanie niewypornosciowym dzigki sitom aerodynamicznym generowanym przez wptyw blisko$ci
ziemi.

1431 ,Wodolot” (ang. Hydrofoil craft) oznacza jednostke, ktorej kadlub w  stanie
niewypornosciowym jest utrzymywany catkowicie nad powierzchnia wody przez sity
hydrodynamiczne, wytworzone na ptatach.

1432 ,Dhugos¢ (L)” (ang. Length (L)) oznacza catkowitg dlugos¢ podwodnej, wodoszczelnej
powtoki kadtluba sztywnego, z wylaczeniem czgsci wystajacych, na lub ponizej wodnicy
konstrukcyjnej w stanie wypornosciowym z niedziatajagcymi urzadzeniami unoszacymi lub
napgdowymi.

1.4.33 ,Masa statku pustego” (ang. lightweight) oznacza wyporno$¢ jednostki towarowej w
tonach bez tadunku, paliwa, oleju smarowego, wody balastowej, wody stodkiej i wody zasilajace]
w zbiornikach, zapaséw materiatow eksploatacyjnych, pasazeréw i zatogi oraz ich rzeczy.

1434 ,Kodeks srodkéw ratunkowych (Kodeks LSA)” (ang. Life-Saving Appliances Code (LSA
Code)) oznacza Migdzynarodowy kodeks srodkow ratunkowych zdefiniowany w rozdziale il
Konwencji.

1.4.35 , Przedzialy maszynowe” (ang. Machinery spaces) oznaczaja pomieszczenia, w ktorych
znajduja si¢ silniki spalinowe o lacznej mocy ponad 110 kW, pradnice, zespoty paliwowe,
urzadzenia napedowe, gtowne urzadzenia elektryczne 1 podobne pomieszczenia a takze przej$cia
prowadzace do takich pomieszczen.

1436 ,Maksymalna masa eksploatacyjna” (ang. Maximum operational weigh) oznacza masg
catkowitg, do ktorej Administracja zezwala na eksploatacj¢ w zamierzonym charakterze.

1.4.37 ,Predko$¢ maksymalna” (ang. Maximum speed) oznacza predkos¢ osiggang przy
maksymalnej ciggltej mocy napedu, dla ktorej jednostka jest certyfikowana, przy maksymalnej

masie eksploatacyjnej i na spokojnej wodzie.

1438 ,Stan niewypornosciowy” (ang Non-displacement mode) oznacza normalny stan



eksploatacyjny jednostki, w ktérym sity niehydrostatyczne w znacznym lub przewazajacym stopniu
utrzymuja cigzar jednostki.

1.4.39 ,,Zespot paliwowy” (ang. Oil fuel unit) obejmuje wszelkie urzadzenia do przygotowania i
dostarczania paliwa olejowego, podgrzanego lub nie, do kotléw i silnikow (w tym turbin gazowych)
pod cié$nieniem wigkszym niz 0,18 N/mm?,

1.4.40 ,,Otwarte pomieszczenia ro-ro” (ang. Open ro-ro spaces) to takie pomieszczenia ro-ro:

.1 do ktérych maja dostgp przewozeni pasazerowie; oraz

2 ktore:
2.1 sg otwarte na obu koncach; lub
2.2 majg otwarcie na jednym koncu i s3 wyposazone w state otwarcia rozmieszczone

w poszyciu burtowym lub w suficie badz w pokladzie nad nimi o lacznej
powierzchni stanowigcej co najmniej 10% calkowitej powierzchni bocznej
pomieszczenia

1.4.41 ,Ograniczenia eksploatacyjne” (ang. Operating limitations) oznaczaja ograniczenia
jednostki w zakresie obstugi, sterownosci i 0siggéw oraz procedury operacyjne jednostki, w ramach

ktorych jednostka ma by¢ eksploatowana.

1.4.42 ,Pomieszczenie dowodzenia” (ang. Operating compartment) oznacza zamkniety obszar,
z ktorego odbywa si¢ nawigacja 1 sterowanie jednostka.

1.4.43 ,Stanowisko dowodzenia” (ang Operating station) oznacza wydzielony obszar
pomieszczenia dowodzenia wyposazony w niezbedne $rodki do nawigacji, manewrowania i
tacznosci, z ktorego wykonywane sg funkcje nawigacyjne, manewrowe, tacznosci, dowodzenia,
kierowania i obserwacji.

1.4.44 | Predko$¢ eksploatacyjna” (ang. Operational speed) to 90% predkosci maksymalne;j.

1.4.45 ,Organizacja” (ang. Organization) oznacza Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska IMO.

1.4.46 ,Pasazer” (ang. Passenger) to kazda osoba inna niz:

.1 kapitan i czlonkowie zalogi lub inne osoby zatrudnione lub zaangazowane w
jakimkolwiek charakterze na poktadzie jednostki w zwigzku z jej dziatalnoscig; oraz

.2 dziecko ponizej jednego roku zycia.



1.4.47 ,Jednostka pasazerska” (ang. Passenger craft) to jednostka przewozaca wigcej niz dwunastu
pasazerow.

1.4.48 ,,Miejsce schronienia” (ang. Place of refuge) to kazdy naturalnie lub sztucznie ostonigty
obszar, ktory moze by¢ wykorzystany jako schronienie przez jednostke w warunkach mogacych
zagrozi¢ jej bezpieczenstwu.

1.4.49 ,,Pomieszczenia ogolnodostepne™ (ang. Public spaces) to pomieszczenia przeznaczone dla
pasazerdéw, w tym bary, kioski gastronomiczne, palarnie, gtbwne obszary z miejscami do siedzenia,
salony, jadalnie, pomieszczenia rekreacyjne, hole, toalety i podobne pomieszczenia, a takze sklepy.

1.450 ,Kioski gastronomiczne” (ang. Refreshment kiosks) to pomieszczenia ogblnodostgpne, w
ktérych serwowane sg przekaski i w ktorych znajdujg si¢ urzadzenia do podgrzewania zywnosci o
tacznej mocy 5 kW lub mniejszej oraz o temperaturze powierzchni grzewczej nie przekraczajacej
150°C.

1.451 ,Jednostka ro-ro” (ang. Ro-ro craft) to jednostka wyposazona w jedno lub wigcej pomieszczen
ro-ro.

1.4.52 ,Pomieszczenia ro-ro” (ang. Ro-ro spaces) to pomieszczenia zwykle niepodzielone w
zaden sposob 1 zazwyczaj rozciggajace si¢ na znaczng dlugos¢ a nawet na catg dtugos¢ jednostki, w
ktorych pojazdy silnikowe z paliwem w zbiornikach do wlasnego napedu i/lub towary (pakowane
lub luzem, w lub na wagonach kolejowych lub drogowych, pojazdach (w tym cysternach drogowych
lub kolejowych), przyczepach, kontenerach, paletach, zbiornikach rozbieralnych albo w lub na
podobnych jednostkach sztauerskich lub innych pojemnikach) moga by¢ tadowane i
roztadowywane, zwykle w kierunku poziomym.

1.4.53 ,,Pomieszczenia stuzbowe” (ang. Service spaces) to zamknig¢te pomieszczenia uzywane
jako pentry zawierajace urzadzenia do podgrzewania zywnosci, ale bez urzadzen do gotowania z
odstonigtymi powierzchniami grzewczymi, szafki, sklepy, magazyny i zamknigte pomieszczenia
bagazowe.

1454 | Wysokos$¢ fali znacznej” (ang. Significant wave height) to srednia wysoko$¢ jednej
trzeciej najwyzszych zaobserwowanych wysokosci fali w danym okresie.

1.455 ,Pomieszczenia specjalnej kategorii” (ang. Special category spaces) to zamknigte
pomieszczenia ro-ro, do ktorych majg dostep pasazerowie. Pomieszczenia specjalnej kategorii moga
znajdowac si¢ na wigcej niz jednym pokladzie, pod warunkiem Ze catkowita wysokos¢ w Swietle
dla pojazdow nie przekracza 10 m.

1456 ,Statek z efektem powierzchniowym” (ang. Surface-effect ship — SES) to pojazd na
poduszce powietrznej, ktora jest catkowicie lub czesciowo utrzymywana przez trwale zanurzone

twarde konstrukcje.

1457 ,Stan przejsciowy” (ang. Transitional mode) oznacza stan pomigdzy stanem



wypornosciowym a stanem niewyporno$ciowym.

1.458 ,Wodoszczelny” (ang. Watertight) w odniesieniu do konstrukcji oznacza zdolnos¢ do
zapobiegania przedostawaniu si¢ wody przez konstrukcje w dowolnym kierunku pod naporem
wody, ktéry moze wystgpi¢ w stanie nieuszkodzonym lub uszkodzonym.

1.459 ,Poktad otwarty” (ang. Weather deck) oznacza poktad, ktory jest catkowicie wystawiony
na dziatanie warunkow atmosferycznych z goéry i z co najmniej dwodch stron.

1.4.60 ,Strugoszczelny” (ang. Weathertight) oznacza, ze woda nie przedostanie si¢ do wnetrza
jednostki w kazdych warunkach wiatru i fal, az do warunkéw okreslonych jako krytyczne warunki
projektowe.

1.4.61 ,Najgorsze przewidywane warunki” (ang. Worst intended conditions) to okreslone
warunki §rodowiskowe, w ktorych zgodnie z certyfikatem jednostka moze by¢ eksploatowana w
sposob zamierzony. Uwzglednia to takie parametry, jak dopuszczalna sita wiatru, wysokos¢ fali
znacznej (w tym niekorzystne kombinacje ditugosci i kierunku fal), minimalna temperatura
powietrza, widzialno$¢ 1 gteboko$¢ wody dla bezpiecznej eksploatacji oraz inne parametry, ktorych
Administracja moze wymaga¢ w danym obszarze eksploatacji, biorac pod uwage typ jednostki.

1.5  Przeglady
1.5.1 Kazda jednostka podlega nastgpujacym przegladom:

1 przeglad wstepny przed oddaniem jednostki do eksploatacji lub przed wydaniem
certyfikatu po raz pierwszy;

2 przeglad odnowieniowy w odstepach czasu okreslonych przez Administracje, ale
nieprzekraczajacych 5 lat, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych zastosowanie majg
1.8.51ub 1.8.10;

3 przeglad okresowy w ciggu trzech miesigcy przed lub po kazdej dacie rocznicowe;j

certyfikatu; oraz
A4 przeglad dodatkowy w razie potrzeby.
1.5.2 Przeglady, o ktérych mowa w 1.5.1, nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:
A1 przeglad wstepny powinien obejmowac:

1.1 ocen¢ przyjetych zalozen oraz proponowanych ograniczen w odniesieniu do
obcigzen, srodowiska, predkosci i manewrowosci;

1.2 oceng danych potwierdzajacych bezpieczenstwo projektu, uzyskanych, w



1.3

1.4

1.5

1

2

stosownych przypadkach, z obliczen, prob i testow;
analizg przyczyn 1 skutkéw awarii zgodnie z wymaganiami niniejszego Kodeksu;

zbadanie adekwatnosci roznej dokumentacji i instrukcji, ktore majg by¢ dostarczone
wraz z jednostkg; oraz

peina inspekcje konstrukcji, wyposazenia bezpieczenstwa, instalacji radiowych i
innego wyposazenia, osprzetu, uktadow i materialow w celu zapewnienia, ze
spetniaja one wymagania Kodeksu, sa w zadowalajacym stanie i nadajg si¢ do roli,
do ktorej jednostka jest przeznaczona;

przeglady odnowieniowe i okresowe powinny obejmowaé peing inspekcje
konstrukcji, w tym zewnetrznej czesci dna jednostki i zwigzanych z nig elementow,
wyposazenia bezpieczenstwa, instalacji radiowych i innego wyposazenia, o ktérym
mowa w 1.5.2.1, w celu upewnienia si¢, ze spetniajg one wymagania Kodeksu, sg w
zadowalajacym stanie i nadajg si¢ do roli, do ktorej jednostka jest przeznaczona.
Inspekcja dna jednostki powinna by¢ przeprowadzona po wydokowaniu jednostki z
wody, w odpowiednich warunkach umozliwiajacych doktadne zbadanie wszelkich
uszkodzonych lub problematycznych obszarow; oraz

przeglad dodatkowy, cato$ciowy lub czeSciowy w zalezno$ci od okolicznosci,
powinien by¢ przeprowadzony po naprawie wynikajacej z inspekcji okreslonych w
1.7.3 lub po kazdej waznej naprawie lub odnowie. Przegladu nalezy dokona¢ w taki
sposob, aby zagwarantowaé, Ze niezbedne naprawy lub odnowienia zostaty
skutecznie wykonane, material 1 jako$¢ wykonania takich napraw lub odnowien sa
pod kazdym wzgledem zadowalajace oraz ze jednostka spetnia pod kazdym
wzgledem wymagania Kodeksu.

1.5.3 Przeglady okresowe, o ktérych mowa w 1.5.1.3, powinny by¢ potwierdzone na certyfikacie
bezpieczenstwa jednostki szybkiej.

1.5.4 Inspekcje i przeglady jednostek, w zakresie egzekwowania postanowien Kodeksu, powinny
by¢ przeprowadzane przez funkcjonariuszy Administracji. Administracja moze jednak powierzyc
inspekcje 1 przeglady wyznaczonym do tego celu inspektorom lub uznanym przez nig organizacjom.

1.5.5 Administracja wyznaczajaca inspektoréw lub uznajaca organizacje jako mogace
przeprowadzac¢ inspekcje i1 przeglady, jak to okreslono w 1.5.4, powinna, jako minimum, upowaznic¢
kazdego wyznaczonego inspektora lub uznang organizacje¢ do:

zadania naprawy jednostki; oraz

przeprowadzania inspekcji i przegladéw na zgdanie odpowiednich wladz panstwa
portu.



Administracja powiadamia Organizacje o szczegotowych obowigzkach i warunkach uprawnien
przekazanych wyznaczonym inspektorom lub uznanym organizacjom.

1.5.6 Jezeli wyznaczony inspektor lub uznana organizacja stwierdzi, ze stan jednostki lub jej
wyposazenia nie odpowiada w znacznym stopniu danym zawartym w Certyfikacie lub jest taki, ze
jednostka nie nadaje si¢ do eksploatacji bez zagrozenia dla niej lub 0s6b znajdujacych si¢ na jej
poktadzie, inspektor lub organizacja niezwlocznie zadba o podjecie dziatan naprawczych i w
odpowiednim czasie powiadomi o tym Administracj¢. Jesli takie dziatania naprawcze nie zostang
podjete, certyfikat zostaje cofniety, a administracja niezwlocznie powiadomiona; jesli jednostka
znajduje si¢ na obszarze podlegajacym jurysdykcji innego rzadu, odpowiednie wladze panstwa
portu zostaja niezwtocznie o takim fakcie powiadomione. Po powiadomieniu odpowiednich wtadz
panstwa portu przez funkcjonariusza Administracji, wyznaczonego inspektora lub uznang
organizacj¢, rzad danego panstwa portu udziela takiemu funkcjonariuszowi, inspektorowi lub
organizacji wszelkiej niezb¢dnej pomocy w wypetnianiu ich obowigzkdéw wynikajacych z niniejsze;j
sekcji. W stosownych przypadkach rzad zainteresowanego panstwa portu pilnuje, aby jednostka nie
kontynuowata eksploatacji, dopoki nie bedzie to mozliwe bez zagrozenia dla niej lub osob
znajdujacych si¢ na jej poktadzie.

157 W kazdym przypadku Administracja w pelni gwarantuje kompletno$¢ i skutecznos$¢
inspekcji 1 przegladu oraz zobowigzuje si¢ do zapewnienia niezbednych rozwigzan w celu
wypekienia tego obowigzku.

1.6 Zatwierdzenia

Wiasciciel jednostki przyjmuje na siebie obowigzek dostarczenia wystarczajgcych informacji, aby
umozliwi¢ administracji pelng ocen¢ cech projektu. Zdecydowanie zaleca si¢, aby armator 1
administracja oraz, w stosownych przypadkach, panstwo lub panstwa portu rozpoczety rozmowy
na jak najwcze$niejszym etapie, tak aby administracja mogta w petni oceni¢ projekt i okresli¢, jakie
dodatkowe lub alternatywne wymagania nalezy zastosowa¢ do jednostki, aby osiagna¢ wymagany
poziom bezpieczenstwa.

1.7 Utrzymanie stanu jednostki po przegladzie

1.7.1 Stan jednostki i jej wyposazenia powinien by¢ utrzymywany zgodnie z postanowieniami
niniejszego Kodeksu, aby zapewnié, ze jednostka pod kazdym wzglgdem pozostanie zdatna do
eksploatacji bez zagrozenia dla niej lub 0s6b znajdujacych si¢ na jej poktadzie.

1.7.2 Po zakonczeniu przegladu jednostki zgodnie z sekcja 1.5, zadne zmiany w konstrukcji,
wyposazeniu, urzgdzeniach 1 materiatach objetych przegladem nie moga by¢ dokonywane bez
zgody administracji.

1.7.3 Zakazdym razem, gdy na jednostce zdarzy si¢ wypadek lub wykryta zostanie defekt, ktory
ma wpltyw na bezpieczenstwo jednostki, sprawnos¢ lub kompletnos¢ konstrukceji, wyposazenia,



osprzetu, urzadzen i materiatow, osoba odpowiedzialna za jednostke lub jej wiasciciel powinien jak
najszybciej zglosi¢ to administracji, wyznaczonemu inspektorowi lub uznanej organizacji, ktora
podejmie dochodzenie celem ustalenia, czy konieczny jest przeglad, zgodnie z wymaganiami sekcji
1.5. Jesli jednostka znajduje si¢ na obszarze podlegajacym jurysdykcji innego rzadu, osoba
odpowiedzialna za jednostke lub jej wiasciciel rowniez niezwtocznie ztozy raport odpowiednim
wladzom panstwa portu, a wyznaczony inspektor lub uznana organizacja upewni si¢, ze taki raport
zostal ztozony.

1.8 Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej

1.8.1 Certyfikat zwany Certyfikatem Bezpieczenstwa Jednostki Szybkiej jest wydawany po
zakonczeniu przegladu wstepnego lub odnowieniowego jednostki, ktéra spelnia wymagania
Kodeksu. Certyfikat jest wydawany lub zatwierdzany przez administracj¢ albo przez osobe lub
organizacj¢ przez nig uznang. W kazdym przypadku administracja ponosi pelng odpowiedzialnos¢
za certyfikat.

1.8.2 Umawiajacy si¢ Rzad bedacy strong Konwencji moze, na wniosek administracji, poddaé
jednostke przegladowi i jezeli uzna, ze wymagania Kodeksu sg spetnione, wystawia lub upowaznia
do wystawienia certyfikatu dla jednostki oraz, w stosownych przypadkach, potwierdza lub
upowaznia do potwierdzenia certyfikat jednostki zgodnie z Kodeksem. Kazdy wydany w ten sposob
certyfikat bedzie zawieral o$wiadczenie, iz zostal wydany na wniosek rzadu panstwa, ktorego
bander¢ jednostka ma prawo podnosi¢, 1 bedzie miat takg samg moc oraz bgdzie tak samo uznawany
jak certyfikat wydany zgodnie z 1.8.1.

1.8.3 Certyfikat powinien by¢ zgodny ze wzorem podanym w Zataczniku 1 do Kodeksu. Jesli
uzywany jezyk nie jest jezykiem angielskim, francuskim lub hiszpafskim, tekst powinien zawierac
tlumaczenie na jeden z tych jezykow.

1.8.4 Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej wydaje si¢ na okres okreslony przez
administracjg, nieprzekraczajacy 5 lat.

1.8.5 Niezaleznie od wymagan zawartych w 1.8.4, jezeli przeglad odnowieniowy zostanie
zakonczony w ciggu trzech miesigcy przed data wygasnigcia istniejagcego certyfikatu, nowy
certyfikat bedzie wazny od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego do daty
nieprzekraczajacej 5 lat od daty wygasnigcia istniejacego certyfikatu.

1.8.6 Jesli przeglad odnowieniowy zostanie zakonczony po dacie wygasnigcia istniejacego
certyfikatu, nowy certyfikat bedzie wazny od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego do daty
nieprzekraczajacej 5 lat od daty wygasnigcia istniejgcego certyfikatu.

1.8.7 W przypadku, gdy przeglad odnowieniowy zostanie zakonczony wigcej niz 3 miesigce przed
data wygasniecia istniejagcego certyfikatu, nowy certyfikat bedzie wazny od daty zakonczenia
przegladu odnowieniowego do daty nieprzekraczajacej 5 lat od daty zakonczenia przegladu
odnowieniowego.



1.8.8 Jezeli certyfikat zostat wydany na okres krétszy niz 5 lat, administracja moze przedhuzyc
wazno$¢ certyfikatu poza date wygasniecia do maksymalnego okresu okre§lonego w 1.8.4, pod
warunkiem przeprowadzenia przegladow wymaganych przy wydawaniu certyfikatu na okres 5 lat.

1.8.9 Jezeli przeglad odnowieniowy zostal zakonczony, a nowy certyfikat nie moze zostac
wydany lub dostarczony na jednostke przed data wygasniecia istniejgcego certyfikatu, osoba lub
organizacja upowazniona przez administracj¢ moze potwierdzi¢ istniejacy certyfikat, a taki
certyfikat zostanie uznany za wazny na kolejny okres, ktory nie bedzie dtuzszy niz 5 miesigcy od
daty wygasniecia.

1.8.10 Jezelijednostka, w czasie gdy certyfikat traci wazno$¢, nie znajduje si¢ w miejscu, w ktorym
ma zosta¢ poddana przegladowi, administracja moze przedtuzy¢ okres waznosci certyfikatu, ale
przedhuzenie to bedzie udzielone tylko w celu umozliwienia jednostce udania si¢ do miejsca, w
ktérym ma zosta¢ poddana przegladowi, a nastgpnie tylko w przypadkach, gdy wydaje si¢ to
wlasciwe i uzasadnione. Zaden certyfikat nie moze zosta¢ przedluzony na okres dtuzszy niz jeden
miesigc, a jednostka, ktorej przyznano przedtuzenie, nie moze, po przybyciu do miejsca, w ktorym
ma zosta¢ poddana przegladowi, by¢ uprawniona na mocy takiego przedtuzenia do opuszczenia
tego miejsca bez posiadania nowego certyfikatu. Po zakonczeniu przegladu odnowieniowego nowy
certyfikat bedzie wazny przez okres nieprzekraczajacy 5 lat od daty wygasnigcia istniejacego
certyfikatu, przed przyznaniem jego przedtuzenia.

1.8.11 W szczeg6lnych okolicznosciach, okreslonych przez administracje, nowy certyfikat nie
musi by¢ datowany poczawszy od daty wygasnigcia istniejagcego certyfikatu, zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w 1.8.6 lub 1.8.10. W takich okolicznosciach nowy certyfikat bedzie
wazny do daty nieprzekraczajacej 5 lat od daty zakonczenia przegladu odnowieniowego.

1.8.12 Jesli przeglad okresowy zostanie zakonczony przed uptywem okresu okreslonego w sekcji
wowczas:

1 data rocznicowa podana w odpowiednim certyfikacie zostanie zmieniona przez
adnotacj¢ na date, ktdra nie moze by¢ pozniejsza niz 3 miesigce od daty zakonczenia
przegladu;

2 kolejne przeglady okresowe wymagane w sekcji 1.5 beda wykonywane w odstepach
czasu okreslonych w sekcji 1.5 z zastosowaniem nowej daty rocznicowej; oraz

3 data wygasnigcia moze pozosta¢ niezmieniona, pod warunkiem Zze zostanie
przeprowadzony jeden lub wigcej przegladow okresowych, tak aby nie zostaly
przekroczone maksymalne odstgpy czasu migdzy przegladami okreslone w 1.5.1.3.

1.8.13 Certyfikat wydany zgodnie z 1.8.1 lub 1.8.2 traci wazno$¢ w kazdym z ponizszych
przypadkow:

A1 jezeli odpowiednie przeglady nie zostang zakonczone w terminach okreslonych w 1.5.1;



2 jezeli certyfikat nie zostanie potwierdzony zgodnie z 1.5.3;

3 po przeniesieniu jednostki pod banderg¢ innego panstwa. Nowy certyfikat zostanie
wydany tylko wtedy, gdy rzad wydajacy nowy certyfikat bedzie w petni przekonany,
ze jednostka spetnia wymagania okreslone w 1.7.1 1 1.7.2. W przypadku
przeniesienia miedzy Rzagdami bedgcymi umawiajgcymi si¢ stronami Konwencji, na
wniosek zlozony w ciggu 3 miesigcy od daty przeniesienia, rzad panstwa, pod
ktérego banderg jednostka byla poprzednio uprawniona do plywania, przekazuje
administracji, tak szybko jak to mozliwe, kopi¢ certyfikatu posiadanego przez
jednostke przed przeniesieniem oraz, jesli sg dostepne, kopie odpowiednich raportow
z przeprowadzonych przegladow.

1.8.14 Zadna jednostka nie moze korzysta¢ z przywilejow Kodeksu, jesli nie posiada waznego
certyfikatu.

1.9  Pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej

1.9.1 Jednostka nie moze by¢ eksploatowana w celach komercyjnych, jezeli oprocz certyfikatu
bezpieczenstwa jednostki szybkiej nie zostato wydane i wazne pozwolenie na eksploatacje jednostki
szybkiej. Rejsy tranzytowe bez pasazerow lub tadunku mogg by¢ podejmowane bez Pozwolenia na
eksploatacje jednostki szybkie;.

1.9.2 Pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej powinno by¢ wydane przez administracje w
celu poswiadczenia zgodnosci z 1.2.2 do 1.2.7 1 okres$la¢ warunki eksploatacji jednostki oraz by¢
sporzadzone na podstawie informacji zawartych w instrukcji operacyjnej trasy, okreslonej w
rozdziale 18 niniejszego Kodeksu.

1.9.3 Przed wydaniem pozwolenia na eksploatacje administracja konsultuje si¢ z kazdym
panstwem portu celem uzyskania szczegétowych informacji na temat wszelkich warunkow
operacyjnych zwigzanych z eksploatacja jednostki w tym panstwie. Wszelkie takie natozone
warunki administracja wykazuje w pozwoleniu na eksploatacj¢ oraz wiacza do podrecznika
operacyjnego trasy.

1.9.4 Panstwo portu moze przeprowadzi¢ inspekcje jednostki i skontrolowa¢ jej dokumentacje
wytacznie w celu zweryfikowania jej zgodnos$ci z kwestiami poswiadczonymi w pozwoleniu na
eksploatacje oraz warunkami z nim zwigzanymi. Jesli taki audyt wykaze uchybienia, Pozwolenie
na eksploatacje traci waznos$¢ do czasu ich usunigcia lub wyeliminowania w inny sposob.

1.9.5 Do wydawania i okresu wazno$ci Pozwolenia na eksploatacj¢ jednostki szybkiej maja
zastosowanie postanowienia 1.8.

1.9.6 Pozwolenie na eksploatacj¢ jednostki szybkiej powinno by¢ zgodne ze wzorem podanym w
Zataczniku 2 do niniejszego Kodeksu. Jesli uzywany jezyk nie jest jezykiem angielskim, francuskim
lub hiszpanskim, tekst powinien zawiera¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykow.



1.10 Kontrola

W uzupehieniu do certyfikatu wydanego na podstawie 1.8 stosuje si¢, w celu uwzglednienia
Pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej, postanowienia prawidia I/19 Konwencji.

1.11  Odpowiedniki

1.11.1 Jezeli niniejszy Kodeks wymaga, aby na jednostce ptywajacej znajdowalo si¢ okreslone
wyposazenie, material, urzadzenie lub aparat albo ich typ, lub aby zastosowano jakie$ szczegdlne
wyposazenie, Administracja moze zezwoli¢ na zamontowanie lub zastosowanie innego
wyposazenia, materialu, urzadzenia lub aparatu albo ich typu, lub na zastosowanie na jednostce
ptywajacej jakiegokolwiek innego wyposazenia, jezeli w wyniku préb lub w inny sposob zostanie
stwierdzone, ze takie wyposazenie, material, urzadzenie lub aparat albo ich typ lub wyposazenie
jest przynajmniej tak samo skuteczne, jak wymagane przez niniejszy Kodeks.

1.11.2 W przypadku, gdy spehienie ktoregokolwiek z wymagan niniejszego Kodeksu bytoby
niepraktyczne dla poszczegdlnych konstrukcji jednostki, administracja moze zastapi¢ je
wymaganiami alternatywnymi, pod warunkiem, Ze osiggniety zostanie rOwnowazny poziom
bezpieczenstwa. Administracja, ktéra zezwoli na takie zastgpienie, przekaze Organizacji
szczegdtowe informacje dotyczace tych zastagpien oraz ich uzasadnienie, ktore Organizacja przekaze
do wiadomosci rzadom cztonkowskim.

1.12 Informacje do udostepnienia

1.12.1 Administracja upewnia si¢, ze kierownictwo armatora eksploatujgcego jednostke
dostarczylo jej odpowiednie informacje i wytyczne w formie podrgcznikow umozliwiajacych
bezpieczng eksploatacje 1 konserwacje jednostki. Podreczniki te powinny zawiera¢ instrukcje
obstugi trasy, instrukcje obstugi jednostki, instrukcje konserwacji i harmonogram przegladow.
Informacje te w razie potrzeby podlegajg aktualizacji.

1.12.2 Instrukcje powinny zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w rozdziale 18 1 powinny
by¢ sporzadzone w jezyku zrozumiatym dla zalogi. Jesli jezyk ten nie jest jezykiem angielskim,
nalezy zapewni¢ tlumaczenie na jezyk angielski co najmniej instrukcji obstugi trasy oraz instrukcji
obstugi jednostki.

1.13 Dalsze zmiany

1.13.1 Wiadomo, ze prowadzone sg ciggle badania i rozwdj w zakresie projektowania szybkich
jednostek pltywajacych i ze moga pojawic si¢ nowe typy, ktorych geometria rozni si¢ od geometrii
przewidzianej podczas opracowywania niniejszego Kodeksu. Wazne jest, aby niniejszy Kodeks nie

ograniczat tego postepu i rozwoju howych konstrukcji.

1.13.2 Moze zosta¢ opracowany projekt, ktory nie bedzie zgodny z postanowieniami niniejszego



Kodeksu. W takim przypadku administracja okresli zakres, w jakim postanowienia Kodeksu maja
zastosowanie do tego projektu i, jesli to konieczne, opracuje dodatkowe lub alternatywne
wymagania zapewniajace rOwnowazny poziom bezpieczenstwa jednostki.

1.13.3 Powyzsze begdzie brane pod uwage przez Administracj¢ przy ocenie przyznawania
réwnowaznych postanowien, zgodnie z Kodeksem.

1.14  Obieg informacji dotyczacych bezpieczenstwa

1.14.1 W przypadku, gdy administracja ma powod do przeprowadzenia dochodzenia w sprawie
wypadku z udziatem jednostki, do ktérej ma zastosowanie niniejszy Kodeks, administracja ta
dostarczy kopi¢ oficjalnego raportu Organizacji, ktéra zwroci si¢ do panstw czlonkowskich o
odnotowanie istnienia raportu i uzyskanie jego kopii.

1.14.2 W przypadku, gdy praktyka eksploatacyjna ujawni wady konstrukcji lub wyposazenia
wplywajace na bezpieczenstwo projektu, wiasciciele jednostek powinni poinformowac¢ o tym
administracje.

1.15 Przeglad Kodeksu

1.15.1 Kodeks bedzie poddawany przegladowi przez Organizacj¢ w regularnych odstepach czasu,
najlepiej nieprzekraczajacych czterech lat, w celu rozwazenia rewizji istniejagcych wymagan, aby
uwzgledni¢ nowe osiggnigcia w projektowaniu i technologii.

1.15.2 W przypadku, gdy nowy rozwdj w zakresie projektowania i technologii zostal uznany za
mozliwy do zaakceptowania przez administracj¢, administracja ta moze przedtozy¢ Organizacji
szczegdtowe informacje dotyczace takiego rozwoju celem rozwazenia ich wilaczenia do Kodeksu
podczas przegladu okresowego.



ROZDZIAL 2

PLYWALNOSC, STATECZNOSC ORAZ PODZIAL NA GRUPY

CZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE

2.1 Postanowienia ogolne
2.1.1 Jednostka powinna posiadac:

1 charakterystyki stateczno$ciowe i systemy stabilizacji odpowiednie dla zapewnienia
bezpieczenstwa, gdy jednostka jest eksploatowana w stanie niewyporno$ciowym i w
stanie przejsciowym;

2 charakterystyki plywalnosci 1 stateczno$ci odpowiednie dla zapewnienia
bezpieczenstwa, gdy jednostka jest eksploatowana w stanie nieuszkodzonym i
uszkodzonym; oraz

3 charakterystyki stateczno$ciowe w stanie niewyporno$ciowym 1 przejsciowym,
odpowiednie do bezpiecznego przej$cia jednostki w stan wypornosciowy w
przypadku jakiejkolwiek niesprawnos$ci systemu.

2.1.2 W obliczeniach statecznosci nalezy uwzgledni¢ wptyw oblodzenia. Przyktad ustalone;
praktyki w zakresie uwzglgdniania oblodzenia podano w Zalaczniku 5 jako wytyczne dla
administracji.

2.1.3 Dla celéw niniejszego i innych rozdziatow, o ile wyraznie nie okreslono inaczej, maja
zastosowanie nastepujace definicje:

1 ,Punkt zalewania” (ang. Downflooding point) oznacza kazdy otwor, przez ktory
moze nastapi¢ zalanie pomieszczen stanowigcych rezerwe plywalnosci, gdy
jednostka jest w stanie nieuszkodzonym lub uszkodzonym, i przechyla si¢ pod katem
wickszym od kata réwnowagi.

2 ,,Catkowicie zanurzony ptat” (ang. Fully submerged foil) oznacza ptat nie
posiadajacy elementow nos$nych przebijajacych powierzchnie wody w trybie
poruszania si¢ z uzyciem hydroptatow.

3 ,Jednostka jednokadtubowa” (ang. Monohull craft) to kazda jednostka, ktora nie jest
jednostka wielokadlubowa.

A4 ,Jednostka wielokadtubowa” (ang. Multihull craft) to jednostka, ktorej sztywna
konstrukcja kadluba przy kazdym normalnie spotykanym w eksploatacji kacie
przeglebienia i przechytu przenika powierzchni¢ morza w wigcej niz w jednym



oddzielnym rejonie.

5 ,,otopien zatapialnosci” (ang. Permeability) pomieszczenia oznacza procent
objetosci tego pomieszczenia, ktory moze by¢ zajety przez wodg.

.6 ,Fartuch” (ang. Skirt) oznacza rozszerzajaca si¢ ku dotowi, elastyczng strukturg
stosowang do ostonigcia lub podzielenia poduszki powietrznej.

2.1.4 Inne sposoby wykazania zgodnos$ci z wymaganiami dowolnej cze$ci niniejszego rozdziatu
moga zosta¢ zaakceptowane, pod warunkiem udowodnienia, ze wybrana metoda zapewnia
réwnowazny poziom bezpieczenstwa. Takie metody moga obejmowac:

1 matematyczne symulacje dynamiki ruchu jednostki;
2 testy modeli; oraz
3 proby jednostki w morzu.

2.1.5 Testy modeli i/lub préby jednostki w morzu (w zaleznosci od przypadku) powinny rowniez
obejmowac nastgpujace znane zagrozenia dla stateczno$ci, na ktore narazone sg jednostki szybkie,
w zalezno$ci od typu jednostki:

A1 niestateczno$¢ kursowa, czesto w polgczeniu z niestabilnoscig kotysania bocznego i1
wzdluznego;
2 nagle ustawienie si¢ jednostki bokiem do fali 1 zanurzanie si¢ dziobu przy fali

nadazajacej 1 predkosci jednostki zblizonej do predkosci fali;

3 nurzanie dziobu jednostek jednokadtubowych i katamaranéw bedacych w §lizgu,
powodowane utratg stateczno$ci wzdtuznej przy ruchu na wzglednie spokojnej
wodzie;

4 zmniejszanie si¢ statecznosci poprzecznej wraz ze zwigkszaniem predkosci jednostki
jednokadtubowe;;

5 galopowanie — sprzezone kotysania wzdluzne i poprzeczne bedacych w §lizgu

jednostek jednokadtubowych, ktore mogg stac si¢ gwattowne;

.6 zanurzenie linii zatamania burta-dno, bedace zjawiskiem wystepujacym na
slizgowych jednostkach jednokadlubowych, dla ktorych zanurzenie linii zalamania
powoduje silny moment przewracajacy;

A nagle przechylenie lub przeglgbienie jednostki na poduszce powietrznej
(poduszkowca), bedace skutkiem podwinigcia si¢ fartucha dziobowego lub
burtowego, lub naglego zatamania si¢ geometrii fartucha, w krancowym przypadku



mogace doprowadzi¢ do wywrdcenia si¢ jednostki;

8 niestatecznos¢ wzdtuzna jednostek typu SWATH (ang. Small Waterplane Area Twin
Hull - jednostka dwukadlubowa o matej powierzchni wodnicy) wywotana
momentem hydrodynamicznym, spowodowanym przeplywem wody ponad
zanurzonymi dolnymi cze$ciami kadlubow;

9 zmniejszenie si¢ rzeczywistej wysokosci metacentrycznej (ang. roll stiffness
sztywnosci poprzecznej) podczas cyrkulacji statek z efektem powierzchniowym
(SES) przy duzych predkosciach w poroéwnaniu z kursem prostym, co moze
skutkowaé naglym wzrostem kata przechyhu i/lub sprzezonych kotysan wzdtuznych
i poprzecznych;

10  rezonansowe kotysania poprzeczne SES wywotane falg boczng, mogace
doprowadzi¢ do wywrdcenia si¢ jednostki.

2.1.6 Nalezy udowodni¢ za pomocg odpowiednich obliczen i/lub préb, ze jednostka
eksploatowana zgodnie z zatwierdzonymi ograniczeniami eksploatacyjnymi, poddana zaktoceniu
powodujacemu kotysanie poprzeczne lub wzdluzne, nurzanie lub przechyl zwigzany z
wykonywaniem cyrkulacji albo kazda kombinacj¢ wymienionych zjawisk, powrdci do
poprzedniego stanu rOwnowagi.

2.2  Plywalno$¢ w stanie nieuszkodzonym oraz wodoszczelno$¢ i odpornosé¢ na warunki
atmosferyczne

2.2.1 Plywalno$¢ w stanie nieuszkodzonym

2.2.1.1 Wszystkie jednostki powinny posiada¢ wystarczajacy zapas ptywalnosci na wodnicy
konstrukcyjnej, aby spelni¢ wymagania niniejszego rozdzialu dotyczace statecznosci w stanie
nieuszkodzonym i uszkodzonym. Administracja moze wymagac¢ wigkszej rezerwy ptywalnosci, aby
jednostka mogta by¢ eksploatowana w kazdym z przewidzianych dla niej warunkéw. Rezerwa
ptywalno$ci powinna by¢ obliczona z uwzglednieniem tylko tych przedziatow, ktore sa:

1 wodoszczelne i potozone ponizej poktadu podstawowego (glownego), lub
2 wodoszczelne lub strugoszczelne i polozone powyzej poktadu podstawowego.

Przy sprawdzaniu statecznosci jednostki uszkodzonej nalezy przyjmowaé, ze nastgpi zalanie
przestrzeni w granicach ustalonych przez przegrody wodoszczelne w stanie rownowagi lub w
granicach ustalonych przez przegrody strugoszczelne w posrednich stadiach zatopienia oraz w
zakresie dodatnich warto$ci ramion momentu prostujgcego, spetniajagcych wymagania statecznosci
w stanie uszkodzonym.

Jednostki zbudowane zgodnie z wymaganiami organizacji uznanych przez administracj¢, zgodnie
z prawidlem XI/1 Konwencji, moga by¢ uznane za posiadajace odpowiedniag wytrzymatos¢ i



szczelno$e.

2.2.1.2 Nalezy przewidzie¢ urzadzenia do sprawdzania wodoszczelnosci lub strugoszczelnosci
tych przedziatéw, ktore zostaty uwzglednione w 2.2.1.1, a szczegdty powinny by¢ wiaczone do
instrukcji obstugi jednostki wymaganej w 18.2.1.

2.2.2 Otwarcia w przegrodach wodoszczelnych

2.2.2.1 Liczba otwar¢ w grodziach wodoszczelnych powinna by¢ ograniczona do minimum
zgodnego z konstrukcja i wlasciwa eksploatacja jednostki, a wszystkie takie drzwi powinny by¢
zamknigte przed odcumowaniem jednostki.

2.2.2.2 Drzwi w grodziach wodoszczelnych moga by¢ zawiasowe lub przesuwne. Ich zdolnos¢ do
utrzymania wodoszczelnosci grodzi powinna by¢ potwierdzona odpowiednimi probami. Proba taka
powinna by¢ przeprowadzona po obu stronach drzwi i powinna uwzglgdnia¢ ci$nienie o 10%
wieksze od ci$nienia okreslonego na podstawie minimalnej dopuszczalnej wysokosci zalewania
otwarcia. Proby moga by¢ przeprowadzone zardwno przed, jak i po zamontowaniu drzwi na
jednostce, ale w przypadku zastosowania prob na ladzie, zadowalajacy montaz na jednostce
powinien by¢ zweryfikowany przez inspekcje 1 probe wezowa (z uzyciem we¢za
przeciwpozarowego).

2.2.2.3 Homologacja typu jest akceptowalna zamiast prob poszczegdlnych drzwi, pod warunkiem
ze proces homologacji obejmuje proby cisnieniowe do wysokosci réwnej lub wigkszej od
wymaganej (patrz 2.2.2.2).

2.2.2.4 Wszystkie drzwi wodoszczelne powinny by¢ zdolne do dziatania przy przechyle jednostki
do 15° 1 powinny by¢ wyposazone w urzadzenia wskazujace, znajdujace si¢ w pomieszczeniu
dowodzenia, czy sg one otwarte czy zamknigte. Wszystkie takie drzwi majg mie¢ mozliwo$¢
otwierania 1 zamykania lokalnie, z kazdej strony grodzi.

2.2.2.5 Drzwi wodoszczelne powinny pozostawa¢ zamknigte, gdy jednostka znajduje si¢ w morzu,
z wyjatkiem sytuacji, gdy mozna je otworzy¢ celem uzyskania dostgpu. Na kazdych drzwiach
nalezy umiesci¢ informacje, iz nie wolno pozostawia¢ ich otwartych.

2.2.2.6 Drzwi wodoszczelne maja by¢ wyposazone w mozliwos¢ ich zamknigcia za pomoca
zdalnego sterowania z pomieszczenia dowodzenia w czasie nie krotszym niz 20 s 1 nie dtuzszym
niz 40 s oraz w alarm dzwigkowy, r6znigcy si¢ od innych alarméw w ich rejonie, ktory bedzie
emitowat sygnat dzwigkowy przez co najmniej 5 s, ale nie dtuzej niz 10 s, zanim drzwi zaczng si¢
poruszaé, za kazdym razem, gdy drzwi s zamykane zdalnie za pomocg zasilania, i bedzie emitowat
sygnat dzwickowy az do catkowitego zamknigcia drzwi. Zasilanie, sterowanie i wskazniki powinny
dziata¢ w przypadku awarii gtéwnego zasilania jednostki, zgodnie z wymaganiami prawidia II-
1/15.7.3 Konwencji. W strefach pasazerskich i strefach, w ktorych hatas otoczenia przekracza 85
dB(A), alarm dzwigkowy nalezy uzupetnic¢ przerywanym sygnatem wizualnym (wzrokowym) przy
drzwiach. Jezeli administracja jest przekonana, ze takie drzwi sg niezbedne dla bezpiecznej



eksploatacji jednostki, dla stref, do ktorych dostep ma tylko zaloga, mozna dopusci¢ stosowanie
drzwi wodoszczelnych na zawiasach sterowanych tylko lokalnie, pod warunkiem ich wyposazenia
w zdalne wskazniki zgodnie z wymaganiami 2.2.2.4.

2.2.2.7 Tam, gdzie rury, szpigaty, kable elektryczne itp. s3 przeprowadzane przez przegrody
wodoszczelne, urzadzenia do tworzenia wodoszczelnych przej§¢ powinny by¢ typu, ktéry zostat
poddany prototypowym prébom wytrzymatosciowym pod ci$nieniem hydrostatycznym rownym
lub wyzszym od wymaganego do wytrzymania w rzeczywistym miejscu na jednostce, na ktorej
maja by¢ zainstalowane. Cis$nienie testowe powinno by¢ utrzymywane przez co najmniej 30 minut
1 w tym czasie nie moze wystapi¢ przeciek przez uklad przepustu. Wielko$¢ cisnienia testowego
powinna by¢ o 10% wigksza niz okre$lona na podstawie minimalnej dopuszczalnej wysokosci
zalewania otwarcia. Wodoszczelne przepusty grodziowe wykonane metodg spawania ciggltego nie
wymagajg przeprowadzania prototypowych testow. Zawory na szpigatach znajdujacych si¢ w
strugoszczelnych przedziatach, uwzglednione w obliczeniach stateczno$ci, powinny by¢
wyposazone w urzagdzenia do ich zdalnego zamykania ze stanowiska operacyjnego.

2.2.2.8 W przypadku, gdy kanal wentylacyjny stanowi cz¢s¢ wodoszczelnej przegrody, powinien
on by¢ w stanie wytrzymac¢ cisnienie wody, ktére moze wystapi¢, bioragc pod uwage maksymalny
dopuszczalny kat przechylu podczas wszystkich etapow zalewania.

2.2.3 Wewnetrzne wrota dziobowe

2.2.3.1 Jezeli jednostka ro-ro posiada dziobowy luk zatadunkowy, wowczas za takim otworem
powinny by¢ zainstalowane wewnetrzne wrota dziobowe, ograniczajace zasigg zalewania w
przypadku uszkodzenia zewnetrznego zamknigcia. Takie wewngtrzne wrota dziobowe powinny:

1 by¢ strugoszczelne do wysokosci poktadu powyzej, ktory to poktad powinien by¢
strugoszczelny w kierunku dziobu, az do dziobowego zamknigcia zewngtrznego;

2 by¢ skonstruowane w taki sposob, aby wykluczy¢ mozliwos¢ ich uszkodzenia przez
dziobowg furte zatadunkowa w przypadku jej uszkodzenia lub jej odtaczenia sig;

3 by¢ umieszczone przed wszystkimi rejonami na pokladzie tadunkowym, ktore
przeznaczone s3 do przewozu pojazdow; oraz

A4 stanowi¢ fragment ciagtej przegrody wodoszczelnej zapobiegajacej zalaniu pozostatej
czesci jednostki.

2.2.3.2 Jednostka moze by¢ zwolniona z posiadania wewnetrznych wrét dziobowych, jezeli
zachodzi jedna z ponizszych okolicznosci:

A1 w miejscu zainstalowania wrot pokiad tadunkowy dla pojazdow jest powyzej
wodnicy konstrukcyjnej, a roéznica wysokosci jest wigksza niz wysokos¢ fali
znacznej odpowiadajgca dopuszczalnym warunkom pogodowym;



mozna wykaza¢ za pomocg badan modelowych lub symulacji matematycznych, ze
gdy jednostka porusza si¢ z predkoscig w zakresie do maksymalnej osiagalnej
predkosci w stanie zatadowanym na wszystkich kursach przy dlugich falach o
wysokosci fali znacznej odpowiadajacej najgorszym zamierzonym warunkom, to

1 fala nie siega do dziobowej furty zatadowczej; albo

2 po przeprowadzeniu prob z otwartymi dziobowymi furtami zaladowczymi
celem okres$lenia maksymalnej objetosci wody gromadzacej si¢ w stanie
ustalonym, mozna wykazac¢ za pomoca analizy statycznej, ze przy tej same;j
objetosci wody na poktadzie(-ach) dla pojazdow spetnione sg wymagania
statecznos$ci w stanie uszkodzonym okre$lone w 2.6.1112.13 lub 2.15. Jezeli
badania modelowe lub symulacje matematyczne nie sg w stanie wykazac, ze
objetos¢ nagromadzonej wody osigga stan ustalony, uznaje si¢, ze jednostka
nie spetnita warunkow niniejszego wylaczenia.

W przypadku zastosowania symulacji matematycznych, musza one by¢ wcze$niej
zweryfikowane z probami morskimi lub modelowymi;

dziobowe furty =zatadowcze prowadza do otwartych pomieszczen ro-ro
wyposazonych w barierki ochronne lub posiadajacych furty odwadniajace
spetniajagce wymagania 2.2.3.2.4;

poktad najnizej potozonej przestrzeni tadunkowej ro-ro potozonej powyzej wodnicy
konstrukcyjnej jest wyposazony z kazdej strony w furty odwadniajace
rozmieszczone rownomiernie wzdluz obu burt przedziatu. Powinny one zosta¢
uznane za akceptowalne przy uzyciu testow zgodnie z 2.2.3.2.2 powyzej lub by¢
zgodne z ponizszymi wymaganiami:

| A>031,
gdzie:
A= calkowita powierzchnia furt odwadniajacych na kazdej
burcie poktadu w m?; oraz
I = dhugos¢ przedziatu w m;
2 jednostka w najgorszych warunkach zachowuje wolng burte, mierzong do

poktadu ro-ro, nie mniejsza niz 1 m;

3 furty odwadniajgce powinny by¢ umieszczone nie wyzej niz 0,6 m ponad
poziomem pokladu pomieszczenia ro-ro, a dolne krawedzie ich otwordw nie



powinny by¢ wyzej niz 0,02 m ponad poziomem tego poktadu; oraz

4 furty odwadniajace powinny by¢ wyposazone w zamknigcia lub klapy
zapobiegajgce zalewaniu wodg poktadu pomieszczenia ro-ro, umozliwiajac
jednoczesnie odptyw wody, ktéra moze gromadzi¢ si¢ na poktadzie
pomieszczenia ro-ro.

2.2.4 Inne wymagania dotyczace jednostek ro-ro

2.2.4.1 Wszystkie doj$cia w pomieszczeniu ro-ro, ktore prowadza do pomieszczen znajdujacych
si¢ ponizej poktadu, powinny mie¢ najnizszy punkt znajdujacy si¢ na wysokosci nie mniejszej niz
wysokos¢ wymagana na podstawie prob przeprowadzonych zgodnie z 2.2.3.2.2 lub 3 m powyzej
wodnicy konstrukcyjnej.

2242 W przypadku zainstalowania ramp samochodowych umozliwiajacych dostep do
pomieszczen znajdujacych si¢ ponizej poktadu ro-ro, ich otwory powinny by¢ strugoszczelne, aby
zapobiec wtargnigciu wody.

2.2.4.3 Przejscia w pomieszczeniach ro-ro, ktore prowadza do pomieszczen ponizej poktadu ro-ro
1 ktorych najnizszy punkt potozony jest ponizej wysokosci wymagane] na podstawie prob
przeprowadzonych zgodnie z 2.2.3.2.2 lub ponizej 3 m nad wodnicg konstrukcyjng, moga by¢
dopuszczone pod warunkiem, ze sa wodoszczelne 1 zostang zamknigte przed odejSciem jednostki
od nabrzeza w jakgkolwiek podroz oraz pozostang zamkniete do czasu zacumowania jednostki do
nastgpnego nabrzeza.

2.2.4.4 Przejscia, o ktorych mowa w 2.2.4.2 i 2.2.4.3 powyzej, powinny by¢ wyposazone we
wskazniki alarmowe w znajdujace si¢ w pomieszczeniu dowodzenia.

2.2.4.5 Pomieszczenia specjalnej kategorii i pomieszczenia ro-ro powinny by¢ patrolowane lub
monitorowane za pomoca skutecznych srodkow, takich jak telewizja przemystowa, tak aby kazde
przemieszczenie si¢ pojazdow w niekorzystnych warunkach pogodowych i kazde samowolne
wejscie pasazeréow do tych pomieszczen moglo zosta¢ wykryte, gdy jednostka jest w ruchu (zob.
7.8.3.1).

2.2.5 Sygnalizacja i nadzor
2.2.5.1 Sygnalizacja

W pomieszczeniu dowodzenia powinny znajdowaé si¢ wskazniki polozenia wszystkich drzwi
burtowych, drzwi tadunkowych 1 innych urzadzen zamykajacych, ktorych pozostawienie otwartych
lub niewlasciwe zabezpieczenie mogloby doprowadzi¢ do powaznego zalania zaréwno w stanie
nieuszkodzonym, jak i uszkodzonym. System wskaznikowy powinien by¢ zaprojektowany jako
odporny na uszkodzenia (ang. fail-safe) i powinien sygnalizowac za pomoca alarméw wizualnych,
jezeli drzwi nie sg calkowicie zamknigte lub jezeli ktorekolwiek z urzadzen zabezpieczajacych nie
znajduje si¢ na swoim miejscu i nie jest catkowicie zablokowane, oraz za pomocg alarmow



dzwigkowych, jezeli takie drzwi lub urzadzenie zamykajace zostang otwarte lub urzadzenia
zabezpieczajace nie beda zabezpieczone. Panel wskaznikow w pomieszczeniu dowodzenia
powinien by¢é wyposazony w funkcje wyboru trybu ,,port/podr6oz morska”, tak aby alarm
dzwigkowy byl emitowany w pomieszczeniu dowodzenia, jesli jednostka opuszcza port z
niedomknietg furtg dziobowa, wrotami wewng¢trznymi, rampa rufowa lub ktérymikolwiek drzwiami
burtowymi, lub jesli jakiekolwiek urzadzenie zamykajace nie znajduje si¢ we wlasciwym potozeniu.
Zasilanie uktadoéw sygnalizacyjnych powinno by¢ niezalezne od zasilania urzadzen sterujacych i
zabezpieczajacych drzwi.

2.2.5.2 Telewizja przemystowa

System telewizji przemystowej oraz system wykrycia przecieckow wody powinny zapewniaé
wskazanie w pomieszczeniu dowodzenia oraz maszynowni (CMK) wszelkich przeciekéw przez
wewngetrzne 1 zewngtrzne furty dziobowe, furty rufowe lub jakiekolwiek drzwi burtowe, ktére
moglyby doprowadzi¢ do powaznego zalania.

2.2.6 Integralno$¢ nadbudoéwki

2.2.6.1 W przypadku gdy przedostanie si¢ wody do struktur znajdujacych si¢ powyzej poktadu
podstawowego mialoby znaczacy wpltyw na stateczno$¢ 1 ptywalnos¢ jednostki, takie struktury
powinny:

1 by¢ o odpowiedniej wytrzymalos$ci, aby zachowaé wodoszczelnos$¢ 1 wyposazone W
strugoszczelne urzadzenia zamykajace; lub

2 zosta¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia odwadniajace; lub
3 stanowi¢ rdwnowazne polaczenie obu tych srodkow.

2.2.6.2 Strugoszczelne nadbudéwki i poktadowki, umieszczone ponad poktadem podstawowym,
powinny mie¢ w §cianach zewnetrznych zamknigcia o wytrzymatosci wystarczajacej, aby zapewnic
integralno$¢ strugoszczelng we wszystkich warunkach uszkodzenia jednostki, przy ktorych
rozpatrywane pomieszczenie pozostaje nieuszkodzone. Ponadto zamknigcia powinny zapewnié
integralnos$¢ strugoszczelng we wszystkich warunkach eksploatacji.

2.2.7 Drzwi, okna itp. w granicach pomieszczen strugoszczelnych

2.2.7.1  Drzwi, okna i inne otwory w strugoszczelnych nadbudéwkach i poktadéwkach oraz ich
wszystkie ramy 1 stupki powinny by¢ strugoszczelne 1 nie powinny przeciekaé, ani ulegaé
uszkodzeniu przy réwnomiernym ci$nieniu mniejszym niz to cisnienie, przy ktorym przylegla
konstrukcja doznalaby statego odksztatcenia lub uszkodzenia. Zgodno$¢ z wymaganiami
organizacji uznanych przez administracj¢ zgodnie z prawidtem XI/1 Konwencji moze by¢ uznana
jako zapewniajaca odpowiednig wytrzymatos$¢.

2.2.7.2 Drzwi w nadbudowach strugoszczelnych nalezy poddawaé probie strugoszczelno$ci



(strumieniem wody pod ci$nieniem z weza od zewnatrz), zgodnie ze specyfikacjami co najmniej
réwnowaznymi z akceptowalnymi przez Organizacje.

2.2.7.3 Progi drzwi wychodzacych na nieostoniety poktad powinny by¢ potozone tak wysoko
ponad poktadem, jak to jest uzasadnione i praktycznie mozliwe. Wysokos¢ progow w zasadzie
powinna by¢ nie mniejsza niz 100 mm dla drzwi prowadzacych do pomieszczen strugoszczelnych
na poktadach powyzej poktadu podstawowego i nie mniejsza niz 250 mm dla innych drzwi. Na
jednostkach o dtugosci 30 m i mniejszej wysoko$¢ progéw moze by¢ zmniejszona maksymalnie do
wartosci, ktora jest odpowiednia dla bezpiecznej eksploatacji jednostki.

2.2.7.4 Nie zezwala si¢ na instalowanie okien w $cianach ograniczajacych pomieszczenia
specjalnej Kkategorii, jak réwniez pomieszczenia ro-ro i pomieszczenia ponizej pokiadu
podstawowego. Jesli wymagaja tego ograniczenia zawarte w zezwoleniu na eksploatacj¢, okna
skierowane do dziobu lub okna, ktére moga zosta¢ zanurzone na dowolnym etapie zatapiania,
powinny by¢é wyposazone w zawiasowe lub zasuwane pokrywy sztormowe gotowe do
natychmiastowego uzytku.

2.2.7.5 Tluminatory burtowe w pomieszczeniach potozonych ponizej pokladu podstawowego
nalezy wyposazy¢ od wewnatrz W pokrywy na zawiasach, ktore sg zainstalowane w taki sposob,
aby mozna je bylo skutecznie zamykac¢ oraz zapewni¢ ich wodoszczelnos¢.

2.2.7.6 Nie nalezy instalowa¢ zadnych iluminatoréw burtowych tak, aby dolna krawedz ich otworu
znajdowala si¢ ponizej linii rownolegte] do wodnicy konstrukcyjnej przebiegajacej 1 m nad ta
wodnica.

2.2.8 Luki i inne otwory
2.2.8.1 Luki zabezpieczane strugoszczelnymi pokrywami

Konstrukcja i1 $rodki zapewnienia strugoszczelnosci lukéw tadunkowych i innych lukow
strugoszczelnych powinny odpowiadaé ponizszym wymaganiom:

1 wysoko$¢ zrgbnic w zasadzie powinna by¢ nie mniejsza niz 100 mm dla lukéw do
pomieszczen strugoszczelnych na poktadach powyzej poktadu podstawowego i nie
mniejsza niz 250 mm dla innych lokalizacji. Na jednostkach o dlugosci 30 m 1
mniejszej wysokosci zrebnic moga by¢ zmniejszone do takiej wartosci, ktora jest
odpowiednia dla bezpiecznej eksploatacji jednostki;

2 wysoko$¢ zrgbnic moze by¢ zmniejszona, badZ tez mozna zrgbnic nie stosowac,
jezeli administracja jest przekonana, ze bezpieczenstwo jednostki przy kazdym
stanie morza, do najgorszych dopuszczalnych warunkow pogodowych wilacznie, nie
jest przez to obnizone; tam, gdzie zrgbnice s3 przewidziane, powinny one mieé¢
solidng konstrukcje¢; oraz

3 urzadzenia utrzymujace i zabezpieczajace utrzymanie strugoszczelnos$ci powinny



zapewnia¢ utrzymanie szczelnosci przy kazdym stanie morza, do najgorszych
dopuszczalnych warunkéw pogodowych wiacznie.

2.2.8.2 Otwory prowadzace do przedziatdw maszynowych

2.2.8.2.1 Otwory prowadzace do przedzialdow maszynowych powinny by¢ wtasciwie obramowane
I skutecznie chronione mocnymi szybami. Jezeli szyby nie s3 wspierane innymi konstrukcjami, to
ich wytrzymato$¢ powinna podlegaé specjalnemu rozwazeniu. Wejscia do szybow powinny by¢
zamykane drzwiami strugoszczelnymi.

2.2.8.22 Wysokos¢ progéw w zasadzie powinna by¢ nie mniejsza niz 100 mm dla drzwi
prowadzacych do pomieszczen strugoszczelnych na poktadach powyzej poktadu podstawowego i
nie mniejsza niz 380 mm dla innych drzwi. Na jednostkach o dlugosci 30 m i mniejszej wysokosSci
te moga by¢ zmniejszone do takiej wartoSci, ktora jest odpowiednia dla bezpiecznej eksploataciji
jednostki.

2.2.8.2.3 Otwory wentylacyjne przedzialdw maszynowych powinny spetnia¢é wymagania podane w
2.2.8.4.2.

2.2.8.3 Pozostale otwory na poktadach odstonietych

2.2.8.3.1 Studzienki wlazowe 1 luki na poktadach podstawowych lub w nadbudowach innych niz
nadbudowy zamknigte powinny by¢ zamykane wytrzymatymi pokrywami, zdolnymi do
zapewnienia wodoszczelnosci. Pokrywy powinny by¢ przymocowane na state, chyba Ze zostang
zabezpieczone §rubami rozmieszczonymi w niewielkich odstgpach.

2.2.8.3.2 Luki serwisowe do urzadzen maszynowych itp. mogg by¢ wykonane bez zrebnic, pod
warunkiem ze pokrywy beda zabezpieczone §rubami rozmieszczonymi w niewielkich odstepach,
beda zamknigte w morzu i zostang wyposazone w przenosne barierki ochronne.

2.2.8.3.3 Otwory w pokladach otwartych prowadzace do przedzialdéw znajdujacych si¢ ponizej
poktadu podstawowego lub do zamknietych nadbudowek, inne niz luki zejSciowe, otwory
przedziatow maszynowych, wilazy 1 plaskie s$wietliki, powinny by¢ chronione zamknigta
nadbudowka albo poktadowka lub zejsciowka o rownowaznej wytrzymatos$ci i strugoszczelnosci.

2.2.8.3.4 Wysoko$¢ ponad poktad progéw drzwi w zejSciowkach powinna by¢ zasadniczo nie
mniejsza niz 100 mm w przypadku drzwi do pomieszczen strugoszczelnych na poktadach
podstawowych i 250 mm w pozostatych przypadkach. Na jednostkach o dtugosci 30 m i mniejszej
wysokos$¢ progdw moze by¢ zmniejszona maksymalnie do wartosci, ktora jest odpowiednia dla
bezpiecznej eksploatacji jednostki.

2.2.8.4 Wentylatory

2.2.84.1 Wentylatory pomieszczen znajdujacych si¢ ponizej poktadu podstawowego lub
poktadéw zamknigtych nadbudéwek powinny mie¢ zrgbnice o solidnej konstrukcji, skutecznie



polaczone z poktadem. wysoko$¢ zrgbnic w zasadzie powinna by¢ nie mniejsza niz 100 mm dla
otworéw wentylacyjnych do pomieszczen strugoszczelnych na pokladach powyzej poktadu
podstawowego 1 nie mniejsza niz 380 mm dla innych lokalizacji. Na jednostkach o dtugosci 30 m i
mniejszej wysokosci zrebnic mogg by¢ zmniejszone do takiej wartosci, ktora jest odpowiednia dla
bezpiecznej eksploatacji jednostki.

2.2.8.4.2 Wentylatory, ktorych zrebnice si¢gaja wigcej niz jeden metr ponad poktad lub ktore sg
zamontowane na pokladach powyzej poktadu podstawowego, nie musza by¢ wyposazone w
urzadzenia zamykajace, chyba ze sg skierowane do dziobu lub jest to wyraznie wymagane przez
administracje.

2.2.8.43 Z wyjatkiem przypadkow okreslonych w 2.2.8.4.2, otwory wentylatorow powinny by¢
wyposazone w skuteczne strugoszczelne zamknigcia.

2.2.8.44 Otwory wentylatoréw powinny by¢ skierowane w strone rufy lub w strong¢ burt, tam gdzie
jest to mozliwe.

2.2.9 Szpigaty, wlewy i odptywy

2.2.9.1 Odptywy prowadzone przez kadlub z pomieszczen znajdujacych si¢ ponizej poktadu
podstawowego lub z nadbudowek i poktadéwek znajdujacych sie powyzej poktadu podstawowego
powinny by¢ wyposazone w skuteczne i tatwo dostepne $rodki zapobiegajace przedostawaniu si¢
wody do wnetrza kadluba. Zwykle kazdy oddzielny odptyw powinien mie¢ jeden zawor zwrotny z
mozliwoscig sterowania jego zamknigciem z miejsca potozonego powyzej poktadu podstawowego.
Jesli jednak pionowa odleglos$¢ od konstrukcyjnej wodnicy do wewnetrznego konca rury spustowe;j
przekracza 0,01 L, odptyw moze mie¢ dwa zawory zwrotne bez mozliwo$ci sterowania ich
zamknigeciem, pod warunkiem, ze zawoOr wewngtrzny jest zawsze dostepny do sprawdzenia w
warunkach eksploatacyjnych. W przypadku, gdy odleglo$¢ pionowa przekracza 0,02 L, mozna
zaakceptowa¢ pojedynczy zawor zwrotny bez mozliwo$ci sterowania jego zamknigciem.
Urzadzenia do obstugi zaworu zwrotnego musza by¢ tatwo dostgpne 1 wyposazone we wskaznik
pokazujacy, czy zawor jest otwarty, czy zamkniety.

2.2.9.2 Zawory na szpigatach z przedziatow strugoszczelnych uwzglednionych w obliczeniach
stateczno$ci powinny by¢ obstugiwane z przedziatu operacyjnego.

2.2.9.3 W przedziatach maszynowych obsadzanych wachta maszynowa, gléwne i pomocnicze
wplywy 1 wyplywy wody morskiej zwigzane z pracg urzadzen maszynowych mogg by¢ sterowane
lokalnie. Takie urzadzenia sterujagce powinny by¢ tatwo dostgpne 1 wyposazone we wskazniki
pokazujace, czy zawory sg otwarte czy zamknigte. W przedzialach maszynowych pracujacych w
systemie bezwachtowym (np. A16) gtowne i pomocnicze wplywy 1 wyptywy wody morskiej
zwigzane z pracg maszyn powinny by¢ sterowane z pomieszczenia dowodzenia.

2.2.9.4 Szpigaty prowadzace z nadbudowek lub poktadéwek niewyposazonych w strugoszczelne
drzwi nalezy wyprowadzi¢ za burte.



2.2.9.5 Wszelkie instalacje i zawory poszycia burtowego wymagane przez niniejszy Kodeks
powinny by¢ wykonane z odpowiedniego materiatu ciggliwego. Zawory ze zwyklego zeliwa lub
podobnego materiatu nie beda akceptowane.

2.2.10 Przewody wentylacyjne

2.2.10.1 Gloéwne zbiorniki magazynowe zawierajace ciecze tatwopalne lub zbiorniki, ktore moga
by¢ pompowane lub napetniane z morza, powinny by¢ wyposazone w przewody powietrzne,
niezakonczone w pomieszczeniach zamknigtych.

2.2.10.2 Wszystkie przewody powietrzne dochodzace do odstonietych poktadéw powinny konczy¢
si¢ nad takim poktadem na wysokosci co najmniej 300 mm, gdy poktad znajduje si¢ mniej niz 0,05
L powyzej wodnicy konstrukcyjnej, oraz 150 mm na wszystkich innych poktadach.

2.2.10.3 Przewody powietrzne moga by¢ wyprowadzane przez burte nadbudowki, pod warunkiem,
ze znajduje si¢ ona na wysokosci co najmniej 0,02 L powyzej kazde;j linii wodnej, gdy jednostka w
stanie nieuszkodzonym ma przechyt nie wigkszy niz 15°, lub 0,02 L powyzej najwyzszej linii
wodnej na wszystkich etapach zalewania, zgodnie z obliczeniami stateczno$ci w stanie
uszkodzonym, w zalezno$ci od tego, ktdra z tych wartosci jest wyzsza.

2.2.10.4  Wszystkie przewody powietrzne powinny by¢ wyposazone w strugoszczelne urzgdzenia
zamykajace, zamykane automatycznie.

2.2.11 Furty odwadniajace

2.211.1 Jezeli nadburcia na pokladzie zewnegtrznym tworzg studnie, nalezy zapewnié
odpowiednie $rodki dla szybkiego usuniecia wody z poktadow i ich osuszenia. Minimalna
powierzchnia A furt odwadniajgcych na kazdej burcie, dla kazdej studni na poktadzie zewnetrznym
glownego kadluba, powinna wynosic:

1 jezeli dhugos¢ nadburcia (1) w studni wynosi 20 m lub
mniej: A=0,7+0,0351(m 2); oraz
2 gdy | przekracza 20 m:
A=0,071(m?
W zadnym przypadku nie nalezy przyjmowac¢ w tym obliczeniu | wiekszego niz 0,7 L.

Jezeli przecigtna wysoko$¢ nadburcia przekracza 1,2 m, to wymagana powierzchnia powinna zostaé
zwigkszona o 0,004 metra kwadratowego na metr dlugos$ci studni, dla kazdego 0,1 m wysokos$ci
nadburcia ponad 1,2 m. Jezeli przecigtna wysoko$¢ nadburcia wynosi ponizej 0,9 m, to wymagana
powierzchnia powinna by¢ zmniejszona o 0,004 metra kwadratowego na metr dtugosci studni, na
kazde 0,1 m r6éznicy pomiedzy 0,9 m 1 wysokos$cig nadburcia.

2.2.11.2 Takie otwory odwadniajagce powinny by¢ umieszczone w pasie do 0,6 m ponad
poktadem, a dolna krawedZ nie powinna by¢ wyzej niz 0,02 m ponad pokladem.



2.2.11.3 Wszystkie omawiane otwory w nadburciu powinny by¢ zabezpieczone relingami lub
pretami rozmieszczonymi w odleglosci okoto 230 mm od siebie. Jezeli furty sa wyposazone w klapy
sztormowe, to nalezy zapewni¢ dostateczne luzy, aby zapobiec zacigciom. Zawiasy powinny mieé
sworznie lub tuleje z materiatu nierdzewnego. Jezeli klapy majg urzadzenia zabezpieczajace, to
muszg by¢ one typu uznanego.

2.2.11.4  Jednostki, ktore maja nadbudowy otwarte od dziobu lub od dziobu i rufy powinny
spelnia¢ wymagania 2.2.11.1.

2.2.11.5 Na jednostkach, ktore maja nadbudowy otwarte od strony rufy minimalna powierzchnia
furt odwadniajacych powinna wynosi¢:

A=03b(m?
gdzie:

b = szeroko$¢ jednostki na poktadzie odstonigtym (m).

2.2.11.6  Jednostki typu ro-ro wyposazone w dziobowe otwory zatadunkowe prowadzace do
otwartych przestrzeni z pojazdami powinny spetnia¢ wymagania podane w 2.2.3.

2.3 Statecznos$¢ jednostki nieuszkodzonej w stanie wypornosciowym

2.3.1 Wodolot wyposazony w czeSciowo zanurzone platy i/lub calkowicie zanurzone ptaty
powinien posiada¢ wystarczajacag stateczno$¢ we wszystkich dozwolonych przypadkach
zatadowania, aby spetni¢ odpowiednie postanowienia Zalacznika 6, a w szczegdlno$ci utrzymywac
kat przechylu mniejszy niz 10° kiedy dziala na niego moment przechylajacy o wartosci rownej
wigkszemu z momentow okreslonych w punktach 1.1.2 1 1.1.4 tego Zalacznika.

2.3.2 Z zastrzezeniem 2.3.4, jednostki wielokadlubowe inne niz wodoloty powinny spetniaé
odpowiednie wymagania Zatagcznika 7 we wszystkich dozwolonych stanach zatadowania.

2.3.3 Z zastrzezeniem 2.3.4, jednostki jednokadlubowe inne niz wodoloty powinny spetniaé
odpowiednie wymagania Zatacznika 8 we wszystkich dozwolonych stanach zaladowania.

2.3.4 Jezeli wihasciwosci jednostki wielokadtubowej nie sg odpowiednie aby zastosowad
wymagania Zalacznika 7 lub charakterystyki jednostek jednokadtubowych nie nadajg si¢ do
zastosowania wymagan Zatacznika 8, administracja moze zaakceptowac alternatywne kryteria
rownowazne do podanych, stosownie do typu jednostki i obszaru jej eksploatacji. Wymagania
Zalacznikow 7 1 8 mogg by¢ stosowane zgodnie z ponizsza tabela.



Tabela 2.3.4 przedstawiajaca zastosowanie Zalacznikow 7 i 8 do jednostek jednokadlubowych i

wielokadlubowych
Bwi_.Awp
GMT O
<7 >7
. Zalacznik 8 lub
<
<3,0 Zatacznik 8 Zalaeznik 7
Zatacznik 8 lub .
>3,0 : Zat k7
Zatacznik 7 ataczil
gdzie:
BwL =  szerokos$¢ wodnicy konstrukeyjnej (m); w przypadku wielokadlubowcow
wartosc¢ te nalezy przyjac dla zewnetrznych stron kadlubow bocznych,
Awr =  powierzchnia wodnicy konstrukcyjnej (m?),
0= wyporno$¢ przy zatadowaniu do wodnicy konstrukcyjnej (m?),

GMt = poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna jednostki zatadowanej do wodnicy
konstrukcyjnej, skorygowana o wptyw powierzchni swobodnych (m).

2.4 Stateczno$¢ jednostki nieuszkodzonej w stanie niewypornosciowym (poduszkowce)

2.4.1 Wymagania niniejszej sekcji oraz sekcji 2.12 nalezy stosowac przy zatozeniu, ze wszystkie
zainstalowane na jednostce systemy stabilizacyjne s3 w pelni sprawne.

2.4.2 Stateczno$¢ poprzeczna i wzdtuzna pierwszej i/lub kazdej innej jednostki z serii powinna
by¢ oceniona jakosciowo podczas prob bezpieczenstwa w ruchu, zgodnie z wymaganiami rozdziatu
18 1 Zalacznika 9. Wyniki takich prob moga wskazywac na potrzebe wprowadzenia ograniczen
eksploatacyjnych.

243 W przypadku, gdy jednostka wyposazona jest w czg$ciowo zanurzong konstrukcje¢ lub
osprzet, nalezy podja¢ $rodki ostrozno$ci zapobiegajace niebezpiecznym przechytom i utracie
stateczno$ci w wyniku zderzenia z obiektem zanurzonym lub ptywajacym.

2.4.4 W konstrukcjach, w ktorych jako srodek pomocniczy do sterowania jednostka zastosowano
okresowe odksztatcanie poduszki lub zastosowano okresowe upuszczanie powietrza z poduszki do
atmosfery dla celow manewrowych, nalezy okresli¢ wptyw tych srodkow na statecznos¢ w stanie
niewypornosciowym i okresli¢ ograniczenia predkosci i polozenia jednostki podczas ich
stosowania.

2.4.5 W przypadku pojazdu z poduszka powietrzng wyposazonego w elastyczne fartuchy nalezy
wykaza¢, ze fartuchy pozostaja stabilne w warunkach eksploatacyjnych.

2.5 Stateczno$¢ jednostki nieuszkodzonej w stanie przejsciowym



25.1 We wszystkich warunkach, do dopuszczalnych warunkéw pogodowych wlacznie, czas
przejécia ze stanu wypornosciowego do stanu niewyporno$ciowego i odwrotnie powinien by¢
zminimalizowany, chyba ze zostanie wykazane, ze podczas tego przej$cia nie wystepuje znaczne
pogorszenie statecznosci.

2.5.2 Wodolot powinien spetnia¢ odpowiednie wymagania Zalacznika 6.
2.6 Plywalnosé i stateczno$¢ w stanie wypornosciowym po uszkodzeniu

2.6.1 Wymagania niniejszej sekcji maja zastosowanie do wszystkich dopuszczalnych standéw
zatadowania.

2.6.2 Nalezy przyjmowac nastepujace stopnie zatapialnosci pomieszczen, stosowane do obliczen
stateczno$ci w stanie uszkodzonym:

Przestrzen Stopien
zatapialnosci
Przeznaczona na tadunek lub zapasy 60
Zajgta przez pomieszczenia mieszkalne 95
Zajeta przez urzadzenia maszynowe 85
Przeznaczona na ciecze 0 lub 95*
Przystosowana do przewozu pojazdow 90
Pusta 95

* nalezy przyjmowac warto$¢, ktora skutkuje bardziej rygorystycznymi wymaganiami.

2.6.3 Niezaleznie od 2.6.2, stopien zatapialno$ci okre§lony na podstawie bezposrednich obliczen
nalezy stosowa¢ w przypadku, gdy wynikaja z niego bardziej ucigzliwe warunki, i mozna go
stosowa¢ w przypadku, gdy wynikaja z niego mniej ucigzliwe warunki niz te okre§lone zgodnie z
2.6.2.

2.6.4 Administracja moze wyrazi¢ zgodg, aby dla uzyskania ptywalnos$ci stosowa¢ pianki o matlej
gestosci lub inne $rodki umieszczone w pustych przestrzeniach pod warunkiem, ze zostanie

zadowalajaco udowodnione, ze proponowany srodek jest najbardziej odpowiedni oraz:

A1 ma postac¢ zamknietych komorek, jezeli jest to pianka lub w inny sposob jest uodporniony
na wchianianie wody;

2 ma trwalg posta¢ w warunkach eksploatac;ji;

3 jest obojetny chemicznie w stosunku do materiatléw konstrukcji, z ktérymi si¢ styka,
a takze innych substancji, z ktérymi moze wej$¢ w kontakt (odniesienie do 7.4.3.7);



oraz

A4 jest odpowiednio zamocowany i tatwy do usunigcia przy przeprowadzaniu przegladu
pustych przestrzeni.

2.6.5 Administracja moze zezwoli¢ na umieszczenie pustych przestrzeni dennych w
wodoszczelnej powloce kadtluba bez instalacji zezowej lub rur odpowietrzajacych, pod warunkiem
ze:

1 konstrukcja jest w stanie wytrzymac ci$nienie stupa wody po kazdym z uszkodzen
przewidzianych w niniejszej sekcji;

2 przy wykonywaniu obliczen stateczno$ci jednostki w stanie uszkodzonym zgodnie z
wymaganiami niniejszej sekcji, wszelkie puste przestrzenie przylegajace do strefy
uszkodzonej powinny by¢ uwzglednione w obliczeniach oraz powinny by¢ spelnione
kryteria podane w 2.6, 2.13 i 2.15;

3 srodki stuzace do usuwania wody, ktora przeciekta do pustej przestrzeni, powinny
by¢ okreslone w instrukcji obstugi jednostki, wymaganej w rozdziale 18; oraz

A4 zapewni si¢ odpowiednig wentylacje, aby umozliwi¢ inspekcje omawianych
przestrzeni wedtug wymagan 2.2.1.2.

2.6.6 Nalezy takze zbada¢ wszelkie uszkodzenia o mniejszym rozmiarze niz postulowane w 2.6.7
do 2.6.10, odpowiednio, ktore skutkowatyby powazniejszym stanem. Przyjmuje si¢, ze ksztalt
uszkodzenia jest rownolegtoscianem.

2.6.7 Rozmiar uszkodzenia bocznego

Nalezy przyjmowac nastepujace uszkodzenia boczne zachodzace w kazdym miejscu na obrysie
jednostki:

1 wzdtuzny rozmiar uszkodzenia powinien wynosi¢ 0,75 V3, lub (3 m + 0,225 V 1), lub
11 m, przyjmujac warto$¢ najmniejsza;

.2 poprzeczny rozmiar przebicia w gigb jednostki powinien wynosi¢ 0,2 V13, Jednakze,
jezeli jednostka ma nadmuchiwane fartuchy lub boczne konstrukcje nieptywalnosciowe,
to poprzeczny zakres przebicia gldéwnego kadtuba lub zbiornika ptywalnosciowego
powinien by¢ przyjety co najmniej jako 0,12 V 13

.3 pionowy rozmiar uszkodzenia nalezy przyja¢ dla catej wysokosci jednostki, gdzie:
V= warto$¢ wypornoéci odpowiadajaca wodnicy konstrukcyjnej (md).

2.6.8 Zakres uszkodzen dna w rejonach narazonych na wzdluzne uszkodzenie poszycia



2.6.8.1 Zakres zastosowania

1 Dowolna cze$¢ powierzchni kadtuba (kadtubow) jest uwazana za narazong na
wzdhuzne uszkodzenie poszycia, jesli:

| znajduje si¢ w kontakcie z woda przy predkosci eksploatacyjnej na spokojne;j
wodzie, oraz
2 lezy réwniez ponizej dwoch plaszczyzn prostopadlych do ptaszczyzny

symetrii jednostki i na wysokosciach pokazanych na rysunku 2.6.8.1.

W przypadku wielokadtubowcow poszczegolne kadtuby nalezy rozpatrywac
oddzielnie.

2 Przyjmuje si¢, ze wzdtuzne uszkodzenie poszycia moze nastapi¢ wzdtuz kazdej linii
od dziobu do rufy na powierzchni kadtuba/kadtuboéw, pomiedzy stepka a linig
ograniczajaca od gory, pokazang na ponizszym rysunku:

3 Uszkodzenie nie powinno wystgpowac¢ jednoczes$nie z uszkodzeniami okreslonymi w
2.6.7 lub 2.6.9.

Linia rownolegta do

wodnicy konstrukcyjnej

y————————————____j — —
W tym rejonie

poszycie jest 05|.

narazone na

wzdtuzne rozprucie

gdzie: T = maksymalne zanurzenie kadtuba (na jednostkach wielokadtubowych
kazdy kadlub nalezy rozpatrywaé¢ oddzielnie) ptywajacego na
wodnicy konstrukcyjnej, z wylaczeniem wszelkich konstrukcji
niewypornosciowych.

Rysunek 2.6.8.1

2.6.8.2  Rozmiar uszkodzenia
2.6.8.2.1 Nalezy rozpatrzy¢ oddzielnie dwa odmienne wzdtuzne rozmiary uszkodzenia kadtuba:

1 55% dtugosci L, mierzone od najbardziej wysunigtego do przodu punktu podwodnej
wypornosciowej czgsci kadtuba; oraz



2 rozmiar w procentach dtugosci L, zastosowany w dowolnym miejscu na dlugosci
jednostki, réwny 35% L dla jednostek o dtugosci L = 50 m 1 wickszej oraz réwny
(L/2 +10)% dla jednostek o dlugo$ci L mniejszej niz 50 m.

2.6.8.2.2 Z wyjatkiem przypadku opisanego ponizej, rozmiar prostopadty do poszycia powinien
rownaé si¢ mniejszej wartosci sposrod 0,04 VY2 oraz 0,5 m, obejmujac pas o szerokosci 0,1 V3
wzdhuz kadtuba, gdzie V jest warto$ciag wypornosci odpowiadajaca wodnicy konstrukcyjnej (m®).
Tak okreslony rozmiar uszkodzenia pasa nie powinien jednak si¢ga¢ ponad pionowy zasigg rejonu
podatnego na uszkodzenia, jak to okreslono w 2.6.8.1.1.

2.6.9 Zakres uszkodzen dna w rejonach nienarazonych na wzdtuzne uszkodzenie poszycia

2.6.9.1 Zakres zastosowania

Dotyczy to wszystkich czgsci kadtuba (kadlubdw), ktore nie zostaly zdefiniowane jako narazone na
wzdhizne uszkodzenie poszycia w 2.6.8.1.

Uszkodzenie nie powinno wystgpowaé jednoczes$nie z uszkodzeniami okre§lonymi w 2.6.7 lub 2.6.8.

2.6.9.2 Rozmiar uszkodzenia

Nalezy przyjmowac nastepujace rozmiary uszkodzen:

1 dhugos¢ uszkodzenia w kierunku dziobu i rufy powinna wynosi¢ 0,75VY2
lub (3 m + 0,225V*3), lub 11 m, przy czym przyjmuje si¢ wartos¢
najmniejsza;

2 poprzeczny rozmiar uszkodzenia powinien wynosi¢ 0,2V3; oraz

3 glebokos¢ uszkodzenia prostopadle do poszycia powinna

wynosié 0,02V3, gdzie:
7 = warto$¢ wypornosci odpowiadajaca wodnicy konstrukcyjnej (m®).

2.6.10 Stosujac 2.6.8 i 2.6.9 do jednostek wielokadlubowych, aby okresli¢ ilo§¢ kadtubow
uszkodzonych jednoczesnie, nalezy zatozy¢ zderzenie z przeszkoda o szerokosci 7 m na/lub ponizej
wodnicy konstrukcyjnej. Nalezy réwniez stosowa¢ wymagania 2.6.6.

2.6.11 Jednostka, ktora odniosta jakiekolwiek uszkodzenie okreslone w 2.6.6 do 2.6.10 powinna
zachowa¢ na spokojnej wodzie wystarczajaca plywalno$¢ 1 dodatnig statecznos¢, a jednocze$nie
zapewnic, ze:

1 dla wszystkich jednostek innych niz pojazdy na poduszce powietrznej, po ustaniu
zalewania 1 osiggni¢ciu stanu rownowagi, ostateczna wodnica znajduje si¢ ponizej
poziomu jakiegokolwiek otworu, przez ktory mogloby nastapi¢ dalsze zalewanie, o



co najmniej 50% wysokosci fali znacznej odpowiadajacej najgorszym
przewidywanym warunkom;

2 dla pojazdow na poduszce powietrznej, po ustaniu zalewania i osiggni¢ciu stanu
rOwnowagi, ostateczna wodnica znajduje si¢ ponizej poziomu jakiegokolwiek
otworu, przez ktéry mogtoby nastgpi¢ dalsze zalanie, o co najmniej 25% wysokos$ci
fali znacznej odpowiadajacej najgorszym przewidywanym warunkom;

3 w miejscach wsiadania do $rodkow ratunkowych jest dodatnia wolna burta,
mierzona od wodnicy jednostki uszkodzonej;

A4 podstawowe wyposazenie awaryjne, radiostacje awaryjne, zrodta zasilania i $rodki
tacznos$ci niezbedne do organizowania ewakuacji pozostaja sprawne i dostepne; oraz

5 stateczno$¢ jednostki w stanie uszkodzonym spetnia odpowiednie kryteria okreslone
w Zalacznikach 7 1 8 zgodnie z tabela 2.3.4. W zakresie stateczno$ci dodatniej
regulowanej kryteriami Zatacznikow 7 lub 8, zaden niezabezpieczony otwoér nie
moze by¢ zanurzony.

2.6.12 Do otworow zalewajacych, o ktérych mowa w 2.6.11.1 1 2.6.11.2, nalezy zaliczy¢ drzwi i
luki uzywane do kontroli uszkodzen lub procedur ewakuacyjnych, ale mozna z nich wylaczy¢ te,
ktore sa zamykane strugoszczelnymi drzwiami 1 pokrywami lukow 1 nie sg uzywane do kontroli
uszkodzen lub procedur ewakuacyjnych.

2.7 Przechyl a informacje o statecznosci

2.7.1 Kazda jednostka po zakonczeniu jej budowy powinna by¢ przechylona a elementy jej
statecznosci  okreslone. W przypadku, gdy doktadne przechylenie jest niepraktyczne,
przemieszczenie masy statku pustego i §rodek cigzkosci powinny by¢ okreslone na podstawie
pomiaru masy statku pustego i1 doktadnych obliczen.

2.7.2 Kapitan powinien otrzymaé¢ od armatora wiarygodne informacje dotyczace statecznosci
jednostki zgodnie z postanowieniami niniejszego ustepu. Informacje odnoszace si¢ do statecznosci,
przed wydaniem kapitanowi, powinny by¢ przedtozone administracji do zatwierdzenia, wraz z ich
kopig do przechowania, oraz zawiera¢ takie uzupeinienia 1 poprawki, jakich administracja moze
wymaga¢ w kazdym konkretnym przypadku.

2.7.3 W przypadku dokonania jakichkolwiek zmian na jednostce, ktore moga znaczaco wptynaé
na informacje o stateczno$ci dostarczone kapitanowi, nalezy przekaza¢ zmienione informacje o
stateczno$ci. W razie potrzeby jednostke nalezy ponownie przechylic.

2.7.4 Raport z kazdego przechytu lub pomiaru masy statku pustego przeprowadzonego zgodnie z
niniejszym rozdzialem oraz z obliczen szczegdétowych danych dotyczacych masy statku pustego
powinien by¢ przedstawiony administracji do zatwierdzenia, wraz z kopig do przechowania.



Zatwierdzony raport powinien zostaé umieszczony przez wiasciciela na poktadzie jednostki pod
opieka kapitana i powinien zawiera¢ takie uzupetnienia i poprawki, jakich administracja moze
wymaga¢ w kazdym konkretnym przypadku. Uzyskiwane od czasu do czasu poprawione dane
szczegblowe dotyczace stanu masy statku pustego beda wykorzystywane przez kapitana przy
obliczaniu statecznos$ci jednostki w zastepstwie uprzednio zatwierdzonych danych szczegotowych.

2.7.5 Po dokonaniu przegladu danych otrzymanych z przechytéw lub pomiaréw masy statku
pustego, kapitan powinien otrzymac¢ poprawione informacje o statecznosci, jesli administracja tego
zazada. Dostarczone w ten sposob informacje powinny by¢ przedlozone administracji do
zatwierdzenia, wraz z ich kopig do przechowania, i powinny zawiera¢ takie uzupetnienia i poprawki,
jakich administracja moze wymaga¢ w kazdym konkretnym przypadku.

2.7.6 Informacje o stateczno$ci wykazujace zgodno$¢ z niniejszym rozdziatem powinny byc¢
dostarczone w formie ksigzki informacji o stateczno$ci, ktorg nalezy przechowywaé na pokladzie
jednostki przez caty czas, pod nadzorem kapitana. Informacje te powinny zawiera¢ dane wtasciwe dla
jednostki oraz odzwierciedla¢ jej stan zatadowania i sposob eksploatacji. Nalezy okresli¢ wszelkie
zamknigte nadbudowki lub poktadowki uwzglednione w krzywych statecznosci oraz krytyczne punkty
1 katy zalewania. Na stanowisku operacyjnym powinny znajdowac si¢ plany wyraznie pokazujace dla
kazdego poktadu i tadowni granice przedzialéw wodoszczelnych, znajdujace si¢ w nich otwory wraz ze
sposobami ich zamykania oraz potozenie wszelkich urzadzen sterujacych.

2.7.7 Kazda jednostka powinna mie¢ wyraznie zaznaczone marki zanurzenia na dziobie i rufie. W
przypadku, gdy marki zanurzenia nie s3 umieszczone w miejscu, w ktorym mozna je latwo
odczyta¢, lub ograniczenia eksploatacyjne w danej podrdézy utrudniaja odczytanie marek
zanurzenia, jednostka powinna by¢ réwniez wyposazona w niezawodny System wskazywania
zanurzenia, za pomocg ktérego mozna okresli¢ zanurzenie na dziobie 1 rufie.

2.7.8 Wiasciciel lub budowniczy, w zalezno$ci od przypadku, powinien zapewni¢, ze pozycje
marek zanurzenia zostaty dokladnie okreslone i1 Ze marki sg umieszczone na kadtubie w sposob
trwaly. Dokladnos¢ potozenia marek zanurzenia powinna by¢ zademonstrowana administracji przed
rozpoczeciem eksperymentu przechylowego.

2.8 Ocena stanu zaladowania i statecznosci

Po zakonczeniu zatadunku jednostki 1 przed jej wyptynigciem w rejs, kapitan powinien okresli¢
przeglebienie i stateczno$¢ jednostki, a takze upewnic sie i odnotowac, ze jednostka speinia kryteria
stateczno$ci okreslone w odpowiednich wymaganiach. Administracja moze zaakceptowac uzycie
w tym celu komputera zaladunkowego i stateczno$ciowego lub rownowaznych srodkow.

2.9 Oznaczanie i rejestracja projektowej linii wodnej

2.9.1 Projektowa linia wodna powinna by¢ wyraznie i trwale oznaczona na zewnetrznych burtach
jednostki za pomocg opisanego ponizej znaku wolnej burty. Linia ta oraz linia odniesienia opisana
w 2.9.2.2 ponizej powinny by¢ odnotowane w Certyfikacie bezpieczenstwa jednostki szybkiej. Na
jednostkach, na ktérych powyzsze jest praktycznie niemozliwe, np. pojazdow na poduszce



powietrznej wyposazonych w fartuchy zewnetrzne, na poktadzie jednostki powinny by¢ okreslone
punkty odniesienia, od ktorych mozna mierzy¢ wolng burte i zanurzenie.

2.9.2 Znak wolnej burty (znak Plimsolla)

2.9.2.1 Znakiem wolnej burty powinien by¢ krag o $rednicy zewnetrznej 300 mm i szerokos$ci 25
mm, przecigty linig pozioma o dlugosci 450 mm 1 szerokosci 25 mm, ktorej gorna krawedz
przechodzi przez srodek kregu. Srodek kregu powinien byé umieszczony na rzednej wzdtuznego
srodka wyporu jednostki w stanie wypornosciowym, na wysokosci odpowiadajacej wodnicy
konstrukcyjnej.

2.9.2.2 Aby utatwi¢ sprawdzanie znaku wolnej burty, nalezy zaznaczy¢ na kadlubie, na
wspotrzednej wzdhuznego srodka wyporu, lini¢ odniesienia w postaci poziomego plaskownika o
dhugosci 300 mm i szerokosci 25 mm, ktorego gorna krawedz stanowi lini¢ odniesienia.

2.9.2.3 Tam, gdzie to jest mozliwe, polozenie linii odniesienia powinno by¢ ustalone w odniesieniu
do krawedzi najwyzszego poktadu. Jezeli nie jest to mozliwe, potozenie linii odniesienia powinno
by¢ ustalone w odniesieniu do dolnej powierzchni stepki na wspotrzednej wzdhuznej srodka wyporu.

2.9.2.4 Cecha administracji uprawnionej do wyznaczania linii tadunkowych moze by¢ umieszczona
przy kregu wolnej burty, powyzej linii przechodzacej przez srodek kregu lub powyzej 1 ponize;j.
Cecha ta sktada si¢ najwyzej z czterech liter shuzacych do zidentyfikowania nazwy administracji, a
kazda z tych liter powinna posiada¢ w przyblizeniu wysoko$¢ 115 mm i szerokos$¢ 75 mm.

2.9.2.5 PierScien, linie 1 litery powinny by¢ pomalowane na biato lub z61to na ciemnym podtozu lub
na czarno na jasnym podtozu i trwale oznakowane. Oznaczenia powinny by¢ wyraznie widoczne.

2.9.3 Weryfikacja

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej nie moze zosta¢ wydany, dopoki administracja nie
zweryfikuje, czy znaki sa prawidtowo i trwale umieszczone na burtach jednostki.



CZESC B - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PASAZERSKICH

2.10 Postanowienia ogolne

2.10.1 Tam, gdzie zgodno$¢ z niniejszym rozdzialem wymaga uwzglednienia wptywu wagi
pasazerdw, stosuje si¢ nastepujace kryteria:

1 Rozmieszczenie pasazerow wynosi 4 osoby na metr kwadratowy.

2 Waga kazdego pasazera to 75 kg.

3 Rzedna $rodka ciezkosci pasazerow siedzacych to 0,3 m nad siedzeniem.

A4 Rzedna $rodka ciezkosci pasazerow stojacych to 1 m nad poktadem.

5 Uznaje si¢, ze pasazerowie 1 bagaz znajdujq si¢ w pomieszczeniach, ktdre normalnie
majg do dyspozycji.

.6 Pasazerowie powinni by¢ rozmieszczeni na dostgpnych im powierzchniach poktadu

w kierunku jednej burty jednostki na poktadach, na ktérych znajdujg si¢ miejsca
zbiorki 1 w taki sposob, aby wytwarzali najbardziej niekorzystny moment
przechylajacy.

2.11 Statecznos$¢ jednostki nieuszkodzonej w stanie wypornosciowym

Jednostka musi posiada¢ wystarczajacg stateczno$¢ w stanie nieuszkodzonym, aby w warunkach
spokojnej wody jej odchylenie od poziomu nie przekraczalo 10° (we wszystkich dozwolonych
przypadkach zatadunku i niekontrolowanych ruchéw pasazerow, jakie mogg wystapic).

2.12  Statecznos$¢ jednostki nieuszkodzonej w stanie niewypornosciowym (poduszkowce)

2.12.1 Calkowity kat przechylu na wodzie spokojnej spowodowany ruchem pasazeréow lub
naporem wiatru zgodnie z 1.1.4 Zalacznika 6 nie powinien przekracza¢ 10°. Przemieszczanie si¢
pasazerow nie musi by¢ brane pod uwage, jesli pasazerowie majg siedzie¢, gdy jednostka ptywa w
stanie niewypornosciowym.

2.12.2 We wszystkich stanach zatadowania przechyl spowodowany zwrotem jednostki nie
powinien przekracza¢ 8°, a catkowity przechyl spowodowany prostopadtym do jednostki naporem
wiatru zgodnie z 1.1.4 Zatgcznika 6 plus przechyt spowodowany zwrotem jednostki nie powinien
przekraczac 12°.

2.13 Plywalnosé i stateczno$¢ w stanie wypornosciowym po uszkodzeniu

2.13.1 Po kazdym zaktadanym uszkodzeniu opisanym w 2.6.6 do 2.6.10, jednostka powinna,



oprécz spelnienia wymagan 2.6.11 1 2.6.12, zachowa¢ na spokojnej wodzie dostateczng ptywalnos¢
i dodatnig stateczno$¢, a jednoczesnie zapewnic, aby:

| kat przechytu jednostki nie przekroczyt 10° na lewg lub prawg burte. Tam, gdzie jest
to wyraznie nieosiggalne, mozna dopusci¢ kat przechylu nie wigkszy niz 15°
bezposrednio po uszkodzeniu, zmniejszajacy si¢ w ciggu 15 minut do 10°, pod
warunkiem ze zastosowane zostaty skuteczne powierzchnie antyposlizgowe na
poktadzie oraz stosowne miejsca do uchwycenia, takie jak otwory, prety, itp.;

2 ewentualne zalanie przedziatow pasazerskich lub dréog ewakuacji nie bedzie
znaczaco utrudnia¢ ewakuacji pasazerow.

2.13.2 Dodatkowo do wymagan ujetych w 2.13.1, jednostka pasazerska kategorii B powinna
réwniez spetnia¢ nastepujace kryteria po doznaniu wzdtuznego uszkodzenia poszycia w dowolne;j
czgsci powierzchni kadtuba (kadtubow) okre§lonej w 2.6.8.1, o dtugosci L réwnej 100%, oraz o
rozmiarze i glgbokosci uszkodzenia podanych w 2.6.8.2.2:

1 w stanie rownowagi kat przechylu jednostki na lewa lub prawa burte nie powinien
przekroczy¢ 20°;
2 w stanie rownowagi, w zakresie katoéw przechylu do co najmniej 15°, ramiona

momentoéw prostujacych powinny by¢ dodatnie;

3 w stanie rownowagi dodatnie pole pod krzywa ramion prostujagcych powinno
wynosi¢ co najmniej 0,015 m-rad;

4 spelnione s3 wymagania 2.6.11.3 12.13.1.2; oraz

5 w posrednich stanach zatapiania maksymalne rami¢ prostujace nie powinno by¢
mniejsze niz 0,05 m, a zakres dodatnich ramion momentu prostujacego nie mniejszy
niz 7°.

Stosownie do powyzszego krzywa ramion prostujacych bedzie okreslona w zakresie do kata
zalewania, z przyj¢ciem jednej swobodnej powierzchni.

2.14  Przechyl a informacje o statecznosci

2.14.1 W regularnych odstgpach czasu, nieprzekraczajacych 5 lat, na wszystkich jednostkach
pasazerskich powinien by¢ przeprowadzany pomiar masy statku pustego celem sprawdzenia
wszelkich zmian masy statku pustego 1 wzdluznego potozenia $rodka cigzko$ci. Jednostka
pasazerska powinna zosta¢ poddana ponownemu przechytowi za kazdym razem, gdy w poréwnaniu
z zatwierdzonymi informacjami dotyczacymi stateczno$ci zostanie stwierdzone lub jest
spodziewane odchylenie od masy statku pustego przekraczajace 2% lub odchylenie wzdtuznego
srodka cigzkosci przekraczajace 1% L.



2.14.2 Raport z kazdego przechytlu lub pomiaru masy statku pustego przeprowadzonego zgodnie z
2.7.1 oraz z obliczen szczegblowych danych dotyczacych masy statku pustego powinien by¢
przedstawiony administracji do zatwierdzenia, wraz z kopig do przechowania. Zatwierdzony raport
powinien zosta¢ umieszczony przez wilasciciela na poktadzie jednostki pod opiekg kapitana 1
powinien zawiera¢ takie uzupetnienia i poprawki, jakich administracja moze wymaga¢ w kazdym
konkretnym przypadku. Uzyskiwane od czasu do czasu poprawione dane szczegdtowe dotyczace
stanu masy statku pustego beda wykorzystywane przez kapitana przy obliczaniu statecznosci
jednostki w zastepstwie uprzednio zatwierdzonych danych szczegotowych.

2.14.3 Po dokonaniu przegladu danych otrzymanych z przechylow lub pomiaréw masy statku
pustego, kapitan powinien otrzymac¢ poprawione informacje o statecznosci, jesli administracja tego
zazada. Dostarczone w ten sposob informacje powinny by¢ przedtozone administracji do
zatwierdzenia, wraz z ich kopig do przechowania, i powinny zawiera¢ takie uzupeknienia i poprawki,
jakich administracja moze wymaga¢ w kazdym konkretnym przypadku.



CZESC C - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK TOWAROWYCH

2.15 Plywalno$¢ i statecznosé w stanie wypornos$ciowym po uszkodzeniu

Po kazdym zakladanym uszkodzeniu opisanym w 2.6.6 do 2.6.10, jednostka powinna, oprocz
spelnienia wymagan 2.6.11 1 2.6.12, zachowaé na spokojnej wodzie dostateczng ptywalnos¢ i
dodatnig statecznos¢, a jednocze$nie zapewnic, aby kat przechytu jednostki nie przekroczyt 15° w
zadnym kierunku. Tam, gdzie jest to wyraznie nieosiggalne, mozna dopusci¢ kat przechytu nie
wiekszy niz 20° bezposrednio po uszkodzeniu, zmniejszajacy si¢ w ciggu 15 minut do 15°, pod
warunkiem ze zastosowane zostaly skuteczne powierzchnie antyposlizgowe na poktadzie oraz
stosowne miejsca do uchwycenia.

2.16  Przechyl

Administracja moze odstagpi¢ od wymagania okre§lonego w 2.7.1 i dotyczacego przechytu
jednostki, jezeli na podstawie pomiardw masy statku, wazenia lub innych dowodow stwierdzi, ze
masa statku pustego jest zblizona do masy innej jednostki z serii, do ktorej zastosowano 2.7.1. W
zwigzku z tym jednostka, ktora miesci si¢ w parametrach okreslonych w 2.14.1, po poréwnaniu z
jednostka z serii, ktora zostata przechylona, bedzie uwazana za bardzo podobna do tej jednostki.



ROZDZIAL 3
BUDOWA

3.1 Postanowienia ogolne

Niniejszy rozdzial obejmuje te elementy kadluba i nadbudéwki, ktére zapewniaja wzdhuzng oraz
inng podstawow3 i lokalng wytrzymato$¢ jednostki jako catosci, a takze inne wazne komponenty,
takie jak platy i fartuchy, ktore sa bezposrednio zwigzane z kadlubem i nadbudowka.

3.2  Materialy

Materiaty uzyte do budowy kadtuba i nadbudéwki oraz inne elementy, o ktérych mowa w 3.1,
muszg by¢ odpowiednie do zamierzonego zastosowania jednostki.

3.3  Wytrzymalo$¢ konstrukeji

Konstrukcja musi byé w stanie wytrzymaé obcigzenia statyczne i dynamiczne, ktore moga
oddzialtywaé¢ na jednostke we wszystkich warunkach operacyjnych, w ktorych jednostka jest
dopuszczona do eksploatacji, przy czym takie obcigzenie nie moze powodowac niedopuszczalnego
odksztatcenia 1 utraty wodoszczelnosci ani zakldcac bezpiecznego uzytkowania jednostki.

3.4  Obciazenia cykliczne
Obcigzenia cykliczne, w tym pochodzace od drgan, ktére moga wystapi¢ na jednostce, nie powinny:

1 naruszac integralnosci konstrukcji podczas przewidywanego okresu jej eksploatacji
lub okresu eksploatacji uzgodnionego z administracja;

2 utrudnia¢ normalnego funkcjonowania maszyn i1 urzadzen;

3 ogranicza¢ zdolnos¢ zatogi do wykonywania swoich obowigzkow.
3.5 Kryteria projektowe

Administracja powinna upewnic si¢, ze wybor warunkoéw projektowych, obcigzen projektowych i
przyjetych wspotczynnikéw bezpieczenstwa odpowiada zamierzonym warunkom eksploatacji, dla
ktorych wnioskuje si¢ o certyfikacje.

3.6 Proby morskie

Jezeli administracja uzna to za konieczne, powinna zazada¢ przeprowadzenia préb morskich na
pelna skale, podczas ktorych okre§lone zostang warto$ci obcigzen dzialajacych na jednostke. Nalezy
uwzgledni¢ wyniki, jezeli wykaza one, ze zatozenia dotyczace obcigzen w obliczeniach
konstrukcyjnych byty nieadekwatne.



ROZDZIAL 4
NADBUDOWKA ORAZ SRODKI EWAKUACJI

4.1 Postanowienia ogolne

4.1.1 Pomieszczenia ogolnodostepne i pomieszczenia zatogi powinny by¢ zaprojektowane i
rozmieszczone w taki sposob, aby chroni¢ osoby znajdujace si¢ w nich przed niekorzystnymi
warunkami $rodowiskowymi oraz minimalizowa¢ ryzyko odniesienia obrazen przez osoby
znajdujace si¢ w nich zar6wno w warunkach normalnych jak i awaryjnych.

4.1.2 W miejscach dostepnych dla pasazerow nie powinno by¢ urzadzen sterujacych, wyposazenia
elektrycznego, czeSci 1 rurociggdw o wysokiej temperaturze, urzadzen wirujacych i innych
elementow, ktore moglyby spowodowac zranienie pasazerow, chyba ze elementy te s3 odpowiednio
ostonigte, odizolowane lub zabezpieczone w inny sposéb.

4.1.3 W pomieszczeniach ogdlnodostepnych nie powinno by¢ urzadzen sterujacych ruchem
jednostki, chyba ze urzadzenia te sg tak zabezpieczone i usytuowane, ze ich obstuga przez cztonka
zatogi nie bedzie, w warunkach normalnych i awaryjnych, utrudniana przez pasazerow.

4.1.4 Okna w pomieszczeniach pasazerskich 1 pomieszczeniach zatogi powinny by¢ odpowiednio
wytrzymate i dostosowane do najgorszych warunkéw okreslonych w Pozwoleniu na eksploatacje |
powinny by¢ wykonane z materiatu, ktdry po rozbiciu nie rozpada si¢ na niebezpieczne fragmenty.

415 Pomieszczenia ogdlnodostepne, pomieszczenia dla zalogi i ich wyposazenie powinny by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby kazda osoba korzystajaca z tych pomieszczen nie doznata
obrazen podczas normalnego 1 awaryjnego ruszania, zatrzymywania i manewrowania jednostka w
normalnych warunkach rejsu oraz w sytuacji awarii lub niesprawnosci.

4.2 System naglo$nienia i przekazywania informacji

4.2.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w system ogoélnego alarmu o zagrozeniu. Sygnatl
alarmowy powinien by¢ styszalny we wszystkich pomieszczeniach ogolnodostepnych, korytarzach,
klatkach schodowych 1 pomieszczeniach zatogi, a takze w normalnych miejscach pracy zalogi oraz
na poktadach otwartych, a poziom dZwigku powinien by¢ co najmniej o 10 dB(A) powyzej poziomu
hatasu otoczenia w warunkach normalnego rejsu. Alarm powinien, po zainicjowaniu, dziata¢ do
chwili jego wylaczenia lub chwilowego przerwania podczas przekazywania wiadomosci przez
rozglo$nig.

4.2.2 System naglo$nienia powinien obejmowa¢ wszystkie obszary, do ktorych maja dostgp
pasazerowie 1 zaloga, drogi ewakuacji oraz miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych. System
ten powinien by¢ tak skonstruowany, aby zalanie lub pozar w jakimkolwiek przedziale nie
spowodowaty unieruchomienia innych cze$ci systemu. System naglo$nienia i jego standardy



dziatania powinny by¢ zatwierdzone przez administracj¢ z uwzglednieniem zalecen opracowanych
przez Organizacje.

4.2.3 W celu powiadamiania pasazeréw o dziataniach i1 $rodkach bezpieczenstwa wszystkie
jednostki pasazerskie powinny by¢ wyposazone w wizualny system powiadamiania (o§wietlane lub
$wiecace napisy albo system wideo, widoczne dla wszystkich pasazerow, ktorzy zajmuja miejsca
siedzace).

424 W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerOw kapitan powinien mie¢ mozliwos¢
zwrécenia si¢ do pasazerdw za pomoca systemu naglosnienia i systemu informacji wizualnej z
prosba ,,prosze zaja¢ miejsca siedzace”, zawsze gdy przekroczony zostanie poziom bezpieczenstwa
1 zgodnie z tabelg 1 w Zatgczniku 3.

4.3 Dopuszczalne poziomy przyspieszen

4.3.1 W przypadku jednostek pasazerskich nalezy unika¢ naktadania si¢ przyspieszen pionowych
powyzej 1 g na wzdluzny $rodek cigzkos$ci, chyba ze ze wzgledu na bezpieczenstwo pasazerow
zostang podjete specjalne $rodki ostroznosci.

4.3.2 Jednostka pasazerska powinna by¢, w celu zapewnienia bezpieczenstwa wewnatrz
pomieszczen 1 bezpieczenstwa ewakuacji z pomieszczen ogolnodostepnych 1 pomieszczen
mieszkalnych zatogi oraz w celu zapewnienia drég ewakuacyjnych, réwniez w rejonach urzadzen
ratunkowych 1 awaryjnego zrodta energii, zaprojektowana na projektowe przyspieszenie kolizyjne
Jeoll. Przy okreslaniu obcigzen kolizyjnych nalezy bra¢ po uwage wielkos¢ 1 typ jednostki oraz jej
predkos¢, wypornos$¢ i materiat, z ktorego jest zbudowana. Projektowe warunki kolizyjne nalezy
ustali¢ zaktadajac zderzenie czotowe, przy okreslonej predkosci zderzenia.

4.3.3 Przy instalowaniu duzych mas, takich jak silniki gtéwne i pomocnicze, przekladnie i
urzadzenia elektryczne, nalezy wykaza¢ za pomoca obliczen, ze ich fundamenty wytrzymuja bez
peknie¢ dziatanie przyspieszen projektowych okreslonych w tabeli 4.3.3.

Tabela 4.3.3 - Przyspieszenie projektowe jako wielokrotnos¢ g

Typ jednostkKi Wszystkie HSC z

wyjatkiem amfibii Amfibie ACV
Kierunek ACV
Wzdtuzny, w 5
kierunku dziobu Geoll
Wzdhuzny, w 2 lub geon, jesli
. . L 3
kierunku rufy jest mniejsza

2 lub Jcoll, _]eéll

Poprzeczn . ..
P y jest mniejsza

2 lub Jcoll, _]eéll

Pionow ) .
y jest mniejsza




gdzie:

geoll = projektowe przyspieszenie kolizyjne wyrazone jako wielokrotno$¢ przyspieszenia
ziemskiego (9,806 m/s?)

4.3.4 Projektowe przyspieszenie kolizyjne geon (dla jednostek innych niz amfibie ACV, gdzie geoll
= 6) nalezy oblicza¢ w nastepujacy sposob:

eoll = ‘=4, przy czym nie nalezy przyjmowaé wartosci wiekszej niz 12,
gdzie obcigzenie P nalezy przyja¢ jako mniejsza z wartosci P1 1 P2, gdzie:

P, = 460 (M- cp) “(E-cp)”

P, = 9000-M-Cy (Cy'D)”

gdzie wspotczynnik materialowy kadluba M przyjmuje si¢ jako:

M = 1,3 dla stali o wysokiej wytrzymatosci na rozcigganie
M =1 dla stopu aluminium

M = 0,95 dla stali migkkiej

M = 0,8 dla tworzyw sztucznych wzmacnianych witdéknami,

gdzie wspotezynnik dtugosei Ci jednostki wynosi:

_(165+1) {£ 0.4

C
G VTR T,

gdzie wspotczynnik wysokosci CH = (80 - L)/45, przy czym nie przyjmuje si¢ wartosci wiekszej
niz 0,75 lub mniejszej niz 0,3, gdzie energia kinetyczna jednostki przy predkosci Vimp Wynosi:

E=05A Vi
gdzie gtowne dane jednostki to:
L= dhugos¢ jednostki okreslona w rozdziale 1 (m)

D= wysoko$¢ jednostki od dolnej krawedzi stepki do gornej krawedzi
dzwigara kadtuba (hull girder) (m)

A= wypornos¢ jednostki, bedaca srednig masy statku pustego 1 maksymalnej
masy eksploatacyjnej (t)



Vimp = szacunkowa predkos¢ w momencie kolizji (m/s) = dwie trzecie predkosci
eksploatacyjnej okreslonej w rozdziale 1

g= przyspieszenie ziemskie = 9,806 m/s?.

W przypadku wodolotow projektowe przyspieszenie kolizyjne, geoll, nalezy przyjac jako
wiekszg z wartosci geoll obliczonych powyzej lub:

ool = F/(g * A)
gdzie:

F= obcigzenie niszczace dziobowego zespotu ptata przylozone na wodnicy
eksploatacyjnej (kN).

4.3.5 Alternatywnie do wymagan podanych w 4.3.4, projektowe przyspieszenie kolizyjne geoll
moze by¢ okre$lone przez przeprowadzenie analizy obcigzenia kolizyjnego jednostki na pionowe;j
skale o maksymalnej wysoko$ci 2 m nad wodnica 1 przy zastosowaniu tych samych zalozen dla
wypornosci A i predkosci uderzenia Vimp, jak to opisano w 4.3.4. Ocena ta moze by¢
przeprowadzona jako czg¢$¢ analizy bezpieczenstwa. Jesli projektowe przyspieszenia kolizyjne sa
okreslane zaro6wno na podstawie 4.3.4, jak i1 analizy obcigzenia kolizyjnego, jako projektowe
przyspieszenie kolizyjne mozna zastosowaé nizsza warto$¢ wynikowa.

4.3.6 Zgodno$¢ z postanowieniami 4.1.5 1 4.3.1 powinna by¢ wykazana dla aktualnego typu
jednostki, jak to opisano w Zatgczniku 9.

4.3.7 Graniczne stany morza dla eksploatacji jednostki powinny by¢ podane w normalnych
warunkach eksploatacji i w najgorszych zamierzonych warunkach, przy predkosci eksploatacyjnej
1 w razie potrzeby przy predkosci zredukowane.

44  Konstrukcja nadbudoéwki

4.4.1 Pomieszczenia ogolnodostepne, posterunki dowodzenia i1 pomieszczenia zatogi na
jednostkach szybkich powinny by¢ rozmieszczone i zaprojektowane tak, aby chroni¢ pasazeréw i
zatoge przy wystapieniu projektowych warunkach kolizyjnych. W zwigzku z tym pomieszczenia te
nie powinny znajdowac si¢ przed ptaszczyzng poprzeczng do osi jednostki (patrz rysunek 4.4.1) w
taki sposob, aby:

Abow = 0,0035 A m £V, ale nie mniej niz 0,04 A,
gdzie:

Avow =  powierzchnia rzutu poziomego czesci kadluba pochtaniajacej energie,
przed plaszczyzna poprzeczng (m?)

A= catkowita powierzchnia rzutu poziomego jednostki (m?)



0.95
= wspotczynnik materiatowy *

M= odpowiedni wspotczynnik materiatowy kadtuba podany w 4.3 .4.

Jezeli uzyto r6éznych materialow, to nalezy przyja¢ wspotczynnik materialowy jako
$rednig wazong, odpowiednio do masy materiatow uzytych w obszarze
odpowiadajacym Apow.

f= wspotczynnik wregowy, jak ponize;j:
- wzdhuzne usztywnienie poktadu i poszycia = 0,8
- mieszane wzdluzne i poprzeczne = 0,9
- poprzeczne usztywnienie poktadu i poszycia = 1

V= predkos¢ eksploatacyjna (m/s).

Total = Arow

Rysunek 4.4.1: Widok z gory dwoch roznych odmian jednostek.

4.4.2 Pomieszczenia ogdlnodostepne i pomieszczenia zatogi powinny by¢ zaprojektowane w
oparciu o wytyczne podane w tabeli 4.4.2 lub tez przy zastosowaniu innych metod, co do ktérych
udowodniono, Ze zapewniaja rownorzedne wiasciwosci ochronne projektowanych pomieszczen.

443 Wyposazenie 1 bagaz w pomieszczeniach ogo6lnodostgpnych i w wyznaczonym
pomieszczeniu stuzbowym powinny by¢ ustawione i zabezpieczone w taki sposob, aby pozostaty w
statym potozeniu, gdy sa narazone na projektowe przyspieszenie kolizyjne zgodnie z 4.3.4, 4.3.5 i
tabelg 4.3.3.

4.4.4 Siedzenia, urzadzenia ratunkowe i elementy o znacznej masie oraz ich konstrukcja nosna
nie powinny odksztatca¢ si¢ ani przemieszcza¢ pod wplywem obcigzen okreslonych w 4.3.4, 4.3.5
i tabeli 4.3.3 w sposob, ktory utrudniatby pozniejsza szybka ewakuacje pasazerow.

445 Po obu stronach kazdego przejScia powinny znajdowac si¢ odpowiednie uchwyty,
umozliwiajace pasazerom utrzymanie rownowagi podczas przechodzenia.



Tabela 4.4.2 - Zestawienie ogolnych wytycznych projektowych*

Poziom projektowy 1: geoll < 3

1 Siedzenie/pasy bezpieczenstwa

1.1  Wysokie lub niskie oparcie

1.2 Nie ma ograniczen odno$nie do kierunku ustawienia
1.3 Dopuszcza si¢ zastosowanie kanap

1.4 Nie wymaga si¢ pasOw bezpieczenstwa

2 Stoty w zasadzie dozwolone

Wysciotka na wystajacych elementach

Kioski, bary, itp., brak specjalnych ograniczen
Bagaz, nie ma specjalnych wymagan

(o2 &2 B S O]

Duze masy, zamocowanie i ustalenie potozenia

Poziom projektowy 2: geolt = 3 do 12

1 Siedzenie/pasy bezpieczenstwa

1.1 Wysokie oparcia z wyprofilowaniem ochronnym i wysciotka

1.2 Kierunek siedzen, w strone dziobu lub rufy

1.3 Kanapy jako siedzenia niedopuszczalne

1.4 Pas biodrowy na siedzeniach pozbawionych konstrukcji ochronnej z przodu

2 Dopuszcza si¢ stoty z zabezpieczeniami Wymagane proby dynamiczne

3 Wyscidtka na wystajacych elementach

4 Kioski, bary, itp. na rufowej stronie grodzi albo inne, specjalnie zatwierdzone,
rozwigzania

5 Bagaz umieszczony z ochrong od strony dziobowe;j

6 Duze masy, zamocowanie 1 ustalenie potozenia

*  Mozna zastosowac inne rozwigzania, jezeli gwarantujg one
réwnowazny poziom bezpieczenstwa.

4.5 Konstrukcja siedzen

451 W pomieszczeniach zamknigtych nalezy przewidzie¢ miejsca siedzace dla wszystkich
pasazerow i czlonkdéw zatogi, na ktorych przewozenie jednostka uzyskata certyfikat. Siedzenia takie
powinny by¢ rozmieszczone w pomieszczeniach zamknietych.

4.5.2 Siedzenia zamontowane dodatkowo do siedzen wymaganych w 4.5.1, ktérych uzywanie w
niebezpiecznych sytuacjach zeglugowych albo w potencjalnie groznych warunkach
atmosferycznych lub stanach morza nie jest dozwolone, nie musza odpowiada¢ wymaganiom 4.5
lub 4.6. Siedzenia takie powinny by¢ zabezpieczone zgodnie z 4.4.4 wyraznie oznakowane jako
nienadajace si¢ do uzytku w niebezpiecznych sytuacjach.



45.3 Siedzenia powinny by¢ zamontowane w sposob umozliwiajacy odpowiedni dostgp do
kazdej czesci przestrzeni mieszkalnej. W szczeg6lnosci nie powinny one utrudnia¢ dostgpu do
jakiegokolwiek niezbednego sprzgtu awaryjnego lub srodkéw ewakuacji, ani korzystania z nich.

4.5.4 Siedzenia i ich mocowania oraz konstrukcja w poblizu siedzen powinny mie¢ taki ksztalt 1
konstrukcj¢ oraz by¢ tak rozmieszczone, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ zranienia 1 wykluczy¢
mozliwo$¢ uwiegzienia pasazerow przy zakltadanym uszkodzeniu w warunkach projektowych
kolizji, zgodnie z 4.4.1. Niebezpieczne wystepy i twarde krawedzie powinny by¢ wyeliminowane
lub wyscietane.

455 Siedzenia, pasy bezpieczefstwa oraz przylegle elementy, takie jak stoliki, powinny by¢
zaprojektowane na rzeczywiste projektowe przyspieszenie kolizyjne, jak to okreslono w 4.3.4.

45.6 Wszystkie siedzenia, ich podparcia i zamocowania do poktadu powinny posiada¢ dobre
wiasciwos$ci pochlaniania energii i spetnia¢ wymagania Zatacznika 10.

4.6  Pasy bezpieczenstwa

4.6.1 Na jednostkach, gdzie projektowe przyspieszenie kolizyjne przekracza 3g nalezy wszystkie
siedzenia, z ktorych mozna kierowac¢ jednostka, wyposazy¢ w pasy bezpieczenstwa jednorecznie
zwalniane, trzypunktowe lub z pasami plecowymi, jak to okreslono w 4.3.4.

4.6.2 Siedzenia pasazerow i zalogi powinny by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa, jezeli jest
to niezbgdne dla zapewnienia wlasciwosci ochronnych zgodnie z Zatacznikiem 10

4.7 Wyjscia i $Srodki ewakuacji

4.7.1 W celu zapewnienia niezwlocznej pomocy ze strony zalogi w sytuacjach awaryjnych,
pomieszczenia zatogi, w tym wszystkie kabiny, powinny by¢ rozmieszczone z wilasciwym
uwzglednieniem latwego, bezpiecznego i szybkiego dojscia z wnetrza jednostki do pomieszczen
ogolnodostepnych. Z tego samego powodu nalezy zapewni¢ tatwy, bezpieczny i szybki dostgp z
pomieszczenia dowodzenia do pomieszczen ogdlnodostepnych.

4.7.2 Jednostka powinna by¢ tak zaprojektowana, aby wszystkie znajdujace si¢ na niej osoby
mogly ewakuowac si¢ do jednostek ratunkowych w kazdych warunkach awaryjnych, zar6wno w
dzien, jak 1 w nocy. Nalezy przedstawi¢ rozmieszczenie wszystkich wyjs$¢, ktore moga by¢ uzyte w
warunkach awaryjnych oraz wszystkich $rodkéw ratunkowych, zademonstrowaé praktycznie
wykonalno$¢ procedury ewakuacyjnej oraz czas ewakuacji wszystkich pasazerow i zatogi.

4.7.3 Pomieszczenia ogolnodostepne, drogi ewakuacji, wyj$cia, miejsca przechowywania
kamizelek ratunkowych, miejsca w ktorych znajdujg si¢ jednostki ratunkowe oraz stanowiska
wsiadania powinny by¢ wyraznie i trwale oznakowane oraz o$wietlone zgodnie z wymaganiami
rozdziathu 12.



4.7.4 Kazde pomieszczenie ogdlnodostepne i podobne pomieszczenie na stale przeznaczone dla
pasazeréw lub zalogi powinno by¢ wyposazone w co najmniej dwa wyjscia oddalone od siebie na
tyle, na ile jest to mozliwe. Wszystkie wyjs$cia powinny wyraznie wskazywac kierunek do miejsca
ewakuacji i obszarow bezpiecznych. Na jednostkach kategorii A i jednostkach towarowych co
najmniej jedno wyjscie powinno zapewnia¢ dostep do stanowiska ewakuacji obstugujgcego osoby
znajdujace si¢ w danej przestrzeni zamknigtej, a wszystkie pozostale wyjscia powinny zapewniac
dostep do miejsca na poktadzie otwartym, z ktérego zapewniony jest dostep do stanowiska
ewakuacji. Na jednostkach kategorii B wyj$cia powinny zapewnia¢ dostep do alternatywnego
obszaru bezpiecznego wymaganego w 7.11.1; drogi zlokalizowane na zewnatrz mogg by¢
akceptowane pod warunkiem spetnienia wymagan 4.7.3 14.7.11.

4.7.5 Podzial pomieszczen ogolnodostepnych celem zapewnienia schronienia na wypadek pozaru
moze by¢ wymagany zgodnie z 7.4.4.117.11.1.

4.7.6 Drzwi wyjsciowe powinny by¢ tatwo obstugiwane z wngtrza oraz od zewnatrz, zarowno w
swietle dziennym, jak i w nocy. Sposob obstugi powinien by¢ oczywisty, szybki i odpowiednio
wytrzymaty. Drzwi wzdhuz dréog ewakuacji powinny, w stosownych przypadkach, otwierac si¢
zgodnie z kierunkiem ewakuacji z obstugiwanego pomieszczenia.

4.7.7 Mechanizmy zamykania, zatrzaskiwania i blokowania wyj$¢ powinny by¢ takie, aby dla
wlasciwego czlonka zatogi bylo latwo widoczne, kiedy drzwi sa zamknigte i znajduja si¢ w
bezpiecznym stanie operacyjnym, zardéwno droga bezposredniego kontaktu wzrokowego, jak i za
pomoca wskaznika. Konstrukcja drzwi zewngtrznych powinna minimalizowa¢ mozliwo$¢ ich
zablokowania przez 16d lub odpadki.

4.7.8 Jednostka powinna posiada¢ wystarczajaca 1los¢ wyj$¢ odpowiednich do zapewnienia
szybkiej i niezagrozonej ewakuacji osob ubranych w uznane pasy ratunkowe, w warunkach
awaryjnych, takich jak uszkodzenie zwigzane z kolizjg lub pozar.

4.7.9 W sasiedztwie kazdego wyjscia nalezy przewidzie¢ wystarczajaca przestrzen dla cztonka
zalogi pomagajacego w szybkiej ewakuacji pasazerow.

4.7.10 Wszystkie wyjscia, facznie z ich zamknigciami, powinny by¢ odpowiednio oznakowane dla
informacji pasazeréw. Odpowiednie oznakowanie powinno by¢ rdwniez naniesione na zewnatrz
jednostki dla informacji shuzb ratowniczych.

4.7.11 Podpory, drabinki itp., umozliwiajgce dostep od wewnatrz do wyjs¢, powinny mie¢ sztywng
konstrukcje 1 by¢ zamocowane na state. Gdziekolwiek jest to niezbedne, nalezy stosowac state
uchwyty dla utatwienia korzystania z wyjs¢. Uchwyty powinny umozliwia¢ ich wykorzystanie przy
wystapieniu kazdego, mozliwego dla jednostki, przechytu lub przegltebienia.

4.7.12 Kazda osoba powinna mie¢ do dyspozycji co najmniej dwie wolne od przeszkod drogi
ewakuacji. Drogi ewakuacji powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby odpowiednie
urzadzenia ewakuacyjne byty dostepne w przypadku prawdopodobnych uszkodzen lub warunkow



awaryjnych, a drogi ewakuacji powinny mie¢ odpowiednie o$wietlenie zasilane z gldéwnego i
awaryjnego zrodta zasilania.

4.7.13 Szeroko$¢ korytarzy, drzwi 1 schodow, ktore sg czesciami drogi ewakuacyjnej, powinny
wynosi¢ co najmniej 900 mm na jednostkach pasazerskich i 700 mm na jednostkach towarowych.
Szerokos¢ korytarzy, drzwi i schodow obstugujacych pomieszczenia, w ktorych normalnie nie
przebywaja ludzie, moze zosta¢ zmniejszona do 600 mm Na drogach ewakuacyjnych nie powinno
by¢ czesci wystajacych, ktére moglyby spowodowac obrazenia, zaczepi¢ si¢ o odziez, uszkodzic¢
pas ratunkowy lub ograniczy¢ mozliwos¢ ewakuacji 0sob niepelnosprawnych.

4.7.14 Nalezy zapewni¢ odpowiednie informacje kierujace pasazerow do wyjsc.

4.7.15 Na pokladzie powinny znajdowaé si¢ miejsca wsiadania odpowiednio wyposazone do
ewakuacji pasazerow za pomocg srodkow ratunkowych. Takie wyposazenie powinno obejmowaé
uchwyty, antyposlizgowe wykonczenie poktadu ewakuacyjnego oraz odpowiednig przestrzen
wolng od knag, pachotkéw i podobnego wyposazenia.

4.7.16 Przedziaty maszynowe napedu gltéwnego i1 przedziaty ro-ro powinny by¢é wyposazone w
dwie drogi ewakuacji prowadzace do miejsca znajdujacego si¢ na zewnatrz tych przedziatow, z
ktérego dostepna jest bezpieczna droga do stanowisk ewakuacji. Jedna z drég ewakuacji z
przedzialow maszynowych napedu gltéwnego powinna unika¢ bezposredniego dostepu do
jakiegokolwiek pomieszczenia ro-ro. Przedzialty maszynowe napedu gtdéwnego o dlugosci mniejszej
niz 5 m, do ktérych nie wchodzi si¢ rutynowo lub ktére nie sg stale obsadzone zatoga, moga by¢
wyposazone w jedng droge ewakuacji.

48  Czas ewakuacji

4.8.1 Przepisy dotyczace ewakuacji powinny by¢ opracowane w taki sposob, aby jednostka mogta
zosta¢ ewakuowana w kontrolowanych warunkach w czasie réwnym jednej trzeciej czasu
odpornosci ogniowej konstrukcji przeciwpozarowych przewidzianego w 7.4.2 dla rejonéw o duzym
zagrozeniu pozarowym, po odjeciu czasu 7 min na wstgpne wykrycie pozaru oraz akcj¢ gasnicza.

Czas ewakuacji = (SFP- 7) (min)
3

gdzie:

SFP = czas odpornosci ogniowej konstrukceji przeciwpozarowych (ang. structural fire
protection time) (min)

4.8.2 Procedura ewakuacji, w tym analiza ewakuacji przeprowadzona z uwzglednieniem
wytycznych opracowanych przez Organizacje, powinna zosta¢ przedtozona do wiadomosci
administracji w zwigzku z zatwierdzeniem plandéw zabezpieczen przeciwpozarowych oraz w celu
pomocy wiascicielom i inwestorom w planowaniu demonstracji ewakuacji wymaganej w 4.8.3.
Procedura ewakuacji powinna obejmowac:



A1 ogloszenie alarmu przez kapitana;

2 kontakt z portem bazowym;

3 zalozenie kamizelek ratunkowych;

A4 obsadzenie jednostek ratunkowych i stanowisk awaryjnych;

5 wylaczenie maszyn i odciecie doptywu paliwa;

6 rozkaz ewakuacji;

N rozmieszczenie jednostek ratunkowych i morskich systeméw ewakuacji oraz todzi

ratowniczych;
8 opuszczenie jednostek ratunkowych;
9 nadzor nad pasazerami;
10 zorganizowang ewakuacje pasazeroOw pod nadzorem;
A1 sprawdzenie przez zalogg, czy wszyscy pasazerowie opuscili jednostke;
12 ewakuacje zalogi;
.13 uwolnienie jednostki ratunkowej od statku; oraz

14 odptyniecie jednostki ratunkowej z pomocg todzi ratowniczej, jesli jest to przewidziane.

4.8.3 Uzyskanie wymaganego czasu ewakuacji (ustalonego zgodnie z 4.8.1) powinno zostac
zweryfikowane przez praktyczng demonstracje przeprowadzong w kontrolowanych warunkach i w
obecnosci administracji oraz powinno by¢ w peini udokumentowane i zweryfikowane dla jednostek
pasazerskich przez administracjg.

4.8.4 Demonstracje ewakuacji nalezy przeprowadza¢ z nalezytym uwzglednieniem problemow
zwigzanych z masowym przemieszczaniem si¢ osob lub wystgpieniem paniki, jakie moga pojawic
si¢ w sytuacji awaryjnej, gdy konieczne jest szybkie opuszczenie statku. Demonstracje ewakuacji
nalezy przeprowadzi¢ bez wskakiwania do wody ,,suchg stopg”, przy czym jednostki ratunkowe
powinny poczatkowo znajdowaé si¢ w pozycji spoczynkowej a samg ewakuacj¢ nalezy
przeprowadzi¢ w nastepujacy sposob:

.1 Czas ewakuacji na jednostce kategorii A powinien by¢ czasem, jaki uptynat od
momentu podania pierwszego komunikatu o koniecznosci opuszczenia jednostki, przy
czym pasazerowie powinni znajdowac si¢ w normalnych miejscach ich przebywania,
do momentu, gdy ostatnia osoba wsiadta do jednostki ratunkowej, 1 powinien



obejmowac czas na zatozenie kamizelek ratunkowych przez pasazeréw oraz zatoge.

.2 Czas ewakuacji na jednostkach kategorii B i jednostkach towarowych jest czasem, jaki
uptynat od chwili wydania rozkazu opuszczenia jednostki do chwili, gdy ostatnia
osoba wsiadta do jednostki ratunkowej. Pasazerowie i zaloga mogg by¢ ubrani w
kamizelki ratunkowe i przygotowani do ewakuacji oraz moga znajdowaé si¢ w
miejscach zbidrki.

.3 Dla wszystkich jednostek czas ewakuacji obejmuje czas niezb¢dny do nadmuchania,
zwodowania i zabezpieczenia jednostki ratunkowej przy burcie w stanie gotowym do
wejscia do niej.

4.8.5 Czas ewakuacji powinien zosta¢ zweryfikowany przez demonstracj¢ ewakuacji, ktora
nalezy przeprowadzi¢ przy uzyciu jednostki ratunkowej i drog ewakuacji z tej strony jednostki
(burta, dzidb, rufa), dla ktorej analiza ewakuacji wskazuje na najdtuzszy czas ewakuacji, wraz z
przydzielonymi do tej strony pasazerami oraz zalogg.

4.8.6 Na jednostkach, na ktérych przeprowadzenie pelnej demonstracji jest niewykonalne,
administracja moze rozwazy¢ przeprowadzenie czeSciowej demonstracji ewakuacji z
wykorzystaniem trasy, ktorg analiza ewakuacji wskazuje jako najbardziej krytyczna.

4.8.7 Demonstracja powinna zosta¢ przeprowadzona w kontrolowanych warunkach, zgodnie z
planem ewakuacji 1 w nastgpujacy sposob:

1 Demonstracja powinna mie¢ miejsce w porcie, na jednostce znajdujacej si¢ na
wodzie, w miar¢ spokojnych warunkach, ze wszystkimi urzadzeniami i
wyposazeniem, ktore dziatajg w normalnych warunkach morskich.

2 Wszystkie wyjscia i drzwi wewnatrz jednostki powinny znajdowac si¢ w takim
samym potozeniu, jak w normalnych warunkach morskich.

3 Pasy bezpieczenstwa, jesli s3 wymagane, powinny by¢ zapigte.

A4 Drogi ewakuacji wszystkich pasazeréw 1 zatogi powinny by¢ tak wyznaczone, aby
zadna osoba nie musiata podczas ewakuacji wchodzi¢ do wody.

4.8.8 W przypadku jednostek pasazerskich do demonstracji nalezy wykorzysta¢ reprezentatywny
sktad 0sob o standardowym stanie zdrowia, wzroscie 1 wadze, sktadajacy si¢ z 0sob roznej plcii w
réznym wieku, o ile jest to wykonalne i uzasadnione.

4.8.9 Osoby inne niz zaloga wybrane do demonstracji nie moga by¢ specjalnie przeszkolone do
takiej demonstraciji.

4.8.10 Demonstracja ewakuacji alarmowej powinna by¢ przeprowadzona dla wszystkich nowych
konstrukcji jednostek szybkich oraz dla innych jednostek, dla ktorych rozwigzania ewakuacyjne



roznig si¢ znacznie od poprzednio testowanych.

4.8.11 Konkretna procedura ewakuacji na jednostce, zastosowana podczas wstepnej demonstracji,
na podstawie ktorej wydaje si¢ certyfikat, powinna by¢ zawarta w instrukcji obstugi jednostki wraz
z innymi procedurami ewakuacji zawartymi w 4.8.2. Podczas demonstracji nalezy wykonac
nagrania wideo, zarowno wewnatrz, jak i na zewnatrz jednostki, ktore beda stanowi¢ integralng
cz¢$¢ podrecznika szkoleniowego wymaganego przez 18.2.

4.9 Bagaz, magazyny, sklepy i przedzialy ladunkowe

4.9.1 Nalezy zastosowac $rodki zapobiegajace przesuwaniu si¢ bagazu, zapasow i zawartosci
pomieszczen fadunkowych, zwracajac nalezyta uwage na zajmowane przez nie pomieszczenia oraz
przyspieszenia, ktore moga wystapi¢. Jezeli zabezpieczenie przez ustalenie potozenia jest
niemozliwe, nalezy przewidzie¢ odpowiednie $rodki na unieruchomienie bagazu, zapasow i
tadunku. Potki i pawlacze do przechowywania przewozonego w pomieszczeniach ogdlnych bagazu
powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednie Srodki zabezpieczajace przed spadaniem bagazu w
jakichkolwiek, mogacych zaistnie¢ warunkach.

4.9.2 Urzadzenia sterujace, wyposazenie elektryczne, czgsci o wysokiej temperaturze, rurociagi i
inne elementy, ktérych uszkodzenie lub wada mogtyby wptyna¢ na bezpieczenstwo eksploatacji
jednostki lub te, do ktorych wymagany jest w czasie podrozy dostep dla cztonkéw zalogi, nie
powinny by¢ umieszczane w pomieszczeniach na bagaz, zapasy 1 fadunek, chyba ze elementy te sg
odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem lub, tam gdzie ma to zastosowanie, przed
przypadkowym uruchomieniem wskutek zatadunku, wytadunku lub przemieszczenia si¢ zawartosci
pomieszczenia.

4.9.3 Informacje, jesli konieczne, o ograniczeniach cig¢zaru i rozmieszczeniu tadunku powinny by¢
w tych pomieszczeniach naniesione w sposob trwaty.

4.9.4 Zamknigcia otworow zewngtrznych pomieszczen bagazowych, tadunkowych, a takze
pomieszczen kategorii specjalnej powinny by¢ strugoszczelne, odpowiednio do przeznaczenia
jednostki.

410 Poziom halasu

4.10.1 Poziom hatasu w pomieszczeniach zatogi i pasazeréw powinien by¢ odpowiednio niski, aby
zapewni¢ styszalno$¢ rozglo$ni i nie powinien w zasadzie przekracza¢ 75 dB(A).

.10. Z1 u w ieszczeniu dowodzeni i winien w z 71
4,10.2 Maksymaln oziom halas omieszczeniu dowodzenia nie powinien asadzie
przekracza¢ 65 dB(A), aby umozliwi¢ porozumiewanie si¢ wewnatrz pomieszczenia i prowadzenie

tacznosci radiowe;.

411 Ochrona zalogi i pasazerow



4.11.1 Na wszystkich nieostonietych czesciach pokladéw, do ktérych ma dostgp zaloga lub
pasazerowie, powinny by¢ zainstalowane skuteczne relingi lub nadburcia. Alternatywne $rodki,
takie jak uprzeze bezpieczenstwa i gniazda zatrzaskowe, moga by¢ uznane, jezeli zapewniajg
rOwnowazny poziom bezpieczenstwa. Wysokos¢ nadburcia lub relingu ponad poktadem powinna
wynosi¢ co najmniej 1 m. Jezeli taka wysokos$¢ przeszkadza w normalnej eksploatacji jednostki,
administracja moze rozwazy¢ mozliwo$¢ akceptacji wysokosci mniejsze;.

4.11.2 Wysokos$¢ przeswitu pod najnizsza barierg relingu nie powinna by¢ wigksza niz 230 mm.
Pozostale bariery nie powinny by¢ od siebie oddalone o wigcej niz 380 mm. Na jednostce z obtem
poktadowym stupki relingu powinny by¢ zamocowane na plaskiej powierzchni poktadu.

4.11.3 Nalezy zastosowa¢ zadowalajace $rodki w postaci relingdw, lin bezpieczenstwa, zejscidwek
i przejs$¢ podpoktadowych dla ochrony przejscia cztonkéw zatogi do i z pomieszczen mieszkalnych,
przedziatlow maszynowych i wszystkich innych miejsc wykorzystywanych podczas niezbgdnych
prac na jednostce.

4.11.4 Yadunek pokladowy powinien by¢ tak utozony, zeby kazdy znajdujacy si¢ w poblizu
tadunku otwor, ktory tworzy dostep do i z pomieszczen mieszkalnych, przedziatéw maszynowych
1 wszystkich innych miejsc wykorzystywanych przy niezb¢dnych pracach na jednostce, mogt by¢
wlasciwie zamknigty 1 zabezpieczony przed wtargnigciem wody. Jezeli nie ma wygodnego przejs$cia
na lub ponizej pokladu tadunkowego, to nalezy zapewni¢ zatodze skuteczng ochron¢ w postaci
relingu lub lin bezpieczenstwa rozpigtych ponad tadunkiem poktadowym.



ROZDZIAL 5
SYSTEMY UTRZYMANIA KURSU

5.1 Postanowienia ogolne

5.1.1 Kazda jednostk¢ nalezy wyposazy¢ w urzadzenia do sterowania o odpowiedniej
wytrzymato$ci 1 konstrukcji, umozliwiajace skuteczne utrzymywanie kursu i kierunku ruchu
jednostki w maksymalnym mozliwym zakresie i bez nadmiernego wysitku fizycznego przy
wszystkich predkosciach i we wszystkich warunkach, dla ktorych jednostka ma by¢ certyfikowana.
Osiagi nalezy zweryfikowaé zgodnie z zatgcznikiem 9.

5.1.2 Sterowanie kursem moze by¢ osiggane za pomoca sterow powietrznych lub wodnych,
ptatow, klap, sterowanych $rub napedowych lub dysz, portow sterowania odchyleniem lub
pednikéw bocznych, réznicowego ciggu napgdowego, zmiennej geometrii jednostki lub jej
elementow systemu nosnego lub za pomocg kombinacji tych urzadzen.

5.1.3 Dla celdow niniejszego rozdziatu, uktad sterowania kursem obejmuje dowolne urzadzenie lub
urzadzenia sterujace, dowolne potaczenia mechaniczne oraz wszystkie urzadzenia elektryczne lub
reczne, urzgdzenia kontrolne i1 uktady uruchamiajace.

5.1.4 Zwraca si¢ uwage na mozliwos¢ interakcji miedzy systemami sterowania kursem a
systemami stabilizacji. Tam, gdzie wystgpuje taka interakcja lub gdzie zamontowane sa
komponenty o podwdjnym przeznaczeniu, nalezy rowniez spetni¢ wymagania 12.5 oraz rozdziatow
161 17, stosownie do przypadku.

5.2 Niezawodnos$é

5.2.1 Prawdopodobienstwo catkowitej awarii wszystkich systemow zdalnego sterowania powinno
by¢ bardzo male, gdy jednostka dzialta w normalnych warunkach, tj. z wylaczeniem sytuacji
awaryjnych, takich jak wejscie na mielizng, kolizja lub duzy pozar.

5.2.2 Konstrukcja zawierajagca naped mechaniczny lub uktad uruchamiajacy wykorzystujacy
zasilane komponenty do normalnego sterowania kursem powinna zapewnia¢ dodatkowe zrodta
uruchamiania urzadzenia, chyba ze zapewniono system alternatywny.

5.2.3 Pomocnicze $rodki uruchamiania urzadzenia sterujagcego kierunkiem mogg by¢ napedzane
recznie, gdy administracja uzna, ze jest to odpowiednie, biorgc pod uwage rozmiar i konstrukcje
jednostki oraz wszelkie ograniczenia prgdkos$ci lub inne parametry, ktore moga by¢ niezbgdne.

5.2.4 Systemy sterowania kursem powinny by¢ tak skonstruowane, aby awaria jednego z napedoéw
lub systemow, w zaleznos$ci od przypadku, nie spowodowala, ze zaden inny naped lub system nie
bedzie dziatal lub nie bedzie w stanie doprowadzi¢ jednostki do bezpiecznej sytuacji. Administracja
moze zaakceptowac krotkg przerwe niezbedng do podltaczenia odpowiednich zapasowych urzadzen
kontrolno-sterowniczych, jesli konstrukcja jednostki jest taka, ze takie opdznienie nie spowoduje,



W jej opinii, zagrozenia dla jednostki.

5.2.5 Analiza trybu i skutkow awarii powinna obejmowac system sterowania kursem.

5.2.6 Jezeli jest to konieczne do doprowadzenia jednostki do stanu bezpiecznego, napedy
urzadzen sterowania kursem, w tym tych wymaganych do kierowania ciggu w przod lub wstecz,
powinny uruchamia¢ si¢ automatycznie i reagowaé prawidlowo w ciggu 5 s od zaniku zasilania lub
innej awarii. Na czas rozruchu pomocniczego silnika wysokopreznego zgodnie z 12.2 Iub
awaryjnego generatora wysokopreznego zgodnie z 12.3.6 moga by¢ wymagane rezerwowe systemy
elektryczne.

5.2.7 Kierunkowe urzadzenia sterujagce wymagajace zmiennej geometrii jednostki lub jej
elementow systemu podnoszenia powinny, na ile to mozliwe, by¢ tak skonstruowane, aby
jakakolwiek awaria polaczenia napedowego Ilub systemu uruchamiajgcego nie stanowita
znaczacego zagrozenia dla jednostki.

5.3  Wykazanie zgodnoSci

5.3.1 Limity bezpiecznego uzytkowania ktoregokolwiek z urzadzen systemu sterowania powinny
opiera¢ si¢ na wykazaniu zgodnosci i procesie weryfikacji zgodnie z Zaltgcznikiem 9.

5.3.2 Demonstracja zgodnie z Zalgcznikiem 9 powinna okresli¢ wszelkie niekorzystne skutki dla
bezpiecznej eksploatacji jednostki w przypadku calkowicie niekontrolowanego wychylenia
ktoéregokolwiek z urzadzen sterujacych. Wszelkie ograniczenia eksploatacyjne, ktore moga by¢
konieczne do zagwarantowania, ze redundancja lub zabezpieczenia w systemach zapewniaja
réwnowazny poziom bezpieczenstwa, powinny zosta¢ uwzglgednione w instrukcji obstugi jednostki.

54 Polozenie ukladu sterowania

5.4.1 Wszystkie systemy sterowania kursem powinny by¢ w warunkach normalnych obstugiwane
ze stanowiska dowodzenia jednostki.

5.4.2 Jesli systemy sterowania kursem mogg by¢ rowniez obstugiwane z innych stanowisk, to
pomiedzy stanowiskiem dowodzenia a tymi stanowiskami powinna by¢ zapewniona lacznos¢
dwukierunkowa.

5.4.3 Na stanowisku dowodzenia i na innych stanowiskach nalezy zapewni¢ odpowiednie
urzadzenia wskazujagce umozliwiajace sprawdzenie przez osobe sterujaca jednostka prawidtowe;j
reakcji urzadzenia do sterowania kursem na zadane zadanie, a takze sygnalizujace wszelkie
nieprawidlowe reakcje lub awarie. Wskazania reakcji ukladu sterowania lub wskaznika kata
wychylenia steru musza by¢ niezalezne od systemu sterowania kursem. Logika takich informacji
zwrotnych 1 wskazan powinna by¢ spdjna z innymi alarmami i wskazaniami, tak aby nie
dezorientowa¢ operatorow w sytuacjach awaryjnych.



ROZDZIAL 6
KOTWICZENIE, HOLOWANIE | CUMOWANIE

6.1 Postanowienia ogolne

6.1.1 Podstawowym zatozeniem przyjetym w tym rozdziale jest to, iz jednostka szybka kotwiczy
tylko w sytuacjach awaryjnych.

6.1.2 Rozmieszczenie wyposazenia do kotwiczenia, holowania i cumowania oraz konstrukcja
jednostki w tych miejscach powinny by¢ takie, aby ryzyko dla 0oséb wykonujacych procedury
kotwiczenia, holowania lub cumowania bylo ograniczone do minimum.

6.1.3 Wszystkie urzadzenia kotwiczne, zaczepy do holowania, pachoty cumownicze, przewloki,
prowadnice, knagi i §ruby oczkowe powinny by¢ tak skonstruowane i przymocowane do kadtuba,
aby przy obcigzeniach projektowych nie zostata naruszona wodoszczelnos¢ jednostki. Obcigzenia
projektowe 1 wszelkie przyjete ograniczenia kierunkowe powinny by¢ wymienione w instrukcji
obstugi jednostki.

6.2 Kotwiczenie

6.2.1 Jednostka szybka powinna by¢ wyposazona w co najmniej jedng kotwice z przytaczonym
do niej tancuchem lub tancuchem i ling oraz w urzadzenie do jej podnoszenia. Kazda jednostka
powinna by¢ wyposazona w odpowiedni 1 bezpieczny $rodek do zwalniania kotwicy, jej fancucha

lub liny.

6.2.2 Projektujac jakiekolwiek pomieszczenie zamknigte, przeznaczone na urzadzenia do
podnoszenia kotwicy, nalezy postepowac zgodnie z dobrg praktyka inzynierska tak, aby osoby
uzywajace tego urzadzenia nie byly narazone na ryzyko. Szczeg6lng uwage nalezy zwroci¢ na
sposob wejscia do tych pomieszczen, przej$cia, o§wietlenie oraz zabezpieczenia przed kontaktem z
tancuchem lub ling i urzgdzeniami do odzyskiwania kotwic.

6.2.3 Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki do dwustronnej lacznosci glosowe] miedzy
pomieszczeniem dowodzenia a osobami zajmujacymi si¢ zrzucaniem, opuszczaniem lub
podnoszeniem kotwicy.

6.2.4 Elementy wyposazenia kotwicznego powinny by¢ tak zaprojektowane, aby wszelkie
powierzchnie, o ktore fancuch moze si¢ ociera¢ (np. kluza kotwiczna, wystajace elementy kadtuba)
byly wykonane w sposob, ktory zapobiega uszkodzeniu lub splataniu tancucha. Nalezy zapewnic
odpowiednie $rodki do unieruchomienia tancucha lub liny kotwicznej we wszystkich warunkach
eksploatacyjnych.

6.2.5 Jednostka powinna by¢ zabezpieczona w taki sposob, aby w warunkach normalne;
eksploatacji zminimalizowaé¢ mozliwos$¢ uszkodzenia jej konstrukcji przez kotwice lub tancuch/ling
kotwicznag.



6.3 Holowanie

6.3.1 Nalezy zapewni¢ wilasciwe $rodki umozliwiajagce holowanie jednostki w najgorszych
zaktadanych warunkach. Jezeli przewiduje si¢ zaczepienie holu w kilku punktach, nalezy zapewni¢
wlasciwe potaczenia holow.

6.3.2 Urzadzenie holownicze powinno by¢ tak wykonane, aby jakiekolwiek powierzchnie, o ktore
lina holownicza moze si¢ ociera¢ (np. przewtoki lub prowadnice) byly odpowiednio zaokraglone
celem uniknig¢cia uszkodzenia obcigzonej liny holowniczej

6.3.3 Maksymalna dopuszczalna predkos¢, przy ktorej jednostka moze by¢ holowana powinna
by¢ zapisana w instrukcji eksploatacji jednostki.

6.4 Cumowanie

6.4.1 Tam, gdzie to jest niezb¢dne nalezy umiesci¢ odpowiednie przewloki lub prowadnice,
pachoty oraz liny cumownicze.

6.4.2 Nalezy przewidzie¢ odpowiednie miejsce na magazynowanie cum tak, aby byly one
dostegpne w kazdej chwili 1 rdwnoczes$nie zabezpieczone przed mogacymi wystapi¢ duzymi
predkosciami wzglednymi wiatru i przyspieszeniami.



ROZDZIAL 7
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA
CZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE

7.1 Wymagania ogolne

7.1.1 Nastepujace podstawowe zasady stanowig fundament postanowien niniejszego rozdziatu i
sg w nim zawarte odpowiednio do kategorii jednostki i zwigzanego z nig potencjalnego zagrozenia
pozarowego:

1 utrzymanie gtownych funkcji i systemow bezpieczenstwa jednostki, acznie z
napedem i sterowaniem, wykrycie pozaru, alarmy i zdolno$¢ gaszenia pomieszczen
nieobjetych pozarem, po wystapieniu pozaru w jakimkolwiek przedziale na statku;

2 podziat pomieszczen ogodlnodostepnych dla jednostek kategorii B w taki sposob, aby
osoby znajdujace si¢ w jakimkolwiek pomieszczeniu mogly w przypadku pozaru
uciec do alternatywnego bezpiecznego pomieszczenia lub przedziatu;

3 podziat jednostki za pomocg przegrod ognioodpornych;

4 ograniczenie stosowania materiatéw palnych 1 materialdw wytwarzajacych dym i
gazy toksyczne podczas pozaru;

5 wyKrycie, opanowanie oraz ugaszenie pozaru w pomieszczeniu, w ktorym powstat;
.6 ochrona drég ewakuacji 1 dostgpu do gaszenia pozaru; oraz
N natychmiastowa dostepno$¢ urzadzen gasniczych.

7.1.2 Wymagania niniejszego rozdziatu oparte sg na nastepujacych warunkach:

1 W przypadku wykrycia pozaru zaloga natychmiast uruchamia procedury
przeciwpozarowe, informuje port bazowy o wypadku 1 przygotowuje si¢ do
ewakuacji pasazerow do alternatywnego bezpiecznego pomieszczenia lub przedziatu
lub, jesli to konieczne, do ewakuacji pasazeréw z jednostki.

2 Nie zaleca si¢ stosowania paliwa o temperaturze zaptonu ponizej 43°C. Paliwo o
nizszej temperaturze zaptonu, ale nie nizszej niz 35°C, moze by¢ stosowane w
turbinach gazowych ale tylko pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w
7.5.1do 7.5.6.

3 Naprawa i konserwacja jednostki odbywaja si¢ zgodnie z wymaganiami podanymi
w rozdziatach 181 19.



4 Pomieszczenia zamknigte o ograniczonym o$wietleniu, takie jak kina, dyskoteki i
podobne, nie sa dozwolone.

5 Dostep pasazeréw do pomieszczen specjalnej kategorii 1 otwartych pomieszczen ro-
ro jest zabroniony podczas podrozy, z wyjatkiem sytuacji, gdy towarzyszy im
cztonek zatogi odpowiedzialny za ochrong przeciwpozarowg. Tylko upowaznieni
cztonkowie zatogi moga wchodzi¢ do pomieszczen tadunkowych kiedy jednostka
jest w morzu.

7.2 Okreslenia i definicje

7.2.1 ,Przegrody ognioodporne” (ang. Fire-resisting divisions) sa to przegrody utworzone przez
grodzie 1 poktady, ktére spelniajg nastgpujace wymagania:

1 Powinny by¢ wykonane 2z materiatdow niepalnych lub ograniczajacych
rozprzestrzenianie si¢ ognia, ktore dzigki izolacji lub wlasciwosciom
ognioodpornym spetniajag wymagania 7.2.1.2 do 7.2.1.6.

2 Powinny by¢ odpowiednio usztywnione.

3 Powinny by¢ tak skonstruowane, aby mogly zapobiega¢ przedostawaniu si¢ dymu i
ptomieni az do konca wymaganego dla nich czasu ochrony przeciwpozarowe;.

4 Tam, gdzie jest to wymagane, powinny zachowa¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen
az do konca wymaganego dla nich czasu ochrony przeciwpozarowe;.

5 Powinny mie¢ takie wlasciwosci cieplne, aby $rednia temperatura po stronie nie
narazonej na dziatanie ognia nie wzrosta o wigcej niz 140°C powyzej temperatury
pierwotnej, ani aby temperatura w jakimkolwiek punkcie, tacznie z jakimkolwiek
zlaczem, nie wzrosta o wiecej niz 180°C powyzej temperatury pierwotnej w ciggu
odpowiedniego czasu ochrony przeciwpozarowej.

.6 W celu sprawdzenia, czy prototypowa groédz lub poktad spelnia powyzsze
wymagania, nalezy przeprowadzi¢ probe zgodnie z Kodeksem procedur prob
ogniowych.

7.2.2 ,Materialy trudnopalne lub materiaty ograniczajace rozprzestrzenianie si¢ ognia” (ang. Fire-
restricting materials) to materialy o wiasciwosciach zgodnych z Kodeksem procedur prob
ogniowych.

7.2.3 ,Material niepalny” (ang. Non-combustible material) to materiat, ktory nie pali si¢ ani nie
wydziela palnych oparéw w ilo$ci wystarczajacej do samozaptonu po podgrzaniu go do temperatury
okoto 750°C, co okresla si¢ zgodnie z Kodeksem procedur prob ogniowych.



7.2.4 ,Standardowa proba ogniowa” (ang. A standard fire test) to badanie, w ktorym probki
odpowiednich przegréd, poktadow lub innych konstrukcji poddawane sg dziataniu ognia w piecu
badawczym przy uzyciu metody okreslonej zgodnie z Kodeksem procedur proéb ogniowych.

7.2.5 Tam, gdzie wystepuje zwrot ,,stal lub inny material rbwnowazny” (ang. steel or other
equivalent material), ,,materiat rownowazny” (ang. equivalent material) oznacza dowolny niepalny
material, ktory sam w sobie lub dzigki zastosowanej izolacji ma wtasciwosci konstrukcyjne 1
wytrzymato$ciowe rownowazne stali na zakonczenie poddania go standardowej probie ogniowej
(np. stop aluminium z odpowiednig izolacja).

7.2.6 ,Wolne rozprzestrzenianie si¢ plomienia” (ang. Low flame-spread) oznacza, ze
powierzchnia opisana w ten sposob odpowiednio ogranicza rozprzestrzenianie si¢ ptomienia, co
okresla si¢ zgodnie z Kodeksem procedur prob ogniowych.

7.2.7 ,.Dymoszczelna” (ang. Smoke-tight) lub ,,zdolna do zapobiegania przenikaniu dymu” (ang.
capable of preventing the passage of smoke) oznacza, ze przegroda wykonana z materialow
niepalnych lub trudnopalnych jest zdolna do zapobiegania przenikaniu dymu.

7.3 Klasyfikacja uzytkowania pomieszczen

7.3.1 Do celow klasyfikacji pomieszczen lub przestrzeni pod wzglgdem zagrozenia pozarem
przyjmuje si¢ nastgpujacy podzial na grupy:

1 Rejony o duzym zagrozeniu pozarowym, w tabelach 7.4-1i 7.4-2 oznaczone litera
(A), obejmujace nastgpujace pomieszczenia:
- przedziaty maszynowe,

- pomieszczenia ro-ro,

- pomieszczenia, w ktorych przewozone sg tadunki niebezpieczne,
- pomieszczenia kategorii specjalnej,

- magazyny cieczy palnych,

- kuchnie,

- sklepy zajmujace 50 m? lub wiecej powierzchni poktadu, w ktorych znajduja
si¢ ciecze palne przeznaczone na sprzedaz,

- szyby taczace si¢ bezposrednio z wymienionymi wyzej przestrzeniami.

2 Rejony o Srednim zagrozeniu pozarowym, w tabelach 7.4-1 i 7.4-2 oznaczone
literg (B), obejmujace nastepujace pomieszczenia:

- przedzialy maszynowe pomocnicze zdefiniowane w 1.4.4,

- sktady celne zawierajace opakowania z napojami o zawartosci alkoholu
nieprzekraczajacej 24%,

- pomieszczenia zatogi z miejscami do spania,



- pomieszczenia stuzbowe,

- sklepy zajmujace mniej niz 50 m?, w ktorych znajduja sie ograniczone ilo$ci
cieczy palnych przeznaczone do sprzedazy i w ktoérych nie ma wydzielonych
magazynkow,

- sklepy zajmujace 50 m? lub wigcej powierzchni poktadu, w ktérych nie ma
cieczy palnych,
- szyby taczace si¢ bezposrednio z wymienionymi wyzej przestrzeniami.

Rejony o malym zagrozeniu pozarowym, w tabelach 7.4-1i 7.4-2 oznaczone litera
(C), obejmujace nastgpujace pomieszczenia:

- przedziaty maszynowe pomocnicze zdefiniowane w 1.4.5,
- pomieszczenia tadunkowe,

- pomieszczenia zbiornikéw paliwa,

- pomieszczenia ogdlnego uzytku,

- zbiorniki, puste przestrzenie oraz przestrzenie o niewielkim zagrozeniu pozarem
lub niezagrozone pozarem,

- kioski z napojami chtodzacymi,

- sklepy inne niz wymienione w 7.3.1.1 oraz 7.3.1.2,

- korytarze w rejonach pomieszczen pasazerskich 1 klatki schodowe,
- pomieszczenia zatogi inne niz wymienione w 7.3.1.2,

- szyby taczace si¢ bezposrednio z wymienionymi wyzej przestrzeniami.

Posterunki dowodzenia, zdefiniowane w 1.4.15, tabelach 7.4-1 i 7.4-2 oznaczone literg

(D).

Stanowiska ewakuacyjne i zewnetrzne drogi ewakuacji, w tabelach 7.4-11 7.4-2
oznaczone literg (E), obejmujace nastepujace pomieszczenia:

- zewngtrzne schody i poktady otwarte uzywane jako drogi ewakuacji,
- miejsca zbiorki, wewnetrzne 1 zewnetrzne,

- przestrzenie poktadow otwartych 1 odgrodzone przestrzenie ostonigte, bedace
miejscami wsiadania do todzi i tratw ratunkowych oraz do ich wodowania,

- burty jednostki do poziomu wody przy najmniejszym zanurzeniu
eksploatacyjnym, $ciany boczne nadbudéwek i pokladéwek usytuowanych
ponizej i w poblizu miejsc wsiadania do tratw i zeslizgoéw ewakuacyjnych.

Przestrzenie otwarte, w tabelach 7.4-1 i 7.4-2 oznaczone literg (F), obejmujace



nastgpujace pomieszczenia:

- otwarte przestrzenie inne niz stanowiska ewakuacyjne, zewnetrzne drogi
ewakuacyjne oraz posterunki dowodzenia.

7.3.2 Przy zatwierdzaniu planu konstrukcyjnej obrony przeciwpozarowej administracja powinna

mie¢ na uwadze niebezpieczenstwo przenoszenia ciepta w miejscach przecigcia wymaganych
przegrod cieplnych i w miejscach zakonczenia tych przegrod.

Tabela 7.4-1

Czasy konstrukcyjnego zabezpieczenia przeciwpozarowego oddzielajacych przegrod i pokladow na
jednostkach pasazerskich

A B C D E F
60 30 -
Rejony o duzym 60 1,2 | 60 60 3|60 3,4 | 60 3|60
zagrozeniu poZarowym A | L2 1 18 i I 1,7,9
30 -
Rejony o Srednim 30N 2 [ 30N\ 2| 60N\ ¢ | 30N\ 2
zagroZeniu poZarowym B 2 8 3
Rejony o matym 32|30 34 3
zagrozeniu poZarowym C 3 810 3 3
D 34 3
Posterunki dowodzenia 3,4 3.4 3
Stanowiska ewakuacyjne 3
i drogi ewakuacji E 3 3
. F -
Przestrzenie otwarte




Tabela 7.4-2

Czasy konstrukcyjnego zabezpieczenia przeciwpozarowego oddzielajacych przegrod i pokladow na
jednostkach towarowych

A B C E F
. . 60 30 3 _
Rejony o duzym 60 21 60 60 3 60 60
ZagroZeniu poZarowym A L2 ¢ \:’JS NI 7.9

Rejony o matym 3
zagrozeniu pozarowym C

Posterunki dowodzenia

D
34
60
I
™
Rejony o srednim &0 3 3,4
7a — . 2,6 ] 60
grozeniu pozarowym B
30 N3¢
8
34
34
~

Stanowiska ewakuacyjne
i drogi ewakuacji E

N
\
6
[
3
3
3
3.4
<
3
3

Przestrzenie otwarte

AV

UWAGI:

Liczby po obu stronach linii ukos$nej przedstawiaja wymagany czas odpornosci ogniowej
konstrukcji przeciwpozarowych dla systemu ochrony po odpowiedniej stronie podziatu. Jesli
zastosowano konstrukcje stalowa 1 wymagane sa dwa rdzne czasy odpornosci ogniowej konstrukcji
przeciwpozarowych dla podzialu w tabeli, nalezy zastosowac¢ tylko wiekszy z nich.

! Gorne powierzchnie poktadow pomieszczen specjalnej kategorii, pomieszczen ro-ro i

otwartych pomieszczeh ro-ro nie muszg by¢ izolowane.

Jezeli przylegajace pomieszczenia s tej samej grupy (oznaczonej literg) 1 opatrzone sg
odnosnikiem 2, wowczas przegroda miedzy takimi pomieszczeniami, jezeli zostanie uznana
przez administracj¢ za zbedna, nie musi by¢ montowana. Na przyktad, nie jest wymagana
przegroda migdzy dwoma magazynkami. Wymagana jest jednak przegroda migdzy
przedzialem maszynowym a pomieszczeniami kategorii specjalnej, nawet wowczas, gdy oba
sg tej samej kategorii.

Nie ma zadnych wymagan dotyczacych konstrukcji przegrody, jednak wymagana jest
przegroda dymoszczelna, wykonana z materialow niepalnych lub materiatlow trudnopalnych
(ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ ognia).



Posterunki dowodzenia, ktore rownoczesnie sg przedzialami maszynowymi pomocniczymi
powinny zapewnia¢ czas odpornosci ogniowej konstrukcji wynoszacy 30 min.

Kreska oznacza, ze nie stawia si¢ specjalnych wymagan co do materialu oraz odpornosci
ogniowej danej przegrody.

Czas odpornosci ogniowej konstrukeji przeciwpozarowej wynosi 0, natomiast czas
odpornosci przed przedostaniem si¢ dymu i ptomieni, okreslony dla pierwszych 30 min
standardowej proby ogniowej, wynosi 30 min.

Przegrody ognioodporne nie musza by¢ zgodne z 7.2.1.5.

W przypadku zastosowania konstrukeji stalowej, przegrody ognioodporne przylegajace do
pustych przestrzeni nie muszg spetnia¢ wymagan 7.2.1.5.

Czas odpornosci ogniowe] konstrukeji przeciwpozarowej moze by¢ zredukowany do 0
minut dla tych czesci otwartych pomieszczen ro-ro, ktore nie stanowig zasadniczych czesci
konstrukcji przenoszacej obcigzenia i do ktérych nie maja dostgpu pasazerowie, a zaloga nie
musi do nich wchodzi¢ w jakichkolwiek warunkach awaryjnych.

10 Na jednostkach kategorii A warto$¢ ta moze zosta¢ zredukowana do 0 minut, jezeli jednostka

posiada tylko jedno pomieszczenie ogdlnego uzytku (wylaczajac toalety), bronione
instalacjg tryskaczowa i przylegajace do pomieszczenia dowodzenia.

7.4 Konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa
7.4.1 Gtowna konstrukcja

7.4.1.1 Ponizsze wymagania majg zastosowanie do wszystkich jednostek niezaleznie od materiatu
konstrukcyjnego. Czasy odpornosci ogniowej konstrukcji przeciwpozarowych przegrod
oddzielajacych i poktadow powinny by¢ zgodne z tabelami 7.4-1 i 7.4-2, a wszystkie czasy
odpornos$ci ogniowej konstrukeji przeciwpozarowych oparte sa na zapewnieniu ochrony przez okres
60 min, jak to okreSlono w 4.8.1. Jesli jakikolwiek inny, krotszy czas odporno$ci ogniowej
konstrukcji przeciwpozarowych jest okreslony zgodnie z 4.8.1 dla jednostek kategorii A i jednostek
towarowych, to czasy podane ponizej w 7.4.2.2 1 7.4.2.3 moga zosta¢ proporcjonalnie zmienione.
W Zadnym przypadku czas odpornosci ogniowej konstrukcji przeciwpozarowych nie moze by¢
krotszy niz 30 minut.

7.4.1.2 Korzystajac z tabel 7.4-1 i 7.4-2 nalezy zauwazy¢, ze nazwa kazdej kategorii ma by¢ raczej
okresleniem typowym niz zawg¢zonym. W celu okreslenia odpowiednich norm ognioodpornosci,
ktore maja by¢ stosowane do przegrod miedzy sasiednimi pomieszczeniami, w przypadku
watpliwosci co do ich klasyfikacji dla celow niniejszego punktu, powinny by¢ one traktowane jako
pomieszczenia w ramach odpowiedniej kategorii 0 najbardziej rygorystycznych wymaganiach
dotyczacych przegrod.

7.4.1.3 Kadlub, nadbudéwka, grodzie konstrukcyjne, poktady, poktadéwki i podpory powinny by¢
wykonane z zatwierdzonych materiatbw niepalnych o odpowiednich wlasciwosciach
konstrukcyjnych. Uzycie innych materiatéw trudnopalnych moze by¢ dozwolone pod warunkiem
spetnienia wymagan niniejszego rozdzialu i zgodnos$ci materiatow z Kodeksem procedur prob
ogniowych.



7.4.2 Przegrody ognioodporne

7.4.2.1 Rejony o duzym i $rednim zagrozeniu pozarowym powinny by¢ otoczone przegrodami
ognioodpornymi, zdefiniowanymi w 7.2.1, z wyjatkiem przypadkow, gdy pominigcie takich
przegrod nie wplynie na bezpieczenstwo jednostki. Niniejsze wymagania nie muszg by¢ stosowane
do tych czegsci konstrukeji, ktore stykajg sie z wodg w stanie niezatadowanym jednostki, nalezy
jednak zwroci¢ baczng uwage na skutki zetknigcia si¢ kadtuba o okre$lonej temperaturze z woda
oraz na przeptyw ciepla z jakiejkolwiek nieizolowanej konstrukcji, stykajacej si¢ z woda do
izolowanej konstrukeji znajdujacej si¢ ponad poziomem wody.

7.4.2.2 Przegrody i poktady ognioodporne powinny by¢ tak skonstruowane, aby byty odporne na
dzialanie standardowej proby ogniowej przez okres 30 minut dla rejondw o umiarkowanym
zagrozeniu pozarowym i 60 minut dla rejondow o duzym zagrozeniu pozarowym, z wyjatkiem
przypadkow okreslonych w 7.4.1.1.

7.4.2.3 Gtowne konstrukcje nosne w rejonach o duzym zagrozeniu pozarowym i w rejonach o
umiarkowanym zagrozeniu pozarowym oraz konstrukcje podpierajace posterunki dowodzenia
powinny by¢ tak rozmieszczone, aby nie nastgpito zatamanie konstrukcji kadtuba i nadbudowki w
przypadku wystawienia ich na dziatanie ognia przez odpowiedni czas odpornosci ogniowej.
Konstrukcja no$na powinna rowniez spetnia¢ wymagania 7.4.2.417.4.2.5.

7.4.2.4 Jezeli konstrukcje, o ktorych mowa w 7.4.2.3 wykonane s3 ze stopu aluminium, ich
konstrukcja powinna by¢ taka, aby temperatura rdzenia nie wzrosta wiecej niz o 200 °C ponad
temperature otoczenia — w czasie odporno$ci ogniowej podanym, odpowiednio, w 7.4.1.117.4.2.2.

7.4.2.5 Jezeli konstrukcje okreslone w 7.4.2.3 sa wykonane z materiatow palnych, to ich izolacja
powinna by¢ taka, aby ich temperatura nie wzrosta do poziomu, przy ktorym podczas wystawienia
na dziatanie standardowej proby ogniowej zgodnie z Kodeksem procedur prob ogniowych nastapi
pogorszenie konstrukcji w takim stopniu, ze zdolno$¢ do przenoszenia obcigzen zostanie ostabiona
— W czasie odpornosci ogniowej podanym, odpowiednio, w 7.4.1.117.4.2.3.

7.4.2.6 Konstrukcja wszystkich drzwi i o$cieznic w przegrodach ognioodpornych, tacznie z
urzadzeniami do ich zabezpieczania w pozycji zamknigtej, powinna zapewnia¢ odpornos¢ na ogien
oraz na przenikanie ptomieni i dymu, rownowazng tej, ktora maja grodzie, w ktorych te drzwi i
oscieznice sg zamontowane. Stalowe drzwi wodoszczelne nie muszg by¢ izolowane. Ponadto, w
przypadku gdy przez przegrod¢ ognioodporng przechodza rury, kanaty, kable elektryczne itp.,
nalezy podjac $rodki w celu zapewnienia, ze odpornos¢ ogniowa przegrody nie zostanie naruszona,
a niezbedne badania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z Kodeksem procedur prob ogniowych.

7.4.3 Ograniczenie stosowania materiatlow palnych
7.4.3.1 Wszystkie przegrody, sufity i szalunki, jezeli nie sg przegrodami ognioodpornymi, powinny

by¢ wykonane z materiatu niepalnego lub trudnopalnego (ograniczajacego rozprzestrzenianie si¢
ognia). Ograniczniki ciggu powinny by¢ wykonane z materiatow niepalnych lub ograniczajacych



rozprzestrzenianie si¢ ognia.

7.4.3.2 Tam, gdzie izolacja jest instalowana w obszarach, w ktérych moze wej$¢ w kontakt z

jakimikolwiek *latwopalnymi ptynami lub ich oparami, jej powierzchnia powinna by¢

nieprzepuszczalna dla takich tatwopalnych ptynow lub oparow.

7.4.3.3 Meble i wyposazenie w pomieszczeniach ogdlnego uzytku oraz pomieszczeniach zatogi
powinny odpowiada¢ nastepujacym standardom:

.6

meble skrzyniowe, np. biurka, szafy, garderoby, kantory i komody, sa wykonane
catkowicie z uznanych materiatow niepalnych lub trudnopalnych, z wyjatkiem
odkrytych powierzchni mebli, na ktorych mozna stosowac okleiny o warto$ci ciepta
spalania nieprzekraczajacej 45 MJ/m?;

pozostate meble, takie jak krzesta, sofy i stoly posiadaja ramy wykonane z
materialdow niepalnych lub trudnopalnych (ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢
ognia);

draperie, zaslony i inne zawieszone materialy tekstylne maja odpowiednie cechy
odpornosci na rozprzestrzenianie plomieni, potwierdzone zgodnie z Kodeksem
procedur prob ogniowych;

wszystkie meble tapicerowane maja odpowiednie cechy odpornosci na zapton oraz
rozprzestrzenianie ptomieni, potwierdzone zgodnie z Kodeksem procedur prob
ogniowych;

artykuly poscielowe maja odpowiednie cechy odpornosci na zaplon oraz
rozprzestrzenianie plomieni, potwierdzone zgodnie z Kodeksem procedur prob

ogniowych;

wykladziny podlogowe sa zgodne z Kodeksem procedur prob ogniowych.

7.4.3.4 Nastepujace powierzchnie powinny, jako standard minimalny, zosta¢ wykonane z

materiatdw o wolnym rozprzestrzenianiu si¢ ptomienia:

odstoniete powierzchnie korytarzy, grodzi i obudow klatek schodowych oraz
szalunki na $cianach 1 sufitach wszystkich pomieszczen ogodlnego uzytku,
pomieszczen zatogi, pomieszczen stuzbowych, posterunkow dowodzenia oraz
wewngtrznych miejsc zbiorek 1 wsiadania do $rodkow ratunkowych;

powierzchnie w ukrytych lub niedostgpnych przestrzeniach korytarzy, klatek
schodowych, pomieszczen ogdlnego uzytku, pomieszczen zalogi, pomieszczen
stuzbowych, posterunkdw dowodzenia oraz wewnetrznych miejsc zbiorek i
wsiadania do srodkow ratunkowych.



7.4.3.5 Kazda izolacja termiczna 1 akustyczna powinna by¢ wykonana z materialu niepalnego lub
trudnopalnego. Bariery paroszczelne i kleje uzyte wraz z izolacja, jak rowniez izolacja ztaczek
rurowych w instalacjach zimnych nie musza by¢ niepalne lub ograniczajace rozprzestrzenianie si¢
ognia, ale ich ilo$§¢ powinna by¢ ograniczona do niezbednego minimum, a ich odstonicte
powierzchnie powinny mie¢ wlasciwosci wolno rozprzestrzeniajace ptomien.

7.4.3.6 Odstoniete powierzchnie (wlacznie z oknami) korytarzy, grodzi i obudéw klatek
schodowych oraz szalunki na $cianach i sufitach wszystkich pomieszczen ogoélnego uzytku,
pomieszczen zatogi, pomieszczen shuzbowych, posterunkéw dowodzenia oraz wewnetrznych
miejsc zbiorek i wsiadania do $srodkéw ratunkowych powinny by¢ wykonane z materiatow, ktore,
kiedy sa poddane dzialaniu ognia, nie wydzielaja w nadmiernych ilosciach dymu ani trujacych
gazow, co powinno by¢ potwierdzone badaniem zgodnie z Kodeksem procedur préb ogniowych.

7.4.3.7 Puste przedziaty, ktore wypelnione sg palnymi materiatami wypornosciowymi o matlej
gestosci, od strony sasiadujacych przestrzeni zagrozonych pozarem powinny byé zabezpieczone
przegrodami ogniodpornymi, zgodnie z tabelami 7.4-1 i 7.4-2. Ponadto przedziaty te i ich
zamknigcia powinny by¢ gazoszczelne, a oprocz tego wentylowane do atmosfery.

7.4.3.8 W pomieszczeniach, w ktorych dozwolone jest palenie tytoniu nalezy umieSci¢
odpowiednie, niepalne popielniczki. W pomieszczeniach, w ktorych palenie tytoniu nie jest
dozwolone nalezy umiesci¢ odpowiednie napisy.

7.4.3.9 Rurociagi gazéow spalinowych powinny by¢ wykonane w taki sposéb, aby do minimum
zmniejszy¢ ryzyko pozaru. W tym celu system wydechowy powinien by¢ izolowany, a wszystkie
pomieszczenia oraz konstrukcje przylegajace do systemu wydechowego lub te, ktére moga by¢
narazone na dziatanie podwyzszonych temperatur wytworzonych przez gazy wydechowe w
warunkach zardwno normalnej eksploatacji, jak 1 awaryjnych, powinny by¢ wykonane z materiatlow
niepalnych lub powinny by¢ ostonigte i zaizolowane materiatami niepalnymi dla ochrony przed
wysokimi temperaturami.

7.4.3.10 Konstrukcja i rozmieszczenie kolektorow i rurociggdw wydechowych powinny by¢ takie,
aby zapewniaty bezpieczne usuwanie gazéw spalinowych.

7.4.4 Uklad

7.4.4.1 Dla wewng¢trznych klatek schodowych, obslugujacych tylko dwa poklady, wymaga si¢
obudowania tylko na jednym poziomie przegrodami z drzwiami samozamykajacymi, majacymi
czas odpornos$ci ogniowej konstrukcji przeciwpozarowych wymagany w tabelach 7.4-1 1 7.4-2 dla
przegrod oddzielajacych przestrzenie, ktore dana klatka obstuguje. Otwarte klatki schodowe moga
znajdowac si¢ w pomieszczeniach ogdlnego uzytku sktadajacych sie tylko z dwéch poktadéw, pod
warunkiem ze schody znajdujg si¢ catkowicie w takich pomieszczeniach ogolnego uzytku.

7.4.4.2 Szyby wind osobowych powinny by¢ zamontowane w taki sposob, aby zapobiec
przedostawaniu si¢ dymu z jednego poktadu na drugi oraz powinny posiada¢ zamknigcia
umozliwiajgce opanowanie ciggu powietrza i dymu.



7443 W pomieszczeniach ogo6lnego uzytku, pomieszczeniach zatogi i1 pomieszczeniach
stuzbowych, oraz w posterunkach dowodzenia, korytarzach i klatkach schodowych, zamknigte
przestrzenie powietrzne za sufitami, panelami lub szalunkami powinny by¢ odpowiednio
podzielone dopasowanymi przegrodami zatrzymujacymi cigg powietrza, rozmieszczonymi w
odstgpach nie wiekszych niz 14 m. Przegrody zatrzymujgce cigg powietrza nie s3 wymagane w
pomieszczeniach ogolnego uzytku na jednostkach kategorii A majacych tylko jedno takie
pomieszczenie.

7.5 Zbiorniki i instalacje na paliwo oraz inne plyny latwopalne

7.5.1 Zbiorniki zawierajace paliwo 1 inne latwopalne ptyny powinny by¢ oddzielone od
przedziatow pasazerskich, zatogowych 1 bagazowych oparoodpornymi obudowami lub
koferdamami, ktore sg odpowiednio wentylowane i osuszane.

7.5.2 Zbiorniki oleju napedowego nie powinny by¢ umieszczane w strefach o duzym zagrozeniu
pozarowym, ani nie powinny by¢ tworzone z wykorzystaniem jakiejkolwiek czg$ci granicy
konstrukcyjnej tych stref. Jednakze tatwopalne plyny o temperaturze zaptonu nie nizszej niz 60°C
mogg by¢ umieszczane w takich obszarach, pod warunkiem ze zbiorniki sg wykonane ze stali lub
innego rownowaznego materiatu.

7.5.3 Kazdy rurociag paliwowy, ktory w przypadku uszkodzenia umozliwiatby wyciek paliwa ze
zbiornika magazynowego, osadowego lub codziennego uzytku, powinien by¢ wyposazony w kurek
lub zawor bezposrednio na zbiorniku, ktory mozna zamkna¢ z miejsca znajdujacego si¢ poza danym
pomieszczeniem w przypadku pozaru w pomieszczeniu, w ktorym znajdujg si¢ takie zbiorniki.

7.5.4 Rury, zawory i zlacza transportujace tatwopalne ptyny powinny by¢ wykonane ze stali lub
innego materialu spelniajagcego wymagania normy pod wzgledem wytrzymatosci i odpornosci
ogniowej, z uwzglednieniem ci$nienia roboczego i1 pomieszczen, w ktorych sg zainstalowane. W
miar¢ mozliwo$ci nalezy unika¢ stosowania rur elastycznych.

7.5.5 Rury, zawory 1 zlacza transportujace ciecze latwopalne powinny by¢ umieszczone tak
daleko od goracych powierzchni lub wlotéw powietrza instalacji silnikowych, urzadzen
elektrycznych 1 innych potencjalnych Zrédel zaptonu, jak to tylko mozliwe i powinny by¢
umieszczone lub ostonicte tak, aby prawdopodobienstwo kontaktu wycieku cieczy z takimi
zrédlami zaptonu bylo ograniczone do minimum.

7.5.6 Nie nalezy stosowac paliwa o temperaturze zaptonu ponizej 35°C. Na kazdej jednostce, na
ktorej uzywane jest paliwo o temperaturze zaptonu ponizej 43°C, urzadzenia do przechowywania,
dystrybucji 1 wykorzystania paliwa powinny by¢ tak zaprojektowane, aby biorgc pod uwage
niebezpieczenstwo pozaru i wybuchu, jakie moze pocigga¢ za soba uzycie takiego paliwa,
zachowane bylo bezpieczenstwo jednostki i 0s6b znajdujacych si¢ na jej pokladzie. Oprocz
wymagan podanych w 7.5.1 do 7.5.5, instalacje takie powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

A1 zbiorniki do przechowywania takiego paliwa powinny znajdowaé si¢ poza



przedzialami maszynowymi i w odleglosci nie mniejszej niz 760 mm liczac do
wewnatrz od poszycia burtowego 1 dennego oraz od poktadow i grodzi;

nalezy zastosowa¢ rozwigzania zapobiegajace powstawaniu nadci$nienia w
jakimkolwiek zbiorniku paliwa lub w jakiejkolwiek cze¢$ci instalacji paliwowej,
lacznie z rurociggami napetniajagcymi. Wszelkie zawory nadmiarowe oraz rury
odpowietrzajace lub przelewowe powinny by¢ odprowadzane do miejsca, ktore w
opinii administracji jest bezpieczne;

pomieszczenia, w ktorych znajdujg si¢ zbiorniki paliwa, powinny by¢ wentylowane
mechanicznie za pomocg wentylatorow wyciggowych zapewniajacych nie mniej niz
sze$¢ wymian powietrza na godzing. Wentylatory powinny by¢ tak wykonane, aby
uniknag¢ mozliwosci zaplonu tatwopalnych mieszanin gazu i powietrza. Nad
wlotowymi i wylotowymi otworami wentylatorow powinny by¢ zamontowane
odpowiednie ostony z siatki drucianej. Wyloty wentylatoréw powinny by¢
umieszczone w miejscach, ktdre w opinii administracji sa bezpieczne. Przy wejSciu
do takich pomieszczen nalezy umiescic napisy ,,Zakaz palenia”;

nie nalezy stosowa¢ uziemionych systemOw rozdzialu energii elektrycznej, z
wyjatkiem uziemionych obwodow iskrobezpiecznych;

we wszystkich pomieszczeniach, w ktorych moze nastapi¢ wyciek paliwa, tacznie z
systemem wentylacyjnym, nalezy stosowa¢ odpowiednie, certyfikowane
wyposazenie elektryczne typu bezpiecznego. W takich pomieszczeniach powinien
by¢ zainstalowany wylacznie sprzet elektryczny i osprzet niezbedny do celéw
eksploatacyjnych;

w kazdym pomieszczeniu, przez ktore przechodza rurociagi paliwowe, powinien by¢
zainstalowany staly system wykrywania oparéw, z alarmami umieszczonymi na
posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachtg;

kazdy zbiornik paliwa powinien, tam gdzie to konieczne, by¢ wyposazony w tacki
(ang. savealls) lub rynienki, ktore wytapywatyby paliwo mogace wyciekac z takiego
zbiornika;

nalezy zapewni¢ bezpieczne 1 skuteczne S$rodki do sprawdzania ilosci paliwa
znajdujacego si¢ w kazdym zbiorniku. Rury pomiarowe nie powinny konczy¢ si¢ w
zadnym miejscu, w ktorym mogloby powsta¢ ryzyko zaptonu wycieku z rury
pomiarowej. W szczegolnosci nie mogg si¢ one konczy¢ w pomieszczeniach
pasazerskich lub zalogowych. Uzywanie cylindrycznych szkiet wskaznikowych jest
zabronione, z wyjatkiem jednostek towarowych, gdzie administracja moze zezwoli¢
na stosowanie olejowskazow z ptaskimi szktami i samozamykajacymi si¢ zaworami
pomigdzy wskaznikami a zbiornikami paliwa. Inne sposoby sprawdzania ilo$ci
paliwa zawartego w zbiorniku moga by¢ dozwolone, jesli nie wymagaja penetracji
ponizej gornej krawedzi zbiornika 1 pod warunkiem, ze ich uszkodzenie lub
przepehienie zbiornika nie spowoduje wycieku paliwa;

podczas operacji bunkrowania, zaden pasazer nie powinien przebywac na poktadzie



jednostki lub w poblizu stanowiska bunkrowania oraz powinny by¢ umieszczone
odpowiednie znaki ,,Zakaz palenia” i ,,Zakaz uzywania otwartego ognia”. Polaczenia
paliwowe statku z ladem w czasie bunkrowania powinny by¢ typu zamknigtego i
odpowiednio uziemione;

10  instalacje wykrywania i gaszenia pozaru w pomieszczeniach, w ktorych znajduja si¢
niezintegrowane zbiorniki paliwa, powinny by¢ zgodne z wymaganiami 7.7.1 do
7.7.3; oraz

11  tankowanie jednostki powinno odbywaé si¢ w zatwierdzonych punktach
tankowania, wyszczeg6lnionych w instrukcji operacyjnej dla danej trasy, w ktorych
znajduja si¢ nastepujace urzadzenia przeciwpozarowe:

111 odpowiedni system podawania piany, sktadajacy si¢ z urzadzen monitorujacych
i odgatezien rurociaggéw pianowych, zdolny do podawania roztworu pianowego
z predkoscia nie mniejszg niz 500 I/min przez nie mniej niz 10 min;

11.2 gasnice proszkowe o catkowitej pojemnos$ci nie mniejszej niz 50 kg; oraz
11.3 gasnice sniegowe (CO2) o catkowitej pojemnos$ci nie mniejszej niz 16 kg.
7.6  Wentylacja

7.6.1 Gtowne wloty i wyloty wszystkich systeméw wentylacyjnych powinny by¢ zamykane z
zewnatrz wentylowanych pomieszczen. Ponadto, takie otwory do obszaréw o duzym zagrozeniu
pozarowym powinny by¢ zamykane z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachtg.

7.6.2 Powinna by¢ zapewniona mozliwos¢ wylaczania wszystkich wentylatorow spoza
pomieszczenia, ktoére obstuguja, a takze spoza pomieszczenia, w ktorym sg zainstalowane.
Wentylatory obstugujace rejony o duzym zagrozeniu pozarowym powinny by¢ ponadto sterowane
z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta. Srodki przewidziane do wytaczania wentylacji
mechanicznej pomieszczenia maszynowni powinny by¢ oddzielone od §rodkéw przewidzianych do
zatrzymania wentylacji innych pomieszczen.

7.6.3 Rejony o duzym zagrozeniu pozarowym oraz pomieszczenia stuzace jako miejsca zbiorek
powinny posiada¢ oddzielne instalacje i kanaty wentylacyjne. Kanaly wentylacyjne dla rejondéw o
duzym zagrozeniu pozarowym nie powinny przebiega¢ przez inne pomieszczenia, chyba ze
umieszczone s3 w szybie lub w wydzielonych pomieszczeniach maszynowych albo obudowie
izolowanej zgodnie z tabelami 7.4-1 i 7.4-2. Kanaty wentylacyjne innych pomieszczen nie powinny
przebiegac przez rejony o duzym zagrozeniu pozarowym. Wyloty wentylacji z przestrzeni o duzym
zagrozeniu pozarowym nie powinny znajdowaé si¢ w odleglosci mniejszej niz 1 m od
jakiegokolwiek stanowiska kontroli i sterowania, miejsc zbidérek i wsiadania do jednostek
ratowniczych oraz od zewngtrznych drog ewakuacyjnych. Wyciggowe kanaty wentylacyjne z
pomieszczen kuchennych powinny by¢ ponadto zaopatrzone w:



1 tapacz tluszczu, tatwy do wyjecia celem oczyszczenia, chyba ze zastosowano
zamiennie zatwierdzong instalacj¢ usuwania thuszczu;

2 klape przeciwpozarowg umieszczong w dolnym koncu kanatu, poruszang
automatycznie lub zdalnie i dodatkowo zdalnie sterowang klape przeciwpozarowa
umieszczong w gérnym koncu kanatu;

3 statg instalacje do gaszenia pozaru wewnatrz kanatu;

A4 umieszczone blisko wejécia do kuchni urzadzenia do zdalnego zatrzymywania
wentylatorow wyciggowych 1 nawiewowych, do sterowania klapami pozarowymi, o
ktérych mowa w .2 oraz do uruchamiania instalacji gasnicze;j. Jezeli jest zastosowana
instalacja wielokanalowa, to powinny by¢ zapewnione $rodki do zamknigcia
wszystkich kanaléw potaczonych z tym samym kanatem wylotowym, zanim do
instalacji zostanie wpuszczony $rodek gasniczy;

5 odpowiednio umieszczone wtazy do inspekcji 1 czyszczenia.

7.6.4 Jezeli kanat wentylacyjny przechodzi przez przegrode ognioodporng, to w poblizu
przegrody powinny by¢ zamontowane odporne na uszkodzenia samoczynnie dziatajace klapy
pozarowe. Kanal miedzy przegroda ognioodporng a klapa powinien by¢ wykonany ze stali lub
innego rownowaznego materialu oraz powinien by¢ zaizolowany do takiej samej klasy, jaka jest
wymagana dla przegrody ognioodpornej. Klapy pozarowe nie sg wymagane, jezeli kanaty
wentylacyjne przechodzace przez pomieszczenia wygrodzone przegrodami ognioodpornymi nie
obstuguja tych pomieszczen oraz maja taki sam czas konstrukcyjnej obrony przeciwpozarowej jak
przegrody, przez ktére przechodza. Jezeli kanal wentylacyjny przechodzi przez przegrode
dymoszczelna, to na przegrodzie powinna by¢ zamontowana klapa dymowa, chyba Ze kanat
wentylacyjny przechodzacy przez pomieszczenie nie obsluguje tego pomieszczenia.

7.6.5 Jezeli instalacja wentylacyjna przechodzi przez poktady, to powinny by¢ zastosowane takie
rozwigzania, aby ognioodporno$¢ poktadu nie zostala zmniejszona, a takze przedsiewzigte srodki
ostroznosci redukujace mozliwo$¢ przedostawania si¢ przez instalacj¢ dymu i goragcych gazow
migdzy pomieszczeniami oddzielonymi poktadem.

7.6.6 Wszystkie klapy zamontowane na przegrodach ognioodpornych lub dymoszczelnych
powinny by¢ takze zamykane recznie z kazdej dostepnej strony przegrody, na ktorej sa
zamontowane. Wyjatek stanowig klapy zainstalowane na kanatach wentylacyjnych obstugujacych
pomieszczenia, w ktorych zazwyczaj nie przebywaja ludzie, takie jak magazyny i toalety; takie
klapy moga by¢ wykonane jako sterowane r¢cznie tylko spoza pomieszczen. Wszystkie klapy
powinny by¢ przystosowane takze do zdalnego zamykania z posterunku dowodzenia stale
obsadzonego wachta.

7.6.7 Kanaty wentylacyjne powinny by¢ wykonane z materiatu niepalnego lub trudnopalnego.



Krotkie kanaly moga by¢ jednakze wykonane z materiatéw palnych, pod warunkiem ze:

A1 ich pole przekroju jest nie wigksze niz 0,02 m?;

2 ich dlugos$¢ jest nie przekracza 2 m;

3 kanatly te znajduja si¢ na koncu wylotu instalacji wentylacyjne;j;

A4 nie sg usytuowane w odlegtosci mniejszej niz 600 mm od zamkniecia w przegrodzie
ognioodpornej lub ograniczajacej rozprzestrzenianie si¢ ognia; oraz

5 ich powierzchnie maja wlasciwos$ci wolnego rozprzestrzeniania si¢ ptomienia.

1.7 Instalacje wykrywania i gaszenia pozaru
7.7.1 Instalacje wykrywania pozaréw

Pomieszczenia zalogi 1 pomieszczenia stuzbowe, traktowane jako rejony o duzym i $rednim
zagrozeniu pozarowym, a takze inne miejsca zamknig¢te w pomieszczeniach ogoélnego uzytku, w
ktorych zatoga nie przebywa stale, takie jak toalety, klatki schodowe i1 korytarze, powinny by¢
wyposazone w uznanego typu stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru, z czujkami dymu
oraz w reczne przyciski pozarowe, zgodnie z wymaganiami podanymi w 7.7.1.1 i 7.7.1.3,
umozliwiajgc przy normalnej pracy wszystkich instalacji, wskazanie w posterunku dowodzenia
miejsca powstania pozaru. W kuchniach mogg by¢ zainstalowane czujki dziatajace na ciepto, a nie
na dym. Pomieszczenia maszynowni napedu gldwnego powinny by¢ dodatkowo wyposazone w
czujki wykrywajace inny rodzaj gazu niz dym 1 nadzorowane przez kamery telewizyjne
monitorowane z pomieszczenia dowodzenia. Regczne przyciski alarmowe powinny by¢
zainstalowane w pomieszczeniach ogodlnodostgpnych, pomieszczeniach zatogi, korytarzach i
klatkach schodowych, pomieszczeniach stuzbowych oraz, w razie potrzeby, na stanowiskach
dowodzenia. Przy kazdym wyj$ciu z tych pomieszczen oraz z obszarow o duzym zagrozeniu
pozarowym powinien znajdowac si¢ jeden recznie obstugiwany punkt alarmowy.

7.7.1.1 Wymagania ogdlne

A1 Kazda wymagana stata instalacja wykrywania i sygnalizacji alarmu z rgcznie
obstugiwanymi przyciskami alarmowymi powinna by¢ zdolna przez caly czas do
natychmiastowego dzialania.

2 Zrédta zasilania i obwody elektryczne niezbedne do dziatania instalacji powinny by¢
monitorowane pod katem zaniku zasilania lub uszkodzen. Wystapienie usterki
powinno uruchamia¢ wizualny i1 dzwickowy sygnat usterki na centralce sygnalizacji
alarmowej, ktory powinien r6zni¢ si¢ od sygnatu alarmu pozarowego.

3 Nalezy zapewni¢ nie mniej niz dwa zrodla zasilania urzadzen elektrycznych
wykorzystywanych do dzialania statej pozarowej instalacji wykrywania i



sygnalizacji alarmu, z ktérych jedno powinno by¢ zrodtem awaryjnym. Zasilanie
powinno by¢ zapewnione przez oddzielne obwody zarezerwowane wytacznie do
tego celu. Obwody te powinny prowadzi¢ do automatycznego przetacznika
umieszczonego wewnatrz lub obok centralki sygnalizacji pozaru.

Czujki 1 recznie obstugiwane przyciski alarmowe powinny by¢ pogrupowane w
sekcje. Aktywacja jakiejkolwiek czujki lub recznego przycisku pozarowego powinna
spowodowac wlaczenie sygnalizacji $wietlnej 1 dzwigkowej na centralce sygnalizacji
pozaru i na urzadzeniach wskazujacych (powtarzaczach alarmu). Jezeli sygnaly te
nie zostang potwierdzone w ciggu dwdch minut, alarm dzwigkowy powinien wiaczy¢
si¢ automatycznie w pomieszczeniach zatogi, w pomieszczeniach stuzbowych, w
posterunkach dowodzenia oraz w przedziatach maszynowych. Alarm dzwigkowy w
pomieszczeniach zatogi powinien wlgczac si¢ bez zwtoki czasowej, jezeli wszystkie
posterunki dowodzenia sg nieobsadzone wachtg. System sygnalizacji dzwickowej
nie musi by¢ integralng czescig instalacji wykrywania pozaru.

Centralka sygnalizacji pozaru powinna by¢ zainstalowana w pomieszczeniu
dowodzenia lub w centralnym posterunku pozarowym.

Urzadzenia wskazujace (powtarzacze alarmu) powinny wskazywac co najmniej
sekcje, w ktorej zadzialata czujka lub wiaczony zostat reczny przycisk pozarowy. Co
najmniej jedno urzadzenie wskazujace powinno by¢ tak umieszczone, aby byto stale
tatwo dostgpne dla uprawnionych cztonkoéw zalogi zarbwno w morzu, jak 1 w porcie,
z wyjatkiem sytuacji, gdy jednostka jest wylaczona z eksploatacji. Jezeli centralka
sygnalizacji pozarowej jest zainstalowana Ww pomieszczeniu innym niz
pomieszczenie dowodzenia, to w pomieszczeniu dowodzenia nalezy umiesci¢
urzadzenie wskazujace.

Na urzadzeniu wskazujgcym lub tuz obok niego powinna by¢ umieszczona wyrazna
informacja o pomieszczeniach, ktore on obstuguje oraz o usytuowaniu sekcji.

Tam, gdzie instalacja wykrywania 1 sygnalizacji pozaru nie posiada zdalnej
identyfikacji kazdej czujki z osobna, nie zezwala si¢ na to, aby w obrebie
pomieszczen ogolnego uzytku, zalogowych, stuzbowych oraz posterunkow
dowodzenia jedna sekcja obslugiwata wigcej niz jeden poktad, z wyjatkiem sekcji
obstugujacych zamknigte klatki schodowe. W celu uniknigcia zwtoki w identyfikacji
zrédla pozaru, ilo$¢ zamknigtych pomieszczen obslugiwanych przez jedna sekcje
powinna by¢ ograniczona zgodnie z ustaleniami administracji. W Zadnym przypadku
nie zezwala si¢, aby sekcja obejmowala wigcej niz 50 oddzielnych pomieszczen.
Jesli instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru posiada zdalng identyfikacje
poszczegbdlnych czujek, to sekcje moga obejmowac kilka poktadéw oraz obstugiwac
dowolng ilos¢ oddzielnych pomieszczen.

Na jednostkach pasazerskich, na ktorych instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru
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nie posiada zdalnej identyfikacji kazdej czujki z osobna, jedna sekcja czujek nie
powinna obstugiwaé pomieszczen potozonych po obu burtach jednostki, ani
pomieszczen potozonych na wigcej niz jednym pokladzie, a takze nie powinna by¢
rozmieszczona w wiecej niz jednej strefie pozarowej, okreSlonej w 7.11.1, z
wyjatkiem sytuacji, gdy administracja, jezeli uzna, ze ochrona jednostki przed
pozarem nie zostanie przez to ograniczona, moze zezwoli¢, aby taka sekcja czujek
obstugiwala obie burty jednostki 1 wiecej niz jeden pokiad. Na jednostkach
pasazerskich wyposazonych w instalacj¢ ze zdalng identyfikacja kazdej czujki z
osobna, sekcja moze obstugiwaé pomieszczenia po obu burtach jednostki oraz na
kilku poktadach.

Sekcja czujek wykrywania pozaru, ktora obstuguje posterunek dowodzenia,
pomieszczenie sluzbowe, pomieszczenie ogolnego uzytku, pomieszczenie zatogi,
korytarz lub zamknieta klatke schodowa, nie powinna obstugiwaé przedziatu
maszynowego o duzym zagrozeniu pozarowym.

Czujki powinny reagowac na ciepto, dym lub na inne produkty spalania, ptomien lub
jakakolwiek kombinacj¢ powyzszych czynnikéw. Czujki reagujace na inne zjawiska
wskazujace na poczatkowa faze pozaru, moga zosta¢ uznane przez administracj¢ pod
warunkiem, ze nie s3 mniej czute od czujek opisanych powyzej. Czujki reagujace na
ptomien moga by¢ stosowane tylko jako dodatkowe do czujek reagujacych na dym
lub ciepto.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie instrukcje i czgs$ci zamienne do testowania i
konserwacji czujek pozarowych.

Dziatanie instalacji wykrywajacej powinno by¢ okresowo sprawdzane za pomoca
urzadzen wytwarzajacych gorace powietrze o odpowiedniej temperaturze, dym lub
czastki aerozolu o odpowiednim zakresie gestosci lub wielkos$ci czastek, lub inne
zjawiska zwigzane z poczatkiem pozaru, na ktére czujka ma reagowac. Wszystkie
czujki powinny by¢ takiego typu, aby mozna je bylo przetestowaé pod katem
prawidtowego dzialania i1 przywréci¢ do normalnego nadzoru bez koniecznos$ci
wymiany jakiegokolwiek elementu.

Instalacja wykrywania pozaru nie moze by¢ uzywana do zadnych innych celow, z
wyjatkiem zamykania drzwi pozarowych i podobnych funkcji, ktére moga by¢
dozwolone w centralce sygnalizacji pozarowe;.

Instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru, w ktorych wszystkie czujki pozarowe
posiadaja zdolno$¢ indywidualnej identyfikacji (tzn. umozliwiajg identyfikacje
strefy), powinny by¢ tak wykonane, aby:

obwod nie mogt by¢ uszkodzony przez pozar w wigcej niz jednym miejscu

2 przewidziano rozwigzanie gwarantujace, ze jakakolwiek niesprawnos¢ (np.



zanik zasilania, zwarcie, doziemienie) powstata w obwodzie nie spowoduje
zaprzestania funkcjonowania catego obwodu;

3 istnialo rozwigzanie zapewniajace powrot instalacji do stanu poczatkowego
po wystgpieniu niesprawnosci (elektryczne;j, elektronicznej, informatycznej);
oraz

4 pierwszy zainicjowany alarm nie uniemozliwil wywotania kolejnych

alarmoéw pozarowych przez jakakolwiek inng czujke.
7.7.1.2 Wymagania instalacyjne

1 W uzupekieniu do 7.7.1, recznie obstugiwane punkty alarmowe powinny by¢ tatwo
dostepne na korytarzach kazdego poktadu, tak aby zadna czg$¢ korytarza nie
znajdowata si¢ dalej niz 20 m od rgcznie obstugiwanego punktu alarmowego.

2 Jezeli w celu zabezpieczenia pomieszczen innych niz klatki schodowe, korytarze i
drogi ewakuacji, wymagane jest zainstalowanie stalej instalacji wykrywania i
sygnalizacji pozaru, to w kazdym takim pomieszczeniu nalezy zainstalowaé co
najmniej jedng czujke pozarowa spetniajaca wymagania 7.7.1.1.11.

3 Rozmieszczenie czujek powinno by¢ takie, aby zapewnic€ ich najlepsza skutecznos¢
dziatania. Nalezy unika¢ instalowania czujek w poblizu usztywnien i kanalow
wentylacyjnych lub innych miejsc, gdzie charakter przeptywu powietrza mogltby
ograniczy¢ skuteczno$¢ dzialania czujki, a takze w miejscach, w ktdérych istnieje
prawdopodobienstwo uderzenia lub uszkodzenia fizycznego. Czujki instalowane
pod sufitem powinny znajdowaé si¢ w odlegltosci co najmniej 0,5 m od
Scian/przegrod.

4 Maksymalny odstep pomiedzy czujkami powinien by¢ zgodny z ponizszg tabelg:

Maksymalna
. powierzchnia Maksymalny Maksymalna
Rodzaj ) . .
czuiki podlogi odstep miedzy odleglos¢ od
) chroniona przez | osiami czujek Sciany/przegrody
czujke
Czujka
9m 45m
ciepta 37 m?
Czujka
dymu 74 m2 11m 55m

Administracja moze wymagacé lub zezwoli¢ na inne odstg¢py w oparciu o dane
testowe ustalajace charakterystyki dziatania czujek.



5 Przewody elektryczne stanowiace cze$¢ instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru
powinny by¢ tak poprowadzone, aby omijaly pomieszczenia maszynowe o duzym
stopniu zagrozenia pozarowego, a takze inne pomieszczenia zamknicte o duzym
stopniu zagrozenia pozarowego, z wyjatkiem przypadkow, jezeli niezbedne jest
zamontowanie instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru w tych pomieszczeniach
lub przytaczenie do wlasciwego zrdodta energii.

7.7.1.3 Wymagania konstrukcyjne

1 Instalacja 1 jej wyposazenie powinny by¢ tak skonstruowane, aby byly odporne na
zmiany i stany przejsciowe napigcia zasilajacego, zmiany temperatury otoczenia,
drgania, wilgotno$¢, wstrzasy, uderzenia i korozje, normalnie wyst¢pujace na
jednostkach.

2 Czujki dymu powinny posiada¢ certyfikat potwierdzajacy, ze zadziataja zanim
gestos¢ dymu przekroczy 12,5% zaciemnienia na metr, a nie zaczng dziata¢ zanim
gesto$¢ dymu nie przekroczy 2% zaciemnienia na metr. Czujki dymu przeznaczone
do instalowania w niewymienionych tu pomieszczeniach powinny dziata¢ w
granicach czuto$ci zgodnych z wymaganiami norm, z uwzglgdnieniem potrzeby
uniknigcia niedostatecznej lub nadmiernej czuto$ci.

3 Czujki ciepta powinny posiada¢ certyfikat potwierdzajacy, ze zadziatajg one zanim
temperatura przekroczy 78 °C, a nie zaczng dziata¢ zanim temperatura przekroczy
54 °C w warunkach, gdy przyrost temperatury do tej wartosci jest wolniejszy niz 1
°C na minutg. Przy szybszym wzro$cie temperatury czujka ciepta powinna dziataé
w granicach temperatur uwzgledniajacych uniknigcie niedostatecznej lub
nadmiernej czuto$ci czujki.

A4 W suszarniach oraz innych podobnych pomieszczeniach, gdzie normalnie panuje
wysoka temperatura, administracja moze dopusci¢ wyzsza temperature zadzialania
czujek cieplnych do wartosci o 30 °C powyzej najwyzszej temperatury panujacej
pod sufitem.

5 Czujki reagujace na ptomien, o ktorych mowa w 7.7.1.1.11, powinny mie¢ czuto$é
wystarczajgcg do wykrycia ptomienia na tle oswietlonego pomieszczenia, a takze
posiada¢ system identyfikacji fatszywych alarmow.

7.7.2 Instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru dla maszynowni okresowo bezwachtowych

Stata instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru dla okresowo bezwachtowych przedziatow
maszynowych powinna spetnia¢ nastgpujace wymagania:

A1 Instalacja wykrywania pozaru powinna by¢ tak zaprojektowana, a czujki tak
rozmieszczone, aby szybko wykry¢ powstanie pozaru w dowolnej czgsci tych
pomieszczen w normalnych warunkach pracy mechanizméw oraz przy



zmieniajagcym si¢ dzialaniu wentylacji na skutek zmian temperatury otoczenia w
przewidywalnym zakresie. W instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru nie nalezy
stosowa¢ wylacznie czujek termicznych, z wyjatkiem pomieszczen o ograniczonej
wysokos$ci oraz tam, gdzie ich zastosowanie jest szczegolnie odpowiednie. Instalacja
wykrywania i sygnalizacji pozaru powinna uruchamia¢ dzwigkowy i $wietlny sygnat
alarmowy, r6znigcy si¢ od sygnatow alarmowych pochodzacych od innych instalacji
niewskazujacych pozaru, w odpowiednich miejscach, w ktorych beda one styszalne
1 widzialne na mostku nawigacyjnym, jak rowniez beda odebrane przez
odpowiedzialnego oficera mechanika. Jezeli pomieszczenie dowodzenia nie jest
obsadzone przez wachte, to alarm powinien by¢ sltyszalny w miejscu, gdzie petni
wachte odpowiedzialny cztonek zatogi.

2 Po zamontowaniu, instalacja podlega sprawdzeniu jej dzialania w rdznych
warunkach pracy silnika i wentylacji.

7.7.3 Stale instalacje gasnicze

7.7.3.1 Obszary o duzym zagrozeniu pozarowym powinny by¢ chronione przez zatwierdzong statg
instalacj¢ gasniczg obstugiwang ze stanowiska sterowania, ktéra jest odpowiednia do
wystepujacego zagrozenia pozarowego. System powinien by¢ zgodny z 7.7.3.2 1 7.7.3.3 lub z
alternatywnymi rozwigzaniami zatwierdzonymi przez administracje, biorgc pod uwage zalecenia i
wytyczne opracowane przez Organizacj¢ oraz powinien by¢ zdolny do lokalnego sterowania
recznego 1 zdalnego sterowania z posterunkow dowodzenia stale obsadzonych wachta.

7.7.3.2 Wymagania ogdlne

A1 Na wszystkich jednostkach, na ktorych w instalacji gasniczej stosowany jest gazowy
czynnik gasniczy, wymaga si¢ aby jego ilo$¢ byta wystarczajaca na dwa niezalezne
roztadowania. Drugi wyrzut gazu do pomieszczenia powinien by¢ uruchamiany
rgcznie z miejsca znajdujacego sie poza bronionym przez instalacje
pomieszczeniem. Nie wymaga si¢ przyjmowania zdublowanej ilo$ci gazowego
czynnika gasniczego, jezeli w pomieszczeniu przewidziano statg lokalny system
gasniczy, oparty na wytycznych opracowanych przez Organizacj¢ i chronigcy
elementy instalacji paliwa, olej smarowy i olej hydrauliczny znajdujace si¢ w poblizu
kolektorow wydechowych, turbodotadowarek 1 podobnych goracych powierzchni na
glownych 1 pomocniczych silnikach spalinowych.

2 Nie zezwala si¢ na uzycie $rodka gasniczego, ktory w opinii administracji, sam w
sobie lub w przewidywanych warunkach uzytkowania, bedzie mial negatywny
wplyw na warstwe ozonowa Ziemi i/lub bedzie wydzielat toksyczne gazy w ilosciach
mogacych stanowi¢ zagrozenie dla ludzi.

3 Rurociggi doprowadzajace gazowy Srodek gasniczy do pomieszczen bronionych
powinny by¢ wyposazone w zawory sterujace tak oznaczone, aby wskazywaly
wyraznie, do ktorego pomieszczenia dane rurociggi prowadza. Na rurociggach
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doprowadzajacych nalezy pomig¢dzy butlami a kolektorami zainstalowaé zawory
zwrotne. Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki zapobiegajace przypadkowemu
przedostaniu si¢ srodka gasniczego do jakiegokolwiek pomieszczenia.

Rurociagi doprowadzajgce czynnik ga$niczy powinny by¢ tak rozplanowane, a dysze
tak rozmieszczone, aby zapewnione bylo réwnomierne rozprowadzenie S$rodka
gasniczego w bronionym pomieszczeniu.

Nalezy zapewni¢ $rodki zamykajace wszystkie otwory, przez ktore moze
przedostawac si¢ powietrze lub z ktérych moze ulatniac si¢ gaz.

Jezeli objetos¢ powietrza znajdujacego si¢ w zbiornikach sprezonego powietrza w
jakimkolwiek pomieszczeniu jest taka, Zze jego uwolnienie do tego pomieszczenia w
przypadku pozaru mogtoby powaznie wplynag¢ na skuteczno$¢ statej instalacji
gasniczej, to administracja powinna wymagac dostarczenia dodatkowej ilosci §rodka
gasniczego.

Nalezy zapewni¢ srodki do automatycznego ostrzegania dzwigkowego o uwolnieniu
srodka gasniczego do pomieszczenia, w ktodrym personel normalnie pracuje lub do
ktorego ma dostep. Alarm powinien dziata¢ przez odpowiedni czas przed
uwolnieniem $rodka gasniczego, lecz nie krocej niz 20 s. Oprocz alarmu
dzwigkowego powinien by¢ zainstalowany alarm optyczny.

Urzadzenia sterujgce kazdym stalym gazowym systemem gasniczym powinny by¢
tatwo dostepne 1 proste w obstudze oraz powinny by¢ zgrupowane w mozliwie jak
najmniejszej liczbie miejsc, w miejscach, ktore nie moga by¢ odciete przez pozar w
bronionym pomieszczeniu. W kazdym miejscu powinny znajdowaé si¢ wyrazne
instrukcje dotyczace obstugi systemu, uwzgledniajace bezpieczenstwo personelu.

Nie zezwala si¢ na automatyczne wpuszczanie Srodka gasniczego.

Jezeli czynnik gasniczy przeznaczony jest do obrony wigcej niz jednego
pomieszczenia, to calkowita jego ilo$¢ nie musi przekracza¢ najwigkszej z
wymaganych ilo$ci dla jednego z bronionych w ten sposdb pomieszczen.

Zbiorniki cisnieniowe wymagane do przechowywania §rodka gasniczego powinny
by¢ umieszczone poza pomieszczeniami bronionymi, zgodnie z 7.7.3.2.14. Zbiorniki
ciSnieniowe moga by¢ umieszczone wewnatrz bronionego pomieszczenia, jezeli w
razie przypadkowego uwolnienia czynnika gasniczego osoby nie beda narazone na
niebezpieczenstwo.

Zaloga powinna mie¢ mozliwo$¢ bezpiecznego sprawdzenia iloSci czynnika
gasniczego w zbiornikach.

Pojemniki przeznaczone do przechowywania czynnika gasniczego oraz ich
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cisnieniowe elementy konstrukcyjne powinny by¢ zaprojektowane przy
uwzglednieniu  ich lokalizacji 1 maksymalnych temperatur otoczenia
przewidywanych w czasie eksploatacji.

Stacja gasnicza do przechowywania zbiornikow z czynnikiem gasniczym powinna
by¢ usytuowana poza pomieszczeniami bronionymi, w miejscu bezpiecznym, tatwo
dostepnym i skutecznie wentylowanym. Wejscie do takiego pomieszczenia powinno
prowadzi¢ z otwartego poktadu i w kazdym przypadku powinno by¢ niezalezne od
pomieszczenia bronionego. Drzwi wejSciowe powinny si¢ otwiera¢ na zewnatrz, a
sciany 1 poktady sasiadujace z innymi pomieszczeniami, wraz z drzwiami i
zamknigciami innych otworow, powinny by¢ gazoszczelne. Takie pomieszczenia
magazynowe powinny by¢ traktowane jako sterownie.

Czesci zapasowe instalacji powinny by¢ przechowywane na statku lub w porcie
bazowym.

Jesli doprowadzenie czynnika gasniczego do pomieszczenia moze spowodowaé
znaczne nadci$nienie lub podci$nienie w pomieszczeniu bronionym, to nalezy
zastosowac $rodki ograniczajace wywolane cisnienie, aby po wpuszczeniu czynnika
do pomieszczenia zapewni¢ utrzymanie cisnienia w dopuszczalnych granicach i nie
spowodowac uszkodzenia konstrukcji jednostki.

7.7.3.3 Instalacje na dwutlenek wegla (COz)

2.1

2.2

Dla pomieszczen tadunkowych, ilo$§¢ dostepnego dwutlenku wegla po rozprezeniu
powinna by¢ wystarczajaca do wypetnienia co najmniej 30% objetosci brutto
bronionego w ten sposob najwigkszego pomieszczenia tadunkowego na jednostce.

Dla przedziatow maszynowych ilo§¢ doprowadzonego dwutlenku wegla powinna
mie¢ po rozprgzeniu objeto$¢ co najmniej réwng wigkszej z nastepujacych objetosci:

40% objetosci brutto najwigkszego z tak bronionych przedzialow
maszynowych, z wylaczeniem czgsci szybu nad poziomem, na ktorym
powierzchnia poziomego przekroju szybu nie przekracza 40% catkowitej
poziomej powierzchni tego przedziatu, mierzonej w potowie wysokosci od
dna wewnetrznego do najnizszej czesci szybu; lub

35% objetosci brutto najwigkszego z bronionych przedziatdéw maszynowych
facznie z szybem,

z zastrzezeniem, ze powyzsze wartosci procentowe moga by¢ zmniejszone
odpowiednio do 35% 1 30% dla jednostek towarowych o pojemnosci brutto mniejszej
niz 2.000; zastrzegajac rowniez, ze gdy dwa (lub wigcej) przedziatow maszynowych
nie jest od siebie catkowicie oddzielonych, to nalezy je traktowaé jako tworzace



jedno pomieszczenie.

3 Dla celow tego punktu nalezy przyjmowaé, ze objetos¢ wiasciwa CO2 po
rozprezeniu wynosi 0,56 m3/kg.

A4 Dla przedzialéw maszynowych rurociagi statej instalacji CO2 powinny by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby mozna bylo doprowadzi¢ do przedziatu
maszynowego 85% wymaganej ilosci CO2 w czasie nie dluzszym niz 2 min.

5 Nalezy przewidzie¢ dwa oddzielne urzadzenia sterujace do uwalniania dwutlenku
wegla do pomieszczenia bronionego 1 zapewniajace uruchomienie alarmu. Jeden
element sterujacy powinien by¢ uzywany do uwalniania gazu z pojemnikow
magazynujacych. Drugi element sterujacy powinien by¢ uzywany do otwierania
zaworu rurociagu, ktory transportuje gaz do pomieszczen bronionych.

6 Oba elementy sterujagce muszg by¢ umieszczone wewnatrz skrzynki zwalniajace;,
wyraznie oznaczonej dla konkretnej przestrzeni. Jesli szafka jest zamykana, to klucz
do jej otwarcia nalezy umie$ci¢ w obudowie z rozbijang szybka, w dobrze
widocznym miejscu w poblizu szafki sterowniczej.

7.7.4 Gasnice przenosne

Posterunki dowodzenia, pomieszczenia ogoélnodostgpne, pomieszczenia zatogi, korytarze i
pomieszczenia sluzbowe wyposaza si¢ w przeno$ne gasnice zatwierdzonego typu i konstrukcji.
Nalezy zapewni¢ co najmniej pi¢¢ gasnic przenosnych, rozmieszczonych w taki sposob, aby byty
tatwo dostepne do natychmiastowego uzycia. Ponadto przed kazdym wejsciem do przedzialu
maszynowego powinna znajdowac si¢ co najmniej jedna gasnica odpowiednia do gaszenia pozarow
w przedziatach maszynowych.

7.7.5 Pompy pozarowe, magistrale pozarowe, hydranty i weze

Pompy przeciwpozarowe i odpowiedni sprzet towarzyszacy lub alternatywne skuteczne systemy
gasnicze powinny by¢ wyposazone w nastepujacy sposob:

A1 Nalezy zainstalowa¢ co najmniej dwie niezaleznie napedzane pompy. Wydajnosé
kazdej pompy powinna wynosi¢ co najmniej dwie trzecie wydajnosci pompy
zezowej okreslonej w 10.3.5 i 10.3.6, lecz nie mniej niz 25 m%h. Kazda pompa
pozarowa powinna by¢ zdolna do podania wody w ilosci i pod ci$nieniem
wystarczajagcym do rownoczesnej obstugi hydrantow zgodnie z wymaganiami .4.

2 Pompy pozarowe powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby w przypadku
pozaru w jakimkolwiek pomieszczeniu mozna byto uzy¢ co najmniej jednej z nich.

3 Zawory odcinajace, oddzielajace odcinek magistrali pozarowej w przedziale



maszynowym, w ktorym znajduje si¢ glbwna pompa pozarowa lub pompy pozarowe,
od pozostatej cze$ci magistrali pozarowej, powinny by¢ zainstalowane w tatwo
dostepnym 1 mozliwym do osiggnigcia miejscu poza pomieszczeniami
maszynowymi. Magistrala pozarowa powinna by¢ tak zaprojektowana, aby przy
zamknietych zaworach odcinajacych wszystkie hydranty na jednostce, z wyjatkiem
zaworéw znajdujacych si¢ w przedziale maszynowym, o ktérym mowa powyzej,
mogly by¢ one zasilane woda z pompy pozarowej nie znajdujacej si¢ w tym
przedziale maszynowym, przez rury, ktore nie wchodza do tego przedzialu. Zawory
obstugiwane recznie powinny by¢ tatwo dostepne, a wszystkie zawory powinny by¢
wyraznie oznakowane.

A4 Hydranty rozmieszcza si¢ w taki sposob, aby do kazdego miejsca na jednostce mogty
by¢ doprowadzone strumienie wody z dwdch wezy pozarowych z dwoch réznych
hydrantéw, przy czym jeden z tych strumieni powinien by¢ podawany stosujac tylko
jeden odcinek weza (bez taczenia wezy). Hydranty w pomieszczeniach ro-ro
powinny by¢ tak usytuowane, aby do kazdego miejsca w pomieszczeniu mozna bylto
dotrze¢ strumieniem wody z dwoch roznych hydrantow, przy czym kazdy strumien
powinien by¢ podawany stosujac tylko jeden odcinek weza.

5 Kazdy waz pozarowy powinien by¢ wykonany z nie psujgcego si¢ materiatu 1 mie¢
maksymalng dtugos$¢ zatwierdzong przez administracje. Weze pozarowe, wraz z
niezbednym osprzetem i narzgdziami, powinny by¢ gotowe do uzycia w widocznych
miejscach w poblizu hydrantow. Wszystkie weze pozarowe znajdujace si¢ wewnatrz
jednostki powinny by¢ zawsze podlaczone do hydrantow. Na kazdy hydrant
powinien przypadac jeden waz pozarowy, zgodnie z wymaganiami .4.

.6 Kazdy waz pozarowy powinien by¢ wyposazony w pradownice dwufunkcyjna
zatwierdzonego typu (tj. typu natryskowego/strumieniowego) wyposazona w zawor
odcinajacy.

7.7.6  Ochrona urzadzen do smazenia na glebokim thuszczu

Jesli w kuchni zamontowano urzadzenia kuchenne do gotowania na gtgbokim tlhuszczu, wszystkie
takie instalacje powinny by¢ wyposazone w:

A1 staly automatyczny lub uruchamiany recznie system gasniczy, przetestowany
zgodnie z odpowiednimi normami akceptowanymi przez Organizacje;

2 termostat glowny 1 zapasowy z alarmem ostrzegajacym kucharza w przypadku
awarii ktoregokolwiek z termostatow;

3 urzadzenie do automatycznego wytaczania zasilania elektrycznego sprzetu do
gotowania na gltebokim thuszczu po uruchomieniu systemu gasniczego;

A4 alarm wskazujacy dziatanie systemu gasniczego w pomieszczeniu kuchennym, w



ktorym urzadzenie jest zainstalowane; oraz

5 urzadzenie sterujace reczng obslugg instalacji gasniczej, ktére jest wyraznie
oznakowane, aby zaloga mogta z niego tatwo skorzystac.

7.8 Ochrona pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen ro-ro
7.8.1 Ochrona konstrukcyjna

7.8.1.1 Sciany pomieszczen kategorii specjalnej powinny by¢ izolowane zgodnie z tabelami 7.4-1
i 7.4-2. Poklad staly pomieszczenia kategorii specjalnej lub pomieszczenia ro-ro musi by¢
izolowany tylko od spodu, jesli jest to wymagane.

7.8.1.2 Na mostku nawigacyjnym powinny znajdowac¢ si¢ wskazniki informujace o zamknigciu
drzwi prowadzacych do lub z pomieszczenia specjalnej kategorii lub pomieszczenia ro-ro.

7.8.1.3 Drzwi pozarowe w $cianach ograniczajagcych pomieszczenia kategorii specjalnej,
prowadzace do pomieszczen ponizej poktadu samochodowego powinny by¢ zainstalowane ze
zrgbnicg o wysokos$ci co najmniej 100 mm.

7.8.2 Stale instalacje gasnicze

Kazde pomieszczenie kategorii specjalnej i kazde pomieszczenie ro-ro powinno by¢ wyposazone w
uznanego typu, stalg instalacje zraszajagca wodng sterowang recznie, chronigcg wszystkie
powierzchnie kazdego poktadu i1 platformy, na ktérych przewozi si¢ pojazdy w takim
pomieszczeniu. Administracja moze zezwoli¢ na zastosowanie kazdej innej stalej instalacji
gasniczej, ktora podczas proby w pelnej skali, w warunkach symulujacych pozar palacej si¢ benzyny
w pomieszczeniu, wykazata, ze jest niemniej skuteczna w opanowaniu pozardéw, jakie mogg si¢
zdarzy¢ w takim pomieszczeniu.

7.8.3 Wykrywanie pozaru i stuzba patrolowa

7.8.3.1 W pomieszczeniach kategorii specjalnej i pomieszczeniach ro-ro powinien by¢
utrzymywany ciagly patrol przeciwpozarowy, chyba ze zamontowano statg instalacj¢ wykrywania
I sygnalizacji pozaru, spelniajaca wymagania podane w 7.7.1, oraz telewizyjny system nadzoru.
Instalacja wykrywania pozaru powinna odznacza¢ si¢ zdolnos$cig do szybkiego wykrycia powstania
pozaru. Prawidlowos¢ rozmieszczenia czujek 1 odleglosci migdzy nimi powinny by¢ sprawdzone w
probach uwzgledniajacych wptyw wentylacji 1 innych znaczacych czynnikdw.

7.8.3.2 W pomieszczeniach kategorii specjalnej i pomieszczeniach ro-ro nalezy przewidzie¢
recznie aktywowane przyciski sygnalizacji alarmowej pozaru wszedzie tam, gdzie jest to niezbedne,
przy czym jeden przycisk nalezy umiesci¢ przy kazdym wyjsciu z tych pomieszczen. Recznie
uruchamiane przyciski alarmu pozarowego powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby zadna
cze$¢ pomieszczenia nie znajdowata si¢ dalej niz 20 m od takiego przycisku.



7.8.4 Sprzet gasniczy
W kazdym pomieszczeniu kategorii specjalnej i kazdym pomieszczeniu ro-ro nalezy zapewnic:

1 co najmniej trzy pradownice mglowe,

2 jeden przeno$ny zestaw pianowy sktadajacy si¢ z prgdownicy powietrzno-pianowej
z zasysaczem liniowym, ktéry mozna podtaczy¢ do rurociggu wodnohydrantowego
za pomoca we¢za ttocznego oraz z przenosnego zbiornika zawierajgcego 20 1 srodka
pianotworczego i z jednego zbiornika zapasowego. Pradownica powinna by¢ zdolna
do wytwarzania piany odpowiedniej do gaszenia ptongcego paliwa, z wydajnoscia
co najmniej 1,5 m®min. Na jednostce powinny znajdowaé sie co najmniej dwa
zestawy przeznaczone do uzycia w takich pomieszczeniach; oraz

3 przenosne gasnice zatwierdzonego typu i konstrukcji rozmieszczone w taki sposob,
aby zaden punkt pomieszczenia nie znajdowat si¢ w odlegtosci wigkszej niz okoto
15 m od gasnicy, przy czym co najmniej jedng przenosng gasnice nalezy umiescié
przy kazdym wejsciu do takiego pomieszczenia.

7.8.5 Systemy wentylacyjne

7.8.5.1 Dla pomieszczen specjalnej kategorii i pomieszczen ro-ro nalezy zapewnié¢ skuteczny
system wentylacji mechanicznej, wystarczajacy do uzyskania co najmniej 10 wymian powietrza na
godzing podczas zeglugi 1 20 wymian powietrza na godzing przy nabrzezu podczas operacji
zatadunku 1 rozladunku pojazdow. System dla takich pomieszczen powinien by¢ catkowicie
oddzielony od innych systemdéw wentylacyjnych i powinien dziata¢ przez caty czas, gdy w takich
pomieszczeniach znajduja si¢ pojazdy. Kanaty wentylacyjne obstugujace pomieszczenia kategorii
specjalnej powinny by¢ szczelne i oddzielne dla kazdego wentylowanego pomieszczenia. Powinna
istnie¢ mozliwos¢ sterowania instalacja z miejsca znajdujacego si¢ poza omawianymi
pomieszczeniami.

7.8.5.2 Wentylacja powinna by¢ tak wykonana, aby zapewniona byla réwnomierna wymiana
powietrza w pomieszczeniu, z wykluczeniem tworzenia si¢ zastoin powietrznych.

7.8.5.3 W pomieszczeniu dowodzenia nalezy umiesci¢ urzadzenia wskazujace kazdy zanik lub
zmniejszenie wydajnosci wentylacji.

7.8.5.4 Nalezy zastosowac rozwigzania pozwalajace na szybkie wytaczenie i skuteczne zamknigcie
instalacji wentylacji w przypadku pozaru, biorac pod uwage warunki pogodowe i stan morza.

7.8.5.5 Kanaly wentylacyjne tacznie z klapami pozarowymi powinny by¢ wykonane ze stali lub z
innego rownowaznego materialu. Kanatly potozone wewnatrz obslugiwanego przez nie
pomieszczenia mogg by¢ wykonane z materiatu niepalnego lub ograniczajgcego rozprzestrzenianie



ognia (trudnopalnego).
7.8.6 Szpigaty, pompy zezowe i odwadnianie

Ze wzgledu na powazng utrate statecznosci, ktéra moze powsta¢ w wyniku gromadzenia si¢ duzych
ilosci wody na poktadzie lub poktadach w wyniku dziatania systemu zraszania woda pod stalym
ci$nieniem, nalezy zamontowal szpigaty zapewniajace szybkie odprowadzanie takiej wody
bezposrednio za burte. Alternatywnie, nalezy zapewni¢ urzadzenia pompujace i odwadniajgce
zgodnie z wymaganiami rozdziatu 10. Jesli wymagane jest zachowanie wodoszczelnej lub
strugoszczelnej integralno$ci, odpowiednio, szpigaty powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob,
aby mogly by¢ obstugiwane spoza chronionego pomieszczenia.

7.8.7 Srodki zapobiegawcze przeciwko zaptonowi tatwopalnych opardow i cieczy

7.8.7.1 Na kazdym poktadzie lub platformie, jezeli sa one zainstalowane, na ktorych przewozone sg
pojazdy samochodowe, i na ktorych mozna si¢ spodziewa¢ gromadzenia wybuchowych oparéow, z
wyjatkiem platform z otworami o wielko$ci wystarczajacej do przedostawania si¢ oparé6w benzyny
ku dotowi, wyposazenie, ktore moze stanowi¢ zrodlo zaptonu palnych oparéw, a w szczegdlnosci
urzadzenia i instalacje elektryczne, nalezy instalowa¢ na wysokosci co najmniej 450 mm od poktadu
lub platformy. Urzadzenia elektryczne zainstalowane na wysoko$ci wigkszej niz 450 mm nad
poktadem lub platformg powinno by¢ tak obudowane i1 zabezpieczone, aby zapobiec wydostawaniu
si¢ iskier. Jednakze, jesli instalacja urzadzen elektrycznych 1 okablowania na wysoko$ci mniejsze;j
niz 450 mm nad poktadem lub platforma jest konieczna dla bezpiecznej eksploatacji jednostki, takie
urzadzenia elektryczne i1 okablowanie mogg by¢ zainstalowane pod warunkiem, Ze sg one typu
zatwierdzonego do uzytku w wybuchowej mieszaninie benzyny 1 powietrza.

7.8.7.2 Urzadzenia elektryczne i1 okablowanie, jesli s3 zainstalowane w kanale wentylacji
wyciggowej, powinny by¢ typu zatwierdzonego do uzytku w wybuchowych mieszaninach benzyny
1 powietrza, a wylot z dowolnego kanatu wyciggowego powinien by¢ umieszczony w bezpiecznym
miejscu, z uwzglednieniem innych mozliwych Zrddet zaptonu.

7.8.7.3 Jezeli zastosowano $cieki poktadowe lub pompy odwadniajace, to nalezy zapewnic, ze:

1 woda zanieczyszczona benzyng lub innymi substancjami palnymi nie dostanie si¢ do
pomieszczen maszynowych lub do innych pomieszczen, w ktérych moga wystapic
zrodta zaptonu; oraz

2 urzadzenia elektryczne, zamontowane w zbiornikach i inne elementy systemu
odwadniania, bedg odpowiedniego typu do stosowania w §rodowisku wybuchowe;j
mieszaniny benzyny i powietrza.

7.8.8 Otwarte pomieszczenia ro-ro

7.8.8.1 Otwarte pomieszczenia ro-ro powinny spetnia¢é wymagania okreslone w 7.8.1.1, 7.8.2, 7.8.3,



7.8.417.8.6.

7.8.8.2 W przypadku tych cze$ci pomieszczenia ro-ro, ktore sg catkowicie otwarte od gory,
wymagania okre$lone w 7.8.2, 7.8.3.1 1 7.8.6 nie musza by¢ spetnione. Nalezy jednak utrzymywac
ciggly patrol przeciwpozarowy lub telewizyjny system nadzoru.

7.9 Inne wymagania

7.9.1 Celem pomocy kapitanowi oraz oficerom jednostki powinny by¢ stale wywieszone plany
kontroli przeciwpozarowej, pokazujace wyraznie dla kazdego poktadu nastepujace miejsca:
posterunki dowodzenia, sekcje jednostki, ktore sa odgrodzone przegrodami ognioodpornymi, wraz
ze szczegOtami alarmow pozarowych, systemoéw wykrywania pozaru, instalacji tryskaczowych,
statych i przenos$nych urzadzen gasniczych, srodkdéw dostepu do réznych przedziatow i poktadow
jednostki, systemu wentylacyjnego (wraz ze szczegdtami gléwnych urzadzen sterujacych
wentylatorami, potozeniem klap i numerami identyfikacyjnymi wentylatoréw obstugujacych kazda
sekcje jednostki), potozeniem migdzynarodowego potaczenia ladowego (ang. International Shore
Connection), jesli jest zainstalowane, oraz potozeniem wszystkich srodkéw kontroli, o ktorych
mowa w 7. 5.3, 7.6.2, 7.7.1 1 7.7.3.1. Tekst takich planéw powinien by¢ sporzadzony w jezyku
urzegdowym panstwa bandery. Jesli jednak nie jest to jezyk angielski, francuski lub hiszpanski,
nalezy dotaczy¢ thumaczenie na jeden z tych jezykow.

7.9.2 Duplikat plandw ochrony przeciwpozarowej lub broszura zawierajaca takie plany powinny
by¢ stale przechowywane w wyraznie oznaczonej, strugoszczelnej obudowie na zewnatrz
nadbudowki, do dyspozycji personelu ladowe;j strazy pozarne;.

7.9.3 Otwory w przegrodach ognioodpornych

7.9.3.1 Wszystkie otwory, z wyjatkiem wilazoéw pomiedzy pomieszczeniami tadunkowymi
(fadowniami), pomieszczeniami kategorii specjalnej, magazynami i komorami bagazowymi oraz
pomigdzy tymi pomieszczeniami a pokladami zewnetrznymi, powinny by¢ wyposazone w
umocowane na stale zamknigcia, ktorych odporno$¢ ogniowa powinna by¢ co najmniej rowna
odpornosci przegrod, w ktdrych sa zamontowane.

7.9.3.2 Otwieranie i zamykanie kazdych drzwi powinno by¢ mozliwe z kazdej strony przegrody
przez jedng osobg.

7.9.3.3 Drzwi pozarowe w przegrodach odgradzajacych rejony o duzym zagrozeniu pozarowym
oraz klatki schodowe powinny speinia¢ nastepujace wymagania:

1 Drzwi powinny by¢ typu samozamykajacego, zdolne do zamknigcia si¢ przy kacie
przechytu do 3,5° na strong¢ przeciwng do kierunku ich zamykania. Przyblizony czas
zamykania drzwi pozarowych zawiasowych nie powinien by¢ wigkszy niz 40 s i nie
mniejszy niz 10 s, dla jednostki w potozeniu wyprostowanym. Przyblizona predkos¢
zamykania drzwi pozarowych przesuwnych nie powinna by¢ wigksza niz 0,2 m/s i



nie mniejsza niz 0,1 m/s, dla jednostki w potozeniu wyprostowanym.

Zdalnie zwalniane drzwi przesuwne i drzwi z napedem mechanicznym powinny by¢
wyposazone w alarm akustyczny, dziatajgcy przez co najmniej 5 s, lecz nie dtuzej
niz 10 s po zwolnieniu drzwi z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta,
zanim drzwi zaczng si¢ poruszac i dzialajagcy w dalszym ciggu az do catkowitego
zamknie¢cia si¢ drzwi. Drzwi tak wyposazone, aby otwieraty si¢ po zetknigciu z
przeszkoda, ktora znalazta si¢ na drodze ich ruchu, powinny si¢ otwiera¢ na nie
wigcej niz 1 m od punktu zetknigcia.

Wszystkie drzwi powinny by¢ przystosowane do ich zdalnego, automatycznego
zwalniania, jednoczesnego lub grupowego, z posterunku dowodzenia stale
obsadzonego wachta, a takze do zwalniania indywidualnie z miejsc po obu stronach
drzwi. Na panelu sterowania drzwiami w posterunku dowodzenia stale obsadzonym
wachtg powinna znajdowaé si¢ sygnalizacja wskazujaca czy kazde ze zdalnie
zwalnianych drzwi sg zamknigte. Mechanizm zwalniajacy powinien by¢ tak
zaprojektowany, aby drzwi zostaly automatycznie zamknigte w przypadku
uszkodzenia instalacji sterowania lub odcigcia gtownego zrddta energii elektryczne;.
Przetaczniki zwalniajace powinny by¢ dwupolozeniowe, tak aby nie dopusci¢ do
automatycznego powrotu systemu do potozenia poczatkowego. Zabrania sig¢
stosowania zaczepOw przytrzymujacych drzwi w potozeniu otwartym, jezeli nie sa
one zwalniane z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta.

Drzwi zdalnie zamykane z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachtg
powinny mie¢ mozliwo$¢ ponownego ich otwarcia z obu stron drzwi, przy pomocy
sterowania miejscowego. Po takim otwarciu miejscowym drzwi powinny ponownie
zamkna¢ si¢ automatycznie.

Miejscowe akumulatory energii dla drzwi zamykanych mechanicznie powinny
znajdowac si¢ w bezposrednim sgsiedztwie drzwi i powinny zapewniac¢ ich dziatanie
(calkowite otwarcie i catkowite zamknigcie) co najmniej 10 razy, przy uzyciu
sterowania miejscowego.

Przerwanie obwodu instalacji sterowania lub gltoéwnego zrédla =zasilania
elektrycznego dla jednych drzwi nie moze mie¢ wptywu na bezpieczne dziatanie
pozostalych drzwi.

Zatrzaski konieczne dla utrzymania odpornosci ogniowej drzwi dwuskrzydlowych
powinny by¢ automatycznie odblokowane przy zwolnieniu takich drzwi przez
system sterowania.

Drzwi z napedem mechanicznym sterowane automatycznie, zapewniajgce
bezposredni dostep do pomieszczen kategorii specjalnej, nie muszg by¢ wyposazone
w alarmy i mechanizmy zdalnego zwalniania wymagane w .2 i .3.



9 Elementy miejscowego sterowania drzwi powinny by¢ dostgpne do ich konserwacji
I regulacji.

10 Drzwi z napgdem mechanicznym powinny by¢ wyposazone w system sterowania
uznanego typu, umozliwiajacy dziatanie w przypadku pozaru, co powinno by¢
potwierdzone badaniem zgodnie z Kodeksem procedur prob ogniowych. System
powinien speinia¢ nastepujace wymagania:

1 system sterowania powinien by¢ zdolny do pracy w temperaturze co najmniej
200°C przez co najmniej 60 minut, przy zasilaniu z sieci;

2 zasilanie wszystkich innych drzwi, niewystawionych na dziatanie pozaru, nie
moze ulec uszkodzeniu;

3 w temperaturach przekraczajacych 200°C system sterowania powinien by¢
automatycznie odlaczony od zasilania i powinien by¢ zdolny do utrzymania
drzwi w pozycji zamknigtej do temperatury co najmniej 945°C.

7.9.3.4 Wymagania dotyczace odpornosci ogniowej zewnetrznych przegrod ognioodpornych,
graniczacych z przestrzeniami otwartymi, nie dotyczg $cianek oszklonych, okien i iluminatoréw.
Podobnie, wymagania dotyczace odpornosci ogniowej przegréd ognioodpornych graniczacych z
przestrzeniami otwartymi nie dotyczg drzwi zewnetrznych w nadbudéwkach 1 poktadowkach.

7.9.3.5 Drzwiw przegrodach dymoszczelnych powinny by¢ typu samozamykajacego. Drzwi, ktore
s3 normalnie utrzymywane w stanie otwartym powinny zamyka¢ si¢ automatycznie lub by¢
zamykane zdalnie z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta.

7.10 Wyposazenie strazaka

7.10.1 Na wszystkich jednostkach, innych niz jednostki pasazerskie kategorii A, powinny
znajdowac si¢ co najmniej 2 komplety wyposazenia strazaka spetniajace wymagania podane w
7.10.3.

7.10.1.1 Dodatkowo nalezy zapewni¢ na jednostkach pasazerskich kategorii B, na kazde 80 m, lub
mniej, tacznej dtugosci wszystkich pomieszczen pasazerskich i stuzbowych na poktadzie, na ktorym
si¢ one znajduja, albo, gdy takich poktadow jest wiecej niz jeden, na poktadzie o najwigkszej taczne;j
dhugosci takich pomieszczen, 2 komplety wyposazenia strazaka i1 2 komplety wyposazenia
osobistego, z ktorych kazdy powinien zawiera¢ pozycje okreslone w 7.10.3.1.1 do 7.10.3.1.3.

7.10.1.2 Na jednostkach pasazerskich kategorii B na kazda par¢ aparatow oddechowych nalezy
zapewnic jedng pradownice mglowa, ktora powinna by¢ przechowywana w poblizu takiego aparatu.

7.10.1.3 Administracja moze, biorgc pod uwage wielkos¢ i typ jednostki, wymagaé¢ umieszczenia
dodatkowych kompletéw wyposazenia osobistego i aparatéw oddechowych.

7.10.2 Wyposazenie strazaka oraz komplety wyposazenia osobistego powinny by¢ przechowywane
w statych 1 wyraznie oznaczonych miejscach rozmieszczone tak, aby byly tatwo dostgpne 1 gotowe



do uzycia, a tam, gdzie na wyposazeniu jest wigcej niz jeden komplet wyposazenia strazaka lub
osobistego, nalezy je przechowywaé¢ w miejscach mozliwie odlegtych od siebie.

7.10.3 W sklad zestawu wyposazenia strazaka powinny wchodzi¢:

11

1.2

1.3

14

1.5

2.1

2.2

Wyposazenie osobiste, sktadajace si¢ z:

ubrania ochronnego wykonanego z materiatu chronigcego skorg przed
cieptem promieniujagcym od ognia oraz przed oparzeniami pochodzacymi od
ptomienia lub pary. Powierzchnia zewnetrzna ubrania powinna by¢
wodoodporna;

butéw i1 rekawic z gumy lub innego materiatu nieprzewodzacego pradu;

sztywnego helmu (helmu strazackiego) zapewniajacy skuteczng ochrone przed
uderzeniami;

elektrycznej lampy bezpieczenstwa (latarki recznej) uznanego typu o
minimalnym czasie §wiecenia wynoszacym 3 godziny; oraz

toporka strazackiego
Aparat oddechowy uznanego typu, ktorym moze by¢:

helm przeciwdymny Iub maska przeciwdymna, ktére powinny by¢
wyposazone w odpowiednig pompe powietrza i waz powietrzny o dlugos$ci
wystarczajacej do dotarcia z otwartego pokladu, przemieszczajac sie¢ z dala
od lukéw Iub drzwi, do dowolnej cze$ci ladowni lub przedziatow
maszynowych. Jesli w celu spelnienia wymagan niniejszego podpunktu
konieczny bytby waz powietrzny o dlugos$ci przekraczajacej 36 m, to hetm
przeciwdymny lub maska przeciwdymna powinny zosta¢ zastgpione lub
uzupetnione dodatkowo o niezalezny aparat oddechowy (ang. self-contained
breathing apparatus — SCBA), zgodnie z decyzja Administracji; lub

Niezalezny aparat ze sprezonym powietrzem w butlach (ang. self-contained
compressed-air-operated breathing apparatus), zapewniajacych objgtosé
powietrza po rozprezeniu co najmniej 1200 1, lub inny niezalezny aparat
oddechowy, dziatajacy przez co najmniej 30 min. Do kazdego wymaganego
aparatu oddechowego nalezy przewidzie¢ pewng liczbe butli zapasowych.

Kazdy wymagany aparat oddechowy powinien mie¢ ognioodporng linke ratunkowa
o wystarczajacej dlugosci i wytrzymalos$ci, ktéra mozna przymocowaé za pomoca
karabinczyka do uprz¢zy aparatu lub do oddzielnego pasa tak, aby nie dopusci¢ do
odlaczenia si¢ aparatu podczas uzycia linki.



CZESC B - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PASAZERSKICH
7.11  Uklad

7.11.1 Na jednostkach pasazerskich kategorii B pomieszczenia ogdlnego uzytku powinny by¢
podzielone na strefy pozarowe wedlug ponizszych zasad:

1 Jednostka powinna byé¢ podzielona na co najmniej dwie strefy. Srednia dtugosé
kazdej strefy nie powinna przekracza¢ 40 m.

2 Dla 0sob przebywajacych w kazdej strefie powinien by¢ przewidziany zastepczy
rejon bezpieczny, w ktérym mozna si¢ schroni¢ w przypadku pozaru. Rejon ten
powinien by¢ oddzielony od innych stref pasazerskich przegrodami
dymoszczelnymi, wykonanymi z materiatbw niepalnych lub materialow
ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ ognia, rozciggajacymi si¢ od pokladu do
poktadu. Zastepczym rejonem bezpiecznym moze by¢ inna strefa pasazerska.
Rozmiary zastgpczych rejonéw bezpiecznych nalezy ustala¢ zaktadajac jedng osobe
na jedno miejsce do siedzenia i po 0,35 m? na jedng osobe pozostatej powierzchni
netto, przy maksymalnej ilosci osob, ktérg te rejony powinny pomiesci¢é w
warunkach zagrozenia.

3 Zastgpczy rejon bezpieczny, na ile to mozliwe, powinien by¢ zlokalizowany w
poblizu strefy pasazerskiej, ktorej ma stuzy¢. Z kazdej strefy pasazerskiej powinny
by¢ co najmniej dwa wyjscia, rozmieszczone mozliwie najdalej od siebie, a
prowadzace do zastgpczego rejonu bezpiecznego. Nalezy zapewni¢ drogi
ewakuacyjne umozliwiajgce bezpieczng ewakuacje wszystkich pasazerow 1 zatogi z
alternatywnej strefy bezpiecznej.

7.11.2 Jednostki kategorii A nie musza by¢ podzielone na strefy.

7.11.3 Na ile to wykonalne, w poblizu rejonéw o duzym i $rednim zagrozeniu pozarowym nie
nalezy umieszcza¢ posterunkow dowodzenia, drog ewakuacji, miejsc skladowania $srodkow
ratunkowych oraz miejsc wsiadania do jednostek ratunkowych.

7.12  Wentylacja

Kazda strefa bezpieczna pomieszczen ogdlnego uzytku powinna by¢ obstugiwana przez system
wentylacyjny niezalezny od systemow wentylacyjnych obstugujacych kazda inng strefe.
Wentylatory kazdej strefy pomieszczen ogolnego uzytku powinny by¢ takze dodatkowo niezaleznie
sterowane z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta.

7.13 Stala instalacja tryskaczowa

7.13.1 Pomieszczenia ogdlnodostepne 1 pomieszczenia stuzbowe, pomieszczenia mieszkalne
zalogi, w ktorych znajduja si¢ koje sypialne, pomieszczenia magazynowe inne niz zawierajace



ciecze latwopalne i podobne pomieszczenia powinny by¢ chronione stalg instalacja tryskaczowa
opartg na standardach opracowanych przez Organizacj¢. Instalacja tryskaczowa sterowana rgcznie
powinna by¢ podzielona na sekcje o odpowiedniej wielkoSci, a sterowanie zaworami kazdej sekcji,
uruchamianie pomp tryskaczowych i sygnalizacji alarmowej powinno si¢ odbywac¢ z dwoéch
stanowisk pozarowych, mozliwie najbardziej oddalonych od siebie, z ktérych jedno powinno by¢
posterunkiem dowodzenia stale obsadzonym wachtg. Na jednostkach kategorii B zadna sekcja
instalacji nie powinna obstugiwa¢ wigcej niz jednej strefy pozarowej wymaganej w 7.11.

7.13.2 Na kazdym stanowisku dowodzenia powinny by¢ wywieszone plany instalacji. W
pomieszczeniach jednostki nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ odprowadzenia wody po uruchomieniu
instalacji tryskaczowej.

7.13.3 Jednostki kategorii A nie muszg spelnia¢ wymagan okre§lonych w punktach 7.13.117.13.2
pod warunkiem, ze:

- na jednostce obowigzuje zakaz palenia,

- na jednostce nie ma sklepow, kuchni, pomieszczen stuzbowych, pomieszczen ro-ro
oraz pomieszczen tadunkowych,

- maksymalna liczba przewozonych pasazerow nie przekracza 200; oraz

- czas trwania rejsu z predkoscig eksploatacyjng z portu wyjscia do miejsca
przeznaczenia z pelnym tadunkiem nie przekracza 2 godzin.

CZESC C - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK TOWAROWYCH
7.14 Posterunki dowodzenia

Posterunki dowodzenia, miejsca sktadowania §rodkéw ratunkowych, drogi ewakuacyjne i miejsca
wsiadania do jednostek ratunkowych powinny by¢ zlokalizowane w poblizu pomieszczen
mieszkalnych zatogi.

7.15 Przestrzenie ladunkowe

Przestrzenie tadunkowe, z wyjatkiem rejondw na pokladach otwartych i fadowni chtodzonych,
powinny by¢ wyposazone w zatwierdzony automatyczny system wykrywania dymu zgodny z 7.7.1,
wskazujacy na posterunku dowodzenia miejsce wybuchu pozaru we wszystkich normalnych
warunkach pracy instalacji i powinny by¢ chronione przez uznang stala instalacj¢ gas$nicza
szybkiego dziatania zgodng z 7.7.3.2, obstugiwang z posterunku dowodzenia.

7.16 Stala instalacja tryskaczowa

7.16.1 Pomieszczenia zatogi, w ktorych znajduja si¢ koje sypialne, o tacznej powierzchni poktadu
wigkszej niz 50 m2 (w tym korytarze obstugujace takie pomieszczenia), powinny by¢ chronione



stalg instalacjg tryskaczowg oparta na standardach opracowanych przez Organizacje.

7.16.2 Na kazdym stanowisku dowodzenia powinny by¢ wywieszone plany instalacji. W
pomieszczeniach jednostki nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ odprowadzenia wody po uruchomieniu
instalacji tryskaczowej.

Czes¢ D — WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PLYWAJACYCH I PRZESTRZENI
EADUNKOWYCH PRZEZNACZONYCH DO PRZEWOZU EADUNKOW
NIEBEZPIECZNYCH

7.17 Postanowienia ogolne

7.17.1 Dodatkowo do spetnienia wymagan dla pomieszczen tadunkowych podanych w 7.15 dla
jednostek towarowych i w 7.8 odpowiednio dla jednostek pasazerskich i towarowych, typy
jednostek i pomieszczenia tadunkowe wymienione w 7.17.2 przeznaczone do przewozu tadunkow
niebezpiecznych, powinny spetnia¢ odpowiednio wymagania niniejszego ustepu, z wyjatkiem
przypadku przewozu tadunkéw niebezpiecznych w ograniczonych ilosciach, chyba ze takie
wymagania zostaly juz spelnione zgodnie z innymi wymaganiami tego rozdzialu. Typy jednostek i
sposoby przewozenia tadunkow niebezpiecznych wymieniono w 7.17.2 i w tabeli 7.17-1, gdzie
liczby odpowiadajace tresci punktu 7.17.2 umieszczono u gory kolumn. Jednostki towarowe o
pojemnosci brutto mniejszej niz 500, zbudowane w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie, powinny
spetnia¢ wymagania niniejszego ustepu, ale Administracja panstwa, ktérego bandere¢ jednostka ma
prawo podnosi¢, moze, w porozumieniu z panstwem portu, zmniejszy¢ wymagania, a takie
zmniejszone wymagania powinny by¢ odnotowane w dokumencie zgodnosci, o ktorym mowa w
7.17.4.

7.17.2 Zastosowanie tabel 7.17-1i 7.17-2

Dla danego typu jednostki lub pomieszczenia tadunkowego, okreslonych jak nizej, nalezy
zastosowac odpowiednig kolumng tabeli 7.17-11 7.17-2:

1 jednostki 1 pomieszczenia tadunkowe niezaprojektowane specjalnie do przewozu
konteneréw uniwersalnych lecz przeznaczone do przewozu *ladunkow
niebezpiecznych w formie opakowanej, wlaczajac towary w Kkontenerach
uniwersalnych 1 zbiornikach przeno$nych;

2 jednostki  zaprojektowane specjalnie do przewozenia kontenerow oraz
pomieszczenia fadunkowe przeznaczone do przewozu tadunkow niebezpiecznych w
kontenerach uniwersalnych i zbiornikach przenosnych.

3 jednostki ro-ro i pomieszczenia ro-ro przeznaczone do przewozu towarOw
niebezpiecznych; oraz



A4 jednostki i pomieszczenie tadunkowe przeznaczone do przewozu niebezpiecznych
tadunkéw masowych o stalej postaci.

7.17.3 Wymagania

Jezeli nie okres§lono inaczej, to podane nizej wymagania szczegdtowe, dotyczace rozmieszczania
tadunkow niebezpiecznych, zaré6wno na pokiadzie, jak 1 pod poktadem, stanowig podstawe
zastosowania tabel 7.17-1, 7.17-2 oraz 7.17-3. Numery podanych nizej podpunktow wymieniono w
pierwszej kolumnie tabel.



Tabela 7.17-1

Zastosowanie wymagan podanych w 7.17.3 w zaleznos$ci od sposobu przewozu ladunkow

niebezpiecznych na jednostkach i w pomieszczeniach ladunkowych

Punkt 7.17.2

71721 71722 71723 71724
Poktady
otwarte Jednostki i Przestrzenie Zamkniet
jednostek tadownie tadunkowe e Otwarte Niebezpieczne fadunki
wymienionych niezaprojek do pomieszc pomieszcze masowe o stalej
w.ldo 4 towane przewozu zenia ro- nia ro-ro postaci
Punkt 7.17. 3 L ,
specjalnie kontenerdw ro

7.17.3.1.1 X X X X X
Celem zastosowania

717312 X X X X X wymagan Czesci D

7.17.3.13 : X X X X do roznych klas
towarow

7.17.3.14 - X X X X niebezpiecznych,
patrz tabela 7.17-2.

7.17.3.2 - X X X X

7.17.3.3 - X X X -

7.17.34.1 - X x1! X -

7.17.3.4.2 - X x* X -

7.17.35 - X X X -

7.17.3.6.1 X X X X X

7.17.3.6.2 X X X X X

7.17.3.7 X X - - X

7.17.38.1 - X X X -

7.17.38.2 - - - x? X

7.17.3.9 - - - X X

7.17.3.10 X - - X X

UWAGI:

1

Dla fadunkow klas 4 1 5.1 (fadunki stale), nie dotyczy zamknigtych konteneréw uniwersalnych.

Dla tadunkéw klas 2, 3, 6.1 1 8 przewozonych w zamknigtych kontenerach uniwersalnych, ilo§¢

wymian powietrza moze by¢ zmniejszona do nie mniej niz 2 wymian na godzing. Dla celow
niniejszego wymagania zbiornik przenosny traktowany jest jak zamkniety kontener

uniwersalny.

Ma zastosowanie tylko do pomieszczen ro-ro, ktérych nie mozna uszczelnic.

X  Gdziekolwiek w tabeli pojawia si¢ ,,X”, oznacza to, ze wymaganie to ma zastosowanie do
wszystkich klas towarow niebezpiecznych podanych w odpowiednim wierszu tabeli 7.17-3, z
wyjatkiem przypadkoéw wskazanych w uwagach.




Tabela 7.17-2

Zastosowanie wymagan 7.17.3 do réznych klas towarow niebezpiecznych dla jednostek towarowych
i pomieszczen ladunkowych przewozacych luzem niebezpieczne ladunki masowe o stalej postaci

4.1 4.2 433 5.1 6.1 8 9
7.17.3.1.1 X X - X - - X
7.17.3.1.2 X X - - -
7.17.3.2 X x4 X x> - - >
7.17.3.4.1 - x4 X - - - -
7.17.3.4.2 x 6 x4 X x 46 i _ X 46
7.17.3.4.3 X X X X X X X
7.17.3.6 X X X X X X X
UWAGI:

3 Zagrozenia ze strony tadunkow nalezacych do tej klasy, ktore moga by¢ przewozone luzem
powoduja, ze oprocz spelnienia wymagan wymienionych w niniejszej tabeli administracja musi
zwrdci¢ szczegolng uwage na konstrukcje 1 wyposazenie statku.

Dotyczy wylacznie makuchoéw zawierajacych pozostatosci ekstrakeji rozpuszcezalnikow, jak
rowniez saletry amonowej i nawozow sztucznych na bazie saletry amonowe;.

Dotyczy wytacznie saletry amonowej i nawozow na bazie saletry amonowej, przy czym stopien
ochrony urzadzen elektrycznych, zgodny z kryteriami zawartymi w publikacji Migdzynarodowej
Komisji Elektrotechnicznej IEC 60079 — Urzadzenia elektryczne do stosowania w §rodowisku
gazOw wybuchowych (ang. International Electrotechnical Commission, publication 79 —
Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmospheres), jest wystarczajacy.

® Wymagane s3 tylko odpowiednie siatki druciane.



Zastosowanie wymagan 7.17.3 do réznych klas towarow niebezpiecznych z wyjatkiem masowych towarow niebezpiecznych o stalej postaci przewozonych

Tabela 7.17-3

luzem (przewozonych w opakowaniach)

Strona 110

7

10

11

Gdy ,,pomieszczenia wentylowane mechanicznie” wymagane sg przez Migdzynarodowy morski kodeks towardw niebezpiecznych (Kodeks IMDG), z poprawkami.

We wszystkich przypadkach nalezy sktadowa¢ w odleglosci poziomej co najmniej 3 m od przegrod bedacych granicami przedzialu maszynowego.

Patrz Kodeks IMDG.

Odpowiednio do przewozonych fadunkow.

Patrz temperatura zaptonu.

31 3.3 6.1 .
3.2 ciecze 6.1 .6'1 ciecze . 8 ciecze 8 ciecze
14S | 21| 22 | 23 ciecze >9300 41 42 43 5.1° 5.2 ciecze mei:ze1 | >23e cu 6.1 stale 8 ciecze 93001 >23°0C13l 8 stale 9
<23°C" | <61°C =2¥C <61°C s6lc
717311 X X X X X X X X
717312 X X X X X X X -
7.173.13 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
717314 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
71732 X - X - - X - - - - - - - X - - - X - - -
71733 X X X X X X X X X X X - X X X X X X X X -
717341 - - X - X X - X X X X - - X X X - X X - X
717342 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
71735 - - - - - X - - - - - - X X X - - X - - -
7.17.36 - X X X X X X X X X X X X X X X X X X x10
71737 - - - - - X X X X X X - - X X - - X X - -
71738 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
71739 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
7.17.3.10 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
UWAGI:




7.17.3.1 Zasilanie woda

7.17.3.1.1 Nalezy zapewni¢ natychmiastowy doptyw wody z magistrali przeciwpozarowej pod
wymaganym cis$nieniem, albo przez state zwickszanie ci$nienia, albo przez odpowiednio rozmieszczone
urzadzenia do zdalnego uruchamiania pomp pozarowych.

7.17.3.1.2 Tlo$¢ doprowadzonej wody powinna by¢ wystarczajaca do jednoczesnego zasilania czterech
pradownic wodnych, o wymiarach dysz i przy wymaganym ci$nieniu podanym w 7.7.5, zdolnych do
zraszania dowolnej czegsci pomieszczenia tadunkowego, gdy jest ono puste. Taka ilos¢ wody moze by¢
podawana réwnowaznymi Srodkami, spetniajagcymi wymagania Administracji.

7.17.3.1.3 Nalezy zapewni¢ skuteczne chtodzenie wyznaczonego pomieszczenia tadunkowego pod
poktadem duzymi ilo$ciami wody, albo przez state rozmieszczenie dysz zraszajacych, albo przez
zastosowanie statej instalacji zraszajacej wodnej, albo przez zatapianie pomieszczenia woda. W matych
pomieszczeniach fadunkowych i na malych powierzchniach duzych pomieszczen tadunkowych, po
uzgodnieniu z administracja, moga by¢ uzywane do tych celéw weze pozarnicze. W kazdym przypadku
urzadzenia odwadniajace 1 pompujace powinny by¢ tak rozwigzane, aby nie dopusci¢ do powstawania
swobodnych powierzchni wody. Jezeli nie jest to mozliwe, to powinien by¢ rozwazony niekorzystny
wplyw dodatkowego obciagzenia i powierzchni swobodnych wody na stateczno$¢.

7.17.3.1.4 W miejsce wymagan podanych w 7.17.3.1.3 mozna zastosowac rozwigzanie polegajace na
zalaniu wyznaczonego pomieszczenia ladunkowego pod poktadem za pomoca odpowiedniego,
okreslonego medium.

7.17.3.2  Zrodta zaptonu

W zamknigtych pomieszczeniach ladunkowych nie nalezy montowac sprzetu elektrycznego ani
okablowania, chyba ze jest to niezbedne do celéw eksploatacyjnych. Jezeli jednak w takich
pomieszczeniach zamontowano urzgdzenia elektryczne, to powinny one mie¢ certyfikat potwierdzajacy,
ze s3 typu bezpiecznego do stosowania w atmosferze niebezpiecznej, na oddzialywanie ktorej moga by¢
narazone, lub instalacja elektryczna powinna by¢ catkowicie odizolowana (przez usunigcie z instalacji
zlaczy innych niz bezpieczniki). Przejscia kabli przez poklady i grodzie powinny by¢ uszczelnione w
sposob zapewniajacy gazoszczelnos¢. Kable przechodzace przez pomieszczenia tadunkowe i znajdujace
si¢ wewnatrz tych pomieszczen powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem mechanicznym. Nie
zezwala si¢ na instalowanie zadnych innych urzadzen, ktére moglyby stanowié¢ potencjalne zrdédto
zaplonu palnych opardw.

7.17.3.3 Instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru
Zamkniete pomieszczenia tadunkowe powinny by¢ wyposazone w uznany automatyczny system

wykrywania dymu zgodny z 7.7.1 albo w taki system wykrywania pozaru, ktéry w opinii administracji
zapewnia rOwnowazng ochrong.



7.17.3.4 Wentylacja

7.17.3.4.1 Zamknigte pomieszczenia fadunkowe powinny by¢ wyposazone w odpowiednig wentylacje
mechaniczng. Wydajno$¢ wentylacji powinna zapewnia¢ co najmniej 6 wymian powietrza na godzing
W pustym pomieszczeniu tadunkowym oraz usuwanie oparow, odpowiednio do potrzeb, z gornych lub
dolnych cze$ci pomieszczenia.

7.17.3.4.2 Wentylatory powinny by¢ tak wykonane, aby unikng¢ mozliwos$ci zaplonu tatwopalnych
mieszanin gazu i powietrza. Nad wlotowymi i wylotowymi otworami wentylatoréw powinny by¢
zamontowane odpowiednie ostony z siatki druciane;.

7.17.3.43 W pomieszczeniach zamknietych przeznaczonych do przewozu masowych towarow
niebezpiecznych o statej postaci przewozonych luzem, w ktérych nie przewidziano wentylacji
mechanicznej, nalezy zapewni¢ wentylacje naturalng.

7.17.3.5 Instalacja zezowa
Jezeli w pomieszczeniach zamknigtych zamierza si¢ przewozi¢ palne lub toksyczne ciecze, to instalacja
zgzowa powinna by¢ tak zaprojektowana, aby nie dopusci¢ do przypadkowego pompowania takich

cieczy przez rurociagi lub pompy przedzialu maszynowego. Jezeli ciecze takie przewozone sa w duzych
losciach, to nalezy rozwazy¢ zastosowanie dodatkowych urzadzen osuszajacych takie pomieszczenia

7.17.3.6  Srodki ochrony osobistej
7.17.3.6.1 Oprocz ubioru strazaka wymaganego w 7.10, nalezy zapewni¢ cztery komplety pelnej
odziezy ochronnej odpornej na dziatanie chemikalidéw. Chemiczne ubranie ochronne powinno zakrywacé

calg powierzchnig skory tak, aby zadna czgs¢ ciata nie pozostawata odkryta.

7.17.3.6.2 Oprocz aparatéw oddechowych wymaganych w 7.10, na wyposazeniu powinny znajdowaé
si¢ co najmniej dwa niezalezne aparaty oddechowe.

7.17.3.7  Gasnice przenosne

Dla pomieszczen tadunkowych nalezy przewidzie¢ przenosne gasnice o catkowitej pojemnosci co
najmniej 12 kg suchego proszku lub jego odpowiednika. Gasnice te powinny stanowi¢ dodatek do
wszelkich gasnic przenosnych wymaganych w innych miejscach niniejszego rozdziatu.

7.17.3.8 Stala instalacja gasnicza

7.17.3.8.1 Pomieszczenia tadunkowe, z wyjatkiem poktadow otwartych, powinny by¢ wyposazone w
uznang stalg instalacj¢ gasnicza, spetniajgcg wymagania podane w 7.7.3 lub w instalacj¢ gasnicza, ktéra

w opinii administracji zapewnia rownowazng ochrone przewozonego fadunku.

7.17.3.8.2 Kazde otwarte pomieszczenie ro-ro nad ktérym jest poktad oraz kazde pomieszczenie ro-ro,



ktérego nie mozna uszczelni¢, powinno by¢ wyposazone w stalg instalacje zraszajagca wodna uznanego
typu, sterowang recznie, ktdra powinna chroni¢ wszystkie powierzchnie kazdego poktadu i platformy,
na ktorych przewozi si¢ pojazdy w takim pomieszczeniu. Administracja moze zezwoli¢ na uzycie
jakiejkolwiek innej stalej instalacji gasniczej, ktorej skutecznos$¢ zostata wykazana w testach w peinej
skali. W kazdym przypadku urzadzenia odwadniajace 1 pompujace powinny by¢ tak rozwigzane, aby
nie dopusci¢ do powstawania swobodnych powierzchni wody. Jezeli nie jest to mozliwe, to powinien
by¢ rozwazony niekorzystny wplyw dodatkowego obcigzenia i powierzchni swobodnych wody na
stateczno$¢, w zakresie uznanym za konieczny przez administracj¢ przy zatwierdzaniu informacji o
statecznosci.

7.17.3.9 0Oddzielenie pomieszczen ro-ro od otwartych pomieszczen ro-ro

Sasiadujace ze sobg zamknigte i otwarte pomieszczenia ro-ro powinny by¢ oddzielone. Oddzielenie
powinno by¢ takie, aby do minimum ograniczona byta mozliwo$¢ przenikania niebezpiecznych oparow
1 cieczy migdzy tymi pomieszczeniami. Alternatywnie, takie oddzielenie nie musi by¢ zastosowane,
jesli oba pomieszczenia w pelni odpowiadaja wymaganiom dla pomieszczen ro-ro, okreslonych w
czescei D.

7.17.3.10 Oddzielenie pomieszczen ro-ro od poktadéw otwartych

Nalezy zapewni¢ oddzielenie pomieszczenia ro-ro od przylegltego poktadu otwartego. Oddzielenie
powinno by¢ takie, zeby zminimalizowa¢ przenikanie niebezpiecznych par i cieczy pomiedzy tymi
przestrzeniami. Alternatywnie takie oddzielenie nie musi by¢ zastosowane, jesli pomieszczenie ro-ro
catkowicie spetnia wymagania dla pomieszczen ro-ro, okreslonych w czesci D. Oddzielenie jest jednak
zawsze wymagane, jezeli tadunki niebezpieczne sg przewozone tylko na poktadzie otwartym.

7.17.4 Dokument zgodno$ci

Administracja dostarcza jednostce odpowiedni dokument potwierdzajacy zgodno$¢ konstrukcji i
wyposazenia z wymaganiami niniejszej czesci D.



ROZDZIAL 8
SRODKI I URZADZENIA RATUNKOWE

8.1 Postanowienia ogolne i definicje

8.1.1 Srodki i urzadzenia ratunkowe powinny umozliwiaé opuszczenie jednostki zgodnie z
wymaganiami 4.7 i 4.8.

8.1.2 O ile ten Kodeks nie stanowi inaczej, srodki i urzadzenia ratunkowe wymagane przez niniejszy
rozdzial powinny spetia¢ szczegdtowe specyfikacje okre§lone w rozdziale 111 Konwencji i Kodeksu
LSA oraz powinny by¢ zatwierdzone przez Administracje.

8.1.3 Przed wydaniem zatwierdzenia dla srodkéw 1 urzadzen ratunkowych, Administracja powinna
zapewnic, ze takie $rodki i urzadzenia ratunkowe:

1 zostalty poddane probom w celu potwierdzenia ich zgodnosci z wymaganiami
niniejszego rozdziatu, zgodnie z zaleceniami Organizacji; lub

2 pomyslnie przeszty, zgodnie z wymaganiami Administracji, proby, ktore sa zasadniczo
réwnowazne probom okreslonym w tych zaleceniach.

8.1.4 Przed wydaniem zatwierdzenia dla nowych $rodkow i urzadzen ratunkowych, Administracja
powinna upewnic si¢, ze takie srodki lub urzadzenia:

1 zapewniaja standardy bezpieczenstwa co najmniej roéwnowazne Wwymaganiom
niniejszego rozdziatu oraz zostaly ocenione i przetestowane zgodnie z zaleceniami
Organizacji; lub

2 pomyslnie przeszty, zgodnie z wymaganiami Administracji, ocen¢ i1 proby, ktore sa
zasadniczo rownowazne z tymi zaleceniami.

8.1.5 Przed zaakceptowaniem S$rodkoéw i urzadzen ratunkowych, ktére nie zostaly wcze$niej
zatwierdzone przez Administracj¢, powinna ona upewnic si¢, ze srodki i urzadzenia ratunkowe spetniaja
wymagania niniejszego rozdziatu.

8.1.6 O ile niniejszy Kodeks nie stanowi inaczej, srodki i urzgdzenia ratunkowe wymagane przez
niniejszy rozdzial, dla ktorych szczegdtowe specyfikacje nie sa zawarte w Kodeksie LSA, powinny
spelnia¢ wymagania Administracji.

8.1.7 Administracja powinna wymagac, aby S$rodki i urzadzenia ratunkowe byly poddawane takim
testom produkcyjnym, jakie sg niezbedne dla zapewnienia, ze sg one produkowane zgodnie z tymi
samymi standardami, co zatwierdzony prototyp.



8.1.8 Procedury przyjete przez Administracj¢ w celu zatwierdzenia powinny roéwniez zawierac
warunki, na jakich zatwierdzenie bedzie kontynuowane lub wycofane.

8.1.9 Administracja powinna okres$li¢ okres dopuszczalnos$ci $rodkow 1 urzadzen ratunkowych,
ktorych stan pogarsza si¢ z wickiem. Takie Srodki i urzadzenia ratunkowe powinny by¢ oznakowane w

sposob umozliwiajacy okreslenie ich wieku lub daty, do ktorej nalezy je wymienic.

8.1.10 Dla celéw niniejszego rozdziatu, o ile wyraznie nie postanowiono inaczej:

10

,,WYykrycie” (ang. Detection) oznacza zlokalizowanie rozbitkow lub jednostki ratunkowe;.

,,Drabinka zejsciowa” (ang. Embarkation ladder) oznacza drabink¢ znajdujaca si¢ na
stanowiskach wsiadania do jednostek ratunkowych, umozliwiajaca bezpieczny dostep
do jednostki ratunkowej po jej zwodowaniu.

,,Miejsce wsiadania” (ang. Embarkation station) jest miejscem, z ktorego wchodzi si¢ do
jednostki ratunkowej. Miejsce wsiadania moze réwniez stuzy¢ jako miejsce zbiorki, pod
warunkiem, ze jest tam wystarczajaco duzo miejsca, a czynnosci w miejscu zbiorki moga
si¢ bezpiecznie odbywac.

,,Splynigcie” (ang. Float-free launching) jest metodg wodowania jednostki ratunkowej,
przy ktorym jednostka ta jest samoczynnie uwalniana z tongcego statku 1 jest w stanie
gotowym do uzycia.

,Wodowanie przez swobodny spadek” (ang Free-fall launching) jest sposobem
wodowania jednostki ratunkowej, podczas ktorego jednostka z dopuszczalng liczba 0sob
oraz wyposazeniem zostaje zwolniona i opada na wod¢ bez udziatu jakiegokolwiek
urzadzenia hamujacego.

,,Kombinezon ratunkowy” (ang. Immersion suit) to ubranie ochronne zmniejszajgce
wychtodzenie ciata osoby w nie ubranej i zanurzonej w zimnej wodzie.

,Pneumatyczny $rodek ratunkowy” (ang. Inflatable appliance) to $rodek ratunkowy,
ktorego plywalno$¢ zapewniajg elastyczne komory wypelnione gazem i ktéry przed
uzyciem jest normalnie przechowywany w stanie nienadmuchanym.

,Nadmuchany s$rodek ratunkowy” (ang. Inflated appliance) to s$rodek ratunkowy,
ktorego ptywalnos¢ zapewniajg elastyczne komory wypelnione gazem i ktory jest stale
przechowywany w stanie nadmuchanym i gotowym do uzytku.

,.Srodek lub urzadzenie do wodowania” (ang. Launching appliance or arrangement) to
sprzet do bezpiecznego przemieszczenia jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej z

miejsca jej ustawienia do wody.

,Morski system ewakuacji” (ang. Marine evacuation system, MES) to s$rodek



przeznaczony do szybkiego przemieszczenia duzej liczby oséb z miejsca wsiadania za
pomoca przejScia na ptywajaca platform¢ w celu pdzniejszego wsiadania do
towarzyszacych jednostek ratunkowych, lub z miejsca wsiadania bezposrednio do
towarzyszacych jednostek ratunkowych.

11, Nowy sérodek lub urzadzenie ratunkowe” (ang. Novel life-saving appliance or
arrangement) to srodek lub urzadzenie ratunkowe posiadajgce nowe cechy, nie w petni
objete przepisami niniejszego rozdziatu, ale zapewniajace taki sam lub wyzszy poziom
bezpieczenstwa.

12 ,L.0dZ ratownicza” (ang. Rescue boat) to 16dZ przeznaczona do ratowania 0sob w
niebezpieczenstwie i grupowania jednostek ratunkowych.

13 ,,Uratowanie” (ang. Retrieval) to bezpieczne podjecie rozbitkow.

14 Materiat odblaskowy” (ang. Retro-reflective material) to materiat zdolny do odbijania
promieni §wietlnych w kierunku przeciwnym do ich padania.

15 ,Jednostka ratunkowa” (ang. Survival craft) to jednostka ptywajaca zdolna do
utrzymania przy zyciu osoby znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie od czasu opuszczenia
statku.

16 ,.Srodek ochrony cieplnej” (ang. Thermal protective aid) to worek lub kombinezon
wykonany z nieprzemakalnego materialu o niskiej przewodnosci cieplne;j.

8.2 Lacznosé

8.2.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w nast¢pujace radiowe $rodki ratunkowe:

A1 na kazdej pasazerskiej jednostce szybkiej 1 na kazdej towarowej jednostce szybkiej o
pojemnosci brutto 500 1 wigkszej powinny znajdowac si¢ co najmniej trzy radiotelefony
VHF do tacznosci dwukierunkowej. Radiotelefony takie powinny odpowiadaé
wymaganiom techniczno-eksploatacyjnym nie nizszym od uchwalonych przez
Organizacjg.

2 na kazdej burcie kazdej pasazerskiej jednostki szybkiej i kazdej towarowej jednostki
szybkiej o pojemnosci brutto 500 1 wigkszej powinien znajdowac si¢ co najmniej jeden
transponder radarowy. Takie transpondery radarowe powinny odpowiada¢ standardom
dzialania nie gorszym od przyjetych przez Organizacj¢. Transpondery radarowe
powinny by¢ przechowywane w takich miejscach, aby mogty by¢ szybko umieszczone
w kazdej z tratw ratunkowych. Alternatywnie, jeden transponder radarowy powinien by¢
umieszczony w kazdej jednostce ratunkowe;.

8.2.2 Jednostka powinna by¢ wyposazona w nastepujace poktadowe systemy facznosci i alarmowania:

A1 srodki awaryjne sktadajace si¢ ze sprzetu stalego lub przenos$nego, lub z obu tych
urzadzen, do facznosci dwukierunkowej pomiedzy posterunkami dowodzenia w



sytuacjach awaryjnych, miejscami zbidrki i wsiadania oraz strategicznymi miejscami na
poktadzie;

2 og6lny system alarmowania o zagrozeniu, spelniajagcy wymagania ustepu 7.2.1 Kodeksu
LSA, stuzacy do wzywania pasazeréw 1 zatogi na miejsca zbiorki oraz do inicjowania
dziatan ujetych na liscie alarmowej. System ten powinien by¢ uzupetniony systemem
naglo$nieniowym spetniajgcym wymagania ustepu 7.2.2 Kodeksu LSA lub innymi
odpowiednimi srodkami tgcznosci. Systemy powinny by¢ obstugiwane z pomieszczenia
dowodzenia.

8.2.3 Urzadzenia sygnalizacyjne

8.2.3.1 Wszystkie jednostki powinny by¢ wyposazone w przenos$ng dzienng lampe sygnatowa (lampe
Aldisa), dostgpng przez caty czas do uzycia w pomieszczeniu dowodzenia i niezalezng od gtdéwnego
zrodta zasilania jednostki.

8.2.3.2 Jednostka powinna by¢ wyposazona w nie mniej niz 12 rakiet spadochronowych, spetniajacych
wymagania ustgpu 3.1 Kodeksu LSA, przechowywanych w pomieszczeniu dowodzenia lub w jego
poblizu.

8.3 Osobiste srodki ratunkowe

8.3.1 W przypadku gdy pasazerowie lub zaloga w normalnych warunkach eksploatacji maja dostgp
do otwartych poktadow, co najmniej jedno kolo ratunkowe na kazdej burcie jednostki, zdolne do
szybkiego uwolnienia z pomieszczenia sterowania i z miejsca lub w poblizu miejsca jego
przechowywania, powinno by¢ wyposazone w samozapalajace si¢ §wiatlo i samoczynnie uruchamiajacy
si¢ sygnal dymny. Umiejscowienie i1 zabezpieczenie samoczynnie uruchamiajacego si¢ sygnatu
dymnego powinno by¢ takie, aby nie mogt on zosta¢ zwolniony lub uruchomiony wytacznie w wyniku
przyspieszen wywoltanych zderzeniem lub wejSciem na mielizng.

8.3.2 Przy kazdym normalnie uzywanym wyjsciu z pomieszczen wewnetrznych jednostki oraz na
kazdym otwartym poktadzie, do ktoérego dostgp majg pasazerowie 1 zatoga, powinno znajdowac si¢ co
najmniej jedno koto ratunkowe, z zastrzezeniem, ze powinny by¢ zainstalowane co najmniej dwa kota
ratunkowe.

8.3.3 Kotaratunkowe zainstalowane w poblizu kazdego normalnie uzywanego wyjscia z pomieszczen
wewnetrznych jednostki powinny by¢ wyposazone w ptywajace linki ratunkowe o dtugosci co najmniej
30 m.

8.3.4 Nie mniej niz potowa liczby kot ratunkowych powinna by¢ wyposazona w samoczynnie
zapalajace si¢ plawki $wietlne. Liczba zainstalowanych kot ratunkowych wyposazonych w
samozapalajace si¢ ptawki §wietlne nie powinna uwzglednia¢ kot wyposazonych w linki zgodnie z
8.3.3.

8.3.5 Dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na statku nalezy przewidzie¢ kamizelke ratunkowa



odpowiadajaca wymaganiom ustepu 2.2.1 lub 2.2.2 Kodeksu LSA oraz dodatkowo:

1 nalezy zapewni¢ liczbe kamizelek ratunkowych odpowiednich dla dzieci rowng co
najmniej 10% liczby pasazeréw na poktadzie lub taka wieksza liczbe, jaka moze by¢
wymagana aby zagwarantowa¢ kamizelke ratunkowg kazdemu dziecku;

2 na kazdej jednostce pasazerskiej powinny znajdowac si¢ kamizelki ratunkowe dla co
najmniej 5% ogodlnej liczby osob znajdujacych si¢ na statku. Kamizelki ratunkowe
powinny by¢ umieszczone w widocznych miejscach na poktadzie lub w miejscach
zbiorki;

3 na statku powinna znajdowac si¢ wystarczajaca liczba kamizelek ratunkowych dla oséb
petnigcych wachte oraz do uzycia w daleko polozonych stanowiskach jednostek
ratunkowych i todzi ratowniczych; oraz

A4 wszystkie kamizelki ratunkowe powinny by¢ wyposazone w S$wiatto spelniajace
wymagania ustepu 2.2.3 Kodeksu LSA.

8.3.6 Kamizelki ratunkowe powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby byty tatwo dostepne, a
miejsce ich sktadowania powinno by¢ wyraznie oznaczone.

8.3.7 Dla kazdej osoby wyznaczonej do zatogi todzi ratowniczej powinien by¢ przewidziany
kombinezon ratunkowy odpowiedniego rozmiaru, odpowiadajgcy wymaganiom podrozdziatu 2.3
Kodeksu LSA.

8.3.8 Kazdy cztonek zatogi wyznaczony na liscie alarmowej do pelnienia obowigzkéw w ramach
morskiego systemu ewakuacji (ang. marine evacuation system — MES) przy wsiadaniu pasazerow do
jednostek ratunkowych powinien by¢ wyposazony w kombinezon ratunkowy (ang. immersion suit) lub
kombinezon ochronny (ang. anti-exposure suit). Kombinezony ratunkowe lub ochronne nie musza by¢
wymagane, jesli jednostka jest stale zaangazowana w rejsy odbywajace si¢ w cieptym klimacie, gdzie,
w opinii administracji, takie kombinezony sg zbedne.

8.4 Listy alarmowe, instrukcje i podreczniki postepowania w sytuacjach awaryjnych

8.4.1 Kazda osoba znajdujaca si¢ na poktadzie powinna otrzymaé wyrazne instrukcje postepowania
w sytuacji awaryjnej.

8.4.2 Listy alarmowe zgodne z wymaganiami prawidla I1I/37 Konwencji powinny by¢ wywieszone
w widocznych miejscach na calej jednostce, w tym w przedziale dowodzenia, maszynowni i
pomieszczeniach mieszkalnych zatogi.

8.4.3 [Ilustracje i instrukcje w odpowiednich jezykach powinny by¢ wywieszone w miejscach
ogo6lnodostepnych oraz w widocznej pozycji na miejscach zbiorek, w innych miejscach przeznaczonych
dla pasazerodw oraz w poblizu kazdego siedzenia, aby informowac pasazeréw o:



1 ich miejscu zbiorki,
2 podstawowych dziataniach, jakie muszg podja¢ w sytuacji awaryjnej; oraz
3 sposobie zaktadania kamizelek ratunkowych.

8.4.4 Nakazdej jednostce pasazerskiej miejsca zbiorki pasazerow powinny:

1 Znajdowa¢ si¢ w poblizu miejsc wsiadania do $rodkow ratunkowych i zapewniaé
wszystkim pasazerom tatwy dostep do nich, chyba Zze znajduja si¢ one w tym samym
miejscu; oraz

2 mie¢ wystarczajagco duzo miejsca do kierowania ruchem 1 instruowania pasazerow.

8.4.5 W kazdej mesie i pokoju rekreacyjnym zatogi powinien znajdowac si¢ podrecznik szkoleniowy
spetniajacy wymagania 18.2.3.

8.5  Instrukcje obstugi

Na lub w poblizu jednostek ratunkowych 1 urzadzen sterujacych ich wodowaniem powinny
znajdowac si¢ plakaty lub znaki, ktore:

A1 ilustrujg przeznaczenie elementéw sterujacych oraz procedury obstugi urzadzenia, a
takze podaja odpowiednie instrukcje i ostrzezenia:

2 sg fatwo widoczne w warunkach o§wietlenia awaryjnego; oraz
3 uzywajg symboli zgodnych z zaleceniami Organizacji.
8.6 Rozmieszczenie jednostek ratunkowych

8.6.1 Jednostki ratunkowe powinny by¢ bezpiecznie przechowywane na zewnatrz i jak najblizej
miejsc zakwaterowania pasazerOw oraz miejsc wsiadania. Sztauowanie ich powinno by¢ takie, aby
kazda jednostka ratunkowa mogta by¢ bezpiecznie 1 w prosty sposéb zwodowana oraz pozostawata
przycumowana do jednostki w trakcie 1 po zakonczeniu procedury wodowania. Dlugos$¢ linek
zabezpieczajacych oraz rozmieszczenie linek przytrzymujacych (ang. bowsing lines) jednostke
ratunkowa przy burcie musza by¢ takie, aby utrzymac jednostke ratunkowa w odpowiedniej pozycji
gotowa do wejscia na jej poklad. Administracja moze zezwoli¢ na uzycie regulowanych linek
zabezpieczajacych i/lub przytrzymujacych przy wyjsciach, gdzie uzywana jest wigcej niz jedna
jednostka ratunkowa. Urzadzenia zabezpieczajace dla wszystkich lin zabezpieczajacych i1
przytrzymujacych musza mie¢ wystarczajacg wytrzymatos$¢, aby utrzymac jednostke ratunkowag we
wlasciwym potozeniu podczas calego procesu ewakuacji.

8.6.2 Jednostki ratunkowe powinny by¢ sztauowane w sposob umozliwiajacy ich zwolnienie z
urzadzen mocujacych w miejscu ich sztauowania na jednostce lub w jego poblizu oraz z miejsca w



pomieszczeniu dowodzenia lub w jego poblizu.

8.6.3 O ile jest to wykonalne, jednostki ratunkowe powinny by¢ rozmieszczone w taki sposdb, aby po
obu stronach jednostki mogta do nich wsigs$¢ taka sama liczba osob.

8.6.4 Procedura wodowania pneumatycznych (nadmuchiwanych) tratw ratunkowych powinna, tam
gdzie jest to mozliwe, inicjowa¢ ich nadmuchiwanie. W przypadku, gdy nie jest mozliwe automatyczne
nadmuchanie tratw ratunkowych (na przyktad, gdy tratwy ratunkowe sa powiazane z MES),
zastosowane rozwigzanie powinno umozliwia¢ ewakuacje jednostki w czasie okreslonym w 4.8.1.

8.6.5 Jednostki ratunkowe powinny by¢ zdolne do zwodowania, a nast¢gpnie wejscia na poktad z
wyznaczonych miejsc wsiadania we wszystkich warunkach operacyjnych, a takze we wszystkich
warunkach zalania po otrzymaniu uszkodzen w zakresie okre§lonym w rozdziale 2.

8.6.6 Stanowiska wodowania jednostek ratunkowych powinny znajdowac si¢ w takich miejscach, aby
zapewni¢ bezpieczne wodowanie, ze szczegdlnym uwzglednieniem odleglosci od $ruby napedowej lub
strumienia wody oraz wystajacych czesci kadtuba.

8.6.7 Podczas przygotowywania i wodowania jednostka ratunkowa oraz miejsce jej wodowania
powinny by¢ odpowiednio oswietlone §wiatlem pochodzacym z gldéwnego 1 awaryjnego zrodta zasilania
wymaganego w rozdziale 12.

8.6.8 Nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace wszelkim zrzutom wody na jednostke ratunkowa
podczas jej wodowania.

8.6.9 Kazda jednostka ratunkowa powinna by¢:
1 przechowywana w taki sposob, aby ani jednostka ratunkowa, ani sposob jej

przechowywania nie zakldocaly dziatania jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej lub
todzi ratowniczej na jakimkolwiek innym stanowisku wodowania;

2 w stanie cigglej gotowosci;
3 w pelni wyposazona; oraz
4 w miar¢ mozliwosci, umiejscowiona w bezpiecznym 1 ostonigtym miejscu oraz

chroniona przed uszkodzeniem na skutek pozaru lub wybuchu.

8.6.10 Falen (ang. painter) tratwy ratunkowej powinien zapewnia¢ potaczenie jednostki z tratwg oraz
jej swobodne unoszenie si¢ na wodzie zgodnie z wymaganiami punktu 4.1.6 Kodeksu LSA, tak aby w
miar¢ mozliwosci tratwa swobodnie unosita si¢ na wodzie 1, jezeli jest nadmuchiwana, automatycznie
napelniata si¢ powietrzem w przypadku zatoni¢cia jednostki szybkie;.

8.6.11 L6dz ratownicza powinna by¢ przechowywana:



1 w stanie cigglej gotowosci do wodowania w czasie nie dtuzszym niz 5 min;
2 w pozycji odpowiedniej do wodowania i podnoszenia; oraz

3 tak, aby ani t0dz ratownicza, ani sposob jej przechowywania nie zaktocaty dziatania
jednostek ratunkowych na innych stanowiskach wodowania.

8.6.12 Lodzie ratownicze i jednostki ratunkowe powinny by¢ zamocowane i przymocowane do poktadu
w taki sposdb, aby wytrzymywaty co najmniej obcigzenia, ktore moga powsta¢ w wyniku okre§lonego
poziomego obcigzenia kolizyjnego dla danej jednostki oraz pionowego obcigzenia projektowego w
pozycji ich sztauowania.

8.7 Ustalenia dotyczace wsiadania do lodzi ratunkowych i ratowniczych oraz ich podnoszenia

8.7.1 Miejsca wsiadania powinny by¢ tatwo dostepne z pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych. Jesli
wyznaczone miejsca zbiorek sg inne niz pomieszczenia pasazerskie, miejsca zbiorek powinny by¢ tatwo
dostepne z pomieszczen pasazerskich, a miejsca wsiadania powinny by¢ latwo dostepne z miejsc
zbiorek.

8.7.2 Drogi ewakuacji, wyj$cia i miejsca wsiadania powinny spetnia¢ wymagania podane w 4.7.

8.7.3 Korytarze, klatki schodowe 1 wyjscia zapewniajace dostgp do miejsc zbidrki 1 wsiadania
powinny by¢ odpowiednio oswietlone oswietleniem zasilanym z gtdwnego 1 awaryjnego zrodta energii
wymaganego w rozdziale 12.

8.7.4  Jezeli jednostka ratunkowa nie jest wyposazona w zurawiki, to nalezy zapewni¢ morski system
ewakuacji MES lub rownowazne $rodki ewakuacji w celu uniknigcia wchodzenia os6b do wody podczas
wsiadania do jednostki ratunkowej. Takie MES lub réwnowazne $rodki ewakuacji powinny by¢ tak
zaprojektowane, aby umozliwi¢ osobom wejscie na poktad jednostki ratunkowej we wszystkich
warunkach operacyjnych, a takze we wszystkich warunkach zalania po otrzymaniu uszkodzen w
zakresie okreslonym w rozdziale 2.

8.7.5 Pod warunkiem, Ze urzadzenia stuzace do wsiadania do jednostek ratunkowych i todzi
ratowniczych s3 skuteczne w warunkach $§rodowiska, w ktorych jednostka ma pozwolenie na
eksploatacj¢ oraz we wszystkich nieuszkodzonych 1 zalecanych warunkach przeglebienia 1 przechytu,
gdy wolna burta pomigdzy zamierzonym miejscem wsiadania a linia wodng nie przekracza 1,5 m,
administracja moze zaakceptowac system, zgodnie z ktorym osoby wsiadaja bezposrednio do tratw
ratunkowych.

8.7.6 Urzadzenia do wsiadania do todzi ratowniczej powinny by¢ takie, aby do todzi ratowniczej
mozna byto wsia$¢ oraz ja zwodowaé bezposrednio z pozycji spoczynkowej a takze szybko ja podnies¢
z wody, gdy jest zatadowana przypisang jej liczba oséb 1 sprzetu.

8.7.7 Systemy wodowania todzi ratowniczych na jednostkach kategorii B moga by¢ oparte na zasilaniu
napigciem z sitowni jednostki pod nastepujacymi warunkami:



A1 zurawik lub dzwig powinien by¢ zasilany z 2 zrodet w kazdej niezaleznej maszynowni;

2 zurawik lub dzwig powinny spelnia¢ wymagane szybkos$ci wodowania, opuszczania i
podnoszenia przy korzystaniu tylko z jednego zrédta zasilania; oraz

3 zurawik lub dzwig nie musi by¢ uruchamiany z miejsca znajdujacego si¢ wewnatrz
todzi ratownicze;j.

8.7.8 Na jednostkach wielokadtubowych o malym kacie przechylu i przeglgbienia HLI1, katy
konstrukcyjne podane w podrozdziale 6.1 Kodeksu LSA moga by¢ zmienione z 20°/10° na maksymalne
katy obliczone zgodnie z Zatacznikiem 7, wiaczajac w to przechyt HL2, HTL, HL3 lub HL4.

8.7.9 Zurawiki lub dzwigi todzi ratowniczej mogg by¢ zaprojektowane do wodowania i podnoszenia
todzi tylko z 3 osobami pod warunkiem, ze na kazdej burcie znajduje si¢ dodatkowe wyposazenie

stuzace do wsiadania, zgodne z 8.7.5.

8.7.10 Kazdy morski system ewakuacji MES powinien by¢ wyposazony w noz bezpieczenstwa.

8.8  Wyrzutnie linek ratunkowych

Statek nalezy wyposazy¢ w wyrzutni¢ linki ratunkowej odpowiadajacg wymaganiom podrozdziatu 7.1
Kodeksu LSA.

8.9 Gotowos¢ operacyjna, konserwacja oraz inspekcje
8.9.1 Gotowos¢ operacyjna

Przed wyjsciem jednostki z portu i1 przez caly czas podrozy wszystkie §rodki ratunkowe powinny si¢
znajdowac¢ w stanie uzywalnosci 1 gotowosci do natychmiastowego uzycia.

8.9.2 Konserwacja

8.9.2.1 Nalezy zapewni¢ instrukcje konserwacji poktadowych s$rodkéw ratunkowych speiniajace
wymagania prawidta I1I/36 Konwencji, a konserwacja powinna by¢ przeprowadzana zgodnie z tymi
instrukcjami.

8.9.2.2 Administracja moze wyrazi¢ zgode na to, aby zamiast instrukcji wymaganych w 8.9.2.1
opracowany zostat program planowego utrzymania na statku, obejmujacy wymagania prawidta I11/36
Konwencji.

8.9.3 Konserwacja lin talii

8.9.3.1 Liny talii uzywane do wodowania powinny by¢ przewini¢te (tzw. ang. end for ending czyli takie



przewinigcie w ktorym poczatek liny talii po przewinigciu staje si¢ jej koncem a koniec-poczatkiem) w
odstepach nie dtuzszych niz 30 miesigcy i wymienione na nowe, gdy jest to konieczne ze wzgledu na
pogorszenie si¢ ich stanu lub w odstepach nie dtuzszych niz pie¢ lat, w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesnie;j.

8.9.3.2 Administracja moze zaakceptowac, zamiast przewini¢cia, wymaganego w 8.9.3.1, okresowa
inspekcje lin talii oraz ich wymiang na nowe, gdy jest to konieczne ze wzgledu na pogorszenie si¢ ich
stanu lub w odstepach nie dluzszych niz cztery lata, w zalezno$ci od tego, co nastapi wezesniej.

8.9.4 Czgsci zamienne 1 wyposazenie do napraw

Do $rodkow ratunkowych i ich cze$ci sktadowych, ktére ulegaja znacznemu zuzyciu lub zniszczeniu 1
wymagajg regularnej wymiany, powinny by¢ zapewnione czes$ci zamienne i wyposazenie do napraw.

8.9.5 Przeglady cotygodniowe
Raz w tygodniu nalezy przeprowadzi¢ nastgpujace proby i przeglady:

1 wszystkie jednostki ratunkowe, todzie ratownicze i urzadzenia do ich wodowania nalezy
podda¢ ogledzinom w celu upewnienia sie, ze sg gotowe do uzytku;

2 wszystkie silniki w todziach ratowniczych powinny pracowac naprzdd 1 wstecz przez
taczny czas nie krotszy niz 3 minuty, pod warunkiem ze temperatura otoczenia jest
wyzsza od minimalnej temperatury wymaganej do uruchomienia i pracy silnika. W tym
czasie nalezy wykaza¢, ze przektadnia 1 zespot przekladni pracuja w sposob
zadowalajacy. Jezeli warunki techniczne silnikow zaburtowych na todziach
ratowniczych nie pozwalaja na praceg silnika przez okres 3 minut, gdy Sruba nie jest
zanurzona w wodzie, to powinien on zosta¢ uruchomiony na taki okres, jaki jest
przewidziany w podreczniku producenta; oraz

3 nalezy wyproébowac instalacje alarmu ogolnego.
8.9.6 Przeglady comiesi¢czne
Inspekcja srodkow ratunkowych, w tym ich wyposazenia, powinna by¢ przeprowadzana co miesiac z
uzyciem listy kontrolnej wymaganej przez prawidlo 111/36.1 Konwencji, aby upewnic¢ sig, ze srodki te
sg kompletne i w dobrym stanie. Sprawozdanie z przeprowadzonej kontroli nalezy wpisa¢ do dziennika.
8.9.7 Serwisowanie pneumatycznych (nadmuchiwanych) tratw ratunkowych, nadmuchiwanych
kamizelek ratunkowych, morskich systeméw ewakuacji (MES) i nadmuchiwanych todzi

ratowniczych

Kazda pneumatyczna (nadmuchiwana) tratwa ratunkowa, nadmuchiwana kamizelka ratunkowa i MES
powinny by¢ serwisowane:



1 w odstgpach czasu nieprzekraczajacych 12 miesiecy, przy czym w przypadku, gdy jest
to niewykonalne, administracja moze przedluzy¢ ten okres o jeden miesiac;

2 W uznanej stacji serwisowej, ktora jest kompetentna do ich serwisowania, posiada
odpowiednie urzadzenia serwisowe i1 korzysta wytgcznie z odpowiednio przeszkolonego
personelu.

8.9.8 Rotacyjne uruchamianie morskich systemow ewakuacji (MES)

Oprécz lub w potaczeniu z okresami serwisowania morskich systemow ewakuacji wymaganymi w
8.9.7, kazdy MES powinien by¢ uruchamiany na jednostce w sposob rotacyjny (jeden po drugim) w
odstepach czasu uzgodnionych przez administracje, z zastrzezeniem, ze kazdy z zainstalowanych na
jednostce MES powinien by¢ uruchamiany co najmniej raz na szes¢ lat.

8.9.9 Administracja, ktora uznaje nowe i o nowatorskiej konstrukcji urzadzenia pneumatycznych
tratw ratunkowych stosownie do wymagan 8.1, moze wyrazi¢ zgode na wydluzenie okresu
mig¢dzyprzegladowego pod nastepujacymi warunkami:

A1 Nowe 1 o nowatorskiej konstrukcji urzadzenie tratw ratunkowych utrzymuje sprawnos¢
techniczng, zgodnie z wymaganiami procedury préb, przez caly czas trwania
wydtuzonych okreséw miedzyprzegladowych.

2 System tratw ratunkowych jest sprawdzany na statku przez wyszkolony personel,
zgodnie z 8.9.7.

3 Serwisowanie w odstepach czasu nieprzekraczajacych pieciu lat powinno by¢
przeprowadzane zgodnie z zaleceniami Organizacji.

8.9.10 Wszelkie naprawy oraz konserwacja pneumatycznych todzi ratowniczych powinny by¢
przeprowadzane zgodnie z instrukcjami producenta. Naprawy awaryjne mogg by¢ przeprowadzane na
statku, natomiast naprawy state powinny by¢ wykonywane w uznanej stacji serwisowe;.

8.9.11 Administracja, ktéra zezwoli na wydtuzenie okresow miedzy przegladami tratw ratunkowych
zgodnie z 8.9.9, powinna powiadomi¢ Organizacj¢ o takim dziataniu zgodnie z prawidtem 1/5(b)
Konwencji.

8.9.12 Okresowa kontrola zwalniakéw hydrostatycznych.
Zwalniaki hydrostatyczne powinny by¢ serwisowane:

A1 W odstepach nie dluzszych niz 12 miesiecy, w kazdym przypadku, gdy jest to
niewykonalne, administracja moze przedtuzy¢ ten okres o jeden miesigc;

2 w stacji serwisowej, ktora jest kompetentna do ich kontroli, posiada odpowiednie
urzadzenia i zatrudnia tylko odpowiednio wyszkolony personel.



8.9.13 Oznakowanie miejsc ustawienia

Pojemniki, fundamenty, podpory oraz inne urzadzenia stuzace do ustawienia wyposazenia ratunkowego
powinny by¢ oznakowane z zastosowaniem znakow zalecanych przez Organizacje, ze wskazaniem
urzadzen umieszczonych w danym miejscu w tym celu. Jesli w danym miejscu przewidziano wigcej niz
jedno takie urzadzenie, to nalezy poda¢ réwniez liczbe takich urzadzen.

8.9.14 Okresowe przeglady urzadzen do wodowania.

Urzadzenia do wodowania:

1

powinny by¢ poddawane przegladom technicznym w zalecanych odstgpach czasu,
zgodnie z instrukcjami obstugi na burcie jednostki, wymaganymi prawidlem III/36
Konwencji;

powinny by¢ poddawane dokladnym ogledzinom w  odstgpach czasu
nieprzekraczajacych 5 lat; oraz

po zakonczeniu przegladu, o ktorym mowa w .2, powinny by¢ poddane préobie
dynamicznej hamulca wciagarki zgodnie z ustgpem 6.1.2.5.2 Kodeksu LSA.

8.10 Lodzie ratunkowe i ratownicze

8.10.1 Wszystkie jednostki powinny posiadac:

todzie ratunkowe o wystarczajacej pojemnosci, aby pomie$ci¢ nie mniej niz 100%
catkowitej liczby osob, do przewozu ktorych jednostka jest uprawniona, pod warunkiem
posiadania co najmniej dwoch takich jednostek ratunkowych;

dodatkowe todzie ratunkowe o tacznej pojemnosci wystarczajacej do pomieszczenia nie
mniej niz 10% catkowitej liczby osob, do przewozu ktorych jednostka jest uprawniona;

wystarczajacg ilo$¢ todzi ratunkowych, aby pomiesci¢ catkowita liczbe osob, do
przewozu ktorych jednostka jest uprawniona, nawet w przypadku, gdy wszystkie
jednostki ratunkowe znajdujace sie po jednej burcie jednostki i w obrebie wzdluznego
zasiegu uszkodzen okreslonego w 2.6.7.1 zostang uznane za utracone lub niezdatne do
uzytku;

co najmniej jedng 16dz ratownicza do podejmowania 0s6b z wody, przy czym nie mniej
niz jedng takg 16dz na kazdej burcie, gdy jednostka jest uprawniona do przewozu wigcej
niz 450 pasazerow;

jednostki o dlugo$ci mniejszej niz 30 m moga by¢ zwolnione z obowigzku posiadania
todzi ratowniczej, pod warunkiem, ze jednostka ta spetnia wszystkie nastepujace
wymagania:



5.1 jednostka jest tak zorganizowana, aby umozliwi¢ podjecie z wody osoby
nieporadnej/nieprzytomnej;

5.2 wylawianie osoby nieporadnej/nieprzytomnej moze by¢ obserwowane z mostka
nawigacyjnego; oraz

5.3 jednostka jest wystarczajaco zwrotna, aby zblizy¢ si¢ oraz wylowi¢ osoby w
najgorszych przewidywanych warunkach.

.6 niezaleznie od postanowien .4 i .5 powyzej, na jednostkach powinna znajdowac si¢
wystarczajaca liczba lodzi ratowniczych, aby podczas ewakuacji wszystkich os6b do
przewozu ktorych jednostka jest uprawniona:

6.1 nie wigcej niz dziewieé tratw ratunkowych, przewidzianych zgodnie z 8.10.1.1,
bylo obstugiwanych przez kazda 16dz ratowniczg; lub

6.2 nie wigcej niz 12 tratw ratunkowych przewidzianych zgodnie z 8.10.1.1 bylo
obstugiwanych przez kazda 16dz ratownicza, jesli administracja jest przekonana,
ze todzie ratownicze sa zdolne do jednoczesnego holowania dwoch tratw
ratunkowych; oraz

6.3 jednostka mogla zosta¢ ewakuowana w czasie okreslonym w 4.8.

8.10.2 Tam, gdzie administracja uzna to za stosowne, biorgc pod uwage ostonigty brzegiem charakter
rejsow 1 odpowiednie warunki klimatyczne planowanego obszaru operacyjnego, administracja moze
zezwoli¢ na wuzycie na jednostkach kategorii A otwartych dwustronnych pneumatycznych
(nadmuchiwanych) tratw ratunkowych zgodnych z Zalacznikiem 11 jako alternatywy dla tratw
ratunkowych zgodnych z ustepem 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA.

8.11 Ladowiska dla helikopterow
Jednostki ptywajace w rejsach trwajacych 2 godziny lub dtuzej pomiedzy kazdym portem zawinigcia

powinny mie¢ zapewnione ladowisko dla helikopteréw zatwierdzone przez Administracje z
uwzglednieniem zalecen przyjetych przez Organizacjg.



ROZDZIAL 9
URZADZENIA MASZYNOWE
CZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE

9.1 Postanowienia ogolne

9.1.1 Konstrukcja i wykonanie urzadzen maszynowych, zwigzanych z nimi instalacji oraz osprzetu
urzadzen gtéwnych i pomocniczych powinny by¢ odpowiednie do zamierzonej eksploatacji oraz tak
zamontowane 1 obudowane ostonami, ze szczegdélnym uwzglednieniem czeséci ruchomych, goracych
powierzchni 1 innych zagrozen, aby do minimum ograniczy¢ jakiekolwiek niebezpieczenstwo dla
przebywajacych na jednostce osob. Projekt powinien uwzglednia¢ wiasciwosci materiatdéw uzytych do
budowy, przeznaczenie urzadzenia, jego warunki pracy oraz warunki §rodowiskowe na jednostce.

9.1.2 Wszystkie powierzchnie o temperaturze przekraczajacej 220°C, na ktére w wyniku uszkodzenia
instalacji moze wytrysngé strumien cieczy palnej, powinny by¢ izolowane. Izolacja powinna by¢
nieprzepuszczalna dla palnych cieczy i oparow.

9.1.3 W szczegdlnosci powinna by¢ przeanalizowana niezawodnos$¢ dziatania waznych pojedynczych
elementéw napedu jednostki. Moze by¢ wymagany oddzielny naped wystarczajacy do zapewnienia
jednostce  predkosci  zeglugowej, szczegdlnie w  przypadku zastosowania rozwigzan
niekonwencjonalnych.

9.1.4 Powinny by¢ zastosowane $rodki, przy uzyciu ktérych normalna praca urzadzen napedowych
moze by¢ utrzymana lub przywrdocona nawet wowczas, gdy jedno z waznych urzadzen pomocniczych
przestanie funkcjonowac. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na nieprawidlowosci w pracy:

A1 zespotow pradotworczych, ktore stuzg jako glowne zrédta energii elektrycznej;

2 instalacji zasilania paliwem silnikow;

3 urzadzen zapewniajacych ci$nienie oleju smarowego;

A4 urzadzen zapewniajacych ci$nienie czynnika chtodzacego (wody);

5 sprezarek powietrza i zbiornikdw powietrza rozruchowego lub sterujacego;

.6 hydraulicznych, pneumatycznych 1 elektrycznych ukladéw sterowania nape¢du

gldwnego, tacznie ze $rubg nastawna.

Nie naruszajac ogolnego bezpieczenstwa jednostki mozna dopusci¢ do czeSciowego zmniejszenia
zdolnosci napedowej w stosunku do stanu normalnego.

9.1.5 Nalezy zapewni¢ S$rodki umozliwiajace uruchomienie urzadzen maszynowych ze stanu



bezczynnosci bez pomocy z zewnatrz.

9.1.6 Wszystkie czgsci urzadzen maszynowych, instalacje hydrauliczne, pneumatyczne i inne wraz ze
zwigzanym z nimi osprzetem, ktore sa poddane dziataniu ci$nienia wewnetrznego, powinny by¢, przed
oddaniem ich po raz pierwszy do eksploatacji, poddane odpowiednim probom, tacznie z proba
cis$nieniowa.

9.1.7 Powinny by¢ zastosowane rozwigzania umozliwiajace czyszczenie, ogledziny i konserwacje
urzadzen napedu glownego oraz urzadzen pomocniczych, tacznie z kotlami 1 zbiornikami
cis$nieniowymi.

9.1.8 Niezawodno$¢ urzadzen maszynowych zainstalowanych na jednostce powinna by¢ odpowiednia
do ich zamierzonego przeznaczenia.

9.19 Administracja moze zaakceptowa¢ alternatywne urzadzenia maszynowe, jezeli te urzadzenia
byly wczesniej pomyslnie eksploatowane w podobnych zastosowaniach oraz pod nastgpujacymi
warunkami:

1 projekt, budowa, proby, montaz oraz zalecana obstuga techniczna sg odpowiednie do ich
zastosowania w Srodowisku morskim, oraz

2 osiggniety zostanie rOwnowazny poziom bezpieczenstwa.

9.1.10 Analiza przyczyn i skutkow wad (ang. Failure Mode and Effect Analysis - FMEA) powinna
obejmowac réwniez instalacje urzgdzen maszynowych 1 zwigzane z nimi urzadzenia sterujace.

9.1.11 Producenci powinni dostarczy¢ odpowiednie instrukcje dla zapewnienia prawidlowego
zainstalowania urzadzen maszynowych, biorac pod uwage warunki eksploatacyjne 1 ograniczenia.

9.1.12 Urzadzenia napgdu gtownego, a takze wszystkie urzadzenia pomocnicze wazne dla napedu i
bezpieczenstwa jednostki powinny by¢ tak skonstruowane, aby w miejscu zainstalowania na jednostce
dziataty poprawnie, gdy jednostka jest wyprostowana oraz przy kacie przechytu do 15° w dowolnym
kierunku, w warunkach statycznych oraz do 22,5° w dowolnym kierunku, w warunkach dynamicznych
(kotlysanie), przy jednoczesnym dynamicznym kiwaniu (kotysaniu wzdtuznym) do 7,5° na dziéb i rufe.
Administracja moze zezwoli¢ na odstepstwa od podanych katéw, biorac pod uwage typ, wielkos¢ i
warunki eksploatacji jednostki.

9.1.13 Wszystkie kotty, zbiorniki ci$nieniowe i zwigzane z nimi rurociggi powinny by¢ zaprojektowane
1 wykonane stosownie do ich przewidywanego przeznaczenia oraz powinny by¢ zainstalowane i
zabezpieczone w taki sposob, aby zminimalizowaé zagrozenie dla 0s6b znajdujacych si¢ na jednostce.
W szczegdlnosci nalezy zwroci¢ uwage na zastosowane w budowie materiaty, a takze ciSnienia robocze
oraz temperatury, przy ktorych urzadzenie bedzie pracowalo oraz na potrzebg¢ zapewnienia zapasu
bezpieczenstwa konstrukcji, powyzej naprezen wystepujacych normalnie w czasie eksploatacji. Kazdy
kociol, zbiornik ci$nieniowy oraz zwigzane z nimi rurociggi powinny by¢ wyposazone w odpowiednie
srodki zapobiegajace przekroczeniu cisnienia w czasie eksploatacji, powinny by¢ poddawane



hydraulicznej probie ci$nieniowej przed zainstalowaniem oraz, tam gdzie to jest wskazane, w
okreslonych odstepach czasu, pod cisnieniem odpowiednio przekraczajacym cisnienie robocze.

9.1.14 Powinny by¢ zastosowane rozwigzania zapewniajace, ze awaria ktorejkolwiek instalacji
chlodzenia cieczg zostanie natychmiast wykryta i zasygnalizowana (wizualnie 1 dzwigkowo). Powinny
by¢ takze zastosowane $rodki minimalizujace skutki takiej awarii dla urzadzen obslugiwanych przez
instalacje.

9.2 Silnik gléwny (informacje ogolne)

9.2.1 Silniki gtéwne powinny by¢ wyposazone w odpowiednie uktady kontrolne 1 uktady sterowania
predkosci obrotowej, temperatury, ciSnienia oraz innych parametréw pracy. Sterowanie urzadzeniami
maszynowymi powinno odbywac si¢ z pomieszczenia dowodzenia jednostki. Jednostki kategorii B i
jednostki towarowe powinny by¢ wyposazone w dodatkowe urzadzenia sterujace w przedziale
maszynowym lub w jego poblizu. Instalacja maszynowa powinna by¢ przystosowana do pracy jak w
bezzatlogowym przedziale maszynowym, wilaczajac w to automatyczny system wykrywania pozaru,
system alarmu z¢zowego, zdalne oprzyrzadowanie maszynowe i system alarmowy.

Jezeli maszynownia jest stale obsadzona zaloga, administracja moze rozpatrzy¢ odstepstwa od tych
wymagan.

9.2.2 Silniki powinny by¢ zabezpieczone przed osiagnigciem nadmiernych obrotoéw, spadkiem
cisnienia oleju smarowego, utratg czynnika chtodzacego, wysoka temperaturg, niewlasciwym
dziataniem cz¢$ci ruchomych oraz przecigzeniem. Urzgdzenia bezpieczenstwa nie powinny powodowac
catkowitego zatrzymania silnika bez uprzedniego ostrzezenia, z wyjatkiem przypadkow, kiedy istnieje
zagrozenie calkowitym zniszczeniem lub wybuchem. Takie urzadzenia bezpieczenstwa powinny dawac
mozliwo$¢ sprawdzania ich dziatania.

9.2.3 W pomieszczeniu dowodzenia powinny by¢ zapewnione co najmniej dwa sposoby szybkiego
zatrzymania silnikéw, w kazdych warunkach ich dziatania. Nie wymaga si¢ jednak montowania na
silniku zdwojonego sitownika.

9.2.4 Glowne elementy silnika powinny by¢ odpowiednio mocne, aby mogty wytrzymac¢ warunki
termiczne 1 dynamiczne wystepujace przy normalnej pracy. W ograniczonym przedziale czasu silnik
nie powinien ulec uszkodzeniu na skutek pracy przy predkosciach obrotowych lub temperaturach, ktore
mieszczg si¢ w granicach nastaw urzadzen bezpieczenstwa, jednakze przekraczaja warto$ci normalne.

9.25 Konstrukcja silnika powinna by¢ taka, aby sprowadzi¢ do minimum ryzyko pozaru lub
wybuchu, a takze aby umozliwi¢ spetnienie wymagan rozdziatu 7.

9.2.6 Dla uniknigcia zagrozenia pozarem nalezy zapewni¢ odprowadzanie przeciekow paliwa i oleju
do bezpiecznego miejsca.

9.2.7 Tam, gdzie jest to wykonalne, nalezy przewidzie¢ srodki zapewniajace, ze awaria instalacji



nap¢dzanych silnikiem gléwnym nie bedzie miata niekorzystnego wplywu na stan jego waznych dla
bezpieczenstwa czgsci.

9.2.8 Urzadzenia wentylacyjne w przedzialach maszynowych powinny by¢ odpowiednie dla
wszystkich przewidywanych warunkow eksploatacyjnych. Tam, gdzie jest to wlasciwe, urzadzenia
powinny gwarantowa¢ wymuszong wentylacje zamkni¢tych przedziatow silnikowych do atmosfery
przed uruchomieniem silnika.

9.2.9 Kazdy silnik powinien by¢ zamontowany w taki sposob, aby unikng¢ nadmiernych drgan na
jednostce.

9.3  Turbiny gazowe

9.3.1 Turbiny gazowe powinny by¢ dostosowane do pracy w srodowisku morskim i nie powinno
dochodzi¢ do niestatecznej pracy sprezarki (pompazu) lub do niebezpiecznej niestabilnosci w catym
eksploatacyjnym zakresie pracy, az do maksymalnej ciaglej predkosci obrotowej, zatwierdzonej do
eksploatacji. Zabezpieczenia turbiny powinny by¢ tak rozwigzane, aby nie byta mozliwa praca ciagta w
zakresie obrotow, przy ktorych moga wystapi¢ nadmierne drgania, zdtawienie turbiny lub niestateczna
praca sprezarki.

9.3.2 Turbiny gazowe powinny by¢ skonstruowane i zainstalowane w taki sposéb, aby jakiekolwiek
prawdopodobne urwanie topatek turbiny lub sprezarki nie spowodowato zagrozenia dla osob, jednostki
1 innych urzadzen maszynowych.

9.3.3 W zwiazku z mozliwoscia przedostania si¢ paliwa do dyfuzora i uktadu wydechowego po
nieudanym uruchomieniu lub po zatrzymaniu turbiny gazowej, powinno si¢ stosowa¢ wymagania 9.2.6.

9.3.4 Turbiny, na ile to wykonalne, powinny by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig uszkodzenia przez
zassanie zanieczyszczen z otoczenia. Powinny by¢ udostepnione informacje dotyczace dopuszczalnego
maksymalnego st¢zenia zanieczyszczen. Powinno si¢ zapewni¢ S$rodki zabezpieczajace przed
odktadaniem si¢ osadoéw soli na sprezarkach i turbinach, a takze przed oblodzeniem wlotow powietrza,
jesli to konieczne.

9.3.5 W przypadku uszkodzenia watu lub stabego elementu odtamana cz¢$¢ nie powinna stwarzaé
zagrozenia dla oséb znajdujacych si¢ na jednostce, ani bezposrednio, ani przez uszkodzenie jednostki
lub jej systeméw. W celu spetnienia powyzszego wymagania powinny by¢ zastosowane odpowiednie
ostony, tam gdzie jest to niezbedne.

9.3.6 Kazdy silnik turbiny powinien by¢ wyposazony w urzadzenie awaryjnego zatrzymania przy
nadmiernych obrotach, podtaczone bezposrednio do kazdego watu wirnika, tam gdzie jest to mozliwe.

9.3.7 Jezeli stosuje si¢ obudowe akustyczng ostaniajacg catkowicie wytwornice gazu i
wysokocisnieniowe rurociagi paliwa, to w tej ostonie powinna by¢ zainstalowana instalacja wykrywania
1 gaszenia pozaru.



9.3.8 Wraz z analiza przyczyn i skutkéw wad (FMEA) powinna by¢ dostarczona szczegdlowa
informacja 0 proponowanych przez producenta automatycznych urzadzeniach bezpieczenstwa,
chronigcych przed niebezpiecznymi warunkami powstalymi na skutek nieprawidlowosci w pracy
zespotu turbinowego.

9.3.9 Producenci powinni wykaza¢, ze korpus turbiny posiada wiasciwg wytrzymatos¢. Chlodnice
mig¢dzystopniowe oraz wymienniki ciepta powinny by¢ poddane ci$nieniowej probie hydraulicznej,
osobno z kazdej strony.

9.4 Silniki wysokoprezne napedu glownego i podstawowych urzadzen pomocniczych

941 Kazdy glowny uktad napgdowy z silnikiem wysokopreznym powinien mie¢ zadawalajace
charakterystyki drgan skretnych i innych rodzajow drgan, sprawdzone przez analiz¢ drgan skretnych i
drgan innego rodzaju oraz analiz¢ sprz¢zonych drgan skretnych, dla calego uktadu i jego sktadnikow
(od zespotu napedowego do pednika).

9.4.2 Wszystkie zewnetrzne  wysokociSnieniowe  rurociggi  tloczne  paliwa  pomiedzy
wysokoci$nieniowymi pompami paliwa a wtryskiwaczami powinny by¢ chronione przez system
przewodoéw ostaniajacych zdolny do zbierania paliwa w przypadku uszkodzenia rurociggu
wysokocis$nieniowego. System przewodow ostaniajacych powinien zawiera¢ $rodki do zbierania
przeciekoéw 1 powinien by¢ wyposazony w urzadzenia alarmujace w przypadku uszkodzenia rurociggu
paliwa.

9.4.3 Silniki o $rednicy cylindra 200 mm i wiekszej lub o pojemnosci skrzyni korbowej 0,6 m?® i
wigksze] powinny by¢ wyposazone w przeciwwybuchowe zawory bezpieczenstwa uznanego typu, o
dostatecznej powierzchni upustu, zamontowane na skrzyni korbowej. Zawory te powinny by¢
odpowiednio usytuowane lub wyposazone w $rodki, ktore zapewnig takie skierowanie wylotu, aby
zminimalizowa¢ mozliwo$¢ obrazen cztonkow zatogi.

9.4.4 Urzadzenia i instalacja oleju smarowego powinna by¢ skuteczna przy wszystkich predkosciach
obrotowych, oraz zdolna do zasysania oleju i zabezpieczona przed rozlewem oleju przy wszystkich
dopuszczalnych warunkach i katach przeglebienia i przechyhu jednostki.

9.45 Powinny by¢ stosowane rozwigzania zapewniajace wilaczenie wizualnego i dzwigkowego
alarmu przy spadku ci$nienia lub przy obnizaniu poziomu oleju smarowego ponizej poziomu
bezpiecznego, przy uwzglednieniu predkosci obiegu oleju w silniku. Takie zdarzenia powinny réwniez
powodowa¢ automatyczng redukcje obrotow silnika do bezpiecznego poziomu, a automatyczne
zatrzymanie silnika powinno by¢ powodowane jedynie sytuacja prowadzaca do jego catkowitego
zniszczenia, pozaru lub wybuchu.

9.4.6 Jezeli silniki wysokoprezne sg uruchamiane, nawracane lub sterowane sprezonym powietrzem,
to zastosowana instalacja wraz ze sprezarkami, zbiornikami sprezonego powietrza rozruchowego
powinna by¢ taka, aby niebezpieczenstwo pozaru lub wybuchu sprowadzone byto do minimum.



9.5 Przekazywanie napedu (uklad napedowy)

9.5.1 Przektadnie powinny mie¢ odpowiednig wytrzymatos¢ i sztywnos$¢ umozliwiajaca przeniesienie
najbardziej niekorzystnych kombinacji obcigzen spodziewanych w czasie eksploatacji, bez
przekroczenia dopuszczalnych poziomdw naprezen w zastosowanym materiale konstrukcyjnym.

9.5.2 Konstrukcja linii watow, lozysk oraz ich fundamentéw powinna zapewniaé, ze nie wystapia
niebezpieczne drgania obrotowe oraz nadmierne drgania innych rodzajow przy jakiejkolwiek predkosci
w zakresie do 105% predkosci obrotowej watu, osigganej przy projektowym nastawieniu wylacznika
od nadmiernych obrotéw silnika napgdowego.

9.5.3 Wytrzymato$¢ 1 wykonanie przektadni powinny zapewniaé, zeby prawdopodobienstwo
niebezpiecznego uszkodzenia zmgczeniowego, spowodowanego dziataniem wielokrotnych obcigzen o
zmiennej wielkosci spodziewanych w czasie eksploatacji, bylo jak najmniejsze przez caty okres
eksploatacji przektadni. Speinienie tego warunku powinno by¢ uzyskane przez zaprojektowanie
przektadni na odpowiednio niski poziom naprezen, z materiatdow odpornych zmeczeniowo, przy
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan szczegotow konstrukcyjnych i powinno by¢ wykazane przez
przeprowadzenie odpowiednich préb. Drgania skregtne lub liniowe, mogace spowodowaé uszkodzenie,
mozna uznac¢ za dopuszczalne, jezeli wystgpuja przy takich zakresach predkosci obrotowych przektadni,
ktore nie beda stosowane podczas normalnej eksploatacji jednostki i jest to odnotowane w instrukcji
obstugi jednostki jako ograniczenie eksploatacyjne.

9.5.4 Jezeli w przenoszeniu napedu zastosowane jest sprzgglo, to jego normalne wilaczenie nie
powinno powodowa¢ nadmiernych naprezen w przekladni ani w napedzanych elementach.
Przypadkowe wlaczenie sprzgglta nie powinno powodowaé powstania niebezpiecznie wysokich
naprezen w przektadni lub w innych napgdzanych elementach.

9.5.5 Powinny by¢ zastosowane takie zabezpieczenia, aby uszkodzenie jakiejkolwiek czesci
przektadni lub elementu napgdzanego nie powodowalo uszkodzenia, mogacego narazi¢ na
niebezpieczenstwo jednostke lub znajdujace si¢ na niej osoby.

9.5.6 Jezeli uszkodzenie w zasilaniu czynnika smarujacego lub spadek jego ci$nienia moglby
doprowadzi¢ do niebezpiecznej sytuacji, to takie zdarzenie powinno by¢ zasygnalizowane w
odpowiednim czasie zalodze, umozliwiajac jej, w zakresie takim w jakim to jest wykonalne, podjgcie
odpowiednich dziatah przed pojawieniem si¢ niebezpiecznej sytuacji.

9.6 Urzadzenia napedowe i unoszace
9.6.1 Woymagania niniejszej sekcji oparte sa na nastgpujacych zatozeniach:
A1 naped 1 unoszenie jednostki moga by¢ zapewnione przez osobne urzadzenia lub tez przez
zintegrowane urzadzenie nape¢dowo-unoszace. Pednikami mogg by¢ $migla, Sruby

napedowe lub naped strugowodny, a wymagania majg zastosowanie do wszystkich
typow jednostek.



2 Urzadzeniami napedowymi sg te urzadzenia, ktdre bezposrednio wytwarzajg napoér i
sktadajg si¢ z urzadzen maszynowych oraz wszelkich zwigzanych z nimi kanatow,
topatek, skrzydet 1 dysz, ktorych gléwng funkcjg jest wytworzenie naporu.

3 Urzadzeniami unoszgcymi sg te urzadzenia maszynowe, ktore bezposrednio podnosza
ci$nienie powietrza i przemieszczaja to powietrze gtdwnie w celu zapewnienia pojazdom
na poduszce powietrznej (poduszkowcom) sity unoszace;.

9.6.2 Urzadzenia napedowe i unoszace powinny mie¢ odpowiednig wytrzymatos¢ i sztywnos¢. Dane
konstrukcyjne, obliczenia i — jezeli wymagane — proby, powinny zapewni¢ zdolno$¢ urzadzenia do
wytrzymania obcigzen, ktore moga si¢ pojawi¢ w warunkach eksploatacji, do ktoérej jednostka ma by¢
certyfikowana, tak aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ awarii z nieodwracalnym skutkiem.

9.6.3 W konstrukcji urzadzen napedowych i unoszacych powinny by¢ odpowiednio uwzglgdnione
skutki mozliwej korozji, reakcji elektrochemicznych migdzy réznymi metalami, erozji i kawitacji, ktore
mogg wystapi¢ w czasie eksploatacji w srodowiskach, w ktoérych urzadzenia napedowe 1 unoszace sg
narazone na bryzgi fal, $mieci, sol, piasek itp.

9.6.4 Dane konstrukcyjne oraz proby urzadzen napgedowych i unoszacych powinny uwzgledniaé
odpowiednio wszelkie zmiany ci$nienia, ktére moga pojawi¢ si¢ w wyniku zablokowania kanatu,
statych 1 cyklicznych obcigzen, obcigzen spowodowanych sitami zewngtrznymi oraz wynikajacych z
wykorzystania urzadzen podczas manewrow i1 nawrotéw, a takze ze zmian w potozeniu osi czgsci
wirujacych.

9.6.5 Powinny by¢ zastosowane odpowiednie rozwigzania, ktore zapewnia, ze:
1 mozliwo$¢ dostania si¢ $mieci lub innych ciat obcych bedzie sprowadzona do minimum,;

2 mozliwos¢ okaleczenia personelu przez lini¢ watow lub cze$ci wirujace bedzie
sprowadzona do minimum; oraz

3 tam gdzie to konieczne, mozliwe bedzie przeprowadzenie ogledzin i1 usunigcie ciat
obcych w trakcie eksploatacji.
CZESC B - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PASAZERSKICH
9.7  Niezalezne Srodki napedowe dla jednostek kategorii B
Jednostka pasazerska kategorii B powinna by¢ wyposazona w co najmniej dwa niezalezne urzadzenia
napedowe, tak aby dziatanie jednego silnika lub jego instalacji pomocniczych nie spowodowato

wadliwego dzialania innego silnika lub jego instalacji, a takze powinny posiada¢ dodatkowe systemy
sterujgce urzadzeniami maszynowymi, umieszczone w przedziale maszynowym lub w jego poblizu.



9.8  Srodki powrotu do portu schronienia dla jednostek kategorii B
Jednostka pasazerska kategorii B powinna mie¢ zdolno$¢ utrzymania dziatania waznych urzadzen

maszynowych 1 sterujgcych tak aby, w przypadku pozaru lub innego wypadku w jakimkolwiek
pomieszczeniu, mogta o wiasnych sitach powr6ci¢ do miejsca schronienia.

CZESC C - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK TOWAROWYCH

9.9 Podstawowe urzadzenia maszynowe oraz sterowanie

Jednostka towarowa powinna mie¢ zdolno$¢ utrzymania dziatania waznych urzadzen maszynowych i
sterujacych w przypadku pozaru lub innych wypadkéw w jakimkolwiek pomieszczeniu na burcie.
Jednostka nie musi by¢ zdolna do powrotu o wiasnych sitach do miejsca schronienia.



ROZDZIAL 10
INSTALACJE POMOCNICZE
CZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE

10.1 Postanowienia ogélne

10.1.1 Instalacje czynnikow cieklych powinny by¢ tak wykonane i poprowadzone, zeby zapewnié
odpowiedni przeptyw cieczy, z okres§lonym natezeniem przeptywu i ci$nieniem, w kazdych warunkach
eksploatacyjnych jednostki. Prawdopodobienstwo uszkodzenia lub przecieku w jakiejkolwiek instalacji
czynnika cieklego, mogacego spowodowac uszkodzenie instalacji elektrycznej, zagrozenie pozarem lub
wybuchem powinno by¢ jak najmniejsze. Nalezy zwroci¢ uwage na wykluczenie mozliwosci wytrysku
strumienia cieczy palnej na gorgce powierzchnie, w przypadku przecieku lub pegknigcia rurociagu.

10.1.2 Majac na uwadze dopuszczalne naprezenia w materiale, maksymalne dopuszczalne cisnie-nie
robocze w jakiejkolwiek czgsci instalacji czynnika cieklego nie powinno by¢ wyzsze od ci$nienia
obliczeniowego. Jezeli maksymalne dopuszczalne ci$nienie robocze elementéw instalacji, takich jak
zawory lub taczniki, jest nizsze od ci$nienia obliczeniowego dla rury, to ci$nienie w instalacji powinno
by¢ ograniczone do najnizszego z ci$nien roboczych dopuszczalnych dla tych elementéw. Kazda
instalacja, ktora moze by¢ narazona na dziatanie cisnienia wyzszego od maksymalnego dopuszczalnego
cisnienia roboczego dla tej instalacji, powinna by¢ zabezpieczona odpowiednim urzadzeniem
upustowym.

10.1.3 Zbiorniki i rurociagi powinny by¢ poddane probie pod takim ci$nieniem, ktore zapewni zapas
bezpieczenstwa ponad ich ci$nienie robocze. Proba kazdego zbiornika zapasowego lub rozchodowego
powinna uwzglednia¢ kazde mozliwe ciSnienie hydrostatyczne slupa cieczy w stanie przelania
zbiornika, a takze silty dynamiczne wynikajace z ruchow jednostki.

10.1.4 Materialy zastosowane w rurociggach powinny by¢ odpowiednie dla transportowanej cieczy
oraz odpowiednio dobrane z punktu widzenia bezpieczenstwa pozarowego. Dla okreslonych instalacji
mogg by¢ dopuszczone rury z materiatbw niemetalowych, pod warunkiem ze zostanie zachowana
integralnos¢ kadtuba oraz wodoszczelnych poktadow i grodzi.

10.2 Zbiorniki oraz instalacje paliwowe, oleju smarowego i innych palnych olejow

10.2.1 Do stosowania oleju jako paliwa maja zastosowanie przepisy 7.1.2.2.

10.2.2 Rurociagi paliwa, oleju smarowego i1 innych palnych olejow powinny by¢ ostonigte lub
odpowiednio zabezpieczone w inny sposob, aby unikna¢, tak dalece jak to jest wykonalne, pryskania
lub przeciekdéw oleju na gorace powierzchnie, do wlotow powietrza urzagdzen maszynowych oraz na
inne zrddta zaptonu. Liczba polaczen w takich rurociggach powinna by¢ ograniczona do minimum.

Weze elastyczne przewodzace ptyny palne powinny by¢ typu uznanego.

10.2.3 Paliwo, olej smarowy i inne palne oleje nie powinny by¢ sktadowane przed pomieszczeniami



ogoblnodostepnymi oraz pomieszczeniami zatogi patrzac w kierunku dziobu.
Instalacje paliwowe

10.2.4 Jezeli na jednostce uzywane jest paliwo olejowe, jego sktadowanie, rozprowadzenie i uzywanie
powinno by¢ tak rozwigzane, aby zapewni¢ bezpieczenstwo jednostce i osobom na poktadzie, a takze
spetnia¢ ponizsze wymagania.

10.2.4.1 Zadna cze$é instalacji paliwowej zawierajaca podgrzane paliwo pod ci$nieniem
przekraczajacym 0,18 N/mm? nie powinna by¢, o ile to jest praktycznie wykonalne, umieszczona w
ukrytym miejscu, w ktorym uszkodzenia lub przecieki nie moga by¢ niezwtocznie zauwazone. W
rejonach takich cze$ci instalacji paliwowych przedzialy maszynowe powinny by¢ odpowiednio
o$wietlone.

10.2.4.2 We wszystkich normalnych warunkach eksploatacji wentylacja przedzialéw maszynowych
powinna by¢ wystarczajaca, aby zapobiec gromadzeniu si¢ oparéw oleju.

10.2.4.3 Rozmieszczenie zbiornikdw paliwa powinno by¢ zgodne z 7.5.2.

10.2.4.4  Zaden zbiornik paliwa nie moze by¢ umieszczony tam, gdzie rozlew lub przeciek z niego
moze stworzy¢ zagrozenie przez kontakt z rozgrzanymi powierzchniami. Powinny by¢ uwzglednione
wymagania bezpieczenstwa pozarowego, zawarte w 7.5.

10.2.4.5 Rurociagi paliwowe powinny posiada¢ kurki lub zawory spetniajagce wymagania 7.5.3.

10.2.4.6 kazdy zbiornik paliwa powinien, tam gdzie to niezbedne, by¢ wyposazony w tacki
(ang. savealls) lub rynienki do zbierania paliwa, ktore moze wyciekac ze zbiornika.

10.2.4.7 Nalezy zapewni¢ bezpieczne i skuteczne $rodki do sprawdzania ilosci paliwa znajdujacego
si¢ w kazdym zbiorniku.

10.2.4.7.1 Jezeli zastosowane sg rury sondazowe, to nie powinny si¢ one konczy¢ w zadnym miejscu,
w ktorym mogtoby powstac ryzyko zaptonu wycieku z rury pomiarowej. W szczegdlno$ci nie powinny
si¢ one konczy¢ w pomieszczeniach ogdélnodostepnych, pomieszczeniach zatogi i przedzialach
maszynowych. Zakonczenie rury sondazowej powinno by¢ zaopatrzone w odpowiednie zamknigcie
oraz $rodki zapobiegajace rozlewowi podczas napetniania zbiornika.

10.2.4.7.2 Zamiast rury sondazowej mozna stosowa¢ inne wskazniki poziomu paliwa. Takie
rozwigzania powinny speinia¢ nastepujace warunki:

A1 na jednostkach pasazerskich zainstalowanie takich wskaznikow nie powinno wymagac
wykonania otworu w $cianie zbiornika ponizej jego szczytu, a ich uszkodzenie lub

przepetnienie zbiornika nie powinno powodowa¢ wydostania si¢ paliwa.

2 zabronione jest stosowanie cylindrycznych szkiet poziomowskazowych. Na jednostce



towarowej administracja moze zezwoli¢ na zastosowanie wskaznikow poziomu paliwa
ze szklami ptaskimi oraz zaworami samozamykajacymi, zainstalowanymi pomig¢dzy
wskaznikiem a zbiornikiem paliwa. Takie urzadzenia powinny by¢ typu uznanego przez
administracj¢ 1 powinny by¢ utrzymane we wiasciwym stanie dla zapewnienia ciagtego
1 doktadnego dziatania w eksploatacji.

10.2.4.8 Nalezy przewidzie¢ $rodki zapobiegajace powstawaniu nadci$nienia w jakimkolwiek
zbiorniku paliwa lub w jakiejkolwiek czgsci instalacji paliwowej, tacznie z rurociggami napetniajgcymi.
Wszelkie zawory nadmiarowe i rury odpowietrzajace lub przelewowe powinny mie¢ odprowadzenie w
bezpiecznym miejscu, a w przypadku paliwa o temperaturze zaptonu ponizej 43°C powinny by¢
zakonczone przerywaczami ptomienia zgodnie z normami opracowanymi przez Organizacje.

10.2.4.9 Rurociagi paliwowe oraz ich zawory 1 armatura powinny by¢ wykonane ze stali lub innego
uznanego materiatu, z wyjatkiem ograniczonego stosowania elastycznych rurociggéw w miejscach,
gdzie administracja uzna, ze sg one niezbedne. Takie elastyczne rury i ich koncowki powinny by¢
wykonane z uznanych materialdow ognioodpornych o odpowiedniej wytrzymatos$ci i powinny by¢
skonstruowane zgodnie z wymaganiami administracji.

Instalacje oleju smarowego

10.2.5 Urzadzenia do sktadowania, rozprowadzania i uzycia oleju stosowanego w ci$nieniowe]
instalacji smarowania powinny by¢ takie, aby zapewnity bezpieczenstwo jednostki i 0sob na pokladzie.
Rozwigzania zastosowane w przedzialach maszynowych oraz, tam gdzie to wykonalne, w przedziatach
maszynowych pomocniczych powinny odpowiada¢ co najmniej wymaganiom 10.2.4.1 oraz 10.2.4.4 do
10.2.4.8, jednakze:

1 nie wyklucza si¢ stosowania szkiel wziernikowych w instalacji, pod warunkiem ze proba
wykaze ich odpowiedni stopien odpornosci pozarowej;

2 zezwala si¢ na rury sondazowe w przedziatach maszynowych, jezeli beda zaopatrzone w
odpowiednie zamknigcia; oraz

3 zbiorniki zapasowe oleju o pojemnos$ci mniejszej niz 500 1 moga nie posiada¢ zdalnie
sterowanych zaworow wymaganych w 10.2.4.5.

Instalacje innych palnych olejow

10.2.6 Urzadzenia do sktadowania, rozprowadzania i uzycia innych palnych olejow stosowanych pod
cisnieniem w systemach przenoszenia mocy, uktadach sterowania i urzadzeniach wykonawczych, a
takze w instalacjach grzewczych powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo jednostki i 0sob na poktadzie. W
miejscach, gdzie wystepuja $rodki zapalne, urzadzenia takie powinny odpowiada¢ co najmniej
wymaganiom 10.2.4.4 i 10.2.4.7 oraz, w odniesieniu do wytrzymatosci i konstrukcji, wymaganiom
10.2.4.8110.2.4.9.

Instalacje w przedziatach maszynowych



10.2.7 Dodatkowo do wymagan 10.2.1 do 10.2.6 instalacje paliwowe i oleju smarowego powinny
odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

1 Jezeli zbiorniki rozchodowe sa napelniane automatycznie lub $rodkiem sterowanym
zdalnie, to powinny by¢ zastosowane S$rodki zapobiegajace rozlewom z powodu
przelania.

2 Pozostate wyposazenie, ktdre przetwarza ciecze palne w sposob automatyczny, takie jak

wirowki paliwa, ktore, o ile to mozliwe, powinny by¢ instalowane w specjalnych
przedziatach przeznaczonych na wirdéwki i ich podgrzewacze, powinno posiada¢ srodki
zapobiegajace rozlewom z powodu przelania.

3 Kiedy zbiorniki rozchodowe lub osadowe sa wyposazone w urzadzenia grzejne, to
powinien by¢ przewidziany alarm wysokiej temperatury, jezeli temperatura w zbiorniku,
z powodu uszkodzenia $rodkéw regulacji temperatury, moze podnie$¢ si¢ do punktu
zaplonu oleju.

10.3 Instalacja zezowa i osuszajaca

10.3.1 Powinny by¢ =zastosowane rozwigzania umozliwiajagce osuszanie kazdego przedzialu
wodoszczelnego, innego niz przeznaczonego do stalego przechowywania cieczy. Jezeli osuszanie
okreslonych pomieszczen uwaza si¢ za niekonieczne, wowczas mozna zrezygnowac ze srodkow do ich
osuszania, nalezy jednak wykaza¢, Ze nie ucierpi na tym bezpieczenstwo jednostki.

10.3.2 Powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ osuszenia instalacja zezowa kazdego pomieszczenia
wodoszczelnego, innego niz pomieszczenia przeznaczone do stalego przechowywania cieczy.
Pojemnos$¢ lub potozenie tych pomieszczen powinno by¢ takie, aby ich zalanie nie oddzialywato na
bezpieczenstwo jednostki.

10.3.3 Instalacja z¢zowa powinna by¢ mozliwa do uzycia przy wszystkich mozliwych warto$ciach
przechylu i przegltgbienia przy zakladanym w 2.6.6 do 2.6.10 uszkodzeniu jednostki. Instalacja zezowa
powinna by¢ tak zaprojektowana, aby nie byl mozliwy przeptyw wody z jednego pomieszczenia do
innego. Powinna by¢ mozliwo$¢ operowania zaworami niezbednymi do sterowania ssaniem z¢z z
miejsca powyze] poktadu podstawowego. Wszystkie skrzynie zaworowe 1 rgcznie sterowane zawory
zwigzane z instalacja z¢zowa powinny by¢ usytuowane w miejscach, ktéore w normalnych
okolicznosciach sg dostepne. Zawory obslugiwane recznie powinny by¢ tatwo dostepne, a wszystkie
zawory powinny by¢ wyraznie oznakowane.

10.3.4 Samozasysajace pompy z¢zowe z napedem mechanicznym moga by¢ stosowane do innych
celow, takich jak gaszenie pozaru lub do ogolnego uzytku, jednak nie mogg by¢ uzywane do

pompowania paliwa i innych palnych ptynow.

10.3.5 Kazda pompa z¢zowa z napedem mechanicznym powinna mie¢ wydajno$¢ wystarczajaca, aby



pompowac wodg przez rurociag o wymaganej $rednicy z predkoscig nie mniejsza niz 2 m/s.

10.3.6 Srednica magistrali zezowej (d) powinna byé obliczona zgodnie z podanym wzorem, przy czym
rzeczywista srednica wewnetrzna magistrali z¢zowej moze by¢ zaokraglona do najblizszego rozmiaru:

d = 25+168(L(B+D))°%

gdzie:

d — wewnetrzna $rednica magistrali z¢zowej (mm);
L — dlugos¢ jednostki (m);

B — dla jednostek jednokadlubowych szeroko$¢ jednostki (m), zgodnie z definicjg z rozdziatu
1, a dla jednostek wielokadlubowych szeroko$¢ kadluba na lub ponizej wodnicy
konstrukcyjnej (m); oraz

D — wysokos¢ boczna jednostki mierzona do poktadu podstawowego (m).

10.3.7 Wewngtrzne $rednice odgatezien rurociggdw ssacych powinny spetnia¢ wymagania
administracji, ale nie powinny by¢ mniejsze niz 25 mm. Odgat¢zienia rurociggdéw ssgcych powinny by¢
wyposazone w skuteczne filtry siatkowe.

10.3.8 W kazdym przedziale maszynowym mieszczacym silnik napedu gtownego powinno by¢
przewidziane awaryjne ssanie z¢z. Rurociag ssacy powinien by¢ poprowadzony do pompy z napedem
mechanicznym o najwyzszym wydatku, innej niz pompa z¢zowa, pompa napedu jednostki lub pompa
paliwowa. Dla jednostek ze wspdlnym systemem pomp z¢zowych nalezy przewidzie¢ awaryjne ssanie
zgzowe zgodnie z 10.3.6, a dla jednostek z indywidualnymi pompami z¢zowymi — zgodnie z 10.3.13.

10.3.9 Wrzeciona kingstonowych zaworéw wlotowych (wody morskiej) powinny wyraznie wystawac
ponad ptyty podlogi maszynowni.

10.3.10 Wszystkie zgzowe rurociagi ssace nie powinny by¢, az do potaczenia z pompa, powigzane z
Innymi rurociggami.

10.3.11 Pomieszczenia znajdujace si¢ powyzej poziomu wody w najgorszych przewidywanych
warunkach uszkodzenia moga by¢ osuszane bezposrednio za burt¢ przez szpigaty wyposazone w
zawory zwrotne.

10.3.12 Kazde pomieszczenie bez nadzoru, dla ktérego wymagane sa pompy z¢zowe, powinno by¢
wyposazone w alarm wysokiego poziomu w zg¢zach.

10.3.13 Na jednostkach z oddzielnymi pompami zgzowymi catkowita wydajnos¢ pomp dla kazdego
kadluba nie powinna by¢ mniejsza niz 2,4-krotna wydajno$¢ pompy, okreslona wedlug wymagan 10.3.5



1 10.3.6.

10.3.14 W instalacjach zg¢zowych, w ktorych nie przewidziano magistrali z¢zowej, w kazdym
przedziale, z wyjatkiem pomieszczen usytuowanych w stron¢ dziobu od pomieszczen
ogolnodostepnych i1 pomieszczen zalogi, powinna by¢ zainstalowana co najmniej jedna pompa
zanurzalna, zamontowana na state. Dodatkowo, do uzytku w poszczegolnych przedziatach, powinna
by¢ przewidziana co najmniej jedna pompa przenosna zasilana z awaryjnego zrodta zasilania, jesli ma
naped elektryczny. Wydajnos$¢ kazdej pompy zanurzalnej Qn nie powinna by¢ mniejsza niz obliczona
Ze Wzoru:

Qn = Q/(N - 1) t/h jednak nie mniej niz 8 t/h gdzie:
N — liczba pomp zanurzalnych
Q — catkowita wydajno$¢ okreslona wedtug 10.3.13.

10.3.15 Zawory zwrotne powinny by¢ zamontowane na nizej wymienionych czgéciach instalacji

ZgZOwej:
1 na skrzyniach zaworowych ssacych;
2 na przylaczach ssacych wezy zgzowych, jesli s3 one zamontowane bezposrednio do

pompy lub do gléwnego zezowego rurociggu ssacego; oraz

3 na bezposrednich potaczeniach rurociaggdw ssacych i pomp zezowych do glownego
ZgZOWego rurociagu ssacego.

10.4 Instalacja balastowa

10.4.1 Woda balastowa w zasadzie nie powinna by¢ przewozona w zbiornikach przeznaczonych na
paliwo. Na jednostkach, na ktérych nie mozna praktycznie uniknag¢ wlewania wody balastowej do
zbiornikéw paliwowych, powinien by¢ zastosowany odolejacz lub inne rozwigzanie, takie jak np.
zdawanie balastowych wod zaolejonych do ladowych urzadzen odbiorczych. Niniejsze wymagania nie
naruszaja postanowien obowigzujacej Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (MARPOL).

10.4.2 Tam, gdzie do celow balastowania uzywana jest instalacja transportu paliwa, powinna by¢ ona
odizolowana od instalacji balastowej 1 speilnia¢ wymagania Miedzynarodowej konwencji o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL) dotyczace instalacji paliwowych.

10.5 Instalacja chlodzenia
Zastosowane instalacje chtodzenia powinny by¢ odpowiednie do utrzymania temperatur wszystkich

ptyndéw smarowych i hydraulicznych w granicach zalecanych przez ich producentdéw, przy wszystkich
stanach eksploatacyjnych przewidzianych w certyfikacie jednostki.



10.6 Instalacja wlotu powietrza dla silnikéw

Instalacja powinna zapewnia¢ dostateczng ilo$¢ powietrza do silnikow 1 powinna dawa¢ odpowiednia
ochrong przed uszkodzeniami, odroznianymi od skutkéw zuzycia, wywolanymi przedostaniem si¢ ciat

obcych.
10.7 Instalacje wentylacyjne

Przedzialy maszynowe powinny by¢ odpowiednio wentylowane, tak aby zapewnic¢, ze gdy znajdujace
si¢ w nich maszyny pracuja z pelnag moca w kazdych warunkach pogodowych, w tym w trudnych
warunkach pogodowych, zapewniony jest odpowiedni doptyw powietrza do tych przedziatéw w celu
zapewnienia bezpieczenstwa i komfortu personelu oraz dziatania maszyn. Przedzialy maszynowe
pomocnicze powinny by¢ takze odpowiednio wentylowane, stosownie do ich przeznaczenia.
Wentylatory musza by¢ wystarczajace, aby zagwarantowac, ze bezpieczna eksploatacja jednostki nie
bedzie zagrozona.

10.8  Uklady wydechowe

10.8.1 Wszystkie uktady wydechowe silnikow musza by¢ odpowiednie do zapewnienia prawidtowego
funkcjonowania maszyny i nie mogg stanowic zagrozenia dla bezpiecznej eksploatacji jednostki.

10.8.2 Uktady wydechowe powinny by¢ tak rozmieszczone, aby zminimalizowaé przedostawanie si¢
spalin do pomieszczen zalogi, klimatyzacji 1 wlotéw do silnika. Uktady wydechowe nie powinny
odprowadza¢ spalin do wlotow poduszek powietrznych.

10.8.3 Rurociagi, przez ktore gazy spalinowe sa odprowadzane przez kadtub w poblizu linii wodnej,
powinny by¢ wyposazone w odporne na erozj¢/korozj¢ klapy odcinajace lub inne urzadzenia na powloce
kadluba lub na koncu rurociggu, a takze powinny by¢ zastosowane odpowiednie rozwigzania
zapobiegajace zalaniu przestrzeni lub przedostaniu si¢ wody do kolektora wydechowego silnika.

10.8.4 Wydechy silnikow turbin gazowych powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby gorace gazy
spalinowe byty kierowane z dala od obszaréw, do ktorych ma dostgp personel, zard6wno na poktadzie
jednostki, jak i podczas postoju w jej poblizu.

CZESC B - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PASAZERSKICH
10.9 Instalacja ze¢zowa i osuszajaca
10.9.1 Na jednostce pasazerskiej kategorii B powinny by¢ zainstalowane co najmniej trzy napedzane
mechanicznie pompy z¢zowe podtaczone do magistrali zgzowej; jedna z nich moze by¢ napgdzana przez

urzadzenia napedu gldéwnego. Zamiennie mozna zastosowaé rozwigzanie zgodne z wymaganiem
10.3.14.

10.9.2 Uktad powinien by¢ taki, aby co najmniej jedna pompa z¢zowa z nap¢dem mechanicznym byla



dostepna do uzycia w kazdych warunkach zalania, ktére jednostka musi wytrzymaé¢ w nastepujacy
Sposob:

| jedna z wymaganych pomp z¢zowych powinna by¢ pompg awaryjng niezawodnego typu
zatapialnego, posiadajgcg awaryjne zrodto energii; lub

2 pompy ze¢zowe i ich zrodta zasilania powinny by¢ tak rozmieszczone na calej dtugosci
jednostki, aby co najmniej jedna pompa byta dostepna w nieuszkodzonym przedziale.

10.9.3 Na jednostkach wielokadtubowych kazdy kadtub powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwie
pompy zgzowe.

10.9.4 Skrzynki zaworowe, kurki i zawory zwigzane z instalacja z¢zowag powinny by¢ tak
rozmieszczone, aby w przypadku zalania jedna z pomp z¢zowych mogta obstuzy¢ dowolny przedziat.
Ponadto uszkodzenie pompy lub rury taczacej ja z gtbwng instalacja zgzowa nie powinno powodowac
wylaczenia systemu zezowego. Jesli oprocz gléwnego systemu pomp zezowych przewidziany jest
awaryjny system pomp zg¢zowych, to powinien on by¢ niezalezny od gldwnego systemu i tak
zaprojektowany, aby pompa mogta pracowa¢ w kazdym przedziale w warunkach zalania okreslonych
w 10.3.3. W takim przypadku tylko zawory niezbedne do sterowania instalacjg awaryjng muszg by¢
sterowane z miejsca powyzej poktadu podstawowego (ang. datum).

10.9.5 Wszystkie kurki i zawory, o ktorych mowa w punkcie 10.9.4, ktore moga by¢ sterowane z miejsc
powyzej poktadu podstawowego (ang. datum), powinny posiada¢ w miejscu ich obshugi pokretia
wyraznie oznakowane 1 zaopatrzone we wskazniki otwarcia 1 zamknigcia.

CZESC C - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK TOWAROWYCH
10.10 Instalacja zezowa

10.10.1 Nalezy przewidzie¢ co najmniej dwie pompy mechaniczne podtaczone do gtéwnego systemu
zgzowego, z ktorych jedna moze by¢ napgdzana przez urzadzenia napedowe. Jezeli administracja uzna,
ze bezpieczenstwo jednostki nie jest zagrozone, to w poszczegolnych przedzialach mozna zrezygnowac
z pomp z¢zowych. Zamiennie mozna zastosowac rozwigzanie zgodne z wymaganiem 10.3.14.

10.10.2 Na jednostkach wielokadtubowych kazdy kadtub powinien by¢ wyposazony w co najmniej
dwie pompy mechaniczne, chyba ze pompa z¢zowa w jednym kadtubie moze pompowac zezy w drugim
kadtubie. Co najmniej jedna pompa w kazdym kadtubie powinna by¢ pompa niezalezna.



ROZDZIAL 11
ZDALNE STEROWANIE, UKEADY ALARMOWE I BEZPIECZENSTWA

11.1  OKkreslenia i definicje

11.1.1 ,,Systemy zdalnego sterowania” (ang. Remote control systems) obejmuja wszystkie urzadzenia
niezb¢dne do sterowania jednostkami ze stanowiska sterowania, z ktérego operator nie moze
bezposrednio obserwowac skutkéw swoich dziatan.

11.1.2 ,,Zapasowe systemy sterowania” (ang. Back-up control systems) obejmuja wszystkie urzadzenia
niezbedne do utrzymania kontroli nad podstawowymi funkcjami wymaganymi do bezpiecznej
eksploatacji jednostki, gdy gtdéwne systemy sterowania zawiodty lub dziataja nieprawidtowo.

11.2 Postanowienia ogdlne

11.2.1 Uszkodzenie jakiegokolwiek ukladu zdalnego lub automatycznego sterowania powinno
powodowa¢ uruchomienie alarmu wizualnego i dzwigkowego. Uszkodzenie takie nie powinno
uniemozliwia¢ normalnego sterowania r¢cznego.

11.2.2 Podstawowe i awaryjne urzadzenia sterujace powinny umozliwia¢ cztonkom zatogi wiasciwe
wypelnianie obowigzkow, za ktére ponosza oni odpowiedzialno$¢, bez trudnosci, zmeczenia lub
nadmiernej koncentracji.

11.2.3 W przypadku gdy sterowanie napgdem lub manewrami odbywa si¢ na stanowiskach
sasiadujacych z pomieszczeniem dowodzenia, ale znajdujacych si¢ poza nim, przekazanie sterowania
powinno odbywac si¢ wylacznie ze stanowiska, ktore przejmuje sterowanie. Nalezy zapewni¢
dwukierunkowg tacznos¢ glosowa miedzy wszystkimi stanowiskami, z ktérych mozna wykonywac
funkcje sterowania, oraz miedzy kazdym takim stanowiskiem a stanowiskiem obserwacyjnym.
Uszkodzenie uktadu sterowania lub nieudana zmiana miejsca sterowania powinny powodowaé
zmniejszenie predkosci jednostki, bez narazania pasazerow lub jednostki na niebezpieczenstwo.

11.2.4 Na jednostkach kategorii B i jednostkach towarowych systemy zdalnego sterowania maszynami
napedowymi 1 sterowania kursem powinny by¢ wyposazone w zapasowe systemy sterowania sterowane
z pomieszczenia dowodzenia. Dla jednostek towarowych, zamiast systemu zapasowego opisanego
powyzej, dopuszczalny jest system zapasowy sterowany z pomieszczenia sterowania silnikiem
jednostki, takiego jak CMK lub pomieszczenie maszynki sterowej znajdujace si¢ poza pomieszczeniem
dowodzenia.

11.3 Awaryjne urzadzenia sterujace
11.3.1 Na wszystkich jednostkach stanowisko lub stanowiska w pomieszczeniu dowodzenia, z ktorych

steruje si¢ manewrami jednostki i/lub jej gtownymi urzadzeniami maszynowymi, powinny by¢
wyposazone w tatwo dostgpne, bedace w zasiggu cztonka zatogi obecnego na tym stanowisku, awaryjne



urzadzenia sterujgce przeznaczone do:
1 uruchamiania stalych instalacji gasniczych;

2 zamykania otworéw wentylacyjnych 1 zatrzymywania wentylatoréw dostarczajacych
powietrze do przedzialdéw maszynowych chronionych przez state instalacje gasnicze,
jezeli nie zostaty one wiaczone do .1;

3 odcinania zasilania paliwem urzadzen maszynowych w gtéwnych i pomocniczych
przedziatach maszynowych;

A4 odlaczania wszystkich zrodel energii elektrycznej od normalnego systemu
rozdzielczego, przy czym urzadzenie sterujagce powinno by¢ tak zabezpieczone, zeby
zmniejszy¢ niebezpieczenstwo niezamierzonego lub nierozwaznego uruchomienia; oraz

5 zatrzymywania silnikéw gtownych i pomocniczych.

11.3.2 Jezeli sterowanie napedem i manewrami odbywa si¢ ze stanowisk znajdujacych si¢ poza
pomieszczeniem dowodzenia, to stanowiska takie powinny mie¢ bezposrednig tacznos¢ z
pomieszczeniem dowodzenia, ktére powinno by¢ stanowiskiem dowodzenia stale obsadzonym wachta.

11.3.3 Dodatkowo, dla jednostek kategorii B, posterunek dowodzenia napgdem i manewrami oraz
funkcjami awaryjnymi, o ktérych mowa w 11.3.1, powinien znajdowac¢ si¢ poza pomieszczeniem
dowodzenia. Stanowiska takie powinny mie¢ bezposrednig taczno$¢ z pomieszczeniem dowodzenia,
ktore powinno by¢ posterunkiem dowodzenia stale obsadzonym wachta.

11.4 Instalacje alarmowe

11.4.1 Nalezy przewidzie¢ instalacje alarmowe, ktore w sposob wizualny 1 dzwigkowy informujg na
stanowisku sterowania jednostki o nieprawidtowym dziataniu lub niebezpiecznych warunkach. Sygnaty
alarmowe powinny trwa¢ dopoki nie zostang potwierdzone, a wskazania wizualne indywidualnych
alarméw powinny trwac do czasu, dopoki ich przyczyna nie zostanie usuni¢ta, po czym uktad alarmowy
powinien automatycznie powraca¢ do wyjsciowego stanu funkcjonalnego. Jezeli po potwierdzeniu
alarmu a przed usunigciem jego przyczyn, wystapi drugie uszkodzenie, alarm wizualny 1 dzwigkowy
powinien zadziala¢ ponownie. W sktad instalacji alarmowej powinno wchodzi¢ urzadzenie testujace.

11411 Alarmy sygnalizujace stan wymagajacy natychmiastowego dziatania powinny wyr6zniac si¢
1 by¢ w zasiegu oczu wszystkich cztonkow zatogi obecnych w pomieszczeniu dowodzenia. Takie
alarmy powinny obejmowac:

1 zadziatanie instalacji wykrywajacej pozar;

2 catkowity zanik normalnego zasilania energig elektryczng;

3 nadmierng predkos$¢ obrotowg silnika gtownego;



4 niekontrolowany wzrost temperatury kazdej zainstalowanej na state baterii kadmowo-
niklowej.

11.4.1.2 Alarmy z wizualnym wskaznikiem r6znigcym si¢ od alarmow, o ktorych mowa w 11.4.1.1,
powinny wskazywa¢ warunki wymagajace dziatania w celu zapobiezenia poglebianiu si¢ stanu
niebezpiecznego. Takie alarmy powinny obejmowac co najmnie;j:

1 przekraczanie granicznych wartosci parametroéw jednostki, urzadzen lub systemow,
innych niz nadmierne obroty silnika;

2 zanik normalnego zasilania urzadzen sterujacych kierunkiem ruchu jednostki i kontrola
przeglebien;

3 zalaczenie si¢ ktorejkolwiek z dziatajacych automatycznie pomp zgzowych;

A4 awari¢ systemu kompasu,

5 niski poziom paliwa w zbiorniku;

.6 przelanie zbiornika paliwa;

N zgasnigcie nawigacyjnych $wiatel burtowych, masztowych lub rufowego;

8 niski poziom zawarto$ci jakiegokolwiek zbiornika cieczy, ktérego zawarto§¢ ma

podstawowe znaczenie dla normalnej eksploatacji jednostki;
9 awari¢ jakiegokolwiek zalgczonego zrodta energii elektryczne;;

10 awari¢ jakiegokolwiek wentylatora zainstalowanego w celu wentylowania przedziatow,
w ktorych mogg zbiera¢ si¢ palne opary;

A1 awaria przewodu paliwowego silnika wysokopreznego, zgodnie z wymaganiami 9.4.2.

11.4.1.3 Wszystkie ostrzezenia wymagane przez 11.4.1.1 i 11.4.1.2 powinny by¢ zapewnione na
wszystkich posterunkach, na ktérych moga by¢ wykonywane funkcje dowodzenia.

11.4.2 Dla wymaganych alarmow instalacja alarmowa powinna spetlnia¢ odpowiednie kryteria
konstrukcyjne i eksploatacyjne.

11.4.3 Urzadzenia monitorujace przedziaty pasazerskie, tadunkowe i maszynowe w celu wykrycia
pozaru lub zalania powinny, na ile to wykonalne, tworzy¢ zintegrowang podcentrale zawierajaca sprzet
monitorujacy oraz urzgdzenia uruchamiajace akcje przeciwdziatajacg wszystkim sytuacjom awaryjnym.
W takiej podcentrali powinien by¢ zainstalowany uktad sygnalizujacy pelne wdrozenie zainicjowanej



akcji.
11.5 Instalacja bezpieczenstwa

Jezeli zastosowano Srodki umozliwiajgce wyltaczenie jakiegokolwiek uktadu automatycznego
zatrzymania urzadzen maszynowych napgdu gtéwnego, zgodnie z 9.2.2, to powinny one by¢ takie, aby
ich niezamierzone uzycie byto wykluczone. W przypadku aktywacji systemu wylaczania, na posterunku
dowodzenia powinien zosta¢ uruchomiony alarm dzwigkowy i wizualny oraz powinny by¢ zapewnione
srodki umozliwiajace obejscie automatycznego wylaczania, z wyjatkiem przypadkow, przy ktérych
takie wylaczenie grozitoby catkowitym zniszczeniem urzadzen lub wybuchem



ROZDZIAL 12
INSTALACJE ELEKTRYCZNE

CZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE

12.1 Postanowienia ogélne
12.1.1 Instalacje elektryczne powinny by¢ takie, aby zapewnione byto:

1 dzialanie wszystkich elektrycznych urzadzen pomocniczych niezbednych do utrzymania
jednostki w normalnych warunkach eksploatacyjnych i bytowych bez udziatu
awaryjnego zrodta energii elektryczne;;

2 dziatanie urzadzen elektrycznych waznych dla bezpieczenstwa w réznych stanach
awaryjnych; oraz

3 bezpieczenstwo pasazerdw, zatogi i jednostki zwigzane z zagrozeniami elektrycznymi.

FMEA powinna obejmowa¢ system elektryczny, biorgc pod uwage wplyw awarii elektrycznej na
zasilane systemy. W przypadkach, gdy moga wystapi¢ uszkodzenia, ktorych nie mozna wykry¢ w czasie
rutynowych przegladow instalacji, analiza powinna uwzglednia¢ mozliwo$¢ wystapienia uszkodzen
réwnocze$nie lub sukcesywnie.

12.1.2 Instalacja elektryczna powinna by¢ zaprojektowana i zainstalowana w taki sposob, aby
prawdopodobienstwo powstania sytuacji niebezpiecznej dla jednostki, w wyniku zaprzestania dziatania
tej instalacji, byto minimalne.

12.1.3 Jezeli brak dziatania okreslonego waznego urzadzenia moze spowodowac zagrozenie jednostki,
to urzadzenie takie powinno by¢ zasilane przez co najmniej dwa niezalezne obwody w taki sposob, aby
zadne pojedyncze uszkodzenie w systemach zasilania lub rozdziatu energii nie miato wplywu na oba
obwody zasilajace.

12.1.4 Zabezpieczenia ci¢zkich przedmiotow, np. baterii akumulatoréw, powinny, na ile to mozliwe,
zapobiega¢ nadmiernym ich przemieszczeniom podczas przyspieszen spowodowanych wejSciem na
mielizng lub kolizja.

12.1.5 Nalezy podja¢ s$rodki ostroznosci dla zmniejszenia do minimum prawdopodobienstwa
przerwania zasilania urzadzen podstawowych i1 awaryjnych w wyniku niezamierzonego lub
przypadkowego uzycia przetgcznikow lub wytacznikow pradu.

12.2  Gléwne zrodlo energii elektrycznej

12.2.1 Na jednostce powinno by¢ =zainstalowane gléwne zrodto energii elektrycznej o mocy



wystarczajacej do zasilania wszystkich tych urzadzen, o ktérych mowa w 12.1.1. Gléwne zrédto energii
elektrycznej powinno si¢ sktadac¢ z co najmniej dwoch zespotow pradotworczych

12.2.2 Moc tych zespotow powinna by¢ taka, aby w przypadku zatrzymania lub uszkodzenia jednego
z nich, bylo mozliwe ciggle zasilanie urzadzen niezbgdnych do zapewnienia bezpieczenstwa i
normalnych warunkow pracy napedu gltownego. Powinny by¢ takze zapewnione minimalne
komfortowe warunki socjalno-bytowe, obejmujgce co najmniej wystarczajgce ustugi w zakresie
gotowania, ogrzewania, klimatyzacji, wentylacji mechanicznej oraz dostepu do wody stodkiej i
sanitarnej.

12.2.3 Gltowne zrodlo energii elektrycznej jednostki powinno by¢ tak rozwigzane, zeby zapewniato
dziatanie urzadzen wymienionych w 12.1.1.1, niezaleznie od liczby obrotow i kierunku obrotow
urzadzen napgedowych lub linii watow.

12.2.4 Dodatkowo, zespoty pradotworcze powinny by¢ tak dobrane, aby w przypadku awarii jednego
z zespotéw pradotworczych lub podstawowego zrodla zasilania, pozostaly zespot pradotworczy byt
zdolny do zapewnienia energii elektrycznej niezbednej do uruchomienia napedu gtownego ze stanu
bezenergetycznego. Awaryjne zrodlo energii elektrycznej moze by¢ wykorzystane do celow rozruchu
ze stanu bezenergetycznego, jezeli jego mozliwos$ci, samodzielnie lub w potaczeniu z mozliwosciami
jakiegokolwiek innego zrodia zasilania, sg wystarczajace do zapewnienia w tym samym czasie ustug
wymaganych zgodnie z 12.7.3.1 do 12.7.3.3 lub 12.7.4.1 do 12.7.4.4 lub 12.8.2.1 do 12.8.2.2.4.1,
stosownie do przypadku.

12.2.5 Tam, gdzie transformatory stanowig zasadnicza cze$¢ systemu zasilania wymaganego przez
niniejsza sekcje, system powinien by¢ tak zorganizowany, aby zapewni¢ takg samg cigglos$¢ zasilania,
jak ta okreslona w 12.2.

12.2.6 Instalacja elektryczna os$wietlenia gtownego, ktdéra powinna zapewnia¢ o$wietlenie tych
wszystkich czgéci jednostki, ktore sa normalnie dostgpne 1 uzytkowane przez pasazeréw lub zaloge,
powinna by¢ zasilana z gtéwnego Zrddla energii elektryczne;.

12.2.7 Uklad instalacji elektrycznego o$wietlenia gldéwnego powinien by¢ taki, aby pozar lub inna
awaria w pomieszczeniach mieszczacych awaryjne zrédto energii elektrycznej, nalezace do niego
transformatory, jezeli zastosowano, awaryjna tablice rozdzielcza oraz tablice rozdzielcza o§wietlenia
awaryjnego, nie spowodowat unieruchomienia instalacji o§wietlenia gtéwnego, wymaganej w 12.2.6.

12.2.8 Rozdzielnica gldéwna powinna by¢ tak umieszczona wzgledem pradnic gtdéwnych, aby ciaglosé
normalnego zasilania energig elektryczng byta narazona na zakldcenie przez pozar lub inny wypadek
tylko w jednym z przedziatéw jednostki, na ile jest to mozliwe. Ostona srodowiskowa rozdzielnicy
gltownej, jaka moze stanowi¢ sterownia maszynowni usytuowana w obrebie gldéwnych S$cian
ograniczajacych pomieszczenie, nie moze by¢ uwazana za sposob oddzielenia rozdzielnic od pradnic.

12.2.9 Szyny zbiorcze rozdzielnicy gidéwnej powinny by¢ podzielone na co najmniej dwie sekcje,
potaczone miedzy sobg wylacznikiem pragdowym lub w inny uznany sposéb. Na ile jest to wykonalne,
podiaczenie zespoléw pradotworczych oraz innego zdwojonego wyposazenia powinno by¢ réwno



rozdzielone migdzy sekcje. W przypadku jednostek kategorii B, kazda cze$¢ gtdéwnych szyn zbiorczych
wraz z towarzyszacymi jej zespotami pradotworczymi powinna by¢ umieszczona w oddzielnych
przedziatach.

12.3 Awaryjne Zrédlo energii elektrycznej

12.3.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w niezalezne i autonomiczne awaryjne zrddlo energii
elektrycznej.

12.3.2 Awaryjne zrodto energii elektrycznej, zwigzane z nim transformatory, jezeli sg zainstalowane,
tymczasowe awaryjne zrodlo energii, rozdzielnica awaryjna i rozdzielnica o$wietlenia awaryjnego
powinny by¢ umieszczone powyzej linii wodnej dla koncowego stanu awaryjnego, o ktorym mowa w
rozdziale 2, sprawne w tym stanie i1 tatwo dostg¢pne.

12.3.3 Usytuowanie awaryjnego zrodla energii elektrycznej i zwigzanych z nim transformatorow,
tymczasowego awaryjnego zrodla energii, rozdzielnicy awaryjnej i rozdzielnic oswietlenia awaryjnego
wzgledem glownego zrodia energii elektrycznej, zwigzanych z nim transformatorow oraz rozdzielnicy
gléwnej powinno by¢ takie, aby pozar lub inna awaria w pomieszczeniach zawierajacych gtowne zrodto
energii elektrycznej, zwigzane z nim transformatory oraz rozdzielnicg¢ gltéwna nie spowodowaly
zaklocen w zasilaniu, sterowaniu i rozdziale energii elektrycznej ze zrodta awaryjnego. O ile jest to
mozliwe, pomieszczenie zawierajace awaryjne zrodlo energii elektrycznej, zwigzane z nim
transformatory, tymczasowe awaryjne zrodlo energii elektrycznej oraz rozdzielnica awaryjna nie
powinny przylega¢ do gltownych przedziatbw maszynowych lub do pomieszczen, w ktorych
usytuowano gtowne zrodlo energii elektrycznej, zwigzane z nim transformatory lub rozdzielnice
gtowna.

12.3.4 Pradnica awaryjna moze by¢ uzywana do zasilania obwodow nie zwigzanych z
bezpieczenstwem wyjatkowo 1 przez krotki okres, pod warunkiem ze zastosowane sg odpowiednie
srodki do zabezpieczenia niezaleznego zasilania odbiorow awaryjnych we wszystkich mozliwych
okolicznosciach.

12.3.5 Rozdziat energii powinien by¢ tak rozwigzany, zeby kable z gtdéwnego 1 awaryjnego zrodta byty
od siebie oddalone, zarowno w pionie, jak i w poziomie, tak daleko jak to jest wykonalne.

12.3.6 Awaryjnym zréodlem energii elektrycznej moze by¢ pradnica lub bateria akumulatorow,
spelniajace ponizsze wymagania:

1 Jezeli awaryjnym Zrodtem energii jest pradnica, to powinna:

11 by¢ napedzana odpowiednim silnikiem, niezaleznie zasilanym paliwem o punkcie
zaptonu zgodnym z wymaganiami 7.1.2.2;

1.2 by¢ uruchamiana automatycznie tuz po zaniku zasilania z gléwnego zrédta energii
elektrycznej i automatycznie zataczana do rozdzielnicy awaryjnej. Zadania, o



ktorych mowa w 12.7.5 lub 12.8.3 powinny by¢ wowczas przejete przez awaryjny
zesp6Ot pradotworczy. Uktad automatycznego rozruchu oraz wilasciwoscei silnika
napedowego powinny by¢ takie, aby umozliwity pelne obcigzenie pradnicy tak
szybko, jak to jest bezpieczne i wykonalne, w czasie nie dluzszym niz 45 s; oraz

1.3 by¢ uzupelniona o tymczasowe awaryjne zrodlo energii elektrycznej zgodne z
wymaganiami 12.7.5 lub 12.8.3.

2 Jezeli awaryjnym zrédtem energii elektrycznej jest bateria akumulatoréw, to powinna
ona by¢ zdolna do:

2.1 wytrzymania elektrycznego obcigzenia awaryjnego bez doladowywania, przy
zachowaniu napigcia baterii przez caty okres roztadowywania w granicach do 12%
powyzej lub ponizej jej napigcia znamionowego;

2.2 automatycznego zatgczenia si¢ do rozdzielnicy awaryjnej w przypadku awarii
gldwnego zrodta energii elektrycznej; oraz

2.3 niezwlocznego zasilania co najmniej tych urzadzen, ktére sa wymienione w 12.7.5 lub
12.8.3.

12.3.7 Rozdzielnica awaryjna powinna by¢ umieszczona mozliwie jak najblizej awaryjnego zrodta
energii elektrycznej.

12.3.8 Jezeli awaryjnym zrodtem energii jest pradnica, to rozdzielnica awaryjna powinna by¢
umieszczona w tym samym pomieszczeniu, chyba ze wptywatoby to ujemnie na jej prace.

12.3.9 Nie nalezy instalowa¢ zadnych baterii akumulatorow w tym samym pomieszczeniu, w ktérym
zainstalowana jest rozdzielnica awaryjna. W odpowiednim miejscu pomieszczenia dowodzenia
jednostka powinien by¢ zainstalowany wskaznik, sygnalizujacy kiedy baterie stanowigce awaryjne lub
tymczasowe awaryjne zrodlo energii elektrycznej, wymienione w 12.3.6.1.3, sg w trakcie
roztadowywania.

12.3.10 W czasie normalnej pracy rozdzielnica awaryjna powinna by¢ zasilana z rozdzielnicy gtowne;j
przez kabel sprzegajacy, ktory w rozdzielnicy gtownej powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony przed
przecigzeniem i zwarciem, i ktory powinien by¢ automatycznie odtagczany w rozdzielnicy awaryjnej w
momencie awarii gtownego zrodta energii elektrycznej. Jezeli w uktadzie przewidziane jest zasilanie
zwrotne, to kabel tgczacy rozdzielnice powinien by¢ takze zabezpieczony w rozdzielnicy awaryjnej co
najmniej przed zwarciem. Uszkodzenie rozdzielnicy awaryjnej w czasie uzytkowania jej w celach
innych niz awaryjne nie powinno spowodowac zagrozenia dla eksploatacji jednostki.

12.3.11 W celu zapewnienia stalej dostepnosci do awaryjnego zrodta energii elektrycznej nalezy tam,
gdzie to niezbedne, zastosowac rozwigzania umozliwiajgce automatyczne odtaczenie od rozdzielnicy
awaryjnej odbiornikoOw nie pelnigcych funkcji awaryjnych w celu zapewnienia zasilania odbiornikow
petniacych funkcje awaryjne.



12.3.12 Pradnica awaryjna i jej silnik napgdowy, a takze kazda awaryjna bateria akumulatorow
powinny by¢ tak wykonane i usytuowane, aby zapewnione byto ich dziatanie z pelng moca znamionowa
w czasie, gdy jednostka jest w pozycji wyprostowanej, a takze kiedy jednostka ma przechyl lub
przeglebienie, zgodnie z 9.1.12, w tym wszelkie przypadki uszkodzen rozwazane w rozdziale 2, lub gdy
znajduje si¢ w dowolnej kombinacji katow w granicach podanych zgodnie z 9.1.12 lub rozdziatem 2.

12.3.13 Jezeli do =zasilania odbiornikow pelnigcych funkcje awaryjne zastosowano baterie
akumulatorow, to nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ich tadowania w miejscu ich zainstalowania z
niezawodnego zrodla na jednostce. Urzadzenia do tadowania powinny by¢ tak wykonane aby, bez
wzgledu na to czy baterie sg aktualnie tadowane czy nie, mozliwe byto zasilanie przez nie odbiornikéw
energii. Nalezy zastosowac¢ $rodki zmniejszajace do minimum niebezpieczenstwo przetadowania lub
przegrzania baterii. Nalezy rowniez zagwarantowac¢ odpowiednia, wydajng wentylacj¢ pomieszczenia
wtorym baterie si¢ znajduja.

12.4  Urzadzenia rozruchowe awaryjnych zespotéow pradotwérczych

1241 Awaryjne zespoty pradotwoércze powinny by¢ tatwo uruchamiane ze stanu zimnego przy
temperaturze otoczenia 0°C. Jezeli to nie jest wykonalne lub gdy mozna si¢ spodziewa¢ nizszych
temperatur, powinny by¢ przewidziane $rodki do ogrzewania pomieszczenia w celu zapewnienia
tatwego rozruchu zespotéw pradotworczych.

12.4.2 Kazdy awaryjny zesp6l pradotworczy powinien by¢ wyposazony w urzadzenie rozruchowe z
zapasem energii wystarczajacym na co najmniej trzy kolejne rozruchy. Zapas zgromadzonej energii
powinien by¢ zabezpieczony w sposob wykluczajacy jego krytyczne wyczerpanie przez automatyczny
system rozruchowy, chyba ze zastosowano drugie niezalezne urzadzenie rozruchowe. Nalezy
przewidzie¢ drugie zrodto energii umozliwiajgce wykonanie dodatkowych trzech rozruchow w czasie
30 min, chyba ze mozna wykaza¢ skutecznos¢ rozruchu rgcznego.

12.4.3 Zmagazynowany zapas energii powinien by¢ stale podtrzymywany nast¢pujacymi sposobami:
1 dla systemow rozruchowych elektrycznych i hydraulicznych — z rozdzielnicy awaryjnej;

2 dla systemow rozruchowych na sprezone powietrze — z gtownych lub pomocniczych
zbiornikOw sprezonego powietrza przez odpowiedni zawor zwrotny lub z awaryjnej
sprezarki powietrza, ktora, gdy ma naped elektryczny, jest zasilana z rozdzielnicy
awaryjnej;

3 wszystkie wymienione urzadzenia do rozruchu, tadowania 1 podtrzymywania
zmagazynowanej energii powinny by¢ usytuowane w pomieszczeniu pradnicy
awaryjnej. Urzadzenia te nie powinny by¢ uzywane do innych celéw niz zwigzanych z
pracg awaryjnego zespotu pradotworczego. Nie wyklucza to mozliwosci zasilania
zbiornikOw sprgzonego powietrza awaryjnego zespotu pradotworczego z gldéwnego lub
pomocniczego systemu sprezonego powietrza przez zawdr zwrotny, usytuowany w



pomieszczeniu pradnicy awaryjnej.
12.5 Sterowanie i stabilizacja kierunku ruchu i polozenia jednostki

12.5.1 Jezeli sterowanie i/lub stabilizacja jednostki s3 w sposob zasadniczy zalezne od jednego
urzadzenia, takiego jak pojedynczy ster lub urzadzenie pgdnikowo-sterowe, ktorego dziatanie
uzaleznione jest od ciagglego zasilania energig elektryczng, to takie urzadzenie powinno by¢ zasilane
przez co najmniej dwa niezalezne obwody, z ktérych jeden powinien by¢ zasilany badz z awaryjnego
zrédha energii elektrycznej, badz z niezaleznego zrddla ulokowanego w takim miejscu, w ktorym
pozostaloby ono w stanie nieuszkodzonym podczas pozaru lub zatopienia, przy ktérych zostatoby
uszkodzone gtowne Zrddlo energii. Uszkodzenie ktoregokolwiek zasilania nie powinno spowodowac
zadnego zagrozenia jednostki lub pasazerdw w czasie przelaczania na drugie zasilanie. Obwody, o
ktérych mowa wyzej, powinny posiada¢ zabezpieczenie zwarciowe 1 sygnalizacje alarmowa
przeciagzenia.

12.5.2 Mozna zastosowa¢ zabezpieczenie przecigzeniowe, jednak w takim przypadku powinno ono
przenie$s¢ co najmniej podwojng warto$¢ catkowitego pradu obcigzeniowego silnika lub obwodu
chronionego, i powinno by¢ tak dobrane, aby przenosito, z uzasadnionym zapasem, wlasciwy prad
rozruchowy. Jezeli zastosowano zasilanie trojfazowe, to na widocznym miejscu w po-mieszczeniu
dowodzenia powinna by¢ przewidziana sygnalizacja alarmowa zaniku ktorejkolwiek fazy.

12.5.3 Jezeli omawiane systemy nie s3 w sposob zasadniczy uzaleznione od ciaglego zasilania energia
elektryczng 1 zainstalowany jest co najmniej jeden zamienny system niezalezny od zasilania energia
elektryczna, wowczas system napedzany lub sterowany elektrycznie moze by¢ zasilany z jednego
obwodu, zabezpieczonego zgodnie z 12.5.2.

12.5.4 Nalezy spelni¢ wymagania rozdziatow 5 i 16 dotyczace zasilania systemu sterowania i
stabilizacja kierunku ruchu i potozenia jednostki.

12.6  Srodki ostrozno$ci przed porazeniem pradem, pozarem i innymi zagrozeniami pochodzenia
elektrycznego

12.6.1.1 Odkryte czeSci metalowe maszyn elektrycznych lub urzadzen, ktore w czasie normalne;j
pracy nie sa pod napigciem, ale ktére moga si¢ znalez¢ pod napigciem w przypadku uszkodzenia,
powinny by¢ uziemione, chyba ze te maszyny lub urzadzenia:

1 zasilane s3 napigciem nieprzekraczajacym 50 V pradu statego lub 50 V warto$ci
skutecznej pomigdzy przewodami, przy czym dla uzyskania tego napigcia nie nalezy

stosowac auto-transformatorow; lub

2 zasilane s3 napieciem nieprzekraczajacym 250 V przez separacyjne transformatory
bezpieczenstwa zasilajace tylko pojedyncze urzadzenia odbiorcze; lub

3 wykonane sg zgodnie z zasadg podwdjnej izolacji.



12.6.1.2 Administracja moze wymagac¢ dodatkowych srodkéw ostroznosci dla przeno$nych urzadzen
elektrycznych, przeznaczonych do uzytku w ciasnych lub wyjatkowo wilgotnych pomieszczeniach, w
ktorych moze zaistnie¢ szczegdlne niebezpieczenstwo spowodowane przewodnoscia elektryczng.

12.6.1.3 Wszystkie urzadzenia elektryczne powinny by¢ tak wykonane i zainstalowane, aby nie
powodowaty obrazen przy ich normalnej obstudze 1 dotykaniu.

12.6.2 Rozdzielnica gtowna i awaryjna powinny by¢ tak rozmieszczone, aby zapewniaty tatwy
niezbe¢dny dostgp do urzadzen i wyposazenia, bez narazania obstugujacych je osob. Boki i §ciana tylna
oraz, jezeli to jest niezbedne, §ciana czotowa powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone. Czesci odkryte,
majace potencjal wzgledem ziemi przekraczajacy wysokos¢ napiecia okreslong przez administracje, nie
powinny by¢ instalowane na $cianach czotowych takich rozdzielnic. Wszedzie, gdzie to jest niezbedne,
z przodu i z tylu rozdzielnicy powinny znajdowac si¢ maty lub gretingi z materiatu nieprzewodzacego
pradu.

12.6.3 Jezeli w systemach rozdziatu energii zarowno gldwnych, jak i drugorzednych, przeznaczonych
dla napgdu, ogrzewania lub o§wietlenia nie zastosowano uziemienia, to nalezy zastosowaé urzadzenie
kontrolujgce w sposob ciaggly stan izolacji oraz sygnalizujgce wizualnie i dzwigkowo jej nienormalnie
niski stan. Dla drugorzednych, o ograniczonym zasiggu, systemow rozdzialu energii administracja moze
zgodzi¢ si¢ na urzadzenie do r¢gcznego pomiaru stanu izolacji.

12.6.4 Kable i przewody

12.6.4.1 Wszystkie metalowe ostony i ekrany kabli powinny by¢ ciggte pod wzgledem elektrycznym
i uziemione. Wyjatek stanowi zgoda administracji po zaistnieniu wyjatkowych okolicznosci.

12.6.4.2 Wszystkie kable i przewody biegnace na zewnatrz urzadzen powinny by¢ co najmniej typu
nierozprzestrzeniajacego ptomienia 1 tak utozone, aby nie utracity swych pierwotnych wilasciwosci
nierozprzestrzeniania ptomienia. Tam gdzie to jest niezbgdne ze wzgledu na szczegdlne zastosowania,
administracja moze zezwoli¢ na zastosowanie kabli specjalnego typu, takich jak kable dla czgstotliwosci
radiowych, ktore nie spetniajg powyzszych wymagan.

12.6.4.3 Kable i przewody, ktére zasilajg wazne 1 awaryjne odbiory sitowe, oswietlenie, tacznos¢
wewnetrzng lub sygnalizacje powinny by¢, na ile jest to wykonalne, poprowadzone z dala od
przedzialow maszynowych i ich szybow, a takze od innych rejondw o duzym zagrozeniu pozarowym.
Tam gdzie to jest mozliwe, wszystkie takie kable powinny by¢ prowadzone w sposob zapobiegajacy
utracie ich przydatnosci do pracy wskutek podgrzania grodzi, ktore moze by¢ spowodowane pozarem
w przyleglym pomieszczeniu.

12.6.4.4 Tam, gdzie kable zainstalowane w strefach niebezpiecznych stwarzaja ryzyko pozaru lub
wybuchu w przypadku awarii elektrycznej w takich strefach, powinny zosta¢ podjete specjalne §rodki

ostroznos$ci, spetniajgce wymagania administracji.

12.6.4.5 Kable i przewody powinny by¢ zamontowane i podparte w sposob zapobiegajacy ich



przetarciu lub innym uszkodzeniom.

12.6.4.6 Koncowki i ztacza wszystkich przewodoéw powinny by¢ tak wykonane, aby zachowac
pierwotne wlasnos$ci elektryczne, mechaniczne, wlasciwos$ci nierozprzestrzeniania ptomienia oraz, tam
gdzie to jest niezbedne, ognioodpornosci kabli.

12.6.5.1 Kazdy oddzielny obwod powinien by¢, z wyjatkami okreslonymi w 12.5, zabezpieczony od
zwarcia i od przecigzenia, chyba ze administracja wyjatkowo wyrazi zgode na inne rozwigzanie.

12.6.5.2 Warto$¢ znamionowa lub wilasciwa warto$¢ nastawy urzadzenia zabezpieczajacego od
przecigzen kazdego obwodu powinna by¢ oznaczona w sposob trwaly w miejscu usytuowania
urzadzenia zabezpieczajacego.

12.6.6 Sprzet oswietleniowy powinien by¢ tak rozmieszczony, aby unikna¢ wzrostu temperatury, ktora
moglaby uszkodzi¢ kable lub przewody, a takze unikng¢ nadmiernego nagrzewania materiatow w
otoczeniu.

12.6.7 Wszystkie obwody o$wietleniowe 1 elektroenergetyczne konczace si¢ w zbiorniku lub w
pomieszczeniu tadunkowym powinny by¢ wyposazone w wylgcznik wielobiegunowy, umieszczony na
zewnatrz tych pomieszczen, stuzacy do odfaczania tych obwodow.

12.6.8.1 Baterie akumulatorow powinny by¢ odpowiednio umieszczone, a pomieszczenia
przeznaczone gtéwnie do ich przechowywania powinny by¢ odpowiednio skonstruowane 1 skutecznie
wentylowane.

12.6.8.2 W przedziatach tych nie nalezy umieszcza¢ urzadzen elektrycznych lub innych, ktore moga
stanowi¢ zrodto zaptonu palnych opardéw, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w 12.6.9.

12.6.8.3 Baterie akumulatoré6w nie powinny by¢ umieszczane w pomieszczeniach zatogi.

12.6.9 Zadne urzadzenia elektryczne nie powinny byé instalowane w pomieszczeniach, w ktorych
moga gromadzi¢ si¢ mieszaniny palne, w tym w pomieszczeniach przeznaczonych gtéwnie na baterie
akumulatoréw, magazynkach farb, acetylenu lub podobnych pomieszczeniach, chyba Ze administracja
uzna, ze takie urzadzenia sg:

A1 niezbedne do celow operacyjnych;

2 typu, ktéry nie spowoduje zaptonu danej mieszaniny;

3 odpowiednie dla danego pomieszczenia; oraz

A4 odpowiednio certyfikowane do bezpiecznego uzytkowania w pytach, oparach lub

gazach, ktére mogg si¢ tam znajdowac.



12.6.10 Powinny by¢ spelnione dodatkowe wymagania od .1 do .7, a ponadto dla jednostek
niemetalowych rowniez wymagania od .8 do .13:

11

1.2

na jednostce mogg by¢ stosowane uktady rozdziatu energii elektrycznej pradu statego i
przemiennego. Napigcia nie powinny przekraczac:

500 V dla gotowania, ogrzewania i dla innego, na state podiaczonego,
wyposazenia oraz

250 V dla o$wietlenia, taczno$ci wewnetrznej, gniazd zewnetrznych.

Administracja moze zaakceptowaé wyzsze napiecia dla celow napedu gtownego.

do rozdzialu energii elektrycznej nalezy stosowac uklady dwu- lub trojprzewodowe.
Moze by¢ rowniez zastosowany uktad czteroprzewodowy z uziemionym punktem
zerowym, lecz bez wykorzystania kadluba jednostki jako przewodu powrotnego. Tam,
gdzie to ma zastosowanie, powinny by¢ takze spetnione wymagania 7.5.6.4 lub 7.5.6.5.

Nalezy zapewni¢ skuteczne $rodki umozliwiajace odcigcie napigcia od kazdego obwodu
i podobwodu oraz od wszystkich urzadzen w stopniu niezbednym do uniknigcia
niebezpieczenstwa.

Sprzet elektryczny powinien by¢ tak wykonane, aby mozliwo$¢ przypadkowego
dotknigcia cze¢$ci bedacych pod napigciem, wirujacych lub ruchomych oraz powierzchni
nagrzewanych, co mogloby spowodowaé oparzenia lub wywota¢ pozar, byta
sprowadzona do minimum.

Sprzet elektryczny powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony. Prawdopodobienstwo
pozaru lub niebezpiecznych konsekwencji wynikajacych z uszkodzenia sprzetu
elektrycznego powinno by¢ ograniczone do akceptowalnego minimum.

Warto$¢ znamionowa lub wiasciwa warto$¢ nastawy urzadzenia zabezpieczajacego od
przecigzen kazdego obwodu powinna by¢ oznaczona w sposdb trwaly w miejscu
usytuowania urzadzenia zabezpieczajacego

Jezeli zastosowanie elektrycznych $rodkdéw zabezpieczajagcych dla okreslonych kabli
zasilanych z akumulatorow, np. kabli wewnatrz pomieszczen akumulatorow lub w
obwodach rozruchu silnika spalinowego, jest niemozliwe do wykonania, to
niezabezpieczone odcinki kabli powinny by¢ mozliwie najkrotsze. Rownoczesnie, dla
zmniejszenia niebezpieczenstwa uszkodzenia, powinny by¢ podjete specjalne $rodki
ostroznosci np. stosowanie kabli jednozytowych z dodatkowa ostong na izolacji kazdego
kabla i chronionymi koncéwkami.

W celu zminimalizowania ryzyka pozaru, uszkodzenia konstrukcji, porazenia pragdem
elektrycznym 1 zakldcen radiowych spowodowanych uderzeniem pioruna Iub
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wyladowaniem elektrostatycznym, wszystkie metalowe czesci jednostki powinny by¢
potaczone ze soba, na ile to mozliwe, biorac pod uwage korozj¢ galwaniczng mi¢dzy
ré6znymi metalami, w celu utworzenia cigglego systemu elektrycznego, odpowiedniego
do uziemienia sprzetu elektrycznego i potaczenia jednostki z woda, gdy znajduje si¢ ona
na wodzie. Laczenie odizolowanych komponentéw wewnatrz konstrukcji nie jest
generalnie konieczne, z wyjatkiem zbiornikdéw paliwa.

W kazdym punkcie ciSnieniowego napetniania paliwem nalezy zapewni¢ $rodki taczace
elektrycznie sprzgt do tankowania z jednostka.

Metalowe rury, na ktorych mogg na skutek przeptywu cieczy i gazow zbiera¢ si¢ fadunki
elektryczne, powinny by¢ tak potaczone, aby byly ciagle elektrycznie na calej ich
dhugosci oraz odpowiednio uziemione.

Piorunochrony powinny mieé¢ przekrdj poprzeczny co najmniej 70 mm? i byé wykonane
Z miedzi lub z aluminium o rownowaznej zdolno$ci przewodzenia pradéw udarowych.

Przewody pomocnicze przewidziane do wyrownywania wyladowan statycznych,
taczenia urzadzen itp., ale nie do zastosowania jako piorunochrony, powinny miec
przekrdj poprzeczny co najmniej 5 mm? i byé wykonane z miedzi lub aluminium o
rownowaznej zdolnosci przewodzenia pradow udarowych.

Opornos$¢ elektryczna migdzy polaczonymi obiektami a konstrukcja podstawowa nie
powinna przekracza¢ 0,02 Q z wyjatkiem przypadkow, dla ktérych mozna wykaza¢, ze
wieksza oporno$¢ nie spowoduje zagrozenia. Galaz taczaca powinna mie¢ przekroj
wystarczajacy do przeniesienia, bez nadmiernego spadku napiecia, maksymalnego pradu
jaki moze przez nig przepltynac.

CZESC B - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PASAZERSKICH

12.7 Postanowienia ogodlne

12.7.1 Dla zdwojonych odbiornikow energii o podstawowym znaczeniu powinno by¢ zapewnione
rozdzielone 1 zdwojone zasilanie energig elektryczng. Podczas normalnej eksploatacji systemy moga
by¢ podtaczone do tej samej szyny zasilajacej, ale nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ ich tatwego rozdzielenia.
Kazdy system powinien by¢ w stanie zasila¢ wszystkie urzadzenia niezbedne do utrzymania kontroli

nad napedem, sterowaniem, stabilizacja, nawigacja, o$wietleniem i wentylacja oraz umozliwiaé
uruchomienie najwigkszego silnika elektrycznego o waznym przeznaczeniu pod kazdym obcigzeniem.
Dopuszcza si¢ stosowanie automatycznego odtaczania odbiornikéw mniej waznych w zaleznosci od

obciazenia.

12.7.2 Awaryjne zrodlo energii elektrycznej



Jezeli glowne zrdodlo energii elektrycznej umieszczone jest w dwoch lub wigcej nieprzylegajacych do
siebie pomieszczeniach — przy czym kazde zrédlo stanowi niezalezny system, tacznie z systemem
rozdziatu energii 1 uktadem sterowania, kazde jest catkowicie niezalezne od innych oraz takie, ze pozar
lub inny wypadek w jednym z pomieszczen nie spowoduje zaktocenia rozdziatu energii z pozostatych
pomieszczen lub dostarczania energii do urzadzen wymaganych w 12.7.3 albo 12.7.4 — to mozna uznac,
ze wymagania 12.3.1, 12.3.2 1 12.3.4 s3 spelnione bez dodatkowego awaryjnego zrodla energii

elektrycznej, pod warunkiem ze:

przynajmniej jeden zespot pradotworczy w kazdym z co najmniej dwoch
nieprzylegajacych do siebie przedziatow spelnia wymagania 12.3.12 i ma odpowiednia
moc dla spetnienia wymagan 12.7.3 lub 12.7.4;

rozwigzanie wymagane przez .1 jest w kazdym przedziale, o ktérym jest tam mowa,
roéwnowazne z rozwigzaniami wymaganymi w 12.3.6.1, 12.3.7 do 12.3.11 1 12.4 na tyle,
ze zrodto energii elektrycznej jest przez caly czas dostgpne dla zadan okreslonych w
wymaganiach 12.7.3 lub 12.7.4; oraz

zespoly pradotworcze, o ktérych mowa w .1 oraz ich niezalezne systemy sa
zainstalowane w taki sposob, ze jeden z nich pozostaje sprawny po uszkodzeniu lub
zatopieniu jakiegokolwiek pojedynczego przedziatu.

12.7.3 Dla jednostek kategorii A awaryjne zrodto energii elektrycznej powinno by¢ zdolne zasili¢
rownoczes$nie, w podanych okresach czasu, nast¢pujace urzadzenia:

11

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

przez okres 5 godzin o$wietlenie awaryjne:

na miejscach sktadowania, przygotowania, wodowania i pozostawania przy
burcie urzadzen ratunkowych oraz urzadzen do wsiadania do tych jednostek;

na wszystkich drogach ewakuacyjnych, takich jak alejki, klatki schodowe,
wyjscia z pomieszczen mieszkalnych i shuzbowych, miejsca wsiadania itp.;

w pomieszczeniach ogdlnodostepnych;

w przedzialach maszynowych i glownym pomieszczeniu awaryjnego zespolu
pradotworczego, wraz ze stanowiskami sterowania w tych przedziatach;

na posterunkach dowodzenia;
w miejscach przechowywania wyposazenia strazaka; oraz

przy urzadzeniu sterowym.



2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

4.1

4.2

przez okres 5 godzin:

glowne $wiatta nawigacyjne, z wyjatkiem $wiatel ograniczonej zdolno$ci
manewrowej (ang. not under command — NUC);

elektryczny sprzet do tacznosci wewnetrznej stuzacy do ogtaszania komunikatow
dla pasazerow 1 zatogi w czasie ewakuacji;

system wykrycia pozaru oraz alarmu ogdlnego, a takze rgczne $rodki alarmu
pozarowego; oraz

urzadzenia zdalnego sterowania systemOw gaszenia pozaru, o ile sa zasilane
elektrycznie;

przez 4 godziny, dziatanie przerywane:

lampy sygnalizacji dziennej (lampy Aldisa), jezeli nie maja niezaleznego
zasilania z wlasnych baterii akumulatoréw oraz

gwizdek okrgtowy, jezeli jest zasilany elektrycznie.

przez okres 5 godzin:
urzadzenia radiowe jednostki 1 inne odbiorniki okreslone w 14.13.2; oraz
zasilane energia elektryczna podstawowe przyrzady i1 uklady sterowania
urzadzen maszynowych napedu gléwnego, jezeli nie jest dla nich przewidziane
zastepcze zrodto zasilania;

przez 12 godzin: $wiatta ograniczonej zdolnosci manewrowej (NUC); oraz

przez okres 10 minut, napedow urzadzen sterowania kierunkiem, tacznie z napedami

urzadzen do sterowania naporem naprzod i wstecz, chyba Ze zastosowano rg¢czne
urzadzenia rezerwowe, uznane przez administracje¢ jako zgodne z 5.2.3.

12.7.4 Na jednostkach kategorii B zainstalowana moc elektryczna powinna by¢ wystarczajaca do
zasilania wszystkich urzadzen, ktore sa niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa w zagrozeniu, biorac
odpowiednio pod uwage urzadzenia, ktére bedg musiaty dziata¢ réwnoczesnie. Awaryjne zrodto energii
elektrycznej powinno by¢ zdolne, biorgc pod uwage wartosci pradow rozruchowych oraz przejsciowy

charakter niektérych obcigzen, zasila¢ jednoczesnie co najmniej nizej podane urzadzenia, jezeli ich

dziatanie zalezy od elektrycznego Zrddla energii, w podanych okresach.

przez okres 12 godzin o$wietlenie awaryjne:



11

1.2

1.3

14

1.5

1.6

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

4.1

4.2

na miejscach skladowania, przygotowania, wodowania i pozostawania przy
burcie urzadzen ratunkowych oraz urzadzen do wsiadania do tych jednostek;

na wszystkich drogach ewakuacyjnych, takich jak alejki, klatki schodowe,
wyj$cia z pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych, miejsca wsiadania itp.;

w pomieszczeniach pasazerskich;

w przedzialach maszynowych i glownym pomieszczeniu awaryjnego zespotu
pradotwodrczego, wraz ze stanowiskami sterowania w tych przedziatach;

na posterunkach dowodzenia;
w miejscach przechowywania wyposazenia strazaka; oraz

przy urzadzeniu sterowym.

przez okres 12 godzin:

Swiatla nawigacyjne 1 inne $wiatla wymagane przez obowigzujace przepisy o
zapobieganiu zderzeniom na morzu;

elektryczny sprzet do tacznosci wewngetrznej stuzacy do oglaszania komunikatow
dla pasazerow 1 zatogi w czasie ewakuacji;

system wykrycia pozaru oraz alarmu ogolnego, a takze rgczne $rodki alarmu
pozarowego; oraz

urzadzenia zdalnego sterowania systemOw gaszenia pozaru, o ile sg zasilane
elektrycznie;

przez 4 godziny, dzialanie przerywane:

lampy sygnalizacji dziennej (lampy Aldisa), jezeli nie maja niezaleznego
zasilania z wlasnych baterii akumulatoréw oraz

gwizdek okretowy, jezeli jest zasilany elektrycznie.

przez okres 12 godzin:

urzadzenia nawigacyjne zgodnie z wymaganiami rozdziatu 13. W przypadku,
gdy jest to nieuzasadnione lub niewykonalne, administracja moze odstgpi¢ od
tego wymagania dla jednostek o pojemnosci brutto mniejszej niz 5000;

zasilane energig elektryczng podstawowe przyrzady i1 uklady sterowania



4.3

4.4

4.5

4.6

urzadzen maszynowych napedu gléwnego, jezeli nie jest dla nich przewidziane
zastgpcze zrodto zasilania;

jedna z pomp pozarowych wymaganych w 7.7.5.1;

pompy systemu tryskaczowego i systemu zraszania, jesli sg zainstalowane;
awaryjna pomp¢ z¢zowa i wszystkie urzadzenia niezb¢dne do obstugi zdalnie
sterowanych zaworéw zezowych z napedem elektrycznym, zgodnie z

wymaganiami rozdzialu 10; oraz

urzadzenia radiowe jednostki i inne odbiorniki okreslone w 14.13.2;

przez okres 30 minut — wszystkie drzwi wodoszczelne, ktore zgodnie z wymaganiami
rozdzialu 2 powinny by¢ zasilane energig elektryczna, razem z ich wskaznikami i
sygnalizacja ostrzegawcza;

przez okres 10 minut, napedéw urzadzen sterowania kierunkiem, tagcznie z napedami
urzadzen do sterowania naporem naprzdd i wstecz, chyba ze zastosowano reczne
urzadzenia rezerwowe, uznane przez administracje jako zgodne z 5.2.3.

12.7.5 Przejsciowe zrodto awaryjnego zasilania elektrycznego

Przejsciowe awaryjne Zrodlo energii elektrycznej, wymagane w 12.3.6.1.3, moze sktada¢ si¢ z baterii
akumulatoréw odpowiednio rozmieszczonych do uzycia w sytuacji awaryjnej, ktore powinny pracowaé
bez dotadowywania, utrzymujac napigcie baterii przez caly okres roztadowania w granicach 12%

powyzej lub ponizej jej napigcia znamionowego oraz powinny mie¢ wystarczajaca pojemnosc¢ i by¢ tak
skonstruowane, aby w przypadku awarii glownego lub awaryjnego zrodia energii elektrycznej
automatycznie zasila¢ co najmniej nast¢pujace urzadzenia, jezeli ich dziatanie zalezy od zrédta energii

elektrycznej:

2

2.1

2.2

przez okres 30 minut obcigzenia okreslone w 12.7.3.1, .21 .3 lubw 12.7.4.1, .21 .3; oraz

w odniesieniu do drzwi wodoszczelnych:

posiada¢ odpowiednia moc do obstugi drzwi wodoszczelnych, ale niekoniecznie
wszystkich jednocze$nie, chyba Ze zapewnione jest niezalezne tymczasowe
zrodlo zmagazynowanej energii. Zrédlo energii powinno mie¢ wydajnosé
wystarczajacg do uruchomienia kazdych drzwi co najmniej trzykrotnie, tj.
zamkniecie-otwarcie-zamknigcie, przy przechyle 15°; oraz

przez okres 30 minut obwody sterujace, wskazniki oraz sygnalizacj¢
ostrzegawczg drzwi wodoszczelnych.



12.7.6 Wymagania 12.7.5 moga by¢ uznane za spelnione bez instalowania przejsciowego awaryjnego
zrédla energii elektrycznej, jezeli kazda z funkcji wymaganych w tym punkcie ma niezalezne zasilanie,
przez okreslony czas, z baterii akumulatorow odpowiednio usytuowanych do uzycia w sytuacji
awaryjnej. Zasilanie awaryjne przyrzadéw i urzadzen sterujgcych uktadu napedowego i sterowania
powinno by¢ nieprzerwane.

12.7.7 Na jednostkach kategorii A posiadajacych ograniczong liczb¢ pomieszczen ogolnodostepnych
mogg by¢ stosowane oprawy oswietlenia awaryjnego typu opisanego w 12.7.9.1 jako spelniajace
wymagania 12.7.3.11 12.7.5.1, pod warunkiem zapewnienia odpowiedniego standardu bezpieczenstwa.

12.7.8 Nalezy przewidzie¢ okresowe proby catego systemu awaryjnego, w tym odbiornikow
awaryjnych wymaganych w 12.7.3 lub 12.7.4 i 12.7.5, obejmujace proby automatycznych instalacji
rozruchowych.

12.7.9 Oprocz oswietlenia awaryjnego wymaganego w ustepach 12.7.3.1, 12.7.4.1 1 12.7.5.1 na kazdej
jednostce z pomieszczeniami ro-ro:

1 wszystkie ogdlnodostgpne pomieszczenia pasazerskie 1 korytarze powinny by¢
wyposazone w dodatkowe o$wietlenie elektryczne, ktdre moze dziata¢ przez co najmniej
3 godziny w przypadku awarii wszystkich innych Zrodet energii elektrycznej 1 w kazdych
warunkach przechytu. Oswietlenie powinno zapewnia¢ dobra widoczno$¢ drogi
ewakuacyjnej. Zrédlem zasilania dodatkowego o$wietlenia powinny byé baterie
akumulatorow umieszczone w jednostkach oswietleniowych, fadowane w sposob ciagly,
o ile to mozliwe, z rozdzielnicy awaryjnej. Alternatywnie, administracja moze
zaakceptowac¢ kazdy inny sposob oswietlenia, ktory jest co najmniej tak samo skuteczny.

Dodatkowe oswietlenie powinno by¢ tak zaprojektowane, aby kazda awaria lampy byla
natychmiast widoczna. Kazda dostarczona bateria akumulatorowa powinna by¢
wymieniana w odstepach czasu uwzgledniajacych okreslony czas eksploatacji w
warunkach otoczenia, w jakich jest eksploatowana; oraz

12.7.10 przeno$na lampa akumulatorowa powinna by¢ zainstalowana w kazdym pomieszczeniu
zatogi, korytarzu, pomieszczeniu rekreacyjnym i w kazdym pomieszczeniu roboczym, w ktérym
normalnie przebywaja ludzie, chyba ze zapewnione jest dodatkowe o$wietlenie awaryjne, zgodnie z
wymaganiami .1.

12.7.11 Instalacje rozdzielcze powinny by¢ tak rozmieszczone, aby pozar w jakiejkolwiek
gtownej strefie pionowej nie zakldcat dziatania instalacji istotnych dla bezpieczenstwa w jakiejkolwiek
innej takiej strefie. Wymaganie to bedzie speinione, jezeli gléwne 1 awaryjne kable zasilajace
przechodzace przez taka strefe beda oddzielone zar6wno pionowo, jak i poziomo na tyle, na ile jest to
praktycznie mozliwe.



CZESC C - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK TOWAROWYCH

12.8 Postanowienia ogélne

12.8.1 Nalezy zapewni¢ rozdzielenie i zdublowanie zasilania elektrycznego dla zdublowanych
odbiorcéw ustug kluczowych. Podczas normalnej eksploatacji odbiorniki te moga by¢ podtaczone do
tej samej szyny zasilajacej bezposrednio lub za posrednictwem tablic rozdzielczych lub rozrusznikow
grupowych, ale powinny by¢ oddzielone za pomoca odtaczalnych potaczen lub innych zatwierdzonych
srodkoéw. Kazdy szyna zasilajaca powinna by¢ w stanie zasila¢ wszystkie urzadzenia niezb¢dne do
utrzymania kontroli nad napgdem, sterowaniem, stabilizacja, nawigacja, oswietleniem i wentylacja oraz
umozliwia¢ uruchomienie najwigkszego silnika elektrycznego o waznym przeznaczeniu pod kazdym
obcigzeniem. Jednakze, majac na uwadze 12.1.2, mozna dopusci¢ do czg¢sciowego zmniejszenia
zdolno$ci napedowej w stosunku do stanu normalnego. Dopuszcza si¢ nieduplikowane odbiorniki ustug
kluczowych podlgczone do rozdzielnicy awaryjnej bezposrednio lub za posrednictwem tablic
rozdzielczych. Dopuszcza si¢ stosowanie automatycznego odlaczania odbiornikéw mniej waznych w
zaleznoS$ci od obcigzenia.

12.8.2 Awaryjne zrodlo energii elektrycznej

12.8.2.1 Jezeli glowne zrodlo energii elektrycznej umieszczone jest w dwoch lub wigcej
nieprzylegajacych do siebie pomieszczeniach — przy czym kazde zrodto stanowi niezalezny system,
facznie z systemem rozdziatu energii 1 uktadem sterowania, kazde jest catkowicie niezalezne od innych
oraz takie, ze pozar lub inny wypadek w jednym z pomieszczen nie spowoduje zaklocenia rozdziatu
energii z pozostatych pomieszczen lub dostarczania energii do urzadzen wymaganych w 12.8.2.2 —to
mozna uzna¢, ze wymagania 12.3.1, 12.3.2 1 12.3.4 sg spetnione bez dodatkowego awaryjnego zrodta
energii elektrycznej, pod warunkiem ze:

1 przynajmniej jeden zespol pradotworczy w kazdym z co najmniej dwodch
nieprzylegajacych do siebie przedziatow spetnia wymagania 12.3.12 i ma odpowiednig
moc dla spelnienia wymagan 12.8.2.2;

2 rozwigzanie wymagane przez .1 jest w kazdym przedziale, o ktdérym jest tam mowa,
réwnowazne z rozwigzaniami wymaganymi w 12.3.6.1, 12.3.7 do 12.3.11 1 12.4 na tyle,
ze zrodlo energii elektrycznej jest przez caty czas dostgpne dla zadan okreslonych w
wymaganiach 12.8.3; oraz

3 zespoty pradotworcze, o ktorych mowa w .1, oraz ich niezalezne systemy zostaty
zainstalowane zgodnie z 12.3.2.

12.8.2.2 Zainstalowana moc elektryczna powinna by¢ wystarczajaca do zasilania wszystkich
urzadzen, ktore sg niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa w zagrozeniu, biorgc odpowiednio pod
uwage urzadzenia, ktore beda musiaty dziala¢ rownoczesnie. Awaryjne zrodto energii elektrycznej
powinno by¢ zdolne, biorac pod uwage wartosci pradéw rozruchowych oraz przejsciowy charakter
niektorych obcigzen, zasila¢ jednocze$nie co najmniej nizej podane urzadzenia, jezeli ich dzialanie



zalezy od elektrycznego zrddta energii, w podanych okresach.

| przez okres 12 godzin o§wietlenie awaryjne;
1.1 w miejscach przechowywania srodkéw ratunkowych;
1.2 na wszystkich drogach ewakuacyjnych, takich jak alejki, klatki schodowe,

wyjscia z pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych, miejsca wsiadania itp.;
1.3 w pomieszczeniach ogdlnodostepnych, jesli wystepuja;

14 w przedzialach maszynowych i gtdbwnym pomieszczeniu awaryjnego zespotu
pradotwoérczego, wraz ze stanowiskami sterowania w tych przedziatach;

1.5 na posterunkach dowodzenia;

1.6 w miejscach przechowywania wyposazenia strazaka; oraz

1.7 przy urzadzeniu sterowym.

2 przez okres 12 godzin:

2.1 Swiatta nawigacyjne i inne $wiatta wymagane przez obowigzujace przepisy o

zapobieganiu zderzeniom na morzu;

2.2 Elektrycznie zasilany sprzet facznosci wewnetrznej do oglaszania komunikatow
podczas ewakuacji;

2.3 system wykrycia pozaru oraz alarmu ogolnego, a takze rgczne $rodki alarmu
pozarowego; oraz

2.4 urzadzenia zdalnego sterowania systemow gaszenia pozaru, o ile sa zasilane
elektrycznie;

3 przez 4 godziny, dzialanie przerywane;

3.1 lampy sygnalizacji dziennej (lampy Aldisa), jezeli nie maja niezaleznego
zasilania z wlasnych baterii akumulatoréw oraz

3.2 gwizdek okretowy, jezeli jest zasilany elektrycznie.
4 przez okres 12 godzin:

4.1 urzadzenia nawigacyjne zgodnie z wymaganiami rozdziatu 13. W przypadku,



gdy jest to nieuzasadnione lub niewykonalne, administracja moze odstapi¢ od
tego wymagania dla jednostek o pojemnosci brutto mniejszej niz 5000;

4.2 zasilane energig elektryczng podstawowe przyrzady i1 uklady sterowania
urzadzen maszynowych napedu gidwnego, jezeli nie jest dla nich przewidziane
zastgpcze zrodto zasilania;

4.3 jedna z pomp pozarowych wymaganych w 7.7.5.1;
4.4 pompy systemu tryskaczowego i systemu zraszania, jesli sg zainstalowane;
4.5 awaryjna pompe¢ z¢zowa i wszystkie urzadzenia niezb¢dne do obstugi zdalnie

sterowanych zaworéw zezowych z napedem elektrycznym, zgodnie z
wymaganiami rozdziatu 10; oraz

4.6 urzadzenia radiowe jednostki i inne odbiorniki okreslone w 14.13.2;

5 przez okres 10 minut, napedow urzadzen sterowania kierunkiem, tgcznie z napgdami
urzadzen do sterowania naporem naprzod i wstecz, chyba Ze zastosowano r¢czne
urzadzenia rezerwowe, uznane przez administracje jako zgodne z 5.2.3.

12.8.2.3 Nalezy przewidzie¢ okresowe proby catego systemu awaryjnego, w tym odbiornikow
awaryjnych wymaganych w 12.8.2.2, obejmujace proby automatycznych instalacji rozruchowych.

12.8.24 W przypadku, gdy awaryjnym zrodlem energii elektrycznej jest agregat pradotworczy,
nalezy zapewni¢ przejSciowe zrodlo zasilania awaryjnego zgodnie z 12.8.3, chyba ze uktad
automatycznego rozruchu 1 charakterystyka glownego napedu sag takie, ze pozwalajg agregatowi
pradotworczemu na przeniesienie pelnego obcigzenia znamionowego tak szybko, jak jest to bezpieczne
i wykonalne, przy czym nie moze to by¢ dtuzej jak 45 s.

12.8.3 Przejsciowe zrodio awaryjnego zasilania elektrycznego

Przej$ciowe awaryjne zrodto energii elektrycznej, wymagane w 12.8.2.4, moze sktada¢ si¢ z baterii
akumulatoréw odpowiednio rozmieszczonych do uzycia w sytuacji awaryjnej, ktore powinny pracowac
bez dotadowywania, utrzymujac napiecie baterii przez caty okres roztadowania w granicach 12%
powyzej lub ponizej jej napigcia znamionowego oraz powinny mie¢ wystarczajaca pojemnosc i by¢ tak
skonstruowane, aby w przypadku awarii gtownego lub awaryjnego zrodla energii elektrycznej
automatycznie zasila¢ co najmniej nastepujace urzadzenia, jezeli ich dziatanie zalezy od Zrddta energii
elektrycznej:

A1 przez okres 30 minut obcigzenia okreslone w 12.8.2.2.1 .2 1.3; oraz

2 w odniesieniu do drzwi wodoszczelnych:



2.1

2.2

posiada¢ odpowiednig moc do obstugi drzwi wodoszczelnych, ale niekoniecznie
wszystkich jednocze$nie, chyba ze zapewnione jest niezalezne tymczasowe
zrédlo zmagazynowanej energii. Zrédlo energii powinno mie¢ wydajnosé
wystarczajaca do uruchomienia kazdych drzwi co najmniej trzykrotnie, tj.
zamkniecie-otwarcie-zamknigcie, przy przechyle 15°; oraz

przez okres 30 minut obwody sterujace, wskazniki oraz sygnalizacje
ostrzegawczg drzwi wodoszczelnych.



ROZDZIAL 13

ROZDZIAL 1 URZADZENIA NAWIGACYJNE ORAZ REJESTRATORY DANYCH Z
PODROZY

13.1 Postanowienia ogodlne

13.1.1 Niniejszy rozdziat obejmuje elementy wyposazenia, ktore odnoszg si¢ do nawigacji jednostka,
w odréznieniu od bezpiecznego jej funkcjonowania. Ponizsze ustepy okreslaja minimalne wymagania.

13.1.2 Wyposazenie 1 jego instalacja powinny spelnia¢ wymagania administracji. Administracja
okresla, w jakim zakresie postanowienia niniejszego rozdziatu nie majg zastosowania do jednostek o
pojemnosci brutto ponizej 150 ton.

13.1.3 Informacje dostarczane przez systemy i urzadzenia nawigacyjne powinny by¢ wyswietlane w
taki sposob, aby prawdopodobienstwo btednego odczytu byto ograniczone do minimum. Systemy i
urzadzenia nawigacyjne powinny zapewnia¢ optymalng doktadno$¢ odczytow.

13.2  Kompasy

13.2.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w kompas magnetyczny zdolny do pracy bez zasilania
elektrycznego, ktory moze by¢ wykorzystywany do sterowania. Kompas ten powinien by¢
zamontowany w odpowiedniej konsoli zawierajacej wymagane urzadzenia korygujace i powinien by¢
dostosowany do predkosci 1 charakterystyki ruchu jednostki.

13.2.2 Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ tatwego odczytu danych z kompasu lub jego powtarzacza z
pozycji, z ktorej jednostka jest normalnie sterowana.

13.2.3 Kazdy kompas magnetyczny powinien by¢ odpowiednio wyregulowany, a jego tabela
dewiacji powinna by¢ zawsze dostepna.

13.2.4 Przy umieszczaniu kompasu magnetycznego lub czujnika magnetycznego nalezy dotozy¢
staran, aby wyeliminowa¢ lub zminimalizowa¢ zakldcenia pola magnetycznego.

13.2.5 Jednostki pasazerskie uprawnione do przewozu 100 lub mniej pasazerow, oprocz kompasu
wymaganego w 13.2.1, nalezy wyposazy¢ w odpowiednio wyregulowane urzadzenie do przekazywania
danych kursowych, dostosowane do charakterystyki predkosci i ruchu oraz obszaru operacyjnego
jednostki, zdolne do przekazywania innym urzadzeniom informacji o kursie rzeczywistym.

13.2.6  Jednostki pasazerskie uprawnione do przewozu wiecej niz 100 pasazeréw oraz jednostki
towarowe, oprocz kompasu wymaganego w 13.2.1, powinny by¢ wyposazone w zyrokompas,



dostosowany do charakterystyki predkosci i ruchu oraz obszaru operacyjnego jednostki.
13.3 Urzadzenia do pomiaru predkosci i odleglosci

13.3.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w urzadzenie do pomiaru predkosci 1 odlegtosci.

13.3.2 Urzadzenia do pomiaru predkosci i odlegtosci na jednostkach wyposazonych w radar z
automatycznym $ledzeniem ech (ang. automatic radar plotting aid — ARPA), lub w urzadzenie do
automatycznego $ledzenia ech radarowych (ang. automatic tracking aid — ATA) powinny by¢ zdolne do
pomiaru predkosci i odlegtosci wzgledem wody.

13.4 Echosonda

Jednostki nieamfibijne powinny by¢ wyposazone w echosonde, ktéra bedzie wskazywac glebokosé
wody z wystarczajaca doktadnoscia, aby mozna bylo z niej korzysta¢, gdy jednostka znajduje si¢ w
stanie wypornosciowym.

13.5 Instalacje radarowe

13.5.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w co najmniej jeden radar stabilizowany azymutalnie,
pracujacy na czgstotliwosci 9 GHz.

13.5.2 Jednostki o pojemnosci brutto 500 ton i wigkszej lub jednostki uprawnione do przewozu wigcej
niz 450 pasazeréw powinny by¢ rowniez wyposazone w radar 3 GHz lub, jesli administracja uzna to za
stosowne, w drugi radar 9 GHz lub inne $rodki do okreslania 1 wskazywania odleglo$ci 1 namiaru na
inne jednostki nawodne, przeszkody, boje, linie brzegowe i znaki nawigacyjne, ktoérych zadaniem jest
pomoc w nawigacji 1 unikaniu kolizji, 1 ktore sg funkcjonalnie niezalezne od tych, o ktorych mowa w
13.5.1.

13,53 Co najmniej jeden radar powinien by¢ wyposazony w urzadzenia ARPA Iub ATA
odpowiednie do ruchu i predkosci jednostki.

13.5.4 Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki tacznosci pomigdzy obserwatorem radarowym a osobg
bezposrednio dowodzaca jednostka.

13.5.5 Kazda instalacja radarowa powinna by¢ odpowiednia do zamierzonej predkosci jednostki,
charakterystyki jej ruchu i powszechnie wystepujacych warunkoéw srodowiskowych.

13.5.6 Kazde urzadzenie radarowe powinno by¢ zamontowane w taki sposdb, aby wibracje miaty na
niego jak najmniejszy wptyw.

13.6  Elektroniczne systemy ustalania pozycji

Jednostka powinna by¢ wyposazona w odbiornik globalnego satelitarnego systemu nawigacyjnego (np.
GPS) lub naziemnego systemu radionawigacyjnego (np. Loran C), lub inne $rodki odpowiednie do



uzycia przez caty czas trwania zamierzonego rejsu w celu ustalenia i aktualizacji pozycji jednostki za
pomoca $rodkéw automatycznych.

13.7 Wskaznik predkosci zwrotu i wskaznik kata wychylenia steru

13.7.1  Jednostki o pojemnosci brutto 500 lub wigkszej powinny by¢ wyposazone we wskaznik
predkosci zwrotu. Jednostki o pojemnosci brutto mniejszej niz 500 nalezy wyposazy¢ we wskaznik
predkosci zwrotu, jezeli proba przeprowadzona zgodnie z Zatacznikiem 9 wykaze, ze predkos¢ zwrotu

moze przekroczy¢ poziom bezpieczenstwa 1.

13.7.2  Jednostka powinna by¢ wyposazona we wskaznik kata wychylenia steru. Na jednostkach bez
steru wskaznik powinien pokazywac kierunek dziatania ciaggu.

13.8 Mapy morskie i publikacje nautyczne

13.8.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w mapy morskie i publikacje nautyczne do planowania i
wyswietlania trasy statku dla zamierzonego rejsu oraz do wykreslania i monitorowania pozycji podczas
calego rejsu; system obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych (ang. Electronic
Chart Display and Information System — ECDIS) moze by¢ zaakceptowany jako spetlniajacy wymagania
niniejszego punktu dotyczace posiadania map.

13.8.2 W celu spelienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w 13.8.1, jezeli funkcja ta jest
czesciowo lub w pelni realizowana za pomocg srodkoéw elektronicznych, nalezy zapewni¢ urzadzenia
rezerwowe (duplikacje).

13.9 Reflektor poszukiwawczy i dzienne $wiatlo sygnalizacyjne

13.9.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w co najmniej jeden odpowiedni reflektor, ktorym mozna
sterowac ze stanowiska dowodzenia.

13.9.2 W pomieszczeniu dowodzenia powinna znajdowac si¢ jedna przenosna dzienna lampa
sygnatowa (lampa Aldisa), ktora powinna by¢ zawsze gotowa do uzycia.

13.10 Sprzet noktowizyjny

Jesli warunki operacyjne uzasadniajg uzycie sprzetu noktowizyjnego, sprzet taki powinien zostaé
dostarczony.

13.11 Uklad sterowania i wskaznik(i) napedu

13.11.1 Urzadzenie sterowe powinno by¢ tak zaprojektowane, aby jednostka dokonywata zwrotéw
zgodnie z kierunkiem wychylenia kota sterowego, rumpla, joysticka lub dzwigni sterujgce;.

13.11.2 Nalezy wyposazy¢ jednostke w urzadzenia wskazujace tryb pracy uktadu(-6w) napedowego(-



ych).

13.11.3 Jednostki z awaryjnymi stanowiskami sterowania powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do
dostarczania wizualnych odczytow kompasu do awaryjnego stanowiska sterowania.

13.12 Automatyczne urzgdzenie sterowe (autopilot)

13.12.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w automatyczne urzadzenie sterowe (autopilota).
13.12.2 Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ recznego przelaczenia z trybu autopilota na sterowanie reczne.
13.13 Reflektor radarowy

O ile jest to uzasadnione wzgledami praktycznymi, jednostki o pojemnosci brutto 150 lub mniejsze;j
powinny by¢ wyposazone w reflektor radarowy lub inne srodki wspomagajace wykrycie jednostki przez
inne nawigujace statki za pomoca radaru pracujgcego zaré6wno na cze¢stotliwosci 9 GHz (3 cm), jak i 3
GHz (10 cm).

13.14 System odbioru dzwi¢ku

Jezeli mostek jednostki jest catkowicie zamknigty i o ile administracja nie postanowi inaczej, jednostka
powinna by¢ wyposazona w dzwigkowy system odbiorczy lub inne $rodki umozliwiajace oficerowi
odpowiedzialnemu za wachte nawigacyjna sltyszenie zewngtrznych sygnatéw dzwigkowych oraz
okreslanie ich kierunku.

13.15 System automatycznej identyfikacji (ang. automatic identification system — AlS)

13.15.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w system automatycznej identyfikacji (AIS).
13.15.2 System AIS powinien:

1 automatycznie przekazywac¢ odpowiednio wyposazonym stacjom brzegowym, innym
statkom oraz samolotom/helikopterom informacje zawierajace tozsamos¢ jednostki, jej
typ, pozycje, kurs, predkosé, status nawigacyjny oraz inne informacje zwigzane z

bezpieczenstwem,;

2 automatycznie odbiera¢ informacje wymienione w .1 od podobnie wyposazonych
statkow;

3 monitorowac i $ledzi¢ jednostki pltywajace; oraz

4 wymienia¢ dane z urzadzeniami ladowymi.

13.15.3 Wymagania 13.15.2 nie majg =zastosowania w przypadku, gdy miedzynarodowe
porozumienia, przepisy lub normy przewidujg poufnos$¢ informacji nawigacyjnych.



13.15.4 System AIS powinien by¢ obstugiwany z uwzglednieniem wytycznych przyjetych przez
Organizacje.

13.16 Rejestrator danych z podroézy (ang. voyage data recorder — VDR)

13.16.1 Aby pomoéc w dochodzeniach powypadkowych, jednostki pasazerskie niezaleznie od
wielkosci 1 jednostki towarowe o pojemnosci brutto 3000 i wigkszej nalezy wyposazy¢ w rejestrator
danych z podrézy (VDR).

13.16.2 Rejestrator danych z podrézy statku, lacznie ze wszystkimi czujnikami, powinien podlegac
corocznym probom dzialania. Proby powinny by¢ przeprowadzane przez uznang firme serwisowa,
autoryzowana przez producenta i maja na celu sprawdzenia doktadnos$ci, czasu trwania 1 mozliwosci
odzyskania zarejestrowanych danych. Ponadto nalezy przeprowadza¢ proby i inspekcje w celu
okreslenia zdolno$ci do zadziatania wszystkich zamontowanych zabezpieczen 1 urzadzen
pomagajacych zlokalizowa¢ VDR. Na pokladzie jednostki nalezy przechowywaé kopie certyfikatu
zgodnosci wydanego przez jednostke badawcza, okreslajacego date zgodno$ci oraz obowigzujace
normy wydajnosci.

13.17  Zatwierdzanie systemow i wyposazenia oraz normy eksploatacyjne

13.17.1 Wszystkie urzadzenia, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdzial, powinny by¢ typu
uznanego przez administracje. Takie wyposazenie powinno odpowiada¢ wymaganiom techniczno-
eksploatacyjnym nie nizszym od uchwalonych przez Organizacjg.

13.17.2 Administracja powinna wymaga¢, aby producenci posiadali system kontroli jako$ci
audytowany przez wiasciwy organ w celu zapewnienia ciaglej zgodnosci z warunkami zatwierdzenia
typu. Alternatywnie, administracja moze stosowaé procedury weryfikacji produktu koncowego, w
ktorych zgodnos$¢ ze swiadectwem zatwierdzenia typu jest weryfikowana przez wlasciwy organ przed
zainstalowaniem produktu na poktadzie jednostki.

13.17.3 Przed zatwierdzeniem systemow lub urzadzen nawigacyjnych zawierajacych nowe rozwigzania
nieobjete niniejszym rozdzialem, Administracja powinna upewnic¢ si¢, ze takie rozwigzania obstuguja
wymagane funkcje co najmniej w takim samym stopniu, jak to okreslono w niniejszym rozdziale.

13.17.4 Jezeli oprocz wyposazenia wymaganego w niniejszym rozdziale, na jednostce przewozone
jest wyposazenie, dla ktorego Organizacja opracowala normy eksploatacyjne, to takie dodatkowe
wyposazenie powinno podlega¢ zatwierdzeniu i powinno, w miar¢ mozliwos$ci, spetnia¢ normy
eksploatacyjne nie gorsze od tych przyjetych przez Organizacjg.



ROZDZIAL 14
URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

14.1 Zakres zastosowania

14.1.1 O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, niniejszy rozdzial ma zastosowanie do wszystkich
jednostek wymienionych w 1.3.11 1.3.2.

14.1.2 Przepisy niniejszego rozdziatu nie maja zastosowania do jednostek, do ktorych w innym
przypadku stosuje si¢ niniejszy Kodeks, podczas ich zeglugi w obrgbie Wielkich Jezior Ameryki
Potocnej oraz ich wdd taczacych i doptywowych, az do dolnego wyjscia ze $luzy St. Lambert w
Montrealu w prowincji Quebec w Kanadzie.

14.1.3 Zadne postanowienie niniejszego rozdziatu nie zabrania uzycia przez jednostke, jednostke
ratunkowa lub osobg¢ znajdujaca si¢ w niebezpieczenstwie wszelkich innych dostepnych im srodkow w
celu zwrocenia na siebie uwagi, podania swojej pozycji i uzyskania pomocy.

14.2  OKreslenia i definicje

14.2.1 Dla celdéw niniejszego rozdzialu ponizsze terminy majg znaczenie zdefiniowane ponize;j:

1 ,,Lacznos¢ mostek-mostek™ (ang. Bridge-to-bridge communications) oznacza tgcznos¢
bezpieczenstwa migdzy statkami prowadzona z miejsc, z ktorych zwykle dowodzi si¢
statkiem.

2 ,,Ciagly nastuch” (ang. Continuous watch) oznacza, ze dany nastuch radiowy nie

powinen by¢ przerywany inaczej niz na krotkie momenty, w ktorych mozliwos¢ odbioru
jednostki jest zmniejszona lub zablokowana przez jego wilasng tacznos¢ albo gdy
urzadzenia sg okresowo konserwowane lub sprawdzane.

3 ,Cyfrowe wywotanie selektywne” (ang. Digital Selective Calling, DSC) oznacza
technike wykorzystujaca kody cyfrowe, umozliwiajaca stacji radiowej nawigzanie
facznoscei 1 przekazanie informacji innej stacji radiowej lub grupie stacji, spetniajgca
odpowiednie zalecenia Sektora Radiokomunikacji Migdzynarodowego Zwigzku
Telekomunikacyjnego (ITU-R).

A4 ., Telegrafia dalekopisowa” (ang. Direct-printing) oznacza techniki automatycznej
telegrafii, zgodnie z odpowiednimi zaleceniami Sektora Radiokomunikacji
Mig¢dzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego (ITU-R).

5 ,,Radiokomunikacja ogolna” (ang. General radiocommunications) oznacza tgcznos¢
eksploatacyjng i korespondencje publiczng, inng niz wiadomos$ci nadawane przez radio
w niebezpieczenstwie, pilne i dla zapewnienia bezpieczenstwa.
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,Identyfikatory Swiatowego morskiego systemu tacznosci alarmowej i bezpieczenstwa
(GMDSS)” (ang. Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) ldentities)
oznaczajg identyfikatory morskiej sluzby ruchomej, sygnaly wywotawcze statkow,
identyfikatory INMARSAT i numery seryjne urzadzen, ktére moga by¢ nadawane przez
statkowe urzadzenia radiowe i stuzg do identyfikacji statku.

»~INMARSAT” oznacza organizacj¢ powotang na mocy Konwencji o Migdzynarodowe;j
Morskiej Organizacji Satelitarnej (INMARSAT), podpisanej 3 wrzesnia 1976 .

»Miedzynarodowa stluzba NAVTEX” (ang. International NAVTEX) oznacza
koordynowane rozgtaszanie i automatyczny odbior na czestotliwosci 518 kHz morskich
informacji bezpieczenstwa za pomocg waskopasmowej telegrafii dalekopisowej
(ang. narrow-band direct-printing telegraphy - NBDP) przy zastosowaniu j¢zyka
angielskiego.

,,Lokalizacja” (ang. Locating) oznacza odnajdywanie statkow, samolotow, jednostek lub
0s6b znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie.

,Morskie informacje bezpieczenstwa” (ang. Maritime safety information) oznaczaja
ostrzezenia nawigacyjne i meteorologiczne, prognozy pogody i inne pilne wiadomosci
zwigzane z bezpieczenstwem, rozglaszane droga radiowa do statkow.

,,Satelitarna stuzba z orbity biegunowej” (ang. Polar orbiting satellite service) oznacza
stuzbe wykorzystujacg satelity na orbitach biegunowych, odbierajace 1 przekazujace
sygnaty alarmowe o niebezpieczenstwie pochodzace z satelitarnych radioptaw
awaryjnych oraz umozliwiajgce okreslenie pozycji tych radioptaw.

,,Regulamin Radiokomunikacyjny” (ang. Radio Regulations) oznacza Regulamin
radiokomunikacyjny zataczony lub traktowany jako zalgczony do najnowszej, aktualnie
obowiazujacej Miedzynarodowej konwencji telekomunikacyjnej.

,,Obszar morza A1” (ang. Sea area Al) oznacza obszar radiotelefonicznego zasiegu co
najmniej jednej stacji brzegowej VHF, w ktorym jest zapewniona ciggla taczno$é
alarmowa za pomocg DSC i ktory moze by¢ okreslony przez Umawiajacy si¢ Rzad.

,,Obszar morza A2” (ang. Sea area A2) oznacza obszar radiotelefonicznego zasiegu co
najmniej jednej stacji brzegowej MF (z wylaczeniem obszaru Al), w ktorym jest
zapewniona ciggla tagczno$¢ alarmowa za pomocg DSC 1 ktory moze by¢ okreslony przez
Umawiajacy si¢ Rzad.

,Obszar morza A3” (ang. Sea area A3) oznacza obszar zasiggu satelitow
geostacjonarnych INMARSAT (z wylaczeniem obszarow Al i A2), w ktorym jest
zapewniona ciggla taczno$¢ alarmowa.

,,Obszar morza A4” (ang. Sea area A4) oznacza obszar morza poza obszarami Al, A2 i
A3.



14.2.2 Wszystkie inne terminy i skroty, ktoére sa uzywane w niniejszym rozdziale i ktore sa
zdefiniowane w Regulaminie Radiokomunikacyjnym oraz w Miedzynarodowej konwencji o
poszukiwaniu i ratownictwie morskim (SAR) z 1979 r., z pdzniejszymi zmianami, majg znaczenie
okreslone w tym Regulaminie oraz w Konwencji SAR.

14.3 Wylaczenia

143.1 Uwaza si¢ za wysoce pozadane, aby nie odstgpowaé¢ od wymagan niniejszego rozdziahu.
Niemniej jednak administracja, w potaczeniu z panstwem portu bazowego, moze przyznaé czesciowe
lub warunkowe zwolnienia dla poszczegélnych jednostek z wymagan 14.7 do 14.11 pod warunkiem,
ze:

1 jednostki takie speilniajg wymagania funkcjonalne 14.5; oraz

2 administracja wzigta pod uwage wptyw, jaki takie zwolnienia mogg mie¢ na ogdlny stan
bezpieczenstwa wszystkich statkow 1 jednostek.

14.3.2 Zwolnienie moze by¢ przyznane na podstawie 14.3.1 tylko:

1 jesli warunki wptywajace na bezpieczenstwo jednostki sg takie, Ze petne zastosowanie
14.7 do 14.11 jest nieuzasadnione lub zbgdne; lub

2 w wyjatkowych okoliczno$ciach, dla pojedynczego rejsu poza obszar lub obszary
morskie, do ktorych jednostka jest przystosowana.

14.3.3 Kazda administracja przedklada Organizacji, tak szybko jak to mozliwe po pierwszym stycznia
kazdego roku, raport przedstawiajacy wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z 14.3.1 1 1432 w
poprzednim roku kalendarzowym z podaniem powodow przyznania takich zwolnien.

14.4 Identyfikatory Swiatowego Morskiego Systemu Eacznosci alarmowej i Bezpieczenstwa
(identyfikatory GMDSS)

14.4.1 Niniejsza sekcja ma zastosowanie do wszystkich jednostek podczas wszystkich rejsow.

14.4.2 Kazda administracja zobowigzuje si¢ do zapewnienia odpowiednich rozwigzan w zakresie
rejestracji identyfikatorow Swiatowego Morskiego Systemu Eacznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa
(GMDSS) oraz udostepniania informacji o tych identyfikatorach Ratowniczym Centrom
Koordynacyjnym przez 24 godziny na dobe. W stosownych przypadkach administracja powiadamia
organizacje mi¢dzynarodowe prowadzace rejestr tych identyfikatorow.

145 Wymagania funkcjonalne

14.5.1 Kazda jednostka znajdujaca si¢ w morzu powinna by¢ zdolna do:



1 z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w 14.8.1.1 1 14.10.1.4.3, nadawania alarméw o
niebezpieczenstwie ze statku na brzeg za pomoca co najmniej dwoch oddzielnych i
niezaleznych $rodkéw 1tacznosci, z ktorych kazdy wykorzystuje rozng shuzbe

radiokomunikacyjng;
2 odbioru na statku alarmoéw o niebezpieczenstwie nadawanych z brzegu;
3 nadawania i odbioru alarméw o niebezpieczenstwie przesytanych miedzy statkami;
A4 dwukierunkowej (nadawanie i odbidr) tacznosci koordynujacej akcje poszukiwania i

ratownictwa morskiego;

5 dwukierunkowej faczno$ci na miejscu zdarzenia;
.6 nadawania oraz odbioru, zgodnie z wymaganiami 13.5, sygnatéw lokalizacji;
T nadawania i odbioru morskich informacji bezpieczenstwa (ang. maritime safety

information - MSI);

8 nadawania 1 odbioru ogolnej tacznosci radiowej do 1 z ladowych systemoéw lub sieci
radiowych podlegajacych 14.15.8; oraz

9 dwukierunkowej taczno$ci mostek — mostek

14.6 Instalacje radiowe

146.1 Kazda jednostka powinna by¢ wyposazona w instalacj¢ radiowa spelniajaca wymagania
funkcjonalne okreslone w 14.5 podczas calej zamierzonej podrozy oraz, o ile nie jest zwolniona na
podstawie 14.3, spelniajaca wymagania 14.7 oraz, odpowiednio do obszaru lub obszaréw morskich,
przez ktore bedzie przeptywaé podczas zamierzonej podrdzy, wymagania 14.8, 14.9, 14.10 lub 14.11.

14.6.2 Kazda instalacja radiowa powinna:

A1 by¢ umiejscowiona w taki sposob 1 w takim miejscu, aby zadne szkodliwe zakldcenia
pochodzenia mechanicznego, elektrycznego lub innego nie wptywaty na jej prawidlowe
uzytkowanie oraz aby zapewni¢ kompatybilno$¢ elektromagnetyczng i1 uniknac
szkodliwych interakcji z innymi urzadzeniami i systemami;

2 by¢ umieszczona w taki sposob, aby zapewni¢ najwyzszy mozliwy stopien
bezpieczenstwa i dostepnosci operacyjnej;

3 by¢ zabezpieczona przed szkodliwym dziataniem wody, ekstremalnych temperatur i
innych niekorzystnych warunkéw $rodowiskowych;



A4 by¢ wyposazona w niezawodne, zainstalowane na state oswietlenie elektryczne,
niezalezne od gléwnych zrédet energii elektrycznej, zapewniajace odpowiednie
o$wietlenie urzadzen radiokontrolnych do obstugi instalacji radiowej; oraz

5 by¢ wyraznie oznakowana znakiem wywolawczym, identyfikatorem stacji okretowej i
innymi kodami majacymi zastosowanie do uzytkowania instalacji radiowe;.

14.6.3 Kontrola kanatow radiotelefonicznych VHF, wymagana dla bezpieczenstwa nawigacji,
powinna by¢ natychmiast dostgpna na mostku nawigacyjnym w miejscu dogodnym wzgledem
stanowiska dowodzenia, a tam, gdzie to konieczne, powinny by¢ dostgpne urzadzenia umozliwiajace
tacznos¢ radiowa ze skrzydet mostka nawigacyjnego. Celem spetnienia ostatniego wymagania mozna
uzywac przenos$nych urzadzen VHF.

14.6.4 Na jednostkach pasazerskich panel alarmowy powinien by¢ zainstalowany na stanowisku
dowodzenia. Panel ten powinien zawiera¢ albo jeden przycisk, ktéry po nacis$ni¢ciu uruchamia alarm o
niebezpieczenstwie przy uzyciu wszystkich instalacji radiokomunikacyjnych wymaganych w tym celu
na poktadzie, albo jeden przycisk dla kazdej instalacji z osobna. Panel powinien wyraznie i wizualnie
wskazywaé kazde nacis$nigcie przycisku lub przyciskow. Nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace
przypadkowemu uruchomieniu przycisku lub przyciskow. Jesli satelitarna radioptawa EPIRB
(ang. emergency position-indicating radiobeacon) jest uzywana jako pomocniczy $rodek alarmowania
o niebezpieczenstwie 1 nie jest zdalnie aktywowana, dopuszczalne jest zainstalowanie dodatkowej
radioptawy EPIRB w steréwce (na mostku nawigacyjnym) w poblizu stanowiska dowodzenia.

14.6.5 Na jednostkach pasazerskich informacja o pozycji jednostki powinna by¢ w sposob ciagly 1
automatyczny przekazywana do wszystkich odpowiednich urzadzen radiokomunikacyjnych w celu
wlaczenia jej do wstepnego alarmu o niebezpieczenstwie po naci$nigciu przycisku lub przyciskow na
panelu alarmowym.

14.6.6 Na jednostkach pasazerskich panel alarmowy powinien by¢ zainstalowany na stanowisku
dowodzenia. Panel alarmu o niebezpieczenstwie powinien zapewnia¢ wizualne i dZzwigkowe wskazanie
kazdego alarmu lub alarméw o niebezpieczenstwie odebranych przez jednostke, a takze informowac,
za posrednictwem ktorej ustugi radiokomunikacyjnej odebrano alarm o niebezpieczenstwie.

147 Urzadzenia radiowe: postanowienia ogélne
14.7.1 Kazda jednostka powinna by¢ wyposazona w:

1 instalacj¢ radiowa VHF zdolna do nadawania i odbioru:

11 wywotania DSC na czgstotliwosci 156,525 MHz (kanat 70). Powinna istnie¢ mozliwos$¢
inicjowania transmisji alarmow o niebezpieczenstwie na kanale 70 z pozycji, z ktorej
jednostka jest normalnie nawigowana; oraz

1.2 radiotelefonii na czestotliwosciach 156,300 MHz (kanat 6), 156,650 MHz (kanat 13) 1
156,800 MHz (kanat 16);



2 instalacj¢ radiowg zdolng do utrzymywania ciggtego nastuchu DSC na kanale 70 VHF,
ktéra moze by¢ instalacja oddzielng lub potaczong z instalacja wymagana w 14.7.1.1.1;

3 transponder radarowy zdolny do pracy w pasmie 9 GHz, ktory:
3.1  powinien by¢ tak umieszczony, aby mogt by¢ tatwo uzyty; oraz
3.2 moze by¢ jednym z urzadzen wymaganych w 8.2.1.2 dla jednostki ratunkowe;j;

A4 odbiornik zdolny do odbioru wiadomosci nadawanych przez migdzynarodows stuzbe
NAVTEX, jesli jednostka jest zaangazowana w rejsy na jakimkolwiek obszarze, na
ktérym $wiadczona jest taka ustuga;

5 urzadzenie radiowe do odbioru informacji bezpieczenstwa morskiego przez rozszerzony
System wywolywania grupowego INMARSAT, jesli jednostka odbywa rejsy w
jakimkolwiek obszarze objetym zasiggiem INMARSAT, ale w ktérym nie jest
swiadczona ustuga NAVTEX. Jednakze jednostki uprawiajace zegluge wyltacznie na
obszarach, na ktorych $wiadczona jest usluga telegrafii morskiej HF o wydruku
bezposrednim 1 ktére sg wyposazone w urzadzenia zdolne do odbioru takiej ustugi, moga
by¢ zwolnione z tego wymagania;

.6 z zastrzezeniem postanowien 14.8.3, satelitarng radioptawg awaryjng (satelitarng
EPIRB), ktoéra powinna by¢:

6.1 zdolna do nadawania alarmu w niebezpieczenstwie albo przez satelitarng stuzbe z orbity
biegunowej dzialajaca w pasmie 406 MHz, albo, jesli jednostka jest zaangazowana tylko
w rejsy w zasiegu systemu INMARSAT, przez satelitarng usluge geostacjonarng
INMARSAT dzialajaca w pasmie 1,6 GHz;

6.2 zainstalowana w tatwo dostepnym miejscu;

6.3  gotowa do regcznego uwolnienia i przeniesienia przez jedng osobe do jednostki
ratunkowej;

6.4 zdolna do swobodnego unoszenia si¢ na wodzie w przypadku zatonigcia jednostki oraz
do automatycznej aktywacji na powierzchni wody; oraz

6.5 przystosowana do recznego uruchomienia.

14.7.2 Kazda jednostka pasazerska powinna by¢ wyposazona w $rodki do dwukierunkowe;j
radiokomunikacji na miejscu zdarzenia dla celow poszukiwania i ratownictwa z wykorzystaniem
czestotliwoscei lotniczych 121,5 MHz 1 123,1 MHz z miejsca, z ktorego jednostka jest normalnie
nawigowana.



14.8  Urzadzenia radiowe: obszar morski Al

14.8.1 Oprocz spetnienia wymagan 14.7, kazda jednostka odbywajaca podroze wytacznie w obszarze
Al powinna by¢ wyposazona w urzgdzenie radiowe zdolne do nadawania alarmu o niebezpieczenstwie
ze statku na brzeg, inicjowanego z miejsca, z ktérego zwykle nawiguje/dowodzi si¢ statkiem, dziatajace
albo:

1 w pasmie VHF z wykorzystaniem DSC; wymaganie to moze by¢ spelnione przez
radioptawe EPIRB okre§long w 14.8.3, albo przez zainstalowanie radioptawy EPIRB w
poblizu miejsca, z ktorego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie; lub

2 za poSrednictwem satelitarnej stuzby z orbity biegunowej na czestotliwosci 406 MHz;
wymaganie to moze by¢ spelnione przez satelitarng radioptawe EPIRB, wymagang w
14.7.1.6, albo przez zainstalowanie radioptawy EPIRB w poblizu miejsca, z ktérego
jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne uruchomienie; lub

3 jesli jednostka odbywa podrdéz w zasiegu stacji brzegowych pracujacych na falach
srednich (MF), wyposazonych w DSC, na falach §rednich (MF) z wykorzystaniem DSC;
lub

4 na falach krotkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub

5 za posrednictwem geostacjonarnej ustugi satelitarnej INMARSAT; wymaganie to moze
by¢ spetnione przez:

5.1 statkowg stacj¢ naziemna (ang. ship earth station) INMARSAT,; lub

5.2 satelitarng radioptawe EPIRB, wymagang w 14.7.1.6, przez zainstalowanie satelitarnej
radioptawy EPIRB w poblizu miejsca, z ktorego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo
przez jej zdalne uruchomienie.

14.8.2 Instalacja radiowa VHF, wymagana zgodnie z 14.7.1.1, powinna by¢ rowniez zdolna do
nadawania i odbioru radiokomunikacji ogélnej z wykorzystaniem radiotelefonii.

14.8.3 Jednostki odbywajace podroze wylgcznie w obszarze morza A1 mogg posiada¢, zamiast
satelitarnej radioplawy awaryjnej EPIRB wymaganej w 14.7.1.6, radioptawe EPIRB, ktora powinna
by¢:
1 zdolna do nadawania alarmu o niebezpieczenstwie za pomocg DSC na kanale 70 VHF i
umozliwiajaca lokalizacje za pomocg transpondera radarowego pracujgcego w pasmie 9

GHz;

2 zainstalowana w tatwo dostepnym miejscu;



)

gotowa do recznego uwolnienia i przeniesienia przez jedng osobg do jednostki
ratunkowej;

zdolna do swobodnego unoszenia si¢ na wodzie w przypadku zatoniecia jednostki oraz
do automatycznej aktywacji na powierzchni wody; oraz

przystosowana do r¢cznego uruchomienia.

149 Urzadzenia radiowe: obszary morskie Al i A2

14.9.1 Oprocz spelnienia wymagan podanych w 14.7, kazda jednostka odbywajaca podroze poza

obszarem morza Al, ale pozostajagca w obszarze morza A2, powinna by¢ wyposazona w:

1

11

1.2

3.1

3.2

3.3

3.3.1

3.3.2

urzadzenie radiowe MF zdolne do nadawania i odbioru, dla celéw alarmowych i
bezpieczenstwa, na czestotliwosciach:

2187,5 kHz przy uzyciu DSC; oraz
2182 kHz przy uzyciu radiotelefonii;

instalacj¢ radiowa zdolng do utrzymywania cigglego nastuchu DSC na czestotliwosci
2187,5 kHz, ktéra moze by¢ instalacja oddzielng lub polaczong z instalacjg wymagang
w 14.9.1.1.1;

srodki inicjujgce nadawanie alarmow o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg za pomoca
stuzby radiowej innej niz MF, dziatajacej albo:

za posrednictwem satelitarnej stuzby z orbity biegunowej na czgstotliwosci 406
MHz; wymaganie to moze by¢ spelnione przez satelitarng radioptawe EPIRB,
wymagang w 14.7.1.6, albo przez zainstalowanie radioptawy EPIRB w poblizu
miejsca, z ktorego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie; lub

na falach krotkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub

za posrednictwem geostacjonarnej ustugi satelitarnej INMARSAT; wymaganie
to moze by¢ spelnione przez:

urzadzenie okreslone w 14.9.3.2; lub

satelitarng radioptawe EPIRB, wymagang w 14.7.1.6, przez
zainstalowanie satelitarnej radioptawy EPIRB w poblizu miejsca, z
ktorego jednostkg normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie.



14.9.2 Inicjowanie nadawania alarmoéw o niebezpieczenstwie za pomocg urzadzen radiowych
wymienionych w 14.9.1.1 i 14.9.1.3 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktorego zwykle dowodzi
si¢/nawiguje jednostka.

14.9.3 Jednostka powinna ponadto by¢ zdolna do nadawania i odbioru radiokomunikacji ogolnej za
pomoca radiotelefonii lub telegrafii o wydruku bezposrednim przez:

.1 instalacje radiowa pracujaca na czestotliwosciach roboczych w pasmach od 1605 kHz
do 4000 kHz lub od 4000 kHz do 27500 kHz; wymaganie to moze by¢ spelnione przez
dodanie tej zdolnos$ci do urzadzenia wymaganego w 14.9.1.1; lub

.2 statkowg stacje¢ naziemng INMARSAT.
14.10 Urzadzenia radiowe: obszary morskie Al, A2 i A3

14.10.1 Oproécz spelnienia wymagan podanych w 14.7, kazda jednostka odbywajaca podroze poza
obszarami morza Al i A2, ale pozostajaca w obszarze morza A3, jesli nie spetnia wymagan podanych
w 14.10.2, powinna by¢ wyposazona w:

1 okretowa stacje naziemng INMARSAT zdolng do:

11 nadawania i odbioru facznos$ci w niebezpieczenstwie i facznosci bezpieczenstwa
z wykorzystaniem telegrafii o wydruku bezposrednim;

1.2 inicjowania i odbierania priorytetowych wywotan w niebezpieczenstwie;

1.3 prowadzenia nastluchu radiowego alarméw o niebezpieczenstwie z ladu na statek,
w tym alarmow kierowanych do $cisle okreslonych obszaréw geograficznych;
oraz

1.4 nadawania i odbioru radiokomunikacji ogélnej za pomoca radiotelefonii lub

telegrafii o wydruku bezposrednim;

2 instalacje radiowa MF zdolng do nadawania 1 odbioru, dla celéw alarmowych i
bezpieczenstwa, na czestotliwosciach:

2.1 2187,5 kHz z wykorzystaniem DSC; oraz
2.2 2182 kHz z wykorzystaniem radiotelefonii;
3 instalacje radiowg zdolng do utrzymywania ciggtego nastuchu DSC na czg¢stotliwosci

2187,5 kHz, ktéra moze by¢ instalacja oddzielng lub potaczong z instalacjg wymagang
w 14.10.1.2.1;



4

4.1

4.2

4.3

srodki inicjujace transmisj¢ alarméw o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg przez
stuzbe radiowa dziatajaca albo:

za posrednictwem satelitarnej stuzby z orbity biegunowej na czestotliwosci 406
MHz; wymaganie to moze by¢ spetnione przez satelitarng radioptawe¢ EPIRB,
wymagang w 14.7.1.6, albo przez zainstalowanie radioptawy EPIRB w poblizu
miejsca, z ktorego jednostkg normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie; lub

na falach krotkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub

za posrednictwem geostacjonarnej ustugi satelitarnej INMARSAT, przez
dodatkowg okrg¢towa stacje naziemna lub przez satelitarng radioptawe EPIRB
wymagang w 14.7.1.6, albo przez zainstalowanie satelitarnej radioptawy EPIRB
w poblizu miejsca, z ktorego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej
zdalne uruchomienie.

14.10.2 Oprocz spetlnienia wymagan podanych w 14.7, kazda jednostka odbywajaca podroze poza

obszarami morza Al i A2, ale pozostajaca w obszarze morza A3, jesli nie spetnia wymagan podanych
w 14.10.1, powinna by¢ wyposazona w:

1

11

1.2

1.3

3.1

instalacj¢ radiowa MF/HF zdolna do nadawania i odbioru, dla celéw niebezpieczenstwa
1 bezpieczenstwa, na wszystkich czgstotliwos$ciach niebezpieczenstwa i bezpieczenstwa
w pasmach od 1605 kHz do 4000 kHz oraz od 4000 kHz do 27500 kHz:

z wykorzystaniem DSC;
z wykorzystaniem radiotelefonii; oraz
z wykorzystaniem telegrafii o wydruku bezposrednim;

urzadzenie zdolne do prowadzenia nastuchu DSC na czgstotliwosciach 2187,5 kHz,
8414,5 kHz oraz na co najmniej jednej z czestotliwo$ci DSC uzywanej do wywotania
alarmowego 1 bezpieczenstwa 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz lub 16804,5 kHz w
dowolnym czasie, przy czym powinna istnie¢ mozliwo$¢ wyboru dowolnej z tych
czestotliwosci DSC  uzywanej do wywolania alarmowego 1 bezpieczenstwa.
Wyposazenie to moze by¢ niezalezne lub potaczone z wyposazeniem wymaganym w
14.10.2.1;

srodki inicjujgce nadawanie alarmow o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg za pomoca
stuzby radiowej innej niz HF, dziatajacej albo:

za posrednictwem satelitarnej stuzby z orbity biegunowej na czgstotliwosci 406
MHz; wymaganie to moze by¢ spetnione przez satelitarng radioptawe¢ EPIRB,
wymagang w 14.7.1.6, albo przez zainstalowanie radioplawy EPIRB w poblizu



miejsca, z ktorego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie; lub

3.2 za posrednictwem geostacjonarnej ustugi satelitarnej INMARSAT; wymaganie
to moze by¢ spetnione przez:

3.2.1 okretowa stacje naziemng INMARSAT; lub

3.2.2 satelitarng radioptawe EPIRB, wymagang w 14.7.1.6, przez
zainstalowanie satelitarnej radioptawy EPIRB w poblizu miejsca, z
ktérego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie.

A4 dodatkowo jednostka powinna by¢ zdolna do nadawania i odbioru radiokomunikacji
ogo6lnej z wykorzystaniem radiotelefonii lub telegrafii o wydruku bezposrednim, za
pomocy instalacji radiowej MF/HF pracujacej na czestotliwo$ciach roboczych w
pasmach od 1605 kHz do 4000 kHz oraz od 4000 kHz do 27500 kHz. Wymaganie to
moze by¢ spetnione przez dodanie tej funkcji do sprzgtu wymaganego w punkcie
14.10.2.1.

Inicjowanie nadawania alarmow o niebezpieczenstwie za pomocg urzadzen radiowych wymienionych
w 14.10.1.1, 14.10.1.2, 14.10.1.4, 14.10.2.1 oraz 14.10.2.3 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktorego
zwykle dowodzi si¢/nawiguje jednostka.

1411 Urzadzenia radiowe: obszary morskie A1, A2, A3 i A4

Oprocz spetlnienia wymagan 14.7, jednostki odbywajace podréze na wszystkich obszarach morskich
powinny by¢ wyposazone w instalacje 1 urzadzenia radiowe wymagane w 14.10.2, z tym ze urzadzenia
wymagane w 14.10.2.3.2 nie moga by¢ akceptowane jako alternatywa dla urzadzen wymaganych w
14.10.2.3.1, ktére powinny by¢ zawsze zainstalowane. Ponadto jednostki odbywajace podroze na
wszystkich obszarach morskich powinny spelnia¢ wymagania 14.10.3.

14.12 Nastuch radiowy
14.12.1 Kazda jednostka znajdujaca si¢ na morzu powinna prowadzi¢ ciagla nastuch radiowy:

1 na kanale 70 VHF DSC, jesli jednostka, zgodnie z wymaganiami 14.7.1.2, jest
wyposazona w instalacje radiowg VHF;

2 na czgstotliwosci DSC niebezpieczenstwa i bezpieczenstwa 2187,5 kHz, jesli jednostka,
zgodnie z wymaganiami 14.9.1.2 lub 14.10.1.3, jest wyposazona w urzadzenie radiowe
MF;

3 na czestotliwosciach DSC niebezpieczenstwa i bezpieczenstwa 2187,5 kHz i 8414,5
kHz, a takze na co najmniej jednej czgstotliwosci DSC niebezpieczenstwa i



bezpieczenstwa 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz lub 16804,5 kHz, odpowiedniej do
pory dnia i pozycji geograficznej jednostki, jezeli jednostka, zgodnie z wymaganiami
14.10.2.2 lub 14.11, jest wyposazona w urzadzenie radiowe MF/HF. Nastuch moze by¢
prowadzony za pomocg odbiornika skanujgcego; oraz

A4 alarmoéw niebezpieczenstwa nadawanych przez satelit¢ z 1adu na statek, jesli jednostka,
zgodnie z wymaganiami 14.10.1.1, jest wyposazona w okretowa stacje¢ naziemng
INMARSAT.

14.12.2 Kazda jednostka znajdujaca si¢ na morzu powinna prowadzi¢ nastuch radiowy informacji
dotyczacych bezpieczenstwa na morzu na odpowiedniej czgstotliwosci lub czgstotliwosciach , na
ktérych takie informacje s3 nadawane dla obszaru, po ktorym statek zegluje.

14.12.3 Do dnia 1 lutego 2005 r. kazda jednostka znajdujaca si¢ na morzu powinna nadal utrzymywac,
jesli jest to mozliwe, ciggly nastuch na kanale 16 VHF. Nastuch ten powinien by¢ prowadzony w
miejscu, z ktérego jednostka normalnie si¢ dowodzi/nawiguje.

14.13 Zrédla zasilania

14.13.1 Przez caly czas, gdy jednostka znajduje si¢ na morzu, powinno by¢ dostepne zasilanie energia
elektryczng wystarczajace do obstlugi instalacji radiowych oraz do tadowania wszelkich akumulatorow
wykorzystywanych jako rezerwowe zZrddto energii dla instalacji radiowych.

14.13.2 W przypadku awarii gldéwnego i awaryjnego zrédta energii elektrycznej na jednostce nalezy
przewidzie¢ rezerwowe 1 awaryjne zrodta energii do zasilania urzadzen radiowych celem prowadzenia
radiokomunikacji niebezpieczenstwa i bezpieczenstwa. Rezerwowe zrodto energii powinno by¢ zdolne
do jednoczesnego zasilania przez okres co najmniej 1 godziny instalacji radiowej VHF wymaganej w
14.7.1.1 oraz, odpowiednio do obszaru lub obszaréw operacyjnych, dla ktorych jednostka jest
wyposazona, instalacji radiowej MF wymaganej w 14.9.1.1, instalacji radiowej MF/HF wymaganej w
14.10.2.1 lub 14.11 lub okrgtowej stacji naziemnej INMARSAT wymagane] w 14.10.1.1 a takze
dowolnego z dodatkowych obcigzen wymienionych w 14.13.51 14.13.8.

14.13.3 Rezerwowe zrdodlo energii powinno by¢ niezalezne od mocy napedowej jednostki i jej
instalacji elektrycznej.

14.13.4  Jezeli, oprocz instalacji radiowej VHF, do rezerwowego Zrddla lub Zrédel energii mozna
podtaczy¢ dwie lub wigcej innych instalacji radiowych, o ktorych mowa w 14.13.2, to takie zrodto lub
zrédla energii powinny by¢ zdolne do jednoczesnego zasilania, przez okres okreslony w 14.13.2,
instalacji radiowej VHF oraz:

1 wszystkich innych urzadzen radiowych, ktore moga by¢ podiaczone do rezerwowego
zrédla energii w tym samym czasie; lub

2 ktorakolwiek z instalacji radiowych zuzywajacg najwigcej energii, jesli tylko jedna z
pozostatych instalacji radiowych moze by¢ podtaczona do rezerwowego zrodia energii



w tym samym czasie co instalacja radiowa VHF.

14.13.5 Rezerwowe zrddlo energii moze by¢ wykorzystane do zasilania o$wietlenia elektrycznego
wymaganego w 14.6.2.4.

14.13.6 Jezeli rezerwowym zrédltem energii jest bateria lub baterie akumulatoréw:

1 nalezy zapewni¢ $rodki automatycznego tadowania takich baterii, zdolne do
naladowania tych baterii do minimalnej wymaganej pojemnosci w ciaggu 10 godzin; oraz

2 pojemno$¢ baterii lub akumulatoréw powinna by¢ sprawdzana odpowiednig metodg w
odstepach czasu nieprzekraczajacych 12 miesiecy, gdy jednostka nie znajduje si¢ na
morzu.

14.13.7 Rozmieszczenie i instalacja baterii akumulatoréw stanowigcych rezerwowe zrédlo energii
powinny gwarantowac:

1 najwyzszg jako$¢ obstugi;

2 odpowiednig zywotnos¢;

3 odpowiedni poziom bezpieczenstwa;

A4 aby temperatura baterii pozostawala w granicach specyfikacji producenta, zaréwno

podczas fadowania, jak i w stanie spoczynku; oraz

5 aby w pelni natadowane akumulatory zapewnialy co najmniej minimalng wymagang
liczbe godzin pracy w kazdych warunkach pogodowych.

14.13.8 Jezeli nieprzerwany doptyw informacji z wyposazenia nawigacyjnego lub innego wyposazenia
jednostki do instalacji radiowej wymaganej przez niniejszy rozdzial jest niezbedny do zapewnienia jej
prawidlowego dzialania, wlaczajac w to odbiornik nawigacyjny, o ktérym mowa w 14.18, to nalezy
przewidzie¢ srodki zapewniajace nieprzerwany doplyw takich informacji w przypadku awarii gtéwnego
lub awaryjnego Zrdodla energii elektrycznej jednostki.

14.14 Wymagania eksploatacyjne

14.14.1 Wszystkie urzadzenia, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdzial, powinny by¢ typu
uznanego przez administracj¢. Takie wyposazenie powinno odpowiada¢ wymaganiom techniczno-
eksploatacyjnym nie nizszym od uchwalonych przez Organizacje.

14.15 Wymagania dotyczace konserwacji

14.15.1 Urzadzenia radiowe powinny by¢ tak zaprojektowane, aby podstawowe zespoty mozna byto



tatwo wymieni¢ bez pracochtonne;j rekalibracji i dostrajania.

14.15.2 Tam, gdzie ma to zastosowanie, urzadzenia radiowe powinny by¢ tak skonstruowane i
zainstalowane, aby byly tatwo dostepne do sprawdzania i konserwacji na statku.

14.15.3 Nalezy zapewni¢ dostepnos¢ odpowiednich informacji, umozliwiajacych wiasciwg obstuge i
konserwacje urzadzen zgodnie z wymaganiami Organizacji.

14.15.4 Do konserwacji urzadzen radiowych nalezy zapewni¢ odpowiednie narzedzia i czes$ci zapasowe.

14.15.5 Nalezy zapewni¢ taka konserwacje i utrzymanie w stanie gotowosci eksploatacyjnej urzadzen
radiowych wymaganych w niniejszym rozdziale, aby spelnialy one wymagania funkcjonalne
wymienione w 14.5 oraz przewidziane dla nich wymagania techniczno-eksploatacyjne.

14.15.6 Na statkach odbywajacych podréze w obszarach morza Al lub A2 gotowo$¢ eksploatacyjng
urzadzen radiowych nalezy zapewni¢ jedng z takich metod jak zdwajanie/dublowanie urzadzen
radiowych, naprawy na ladzie lub zdolno$¢ do wykonywania elektronicznych napraw na statku, albo
kombinacj¢ tych metod, ktéra moze by¢ zatwierdzona przez administracjg.

14.15.7 Na statkach odbywajacych podréze w obszarach morza A3 lub A4 gotowos¢ eksploatacyjna
urzadzen radiowych powinna by¢ zapewniona przez zastosowanie kombinacji co najmniej dwoch takich
metod jak dublowanie/zdwajanie urzadzen radiowych, naprawy na ladzie lub zdolno$¢ do wykonywania
elektronicznych napraw na statku, zaleznie od tego, ktore z nich bedg zatwierdzone przez Administracje,
z uwzglednieniem zalecen Organizacji.

14.15.8 W przypadku jednostek operujacych wytacznie pomigdzy portami, w ktorych dostgpne sa
odpowiednie ladowe mozliwosci konserwacji instalacji radiowych (np. serwis) oraz pod warunkiem, ze
zadna podr6z pomigdzy dwoma takimi portami nie przekracza 6 godzin, administracja moze zwolnic¢
takie jednostki z wymogu stosowania co najmniej dwoch metod konserwacji. Dla takich jednostek
nalezy stosowac co najmniej jedng metode konserwacji.

14.15.9 Podczas gdy nalezy podja¢ wszelkie uzasadnione kroki w celu utrzymania urzadzen w
sprawnym stanie technicznym, aby zapewni¢ zgodno$¢ z wszystkimi wymaganiami funkcjonalnymi
okreslonymi w 14.5, niesprawnos$¢ urzadzen zapewniajacych ogolng tacznos¢ radiowa, wymagang w
14.8, nie powinna by¢ uznawana za powodujaca niezdatnos¢ jednostki do zeglugi lub jako powdd do
opdznienia wyjscia jednostki z portoéw, w ktorych urzadzenia naprawcze nie sa fatwo dostgpne, pod
warunkiem, ze jednostka jest zdolna do wykonywania wszystkich funkcji zwigzanych z
niebezpieczenstwem 1 bezpieczenstwem.

14.15.10 Satelitarne radioptawy EPIRB powinny by¢ testowane pod katem wszystkich aspektow
sprawnosci operacyjnej w odstepach nieprzekraczajacych 12 miesigcy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem stabilnos$ci czestotliwosci, sity sygnatu i kodowania. Jednakze w przypadkach, gdy
wydaje si¢ to wlasciwe 1 uzasadnione, administracja moze przedtuzy¢ ten okres do 17 miesiecy. Test
moze by¢ przeprowadzony na poktadzie statku lub w zatwierdzonej stacji testowej lub serwisowe;.



14.16 Personel radiowy

14.16.1 Na kazdej jednostce powinien znajdowaé si¢ personel wykwalifikowany w zakresie
radiokomunikacji niebezpieczenstwa i bezpieczenstwa zgodnie z wymaganiami administracji. Personel
ten powinien posiada¢ odpowiednie certyfikaty okreslone w Regulaminie Radiokomunikacyjnym, a
jedna z tych os6b powinna by¢ wyznaczona jako gldéwna osoba odpowiedzialna za radiokomunikacj¢ w
przypadku niebezpieczenstwa.

14.16.2 Na jednostkach pasazerskich co najmniej jedna osoba posiadajgca kwalifikacje zgodnie z
14.16.1 powinna by¢ wyznaczona do petnienia wytacznie obowigzkow radiokomunikacyjnych podczas
zdarzen w niebezpieczenstwie.

14.17 Dokumentacja radiokomunikacyjna

Zgodnie z wymaganiami administracji i Regulaminu Radiokomunikacyjnego nalezy prowadzi¢ rejestr
wszystkich incydentéw zwigzanych ze stuzba radiokomunikacyjna, ktore wydaja si¢ mie¢ znaczenie dla
bezpieczenstwa zycia na morzu.

14.18 Aktualizacja pozycji

Wszystkie urzadzenia tacznosci dwukierunkowej znajdujace si¢ na pokladzie jednostek, do ktorych ma
zastosowanie niniejszy rozdziat, zdolne do automatycznego uwzgledniania pozycji jednostki w alarmie
o niebezpieczenstwie, musza automatycznie otrzymywaé te informacje z wewnetrznego lub
zewngtrznego odbiornika nawigacyjnego, jezeli taki jest zainstalowany. Jezeli taki odbiornik nie jest
zainstalowany, pozycja jednostki 1 czas, w ktorym pozycja ta byla prawidtowa, musza byc
aktualizowane recznie w odstepach czasu nieprzekraczajacych 4 godzin, gdy jednostka jest w podrézy
morskiej, tak aby byly zawsze gotowe do transmis;ji przez urzadzenie.



ROZDZIAL 15
UKLAD POMIESZCZENIA DOWODZENIA

15.1 OKkreslenia i definicje

15.1.1 ,,Obszar dowodzenia” (ang. Operating area) oznacza pomieszczenie dowodzenia oraz te
cze$ci jednostki po obu stronach i w poblizu pomieszczenia dowodzenia, ktore rozciggajg si¢ na burte
jednostki.

15.1.2 ,,Stanowisko robocze” (ang. Workstation) oznacza stanowisko, na ktorym wykonywane jest
jedno lub kilka zadan sktadajacych si¢ na okreslong czynnosé.

15.1.3 ,,Stanowisko dokowania” (ang. Docking workstation) oznacza miejsce wyposazone w $rodki
niezb¢dne do dokowania/cumowania jednostki.

15.1.4 ,Podstawowe urzadzenia sterujgce” (ang. Primary controls) to wszystkie urzadzenia sterujgce
niezbe¢dne do bezpiecznej eksploatacji jednostki w ruchu, w tym wymagane w sytuacjach awaryjnych.

15.2 Postanowienia ogolne

Projekt i rozktad pomieszczenia, z ktorego zatoga kieruje jednostkg powinny by¢ takie, aby cztonkowie
zatogi mogli prawidlowo wykonywa¢ swoje obowigzki bez nadmiernych trudnosci, zmeczenia lub
dekoncentracji oraz, aby mozliwo$¢ odniesienia przez nich obrazen, zarowno w warunkach normalnych,
jak i awaryjnych, byta sprowadzona do minimum.

15.3 Pole widzenia z pomieszczenia dowodzenia

15.3.1 Stanowisko dowodzenia powinno by¢ usytuowane powyzej wszystkich innych nadbudowek,
tak aby kierujaca zaloga mogta widzie¢ wokot caty horyzont z nawigacyjnego stanowiska pracy. Jezeli
nie jest mozliwe spelnienie powyzszego wymagania dla pojedynczego nawigacyjnego stanowiska
pracy, to stanowisko dowodzenia powinno by¢ tak urzadzone, aby caty horyzont byt widoczny przy
wykorzystaniu  dwoch potaczonych nawigacyjnych stanowisk pracy Iub innych $rodkéw
zaakceptowanych przez administracje.

15.3.2 W polu widzenia powinno by¢ jak najmniej sektorow martwych (ang. blind sectors) i powinny
one by¢ mozliwie najmniejsze. Jezeli usztywnienia miedzy oknami musza by¢ przykryte, to nie powinno
to powodowac¢ dalszych ograniczen pola widzenia ze sterowni.

15.3.3  Suma katéw martwych pol widzenia, dla sektora ograniczonego katami 22,5° mierzonymi w
kazda strone od kierunku na wprost, nie powinna przekracza¢ 20°. Zadne pojedyncze martwe pole
widzenia nie powinno by¢ szersze niz 5°. Pole widocznos$ci pomiedzy dwoma martwymi polami
widzenia nie powinno by¢ wezsze niz 10°.



15.3.4  Jezeli administracja uzna to za niezbedne, pole widzenia z nawigacyjnego stanowiska pracy
powinno umozliwia¢ nawigatorom wykorzystywanie nabieznikow od strony rufy w celu kontroli drogi.

15.3.5 Pole widzenia powierzchni morza przed dziobem, w zakresie 90° na kazdg burtg, dla
nawigatoroéw siedzacych na stanowisku dowodzenia nie powinno by¢ przystoni¢te na odlegtos¢ wigksza
niz jedna dhugosc¢ jednostki bez wzgledu na zanurzenie jednostki, przeglgbienie i tadunek poktadowy.

15.3.6  Pole widzenia ze stanowiska cumowania w porcie (dokowania), jezeli jest ono oddalone od
stanowiska dowodzenia, powinno pozwala¢ jednemu kierujacemu na bezpieczne manewrowanie
jednostka przy dobijaniu do nabrzeza.

15.4 Pomieszczenie dowodzenia

1541 Projekt i rozklad pomieszczenia dowodzenia, jak réwniez lokalizacja i rozplanowanie
poszczegblnych stanowisk powinny zapewnia¢ wymagane pole widzenia dla wszystkich prowadzonych
dziatan.

15.4.2 Pomieszczenie dowodzenia jednostka nie powinno by¢ wykorzystywane do innych celéw niz
do nawigacji, tacznosci 1 innych dziatan istotnych dla bezpiecznej eksploatacji jednostki i jej napedu
oraz dla bezpieczenstwa pasazerow i tadunku.

1543 Pomieszczenie dowodzenia powinno by¢ wyposazone Ww zintegrowane stanowisko
dowodzenia, nawigacji, manewrowania i facznos$ci oraz tak urzadzone, aby moglo pomiesci¢ wszystkie
osoby niezbedne do bezpiecznego prowadzenia jednostki.

15.4.4  Zestaw wyposazenia i srodkéw do nawigacji, manewrowania, tagcznos$ci i sterowania oraz inne
podstawowe przyrzady powinny by¢ rozmieszczone wystarczajaco blisko siebie, aby umozliwic,
zarowno oficerowi odpowiedzialnemu, jak i kazdemu oficerowi wspomagajgcemu, odbiera-nie
wszystkich niezbednych informacji, a takze obstuzenie w pozycji siedzacej, stosownie do potrzeb,
wszystkich urzadzen sterowniczych 1 wyposazenia. Urzadzenia i Srodki stuzace do wymienionych zadan
powinny by¢, w razie koniecznos$ci, zdwojone.

1545 Jezeli w pomieszczeniu dowodzenia usytuowano oddzielne stanowisko robocze do nadzoru
silnika, to usytuowanie i obsluga tego stanowiska nie powinna przeszkadza¢ w wykonywaniu na
stanowisku dowodzenia podstawowych zadan.

1546 Rozmieszczenie wyposazenia radiowego nie powinno przeszkadza¢ w wykonywaniu na
stanowisku dowodzenia podstawowych zadan nawigacyjnych.

15.4.7 Projekt i rozklad pomieszczenia, z ktérego zatoga kieruje jednostka oraz rozmieszczenie
wzgledem siebie podstawowych urzadzen sterowniczych powinny by¢ ocenione w odniesieniu do
zasadniczej wielkos$ci obsady wachtowej. Jezeli jest proponowana obsada minimalna, to projekt i
rozplanowanie urzadzen sterowniczych do zadan podstawowych i dla tacznosci powinny by¢ takie, aby
urzadzenia te stanowily zintegrowane eksploatacyjne i awaryjne centrum dowodzenia, z ktorego



jednostka moze by¢ kontrolowana przez zatoge wachtowa we wszystkich okolicznosciach
eksploatacyjnych i awaryjnych, bez koniecznosci opuszczania pomieszczenia przez ktoregokolwiek
cztonka zatogi.

15.4.8 Siedzenia powinny by¢ tak umieszczone wzgledem podstawowych urzadzen sterowniczych,
zeby kazdy cztonek zalogi zajmujacy odpowiednio dopasowane siedzenie, przy zachowaniu zgodnosci
z wymaganiem 15.2, mogt bez przeszkod:

1 wykonywa¢ petne i1 nieograniczone ruchy wszystkimi urzadzeniami sterowniczymi,
zaréwno oddzielnie, jak 1 we wszystkich mozliwych kombinacjach ruchowych z innymi
urzadzeniami sterowniczymi; oraz

.2 na wszystkich stanowiskach pracy wywiera¢ sity sterujgce odpowiednie dla manewru,
ktéry ma by¢ wykonany.

15.4.9 Jezeli na stanowisku, z ktorego jednostka moze by¢ kierowana, siedzenie zostalo ustawione
odpowiednio do potrzeb zajmujacej je osoby, to niedopuszczalne jest, aby dla umozliwienia obstugi
jakiegokolwiek urzadzenia sterowniczego konieczna byta kolejna zmiana ustawienia.

15.4.10 Najednostkach dla ktorych administracja uzna, ze kierujaca nig zatoga powinna uzywac pasow
bezpieczenstwa, powinno by¢ mozliwe spetnienie, w odniesieniu do wymienionych czlonkéw zatogi
majacych prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa, wymagania 15.4.4. Nie dotyczy to tych urzadzen
sterowniczych, ktoérych uzycie bedzie, co powinno by¢ wykazane, potrzebne niezwykle rzadko, 1 ktore
nie sg zwigzane z utrzymaniem bezpieczenstwa.

15411 Zintegrowane stanowisko dowodzenia powinno by¢ wyposazone w urzadzenia dostarczajace
odpowiednich informacji umozliwiajacych oficerowi dowodzacemu i1 kazdemu asystujagcemu mu
oficerowi bezpieczne i skuteczne wykonywanie funkcji nawigacyjnych i bezpieczenstwa.

15.4.12 Nalezy podja¢ odpowiednie srodki, aby zapobiec rozpraszaniu uwagi zatogi przez pasazerow.
15.5 Przyrzady pokladowe i stot do map

155.1 Przyrzady, tablice przyrzadow oraz urzadzenia sterownicze powinny by¢ zamontowane na
stale w pulpitach lub w innych miejscach, wtasciwych z uwagi na wymogi dziatania i konserwacji oraz
na warunki srodowiskowe. Wymaganie powyzsze nie powinno uniemozliwia¢ zastosowania nowych
technik sterowania lub wskazan, pod warunkiem ze proponowane rozwigzania nie beda gorsze od
uznanych norm.

15.5.2  Wszystkie przyrzady powinny by¢ zgrupowane w sposob logiczny zgodnie z ich funkcjami. Z
uwagi na mozliwe niebezpieczenstwo pomyiki, przyrzady nie powinny by¢ usprawniane przez taczenie
funkcji lub przetaczanie funkcji pomiedzy przyrzadami.

15.5.3 Przyrzady przeznaczone do uzytku ktoregokolwiek cztonka zatogi kierujacego jednostka
powinny by¢ wyraznie widoczne i fatwe do odczytania:



1 przy minimalnym mozliwym odchyleniu od normalnej pozycji siedzacej i linii wzroku;
oraz

2 przy minimalnym ryzyku pomylki we wszystkich prawdopodobnych warunkach
eksploatacji.

1554 Na przyrzadach waznych dla bezpiecznej eksploatacji jednostki powinny by¢ oznaczone
wszystkie ograniczenia, jezeli informacja ta nie jest wyraznie przedstawiona kierujacej zatodze w inny
sposob. Tablice przyrzadow stanowigce awaryjne urzadzenia sterownicze do wodowania tratw
ratunkowych oraz tablice systemow gaszenia pozaru powinny znajdowac si¢ w oddzielnych i wyraznie
oznaczonych miejscach w rejonie dowodzenia.

1555 Przyrzady i urzadzenia sterownicze powinny by¢ zaopatrzone w $rodki do ich ostaniania i
przyciemniania w celu zmniejszenia odblaskow i odbi¢, a takze aby zapobiec ograniczeniu ich
czytelnosci nawet przy silnym o$wietleniu.

155.6 Gorne powierzchnie pulpitow 1 przyrzadow powinny mie¢ pokrycie ciemne i
przeciwodblaskowe.

15.5.7 Przyrzady 1 wyswietlacze, przekazujace informacje wzrokowe wigcej niz jednej osobie,
powinny by¢ umieszczone tak, aby byty fatwo widoczne dla wszystkich uzytkownikéw rownoczesnie.
Jezeli nie jest to mozliwe, wowczas takie przyrzady lub wyswietlacze powinny by¢ zdwojone.

1558 Jesli administracja uzna to za konieczne, pomieszczenie dowodzenia powinno byc¢
wyposazone w odpowiedni stét do pracy z mapa nawigacyjng. Stot powinien by¢ oswietlony.
Oswietlenie stotlu powinno by¢ ostonigte tak, aby nie przeszkadzalo w operowaniu innymi
urzadzeniami.

15.6 Oswietlenie

15.6.1 Nalezy zapewni¢ zadowalajaca intensywno$¢ os$wietlenia, umozliwiajaca personelowi
kierujagcemu odpowiednie wykonywanie jego zadan zaréwno w porcie, jak i w morzu, w dzien i w nocy.
W warunkach prawdopodobnego uszkodzenia systemu o$wietleniowego, zmniejszenie o$wietlenia
podstawowych przyrzadéw powinno by¢ jedynie niewielkie.

15.6.2 Nalezy zadba¢ o to, aby w rejonie dowodzenia unikngé¢ oslepiania i powstawania mylacych
obrazow odbitych. Nalezy unika¢ duzego kontrastu jasnosci miedzy rejonem pracy a otoczeniem. Dla
zmniejszenia do minimum odblaskow posrednich nalezy stosowac¢ powierzchnie przeciwodblaskowe
lub matowe.

15.6.3 W celu uzyskania odpowiedniego natezenia i kierunkéw oswietlenia nalezy zapewnié
dostateczng elastyczno$¢ systemu oswietlenia, co umozliwi kierujagcemu personelowi dostosowanie
kierunku 1 sity oswietlenia do r6znych rejonow pomieszczenia dowodzenia oraz do poszczegdlnych
przyrzadow i urzadzen sterowniczych.



15.6.4 Tam gdzie to mozliwe, z wylaczeniem stolu do map, w rejonach lub na elementach
wyposazenia, ktore w stanie eksploatacyjnym wymagaja oswietlenia, nalezy stosowac czerwone
oswietlenie w celu utatwienia adaptacji wzroku do ciemnosci.

15.6.5 Nalezy umozliwi¢ dostrzeganie ukazywanych informacji oraz rozpoznawanie urzadzen
sterowniczych kiedy jest ciemno.

15.6.6 Dodatkowe wymagania dotyczace o$wietlenia podano w 12.7 1 12.8.
15.7 Okna

15.7.1 Nalezy stosowac jak najmniej ram dzielagcych okna znajdujace si¢ w $cianie przedniej, w
$cianach bocznych oraz w drzwiach. Nie wolno stosowaé zadnego dzielenia okna znajdujacego si¢
bezposrednio przed stanowiskiem dowodzenia.

15.7.2 Administracje powinny upewni¢ si¢, ze przez caly czas, niezaleznie od warunkow
pogodowych, zapewniona jest dobra widoczno$¢ przez okna pomieszczenia dowodzenia. Srodki
przewidziane do utrzymania okien w stanie czystym powinny by¢ takie, aby zadne ich pojedyncze,
prawdopodobne 1 mozliwe uszkodzenie nie powodowalo ograniczenia czystego pola widzenia, ktore
miatoby istotny wptyw na mozliwo$¢ kontynuowania podrdozy i doprowadzenia jednostki do celu przez
kierujaca nig zatoge.

15.7.3 Nalezy zastosowa¢ rozwigzania zapobiegajace wptywowi odblaskow $wiatta stonecznego na
widocznos$¢ w kierunku dziobu ze stanowiska dowodzenia. Nie zezwala si¢ na uzywanie w oknach szkla
spolaryzowanego lub barwionego.

15.7.4  Okna w pomieszczeniu dowodzenia powinny by¢ ustawione pod takim katem, aby zmniejszac
niepozadane odbicia $wiatla.

15.7.5 Okna powinny by¢ wykonane z materialu, ktory w przypadku rozbicia nie rozpada si¢ na
niebezpieczne fragmenty.

15.8 Srodki lacznosci

15.8.1 Nalezy, stosownie do potrzeb, zastosowa¢ srodki, do ktérych bedzie miata dostep zatoga,
zapewniajace tagcznos$¢ z kazdym z czlonkdéw zatogi 1 z innymi osobami na jednostce w warunkach
normalnych i awaryjnych.

15.8.2 Nalezy zainstalowa¢ $rodki taczno$ci migdzy pomieszczeniem dowodzenia a
pomieszczeniami zawierajacymi istotne urzgdzenia maszynowe, tacznie z wszystkimi awaryjnymi
stanowiskami kontroli i sterowania, bez wzgledu na to, czy urzadzenia maszynowe sg sterowane zdalnie
Czy miejscowo.

15.8.3 Nalezy =zastosowa¢ $rodki do ogodlnego przekazywania informacji 1 komunikatéw



bezpieczenstwa ze stanowisk kontroli i sterowania do wszystkich rejonow, do ktorych maja dostgp
pasazerowie 1 zatoga.

15.8.4 Nalezy =zastosowa¢ s$rodki umozliwiajagce kontrole, odbidor i nadawanie radiowych
komunikatéw bezpieczenstwa w pomieszczeniu dowodzenia.

15.9 Temperatura i wentylacja

Pomieszczenie dowodzenia powinno by¢ wyposazone w odpowiednie systemy kontroli temperatury
oraz wentylacje.

1510 Kolory

Materialy wykonczeniowe powierzchni wewnatrz pomieszczenia dowodzenia powinny mieé
odpowiedni kolor i wykonczenie zapobiegajace odbiciom $wiatla.

15.11  SrodKi bezpieczenstwa

W rejonie dowodzenia nie powinno by¢ zagrozen fizycznych dla obstugi. Podlogi w tym rejonie
powinny mie¢ wlasciwosci przeciwposlizgowe, zardwno w stanie suchym, jak i mokrym. Powinny by¢
zainstalowane odpowiednie porgcze. Drzwi powinny by¢ wyposazone w urzadzenia blokujace ich ruch,
zaroOwno gdy sg otwarte jak i1 zamknigte.



ROZDZIAL 16
SYSTEMY STABILIZACYJINE

16.1 Okreslenia i definicje

16.1.1 ,,System stabilizacyjny” (ang. Stabilization control system) oznacza system przeznaczony do
stabilizacji gléwnych parametréw potozenia jednostki, przechytu, przeglebienia, kursu, a takze do
stabilizacji ruchow jednostki: kotysan bocznych i wzdluznych, myszkowania i nurzania. Z tej definicji
wylaczone sg urzadzenia niezwigzane z bezpieczng eksploatacja jednostki, np. systemy zmniejszajace
niewygody podrozy morskie;j.

Glownymi elementami systemu stabilizacyjnego moga by¢:

1 urzadzenia takie jak stery, ptaty, klapy, fartuchy, wentylatory, dysze wodne, pgdniki
przechylne i sterowalne, pompy do przemieszczania ptyndéw;

.2 napedy poruszajace urzadzenia stabilizujace; oraz
3 wyposazenie do zbierania i przetwarzania danych w celu podejmowania decyzji i
wydawania polecen, takie jak czujniki, sterowniki programowane oraz dzialajace

automatycznie uktady bezpieczenstwa.

16.1.2 ,Samostabilizacja” (ang. Self-stabilization) jednostki jest to stabilizacja zapewniana wytgcznie
przez specyficzne wlasciwosci jednostki.

16.1.3 ,,Stabilizacja wymuszona” (ang. Forced stabilization) jednostki to stabilizacja osiggana przez:
.1 system sterowania automatycznego; lub
.2 system sterowania recznego; lub
3 system kombinowany, ktéry taczy elementy systemu automatycznego i recznego.

16.1.4 ,Stabilizacja rozszerzona” (ang. Augmented stabilization) oznacza potaczenie samostabilizacji
I stabilizacji wymuszonej.

16.1.5 ,,Urzadzenie stabilizujace” (ang. Stabilization device) oznacza urzadzenie wymienione w
16.1.1.1, za pomocg ktérego generowane sg sity kontrolujace potozenie jednostki.

16.1.6 ,,Uklad automatycznej kontroli bezpieczenstwa” (ang. Automatic safety control) to uktad
logiczny przetwarzajacy dane i podejmujacy decyzje o wprowadzeniu jednostki w stan wypornosciowy

lub inny bezpieczny stan, jesli wystapi sytuacja zagrazajaca bezpieczenstwu.

16.2 Wymagania ogélne



16.2.1 Systemy stabilizacyjne powinny by¢ wykonane w taki sposob, aby w przypadku awarii lub
btednego zadzialania ktéregokolwiek z urzadzen lub wyposazenia stabilizujgcego, istniata mozliwo$¢
zachowania w bezpiecznych granicach podstawowych parametrow ruchu jednostki za pomoca
sprawnych urzadzen stabilizacyjnych albo sprowadzenia jednostki do stanu wypornosciowego lub
innego stanu bezpiecznego.

16.2.2 W przypadku uszkodzenia jakiegokolwiek wyposazenia automatyki, urzadzenia
stabilizujacego lub jego napedu, parametry ruchu jednostki powinny pozostawa¢ w bezpiecznych
granicach.

16.2.3 Jednostka wyposazona w automatyczny system stabilizacyjny powinna by¢ wyposazona w
automatyczny uktad kontroli bezpieczenstwa, chyba ze redundancja systemu zapewnia rownowazne
bezpieczenstwo. Tam, gdzie zainstalowany jest uktad automatycznej kontroli bezpieczenstwa, nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ jego przesterowania i anulowania z gtéwnego stanowiska dowodzenia.

16.2.4 Parametry 1 poziomy, przy ktérych dowolny uktad automatycznej kontroli bezpieczenstwa
wydaje polecenie zmniejszenia predkosci i bezpiecznego przejs$cia jednostki w stan wypornosciowy lub
inny bezpieczny tryb, powinny uwzglednia¢ bezpieczne wartosci przechytu, przeglebienia, odchylenia
oraz kombinacji przeglebienia i zanurzenia, odpowiednie dla danej jednostki i warunkow eksploatacii;
a takze mozliwe konsekwencje awarii zasilania urzadzen napgdowych, unoszacych lub stabilizujacych.

16.2.5 Parametry 1 jako$¢ stabilizacji jednostki, zapewniane przez automatyczny System
stabilizacyjny, powinny by¢ zadowalajace z punktu widzenia przeznaczenia i warunkow eksploatacji
jednostki.

16.2.6  Analiza przyczyn i skutkow wad powinna obejmowac system stabilizacji.
16.3 Systemy kontroli wysokosci i przechylu

16.3.1 Jednostka wyposazona w automatyczny system sterowania powinna posiada¢ automatyczny
uklad bezpieczenstwa. Prawdopodobne uszkodzenia powinny mie¢ jedynie niewielki wplyw na
dziatanie catego automatycznego systemu sterowania i powinna istnie¢ mozliwos¢ niezwlocznego
przeciwdziatania temu uszkodzeniu przez zaloge obstugujaca system.

16.3.2 Parametry i poziomy, przy ktéorych uktad automatycznej kontroli wydaje polecenie
zmniejszenia predkosci 1 bezpiecznego przejScia jednostki w stan wyporno$ciowy lub inny tryb
bezpieczny, powinny uwzgledniaé poziomy bezpieczenstwa podane w sekcji 2.4 Zatacznika 3 oraz
bezpieczne warto$ci manewrow witasciwe dla danej jednostki 1 rodzaju zeglugi.

16.4 Demonstracje

16.4.1 Limity bezpiecznego uzytkowania ktéregokolwiek z urzadzen systemu stabilizacyjnego
powinny opiera¢ si¢ na demonstracjach i procesie weryfikacji zgodnie z Zatacznikiem 9.



16.4.2 Demonstracja zgodnie z Zalacznikiem 9 powinna okresli¢ wszelkie niekorzystne skutki dla
bezpiecznej eksploatacji jednostki w przypadku catkowicie niekontrolowanego wychylenia
ktoregokolwiek z urzadzen sterujacych. Wszelkie ograniczenia eksploatacyjne, ktoére moga byé
konieczne do zagwarantowania, ze redundancja lub zabezpieczenia w systemach zapewniaja
rownowazny poziom bezpieczenstwa, powinny zosta¢ uwzglednione w instrukcji obstugi jednostki.



ROZDZIAL. 17
OBSLUGA, STEROWNOSC I MANEWROWOSC

171 Postanowienia ogolne

Bezpieczenstwo eksploatacji jednostki w normalnych warunkach eksploatacyjnych oraz w sytuacjach
awarii wyposazenia jednostki, do ktérej ma zastosowanie niniejszy Kodeks, powinno by¢
udokumentowane i zweryfikowane za pomocg testow w petnej skali, uzupelnionych w stosownych
przypadkach testami modelowymi prototypu jednostki. Celem testow jest okreslenie informacji, ktore
majg by¢ zawarte w instrukcji obstugi jednostki w odniesieniu do:

.1  ograniczen eksploatacyjnych;
.2 procedur operowania jednostka w ramach ograniczen eksploatacyjnych;
3 dziatan, ktére nalezy podja¢ w przypadku przewidzianej awarii; oraz

4 ograniczen, ktorych nalezy przestrzega¢ w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji po
wystapieniu okreslonych awarii.

Informacje operacyjne powinny by¢ dostgpne na poktadzie w celu udzielania wskazowek lub jednostka
powinna by¢ wyposazona w system przyrzadow do sprawdzania parametréw operacyjnych on-line,
ktory powinien by¢ uznany przez administracj¢ z uwzglednieniem standardow przetwarzania i
prezentacji pomiaréw opracowanych przez Organizacje. Jako minimum, system powinien mierzy¢
przyspieszenia co najmniej w trzech osiach w poblizu wzdtuznego srodka cigzkosci jednostki.

17.2 Potwierdzenie zgodnosci

17.2.1 Informacje dotyczace sterownosci i manewrowosci, ktore powinny by¢ zawarte w instrukcji
operacyjnej jednostki, powinny obejmowac charakterystyki podane w 17.5, jesli ma to zastosowanie,
list¢ parametrow najgorszych przewidywanych warunkdéw wplywajacych na sterowalno$¢ 1
manewrowos¢ zgodnie z 17.6, informacje o bezpiecznych predkosciach maksymalnych zgodnie z 17.9
oraz dane dotyczace osiggow zweryfikowane zgodnie z Zatgcznikiem 9.

17.2.2 Informacje o ograniczeniach eksploatacyjnych, ktéore powinny by¢ zawarte w instrukcji
operacyjnej trasy, powinny obejmowac charakterystyki podane w 17.2.1, 17.5.4.11 17.5.4.2.

17.3 Masa i Srodek ci¢zkosci
Zgodnos$¢ z kazdym z wymagan dotyczacych obshlugi, sterowno$ci i manewrowos$ci ustala si¢ dla
wszystkich kombinacji cigzaru i potozenia $rodka cigzkosci istotnych dla bezpieczenstwa eksploatacji

w zakresie cigzarow az do maksymalnej dopuszczalnej masy.

17.4 Skutki awarii



Skutki kazdej prawdopodobnej awarii urzadzen lub komponentow stuzacych do sterowania, kontroli i
obstugi jednostki (np. zasilania, zasilania wspomagajacego, kontroli trymu i stabilizacji rozszerzonej)
muszg zosta¢ ocenione pod katem utrzymania bezpiecznego poziomu eksploatacji jednostki. Skutki
awarii uznanej za krytyczng zgodnie z Zatgcznikiem 4 nalezy zwerytikowac zgodnie z Zatgcznikiem 9.

17.5 Sterownos$¢ i manewrowos¢

17.5.1 Instrukcja obstugi jednostki powinna zawiera¢ wskazowki dla cztonkoéw zalogi dotyczace
wymaganych dziatan i ograniczen eksploatacyjnych jednostki w przypadku wystapienia okreslonych
awarii.

17.5.2  Konieczne jest dopilnowanie, aby wysitek wymagany do obstugi urzadzen sterujacych w
najgorszych zamierzonych warunkach nie byt taki, ze osoba sterujaca bedzie nadmiernie zmeczona lub

rozproszona wysitkiem niezbednym do utrzymania bezpiecznej eksploatacji jednostki.

17.5.3 W krytycznych warunkach projektowych jednostka powinna by¢ sterowalna i zdolna do
wykonywania manewrow niezbednych do jej bezpiecznej eksploataciji.

17.5.4.1 Nastepujace zjawiska i czynniki wystgpujace w czasie normalnej eksploatacji, a takze w czasie
I w nastepstwie wystepujacych uszkodzen nalezy wzig¢ pod uwage przy ustalaniu ograniczen
eksploatacyjnych jednostki:

1 myszkowanie;

2 zwrotno$¢;

.3 sprawnos¢ autopilota i1 sterowania kierunkiem;

4 zatrzymywanie w warunkach normalnych i awaryjnych;

5 stateczno$¢ w stanie niewypornosciowym wzgledem trzech osi 1 przy przechyle;

6 przeglebienie;

.7 kotysanie;

.8 pluzenie;

.9 ograniczenia sily unoszenia;

10 przeciaganie;

A1 trzaskanie;



12 nurzanie dziobu.
17.5.4.20kreslenia podane w 17.5.4.1.2, .6, .7 i .11 zdefiniowane sg nastepujaco:

1, Zwrotno$¢” (ang. turning) jest to szybko$¢ zmiany kierunku ruchu jednostki przy jej
normalnej maksymalnej predkosci eksploatacyjnej przy okre§lonym stanie wiatru i
morza.

2 ,,Pluzenie” (ang. plough in) jest mimowolnym ruchem polegajacym na trwalym wzro$cie
oporu pojazdu na poduszce powietrznej przy wzroscie predkosci, zwykle zwigzanym z
czesciowym zapadnigciem si¢ systemu poduszek.

3 ,,Ograniczenia sily unoszenia” (ang. lift power limitations) sa to ograniczenia natozone
na urzadzenia i podzespoty zapewniajace site no$na.

4, Trzaskanie”( ang. slamming) jest uderzeniem wody w spod kadtuba w cze$ci dziobowej
jednostki.

17.6 Zmiana powierzchni operacyjnej i trybu pracy

Podczas przejscia z jednego rodzaju powierzchni operacyjnej lub trybu pracy na inny nie moze dojs$é¢
do niebezpiecznej zmiany statecznos$ci, sterownosci lub potozenia jednostki. Kapitan musi mie¢ dostep
do informacji o zmianie charakterystyki zachowania jednostki podczas przejscia.

17.7 Nierownosci na powierzchni wody

Czynniki ograniczajace zdolnos$¢ jednostki do poruszania si¢ po pochylym terenie, stopniach lub
nieciggtosciach na powierzchni wody nalezy okresli¢, w stosownych przypadkach, 1 udostepnic¢
kapitanowi.

17.8 Przyspieszanie i zwalnianie

Administracja musi upewni¢ si¢, ze najbardziej prawdopodobne przyspieszanie lub zwalnianie
jednostki, spowodowane jakgkolwiek przewidywang awarig, procedurami awaryjnego zatrzymania lub
innymi prawdopodobnymi przyczynami, nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla osob znajdujacych si¢ na
jednostce.

17.9 Predkosci

Bezpieczne predkosci maksymalne nalezy okresla¢, biorac pod uwage ograniczenia z 4.3.1, tryby pracy,
site 1 kierunek wiatru oraz skutki mozliwych awarii dowolnego uktadu unoszacego lub napedowego na

spokojnej wodzie, wzburzonej wodzie i na innych powierzchniach, odpowiednio do jednostki.

17.10  Minimalna glebokos¢é wody



Nalezy okresli¢ minimalng glebokos¢ wody i inne odpowiednie informacje wymagane dla eksploatacji
jednostki we wszystkich trybach jej pracy.

17.11  Przeswit konstrukcji sztywnej

W przypadku jednostek amfibijnych na poduszce powietrznej nalezy okresli¢ przeswit najnizszego
punktu konstrukcji sztywnej nad powierzchnig morza.

17.12  Praca w warunkach ograniczonego o$wietlenia
Harmonogram préb powinien obejmowaé operacje wystarczajace do oceny adekwatno$ci o§wietlenia

wewnetrznego 1 zewnetrznego oraz widoczno$ci w warunkach normalnego i awaryjnego zasilania
elektrycznego podczas manewrow serwisowych, rejsowych i dokowania.



ROZDZIAL 18
WYMAGANIA EKSPLOATACYJINE

CZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE

18.1 Kontrola eksploatacyjna jednostki

18.1.1 Na poktadzie jednostki powinien znajdowaé si¢ Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej,
pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej lub ich uwierzytelnione kopie, a takze kopie instrukcji
operacyjnej trasy, instrukcji eksploatacji jednostki oraz kopia takich elementow instrukcji obstugi
technicznej, jakich moze wymaga¢ Administracja.

18.1.2 Jednostka nie moze by¢ celowo eksploatowana poza najgorszymi przewidzianymi warunkami i
ograniczeniami okreslonymi w pozwoleniu na eksploatacje jednostki szybkiej, certyfikacie
bezpieczenstwa jednostki szybkiej lub w dokumentach, o ktorych mowa w tych dokumentach.

18.1.3 Administracja wydaje pozwolenie na eksploatacje jednostki szybkiej, gdy jest przekonana, ze
operator poczynit odpowiednie przygotowania z punktu widzenia ogélnego bezpieczenstwa, oraz cofa
to pozwolenie, jesli takie przygotowania nie sa wykonywane w sposob zadowalajacy administracje.
Obejmuje to w szczegodlnosci:

1 przydatnos¢ jednostki do wykonywania zamierzonej ushugi, z uwzglednieniem
ograniczen eksploatacyjnych i informacji zawartych w instrukcji operacyjnej dla danej
trasy;

2 adekwatno$¢ warunkow operacyjnych podanych w instrukcji operacyjnej trasy;

3 ustalenia dotyczace uzyskiwania informacji pogodowych, na podstawie ktorych mozna

zezwoli¢ na rozpoczgcie podrozy;

4 zapewnienie w obszarze operacyjnym portu bazowego wyposazonego w urzadzenia
zgodnie z 18.1.4.

5 wyznaczenie 0soby odpowiedzialnej za decyzje o odwotaniu lub opdznieniu danego
rejsu, np. w $wietle dostepnych informacji pogodowych;

.6 wystarczajacy sktad zatogi wymagany do obstugi jednostki, rozmieszczenia i obsadzenia
jednostek ratunkowych, nadzoru nad pasazerami, pojazdami i tadunkiem zaréwno w
warunkach normalnych, jak i awaryjnych, jak to okreslono w pozwoleniu na eksploatacj¢
jednostki szybkiej. Sktad zatogi powinien by¢ taki, aby dwoch oficerow petnito stuzbe
w pomieszczeniu dowodzenia, gdy jednostka jest w drodze, przy czym jednym z nich
moze by¢ kapitan;
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kwalifikacje 1 wyszkolenie zatogi, w tym kompetencje w odniesieniu do konkretnego
typu jednostki i planowanych ustug jakie jednostka oferuje, a takze instrukcje dotyczace
bezpiecznych procedur operacyjnych;

ograniczenia w zakresie iloSci godzin pracy, grafiku zatogi i wszelkich innych ustalen
zapobiegajacych zmeczeniu, w tym odpowiednie okresy odpoczynku;

szkolenie zalogi w zakresie obstugi jednostki oraz procedur awaryjnych;

utrzymywanie kompetencji zatogi w zakresie obslugi jednostki oraz procedur
awaryjnych;

ustalenia dotyczace bezpieczenstwa na terminalach oraz zgodno$¢ z wszelkimi
istniejacymi ustaleniami dotyczacymi bezpieczenstwa, stosownie do przypadku;

ustalenia dotyczace kontroli ruchu statkéw oraz zgodno$¢ z wszelkimi istniejagcymi
ustaleniami dotyczacymi kontroli ruchu statkéw, jesli ma to zastosowanie;

ograniczenia i/lub przepisy odnoszace si¢ do ustalania pozycji oraz do eksploatacji
jednostki w nocy lub przy ograniczonej widocznosci, w tym odpowiednio do korzystania

z radaru i/lub innych elektronicznych pomocy nawigacyjnych;

dodatkowe wyposazenie, ktore moze by¢ wymagane ze wzgledu na specyfike
planowanej ustugi oferowanej przez jednostke, na przyktad praca w nocy;

ustalenia dotyczace facznosci migdzy jednostka, radiostacjami brzegowymi,
radiostacjami w portach bazowych, stuzbami ratowniczymi i1 innymi statkami, w tym
czestotliwosci radiowe, ktore maja by¢ uzywane i wachty, ktore maja by¢ petnione;
prowadzenie dokumentacji umozliwiajgcej administracji sprawdzenie:

czy jednostka jest eksploatowana zgodnie z okreslonymi parametrami,

przestrzegania terminéw alarmoéw ¢wiczebnych/procedur awaryjnych
bezpieczenstwa;

liczby godzin przepracowanych przez zatoge;

liczby pasazerow na poktadzie;

zgodnosci z wszelkimi przepisami prawa, ktorym podlega jednostka;
sposobu eksploatacji jednostki; oraz

prawidtowej konserwacji jednostki 1 jej urzadzen zgodnie z zatwierdzonymi

i



harmonogramami;

17  ustalenia gwarantujgce, ze wyposazenie jest utrzymywane zgodnie z wymaganiami
administracji oraz zapewniajgce koordynacj¢ przekazywania informacji dotyczacych
sprawnosci  jednostki 1 jej wyposazenia pomigdzy pracownikami operatora
odpowiedzialnymi za obsluge a tymi ktérzy zajmuja si¢ konserwacja jednostki i jej
urzadzen;

.18  istnienie oraz stosowanie odpowiednich instrukcji dotyczacych:
18.1 zatadunku jednostki tak, aby ograniczenia dotyczace jej masy 1 §rodka cigzkosci

mogly by¢ skutecznie przestrzegane, a tadunek byl, w razie potrzeby,
odpowiednio zabezpieczony;

18.2 zapewnienia odpowiednich zapaséw paliwa;
18.3 metod dziatania w przypadku racjonalnie przewidywalnych sytuacji awaryjnych;
oraz
19 dostarczenie przez operatorow planéw awaryjnych dla przewidywalnych incydentow

obejmujacych wszystkie dziatania na ladzie dla kazdego scenariusza. Plany powinny
dostarcza¢ zatogom eksploatujacym jednostki informacje dotyczace stuzb poszukiwania
1 ratowania (SAR) oraz lokalnych administracji i organizacji, ktére moga uzupekniac
zadania podejmowane przez zalogi przy uzyciu dostepnego im sprzetu.

18.1.4 Administracja okresli maksymalng dopuszczalng odleglo$¢ od portu bazowego lub miejsca
schronienia po dokonaniu oceny postanowien podanych w 18.1.3.

18.1.5 Kapitan powinien zapewni¢ wdrozenie skutecznego systemu nadzoru 1 raportowania
zamykania i otwierania dostepow, o ktorych mowa w 2.2.4.212.2.4.3.

18.2 Dokumentacja wymagana na jednostce

Armator odpowiada za dostarczenie jednostce odpowiednich informacji i wskazéwek w formie
instrukcji technicznych umozliwiajacych bezpieczng obstuge i konserwacj¢ jednostki. Instrukcje
techniczne powinny sktada¢ si¢ z instrukcji obstugi trasy, instrukcji obstugi jednostki, instrukcji
dotyczacej szkolen, instrukcji konserwacji i harmonogramu przegladow. W razie konieczno$ci
informacje te muszg by¢ aktualizowane.

18.2.1 Instrukcja obstugi jednostki

Instrukcja obstugi jednostki powinna zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

1 podstawowe dane jednostki;
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.16

17

171

opis jednostki 1 jej wyposazenia;
procedury sprawdzania szczelnosci przedzialdéw wyporno$ciowych;

szczegbly wynikajace ze zgodnos$ci z wymaganiami rozdziatu 2, ktéore mogg byc¢
bezposrednio uzyteczne dla zatogi w sytuacji awaryjne;j;

procedury kontroli uszkodzen (np. informacje zawarte w planie kontroli uszkodzen
wymaganym prawidlem I1-1/23 lub 11-1/25-8.2 Konwencji, w zaleznosci od przypadku);

opis 1 dziatanie systemdéw maszynowych;

opis 1 dziatanie systemoéw pomocniczych;

opis i dziatanie systeméw zdalnego sterowania i ostrzegania;

opis 1 dziatanie wyposazenia elektrycznego;

procedury i ograniczenia dotyczace zatadunku, w tym maksymalna masa eksploatacyjna,
potozenie $rodka cigzkosci 1 rozmieszczenie tadunku, w tym wszelkie ustalenia 1
procedury dotyczace mocowania tadunku lub samochodu w zaleznos$ci od ograniczen
eksploatacyjnych lub uszkodzen. Takie rozwigzania i1 procedury nie powinny by¢ ujete
w oddzielnej instrukcji mocowania fadunku, zgodnie z wymaganiami rozdzialu VI

Konwencji;

opis 1 dziatanie sprz¢tu do wykrywania i gaszenia pozaru;

schematy pokazujace rozwigzania konstrukcyjne w zakresie ochrony przeciwpozarowe;j;
opis 1 dziatanie urzadzen radiowych i pomocy nawigacyjnych;
informacje dotyczace obstugi jednostki, okre§lone zgodnie z rozdziatem 17,

maksymalne dopuszczalne predkosci holowania i1 obcigzenia holownicze, tam gdzie ma
to zastosowanie;

procedure wejscia na suchy dok lub podnoszenia jednostki, w tym ograniczenia;

w szczegodlnosci instrukcja powinna zawiera¢ informacje, w wyraznie okreslonych
rozdziatach, odnoszace si¢ do:

wskazania  sytuacji  awaryjnych lub  niesprawno$ci  zagrazajacych
bezpieczenstwu, wymaganych dziatan, ktére nalezy podjaé oraz wszelkich
wynikajacych z tego ograniczen w eksploatacji jednostki lub jej urzadzen
maszynowych;
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procedur ewakuacji;
najgorszych przewidywanych warunkéws;

warto$ci granicznych wszystkich parametrow maszyn, ktorych przestrzeganie
jest wymagane dla bezpiecznej eksploatacji.

W odniesieniu do informacji o awariach maszyn lub systemow, dane powinny uwzglednia¢ wyniki
wszelkich raportéw FMEA opracowanych podczas projektowania jednostki.

18.2.2 Instrukcja operacyjna trasy

Instrukcja operacyjna trasy powinna zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

1

10

11

12

13

procedury ewakuacji;
ograniczenia eksploatacyjne, w tym najgorsze przewidywane warunki;

procedury operowania jednostka w ramach ograniczen eksploatacyjnych wymienionych
w.2;

elementy majacych zastosowanie planow awaryjnych dla podstawowej i drugorzednej
pomocy ratowniczej w przypadku przewidywalnych zdarzen, w tym ladowe ustalenia i
dziatania dla kazdego zdarzenia;

ustalenia dotyczace uzyskiwania informacji 0 pogodzie;

identyfikacj¢ portu(-6w) bazowego(-ych);

wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za decyzje o odwotaniu lub opdznieniu danego rejsu;

okreslenie sktadu zatogi, jej funkcji 1 kwalifikacji;

ograniczenia dotyczgce ilosci godzin pracy zatogi;

ustalenia dotyczace bezpieczenstwa na terminalach

ustalenia i ograniczenia dotyczace kontroli ruchu statkow, w zalezno$ci od przypadku;
specyficzne warunki trasy zeglugowej lub wymagania dotyczace ustalania pozycji,
prowadzenia nawigacji w nocy i przy ograniczonej widocznosci, w tym korzystania z

radaru lub innych elektronicznych pomocy nawigacyjnych; oraz

ustalenia dotyczace 1lacznosci miedzy jednostka, radiostacjami brzegowymi,



radiostacjami w portach bazowych, stuzbami ratowniczymi i innymi statkami, w tym
czestotliwoscei radiowe, ktore majg by¢ uzywane i wachty, ktore maja by¢ petnione;

18.2.3 Podrecznik szkoleniowy

Podrecznik szkoleniowy, ktéry moze sktadac si¢ z kilku tomow, powinien zawiera¢ tatwo zrozumiate

instrukcje i informacje, w miar¢ mozliwosci ilustrowane, dotyczace ewakuacji, urzadzen i systemow

przeciwpozarowych i przeciwawaryjnych oraz najlepszych sposobdw przetrwania. Kazda czgs$¢ takich
informacji zamiast podrecznika moze zosta¢ dostarczona w formie pomocy audiowizualnych. W

stosownych przypadkach tres¢ podrgcznika szkoleniowego moze zosta¢ wiaczona do instrukcji obstugi
jednostki. Nalezy szczegotowo wyjasni¢ nastgpujace kwestie:

1

10

A1

12

13
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zaktadanie kamizelek i kombinezondéw ratunkowych, stosownie do sytuacji;

zbidrka w wyznaczonych miejscach;

wsiadanie, wodowanie i wychodzenie z jednostek ratunkowych i todzi ratowniczych;
metoda wodowania z wngtrza jednostki ratunkowe;;

uwalnianie z urzadzen do wodowania;

metody 1 uzycie urzadzen zabezpieczajacych w miejscach wodowania, tam gdzie jest to
wilasciwe;

o$wietlenie w obszarach wodowania;

sposoOb uzycia calego sprzetu ratunkowego znajdujacego si¢ na jednostce;
sposob uzycia catego sprzetu do wykrywania znajdujacego si¢ na jednostce;
uzycie radiowych §rodkow ratunkowych (za pomocy ilustracji);

uzycie srodkow sygnalizacyjnych dziennych i nocnych (np. rakiety spadochronowe, flary,
lampa Aldisa);

uzycie silnikow jednostek ratunkowych i ratowniczych oraz ich osprzgtu;

Podnoszenie z wody jednostek ratunkowych i todzi ratowniczych, w tym sztauowanie i
zabezpieczanie;

niebezpieczenstwa zwigzane z narazeniem na dzialanie promieni slonecznych oraz
koniecznos$¢ noszenia cieptej odziezy;
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21

22

23

24

najlepsze wykorzystanie wyposazenia jednostki ratunkowej w celu przezycia;

metody ratowania, w tym uzycie $miglowcowego sprzetu ratunkowego (zawiesia, kosze,
nosze), boi ratunkowej i brzegowego aparatu ratunkowego oraz wyrzutni lin
ratunkowych (ang. line-throwing apparatus);

wszystkie inne funkcje zawarte na liscie alarmowej 1 w instrukcjach awaryjnych;
instrukcje awaryjnej naprawy srodkow ratunkowych;

instrukcje uzytkowania urzadzen i instalacji przeciwpozarowych i gasniczych;

wytyczne dotyczace uzycia ubioru strazaka podczas pozaru, jesli jest on na wyposazeniu;
uzycie alarmow i §rodkow tacznosci zwigzanych z bezpieczenstwem pozarowym;

metody oceny uszkodzen;

uzycie urzadzen 1 systemow kontroli uszkodzen, tacznie z obstuga drzwi
wodoszczelnych 1 pomp zgzowych; oraz

dla jednostek pasazerskich, zasady kontroli nad oraz wymiany informacji z pasazerami
w sytuacjach awaryjnych.

18.2.4 Podrecznik/instrukcja konserwacji i serwisowania

Podrecznik/instrukcja konserwacji i serwisowania jednostki powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace

informacje:

szczegdtowy, ilustrowany opis catej konstrukcji jednostki, instalacji maszynowych oraz
wszystkich zainstalowanych urzadzen 1 systeméw wymaganych do bezpiecznej
eksploatacji jednostki;

specyfikacje 1 ilosci wszystkich uzupetianych ptynéw i materialow konstrukcyjnych,
ktore moga by¢ wymagane do napraw;

ograniczenia eksploatacyjne urzagdzen maszynowych w zakresie warto$ci parametrow,
drgan 1 zuzycia uzupetianych pltynow;

ograniczenia zuzycia konstrukcji lub elementéw maszyn, w tym okresy eksploatacji
elementow wymagajacych wymiany wedlug kalendarza lub czasu eksploatacji;

szczegblowy opis procedur, lacznie z wszelkimi §rodkami ostroznosci, jakie nalezy
podja¢, lub wyposazeniem specjalnym, jakie jest wymagane do demontazu i montazu
glownych 1 pomocniczych urzadzen maszynowych, przektadni, urzadzen napgdowych 1



podnosnikowych oraz elementdéw konstrukcji elastyczne;;

.6 procedury prob, ktoére nalezy wykona¢ po wymianie urzadzen maszynowych lub
elementoéw systemu lub w celu zdiagnozowania niesprawnosci;

g procedury podnoszenia lub dokowania jednostki, w tym wszelkie ograniczenia
dotyczace cigzaru lub potozenia;

8 procedur¢ wazenia jednostki i ustalania potozenia wzdluznego $rodka ciezkosci
(ang. longitudinal centre of gravity — LCG);

9 w przypadku gdy jednostka moze by¢ zdemontowana do transportu, powinny by¢
dostarczone instrukcje demontazu, transportu i ponownego montazu,

10 harmonogram obstugi technicznej, zawarty w podreczniku obstugi technicznej lub
opublikowany oddzielnie, wyszczegolniajacy rutynowe czynno$ci serwisowe i
konserwacyjne wymagane do utrzymania bezpieczenstwa eksploatacji jednostki oraz jej
mechanizmow i systemow.

18.2.5 Informacje o pasazerach

18.2.5.1  Wszystkie osoby znajdujace si¢ na poktadzie jednostki pasazerskiej powinny zostaé przed
wyptynigciem policzone.

18.2.5.2  Szczegodty dotyczace osob, ktore zadeklarowaly potrzebe specjalnej opieki lub pomocy w
sytuacjach awaryjnych, powinny zosta¢ zarejestrowane i1 przekazane kapitanowi przed wyplynigciem.

18.2.5.3 Imiona i nazwiska oraz pte¢ wszystkich osob znajdujacych si¢ na pokladzie, z podziatlem na
dorostych, dzieci 1 niemowlgta, powinny zosta¢ zarejestrowane dla celow poszukiwawczych i
ratowniczych.

18.25.4 Informacje wymagane w 18.2.5.1, 18.2.5.21 18.2.5.3 powinny by¢ przechowywane na ladzie
1 w razie potrzeby tatwo dostgpne dla stuzb poszukiwawczych i ratowniczych.

18.2.5.5 Administracja moze zwolni¢ z wymagan podanych w 18.2.5.3 jednostki pasazerskie
ptywajace w rejsach pomiedzy poszczegdlnymi portami zawinigcia trwajacych 2 godziny lub krocej.

18.3 Szkolenie i kwalifikacje

18.3.1 Poziom kompetencji i szkolenia uznany za niezbedny w odniesieniu do kapitana i kazdego
cztonka zatogi powinien zosta¢ okreslony i zademonstrowany w $wietle ponizszych wytycznych w
sposOb zadowalajacy Armatora w odniesieniu do danego typu 1 modelu jednostki oraz zamierzonej
ushugi jaka bedzie $wiadczy¢. W zakresie wykonywania wszystkich podstawowych zadan
operacyjnych, zarowno w sytuacjach normalnych, jak i awaryjnych, nalezy przeszkoli¢ wigcej niz
jednego cztonka zatogi.



18.3.2 Administracja powinna okres$li¢ odpowiedni okres szkolenia operacyjnego dla kapitana i
kazdego cztonka zalogi oraz, jesli to konieczne, okresy, w ktorych nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie

szkolenie przypominajace.

18.3.3 Administracja wydaje kapitanowi 1 wszystkim oficerom petlnigcym funkcje operacyjne
swiadectwo kwalifikacji na dany typ jednostki (ang. type rating certificate) po odbyciu odpowiedniego
szkolenia operacyjnego/na symulatorach oraz po zdaniu egzaminu obejmujacego egzamin praktyczny
wspotmierny do zadan operacyjnych wykonywanych na poktadzie danego typu i modelu jednostki oraz
z uwzglednieniem pokonywanej trasy. Szkolenie wymagane do uzyskania $wiadectwa uprawnienia do
pracy na danym typie jednostki powinno obejmowaé co najmniej nastgpujace elementy:

10

11

12

znajomo$¢ wszystkich poktadowych ukladéw napedowych i kontrolnych, w tym
urzadzen tacznosci 1 nawigacyjnych, sterowania, ukladow elektrycznych,
hydraulicznych i pneumatycznych oraz pomp z¢zowych i przeciwpozarowych;

znajomo$¢ rodzajow awarii systemow sterowania, kierowania i napgdu oraz wiasciwego
reagowania na takie awarie;

cechy uzytkowe jednostki oraz ograniczajace je warunki eksploatacyjne;

procedury komunikacji i nawigacji na mostku;

statecznos$¢ 1 zdolno$¢ przetrwania jednostki w stanie nieuszkodzonym 1 uszkodzonym:;

rozmieszczenie 1 uzycie srodkéw ratunkowych jednostki, w tym wyposazenia jednostki
ratunkowej;

rozmieszczenie 1 wykorzystanie wyj$¢ ewakuacyjnych na jednostce oraz ewakuacja
pasazerow;

rozmieszczenie 1 wykorzystanie urzadzen i systemow przeciwpozarowych i gasniczych
w przypadku pozaru na statku;

rozmieszczenie 1 wykorzystanie urzadzen i systemow kontroli uszkodzen, w tym obstuga
drzwi wodoszczelnych i pomp z¢zowych;

systemy rozmieszczania 1 mocowania tadunku i pojazdow;
zasady kontroli nad oraz wymiany informacji z pasazerami w sytuacjach awaryjnych.

rozmieszczenie i1 uzycie wszystkich innych elementéw wymienionych w podrgczniku
szkoleniowym.

18.3.4 Swiadectwo kwalifikacji na dany typ jednostki dla okre$lonego rodzaju i modelu jednostki



powinno by¢ wazne na trasie, ktéra ma by¢ pokonywana, tylko wtedy, gdy zostanie ono zatwierdzone
przez administracj¢ po zakonczeniu egzaminu praktycznego na tej trasie.

18.3.5 Swiadectwo kwalifikacji na dany typ jednostki powinno byé przedluzane co dwa lata, a
administracja powinna okresli¢ procedury jego przedtuzania.

18.3.6 Wszyscy cztonkowie zalogi powinni zostaé przeszkoleni zgodnie z wymaganiami podanymi w
18.3.3.6 do 18.3.3.12.

18.3.7 Administracja okresli standardy sprawnos$ci fizycznej 1 czgstotliwos¢ badan lekarskich, z
uwzglednieniem danej trasy i jednostki.

18.3.8 Administracja kraju, w ktorym jednostka ma by¢ eksploatowana, jesli nie jest to panstwo
bandery, powinna by¢ przekonana co do odpowiedniego wyszkolenia, do§wiadczenia 1 kwalifikacji
kapitana 1 kazdego czlonka zalogi. Wazne $wiadectwo odbycia przeszkolenia lub wazna licencja
odpowiednio potwierdzona, zgodnie z postanowieniami Mi¢dzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz petienia wacht (STCW), 1978, z
pozniejszymi zmianami, posiadane przez kapitana lub czlonka zatogi, powinny by¢ akceptowane przez
administracj¢ panstwa, w ktérym jednostka ma by¢ eksploatowana, jako dowdd zadowalajacego
wyszkolenia i kwalifikacji.

18.4 Kierowanie jednostkami ratunkowymi oraz nadzér nad nimi
Armator i kapitan powinni dopilnowa¢, aby:

1 na statku znajdowata si¢ wystarczajaca liczba przeszkolonych oso6b do przeprowadzenia
zbidrki 1 udzielenia pomocy osobom nieprzeszkolonym,;

2 na statku znajdowala si¢ wystarczajaca liczba czlonkow zatogi, ktorymi moga by¢
oficerowie pokladowi lub osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia, do obstugi
jednostek ratunkowych, todzi ratowniczych i urzadzen do wodowania wymaganych do
opuszczenia statku przez catkowitg liczbg oso6b znajdujacych si¢ na poktadzie;

3 za kazda jednostke ratunkowa, ktora ma by¢ uzyta, odpowiedzialny jest oficer
poktadowy lub osoba posiadajaca Swiadectwo, z zastrzezeniem jednak, ze administracja,
uwzgledniajac charakter podrézy, liczbg oso6b na statku i charakterystyke jednostki,
moze zezwoli¢, aby za kazda tratwe ratunkowa lub grupe tratw ratunkowych
odpowiedzialny byl oficer pokladowy, osoba posiadajaca $wiadectwo lub osoby
posiadajace praktyke w obstudze i eksploatacji tratw ratunkowych;

A4 osoba odpowiedzialna za jednostk¢ ratunkowa posiadata liste zatogi jednostki
ratunkowej 1 dopilnowata, aby cztonkowie zatogi zapoznali si¢ ze swoimi obowigzkami;

5 kazda 16dz ratownicza i t0dz ratunkowa miata wyznaczong osobe, ktora potrafi
obstugiwac silnik i dokonywa¢ w nim drobnych regulacji; oraz



.6 osoby wymienione w .1 do .3 zostaly rOwnomiernie rozmieszczone na jednostkach
ratunkowych.

18.5 Instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych oraz alarmy ¢éwiczebne

18.5.1 Armator powinien dopilnowaé, aby instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych oraz
alarmy ¢wiczebne, o ktorych mowa w 18.5.1 do 18.5.10, zostalty wdrozone, a kapitan powinien by¢
odpowiedzialny za egzekwowanie tych instrukcji i alarmow ¢wiczebnych na poktadzie. W momencie
wyptynigcia lub przed wyplynigciem pasazerowie powinni zosta¢ poinstruowani w zakresie korzystania
z kamizelek ratunkowych oraz dziatan, jakie nalezy podja¢ w sytuacji awaryjnej. Nalezy zwrdci¢ uwage
pasazerdw na instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych wymagane w 8.4.1 1 8.4.3.

18.5.2 Alarmy ¢wiczebne pozarowe oraz ewakuacji statku powinny odbywac si¢ na poktadzie jednostki
w odstepach czasu nieprzekraczajacych jednego tygodnia dla jednostek pasazerskich i jednego miesigca
dla jednostek towarowych.

18.5.3 Kazdy cztonek zatogi powinien w miesigcu uczestniczyé w co najmniej jednym alarmie
¢wiczebnym opuszczenia statku, pozarowym i1 usuwania uszkodzen.

18.5.4 Alarmy ¢wiczebne na poktadzie powinny, w miar¢ mozliwosci, symulowac rzeczywiste sytuacje
awaryjne. Symulacje takie powinny obejmowac instruktaz i obstuge urzadzen i systeméw stuzacych do
ewakuacji, gaszenia pozarow i usuwania uszkodzen jednostki.

18.5.5 Pokladowy instruktaz z obstugi urzadzen i systemow stuzacych do ewakuacji, zwalczania
pozaréw 1 usuwania uszkodzen jednostki powinien obejmowa¢ odpowiednie szkolenie przekrojowe
cztonkoéw zatogi.

18.5.6 Instrukcje awaryjne zawierajace ogolny schemat jednostki pokazujacy lokalizacje wszystkich
wyjs¢, drog ewakuacji, wyznaczonych miejsc zbidrki, wyposazenia awaryjnego, sprzg¢tu i urzadzen
ratunkowych oraz ilustracje¢ zaktadania kamizelki ratunkowej powinny by¢ dostgpne w odpowiednich
jezykach dla kazdego pasazera i cztonka zatogi. Powinny by¢ umieszczone w poblizu kazdego siedzenia
pasazera i cztonka zalogi oraz wyraznie wyeksponowane w miejscach zbiorki i innych pomieszczeniach
pasazerskich.

18.5.7 Zapisy

18.5.7.1 Data przeprowadzenia zbiorki, szczegdlty alarmow cEwiczebnych opuszczenia statku i
pozarowych, alarmow ¢wiczebnych z uzyciem innych srodkéw ratunkowych oraz szkolen poktadowych
powinny by¢ odnotowane w dzienniku poktadowym, ktérego prowadzenie moze zaleci¢ administracja.
Jesli peten program zbiorki, alarmu ¢wiczebnego lub sesji szkoleniowej nie odbeda si¢ w wyznaczonym
czasie, w dzienniku poktadowym nalezy dokona¢ wpisu podajacego okolicznosci i1 zakres
przeprowadzonej zbidrki, alarmu ¢wiczebnego lub sesji szkoleniowej. Kopi¢ takiej informacji nalezy
przekaza¢ kierownictwu armatora jednostki.



18.5.7.2 Kapitan powinien dopilnowa¢, aby przed opuszczeniem przez jednostke miejsca postoju
podczas jakiegokolwiek rejsu, dokonano zapisu czasu ostatniego zamknigcia dostepow, o ktérych mowa
w224.2i12243.

18.5.8 Alarmy ¢wiczebne opuszczenia statku (ang. evacuation drills)

18.5.8.1 Scenariusze alarméw ¢wiczebnych opuszczenia statku powinny zmienia¢ si¢ co tydzien, tak
aby symulowane byly r6zne warunki zagrozenia.

18.5.8.2 Kazdy alarm ¢wiczebny opuszczenia statku (alarm szalupowy) powinien obejmowac:
A wezwanie zalogi na miejsca zbidrki za pomocg sygnatu alarmowego wymaganego w
8.2.2.2 i upewnienie si¢, ze zostata ona poinformowana o rozkazie opuszczenia jednostki

okreslonym na li$cie alarmowej;

2 stawienie si¢ na stanowiskach 1 przygotowanie do wykonywania obowigzkow
okreslonych na li§cie alarmowej;

3 sprawdzenie, czy zatoga jest odpowiednio ubrana;

4 sprawdzenie, czy kamizelki ratunkowe sg prawidtowo zatozone;

5 instruktaz z obshugi zurawikow, jesli sa uzywane do wodowania tratw ratunkowych;

.6 zatozenie kombinezondéw ratunkowych lub termicznej odziezy ochronnej przez

wyznaczonych cztonkoéw zatogi;
A testowanie o$wietlenia awaryjnego podczas zbierania si¢ 1 opuszczania statku; oraz

8 udzielanie instrukcji w zakresie korzystania ze $srodkéw ratunkowych jednostki oraz
zasad przetrwania w wodzie morskiej.

18.5.8.3 Alarm ¢wiczebny cztowiek za burtg (ang. rescue boat drill)

A1 O ile jest to uzasadnione 1 wykonalne, todzie ratownicze powinny by¢ wodowane co
miesigc w ramach alarmu ¢wiczebnego opuszczenia statku, z wyznaczong zatoga na ich
poktadzie, oraz powinny manewrowa¢ na wodzie. We wszystkich przypadkach
wymaganie to powinno by¢ spelnione co najmniej raz na trzy miesigce.

2 Jezeli alarmy ¢wiczebne czlowiek za burta sg przeprowadzane z udziatem todzi
ratowniczej, to ze wzgledu na zwigzane z tym niebezpieczenstwa powinny by¢ one
wykonywane wytacznie na wodach ostonigtych i pod nadzorem oficera do§wiadczonego
w przeprowadzaniu takich ¢wiczen.



18.5.8.4 Poszczegodlne instrukcje mogg dotyczy¢ roznych czgéci systemu ratowania zycia na statku, ale
wszystkie urzadzenia i sprzet ratunkowy jednostki powinny by¢ oméwione w okresie jednego miesigca
na jednostkach pasazerskich i dwoch miesigcy na jednostkach towarowych. Kazdy cztonek zatogi
powinien otrzymac instrukcje obejmujace, ale niekoniecznie ograniczone do:

1 obstugi i uzycia pneumatycznych (nadmuchiwanych) tratw ratunkowych zainstalowanych
na jednostce;
2 problemow zwigzanych z hipotermia, udzielania pierwszej pomocy w przypadku

hipotermii a takze innych wtasciwych procedur udzielania pierwszej pomocy; oraz

3 specjalnych instrukcji niezbednych do korzystania ze srodkéw ratunkowych jednostki w
trudnych warunkach pogodowych i morskich.

18.5.8.5 Na kazdej jednostce wyposazonej w takie urzadzenia szkolenie poktadowe w zakresie
korzystania z tratw ratunkowych opuszczanych za pomocg zurawikéw powinno odbywaé sie w
odstepach nie dtuzszych niz cztery miesigce. W kazdym przypadku, gdy jest to wykonalne, szkolenie
powinno obejmowac¢ nadmuchiwanie i opuszczanie tratwy ratunkowej. Moze to by¢ specjalna tratwa
ratunkowa przeznaczona wylacznie do celow szkoleniowych, ktdra nie stanowi czeéci wyposazenia
ratunkowego jednostki. Taka specjalna tratwa ratunkowa musi by¢ wyraznie oznakowana.

18.5.9 Alarmy ¢wiczebne pozarowe (ang. fire drills)

18.5.9.1 Scenariusze alarméw ¢wiczebnych pozarowych powinny zmienia¢ si¢ co tydzien, w taki
sposob, aby warunki awaryjne byty symulowane dla réznych przedziatow jednostki.

18.5.9.2 Kazdy alarm ¢wiczebny pozarowy powinien obejmowac:
A1 wezwanie zalogi na stanowiska ogniowe;

2 stawienie si¢ na stanowiskach 1 przygotowanie do wykonywania obowigzkow
okreslonych na liscie alarmowej;

3 zalozenie wyposazenia strazaka;

4 instruktaz obstugi drzwi 1 klap przeciwpozarowych;

5 obstuge pomp pozarowych i sprzetu gasniczego;

.6 obstuge sprzetu tacznoscei, sygnaléw alarmowych 1 ogdlnego alarmu o zagrozeniu,

A instruktaz dzialania systemu wykrywania i sygnalizacji pozaru; oraz

8 instruktaz w zakresie uzytkowania wyposazenia jednostki stuzacego do zwalczania

pozaru oraz instalacji tryskaczowych i zraszajacych, jesli sg zainstalowane.



18.5.10 Alarmy ¢wiczebne usuwania uszkodzen (ang. damage control drills)

18.5.10.1 Scenariusze alarméw ¢wiczebnych usuwania uszkodzen powinny zmienia¢ si¢ co tydzien,
tak aby warunki awaryjne byly symulowane dla réznych rodzajow uszkodzen.

18.5.10.2 Kazdy alarm ¢wiczebny usuwania uszkodzen powinien obejmowac:
1 wezwanie zatogi na stanowiska usuwania uszkodzen;

2 stawienie si¢ na stanowiskach 1 przygotowanie do wykonywania obowigzkow
okreslonych na li§cie alarmowej;

3 obstuge drzwi i innych zamkni¢¢ wodoszczelnych;

A4 obstuge pomp zg¢zowych oraz testowanie alarmow zezowych i automatycznych
systemOw uruchamiania pomp z¢zowych; oraz

5 instruktaz w zakresie ogledzin uszkodzen, korzystania z systeméw kontroli uszkodzen
jednostki oraz nadzoru nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych.

CZESC B - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK PASAZERSKICH
18.6  Szkolenie w zakresie uprawnienia na dany typ statku (ang. type rating training)
18.6.1 Armator powinien zapewni¢ wdrozenie szkolen w zakresie uprawnienia na dany typ statku. Dla
wszystkich cztonkow zatogi takie szkolenie powinno obejmowac¢ dodatkowo sprawowanie kontroli nad

pasazerami oraz ich ewakuacje, zgodnie z 18.3.5.

18.6.2 Jesli jednostka przewozi tadunki, to oprocz wymagan niniejszej czesci powinna spetniaé
wymagania cz¢sci C niniejszego rozdziatu.

18.7 Instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych oraz alarmy ¢wiczebne
Armator zapewnia wdrozenie instrukcji postgpowania w sytuacjach awaryjnych, a kapitan jest

odpowiedzialny za przekazanie pasazerom postanowien instrukcji postgpowania w sytuacjach
awaryjnych podczas wchodzenia na poktad.

CZESC C - WYMAGANIA DOTYCZACE JEDNOSTEK TOWAROWYCH

18.8  Szkolenie w zakresie uprawnienia na dany typ statku



Armator powinien zapewni¢ wdrozenie szkolen w zakresie uprawnienia na dany typ statku. Dla
wszystkich cztonkow zalogi szkolenie w zakresie uprawnienia na dany typ statku powinno obejmowac
wiedze na temat systemow zabezpieczenia fadunku 1 miejsc przewozenia pojazdow.



ROZDZIAL 19
WYMAGANIA DOTYCZACE PRZEGLADOW I KONSERWACJI

19.1 Organizacja stuzb technicznych armatora/operatora jednostki lub kazda organizacja, do ktorej
moze si¢ on zwrdci¢ o pomoc w utrzymaniu swojej jednostki, musi zosta¢ uznana przez administracje i
powinna okresla¢ zakres obowigzkow, ktére moze wykonywac kazda czgs¢ tej organizacji lub stuzb
technicznych armatora, z uwzglednieniem liczby i kompetencji personelu, dostepnego zaplecza, ustalen
dotyczacych wzywania w razie potrzeby specjalistycznej pomocy, prowadzenia dokumentacji,
komunikacji i podzialu obowigzkow.

19.2  Jednostka i jej wyposazenie powinny by¢ utrzymywane w stanie zadowalajagcym administracje,
w szczeg6lnoscei:

1 rutynowe przeglady profilaktyczne oraz konserwacja powinny by¢ wykonywane zgodnie
z harmonogramem zatwierdzonym przez administracj¢, ktory powinien uwzglednia¢ w
pierwszej kolejnos$ci przynajmniej harmonogram producenta;

2 przy wykonywaniu zadan konserwacyjnych nalezy zwraca¢ nalezyta uwage na
instrukcje konserwacji, biuletyny serwisowe zaakceptowane przez administracj¢ oraz
wszelkie dodatkowe instrukcje administracji w tym zakresie;

3 wszelkie modyfikacje powinny by¢ odnotowywane, a ich aspekty bezpieczenstwa
zbadane. Tam, gdzie moze to mie¢ jakikolwiek wpltyw na bezpieczenstwo, kazda
modyfikacja, wraz z jej instalacja, powinna by¢ zgodna z wymaganiami administracji;

4 powinny by¢ przewidziane odpowiednie ustalenia dotyczace informowania kapitana o
stanie sprawnosci jego jednostki 1 jej wyposazenia;

5 obowiazki zatogi obstugujacej jednostke w zakresie konserwacji i napraw oraz procedura
uzyskiwania pomocy przy naprawach, gdy jednostka znajduje si¢ poza portem bazowym,
powinny by¢ wyraznie okreslone;

6 kapitan powinien zglasza¢ organizacji odpowiedzialnej za dobry stan jednostki wszelkie
usterki i naprawy, o ktérych wiadomo, ze wystapity podczas eksploatacji; oraz

N nalezy prowadzi¢ ewidencje usterek i ich usuwania, a usterki powtarzajace si¢ lub majace
negatywny wplyw na jednostke lub bezpieczenstwo jej personelu powinno si¢ zgtaszaé
administracji.

19.3 Administracja powinna upewni¢ si¢, ze podjeto odpowiednie kroki w celu zapewnienia
odpowiednich przegladéw, konserwacji, w tym ich rejestracji, wszystkich $rodkow i urzadzen
ratunkowych na burcie oraz sygnalow alarmowych.



ZALACZNIK 1

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI
SZYBKIEJ WRAZ Z WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ

Niniejszy certyfikat nalezy uzupeti¢ Wykazem Wyposazenia

(Pieczec urzedowa) (Panstwo)

Wydany na podstawie

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000
(Rezolucja MSC.97(73))

w imieniu Rzadu

(petna nazwa urzedowa kompetentnej osoby lub
organizacji upowaznionej przez administracje)

Dane dotyczgce jednostki”

Nazwa jednostki

Model producenta / numer budowy

Sygnal rozpoznawczy

Numer IMO™

Port macierzysty

Alternatywnie, dane jednostki moga by¢ umieszczone poziomo w polach

Zgodnie z systemem nadawania jednostkom numerow identyfikacyjnych IMO, przyjetym przez Organizacje
rezolucjg A.600(15).

*k



POJEMNOSE DIULLO ..o b e
Obszary morskie, na ktorych jednostka jest uprawniona do zeglugi (ust. 14.2.1)..ccccovvvvviieinnnnnnn.

Wzdhuzny geometryczny przekroju wodnicy konstrukcyjnej znajduje sig ...... ponizej linii odniesienia,
Przy zanurzeniu ...... na znaku dziobowymii ...... na znaku rufowym.

Gorna krawedz linii odniesienia znajduje si¢ ........ (corene mm ponizej gornej krawedzi poktadu
gornego)” (... mm powyzej gornej krawedzi stepki)” na poziomie wzdhiznego geometrycznego
srodka przekroju wodnicy konstrukeyjne;.

Kategoria jednostki:  jednostka pasazerska kategorii A/jednostka pasazerska kategorii B/jednostka
towarowa”

Typ jednostki: pojazd na poduszce powietrznej/statek z efektem
powierzchniowym/wodolot/jednokadlubowiec/wielokadtubowiec/inny
(podag szczegoty)”

Data potozenia stgpki lub kiedy statek byt w
podobnym stadium budowy albo
data rozpoczecia znacznej przebudowy jednostki

ZASWIADCZA SIE, ZE

1 Wyzej wymieniona jednostka zostala poddana przegladowi zgodnie z obowigzujacymi
przepisami Migdzynarodowego kodeksu jednostek szybkich, 2000.

2 Przeglad wykazal, ze konstrukcja, wyposazenie, osprzet, wyposazenie radiostacji oraz materiaty
jednostki, a takze jej stan sg pod kazdym wzgledem zadowalajace a jednostka spetnia odpowiednie
postanowienia Kodeksu.

3 Na jednostce znajdujg si¢ srodki ratunkowe dla catkowitej liczby 0sob nie wigkszej niz ...... 153
to
4 Zgodnie z punktem 1.11 Kodeksu, w odniesieniu do jednostki przyznano nastepujgce
zamienniki:

punkt zamiennik e

Niepotrzebne skreslic.



WWVWAANY W .ttt ettt e se e bt e bt e s e et e bt e st e ebe e be e st e eb e e nbe e st e e nteeneeebeenbeaneenreas
(Miejsce wydania certyfikatu)
(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego certyfikat)
(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajgcego)

Wstawié¢ date uptywu waznos$ci okre§long przez Administracj¢ zgodnie z 1.8.4 Kodeksu. Dzien i miesiac podanej
daty odpowiada dacie rocznicy zgodnie z definicjg zawartg w punkcie 1.4.3 Kodeksu, o ile nie zostata ona
zmieniona zgodnie z punktem 1.8.12.1 Kodeksu.



Adnotacje dotyczace przegladéw okresowych

Zaswiadcza si¢, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z punktem 1.5 Kodeksu, ze
jednostka ta spetnia stosowne postanowienia Kodeksu.

Przeglad okresowy: POOPIS: e
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIJSCOWOSC: weuevieniieeiiieeiiieiee et erieeere et eereeseeeebeeaeeenseenes
Data: ..o

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu wydajgcego)

Przeglad okresowy: POAPIS: it
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIJSCOWOSC: wevvieiieeiiieeiiieiee et ertreeeteeteeebeesaeeenbeeseeesseenns
Data: ..o

(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajgcego)

Przeglad okresowy: POAPIS: ittt
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIEJSCOWOSC: ..t
Data: ..o

(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajgcego)

Przeglad okresowy: POAPIS: it
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIJSCOWOSC: neiieiiieiieeeiieeiee ettt ettt
Data: ..o

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu wydajgcego)



Potwierdzenie przedluzenia waznoSci certyfikatu, jesli jest on wazny krocej niz 5 lat i ma
zastosowanie punkt 1.8.8 Kodeksu

Jednostka spelnia wymagania Kodeksu, i niniejszy Certyfikat, zgodnie z punktem 1.8.8 Kodeksu,
bedzie akceptowany jako wazny do dNia .......cccoeeeveeieiieiiieniere e

POOPIS: oo
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIJSCOWOSC: ittt ettt
Data: ..o

(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajgcego)

Potwierdzenie, w przypadku gdy przeprowadzono przeglad odnowieniowy i zastosowanie ma
punkt 1.8.9 Kodeksu

Jednostka spetnia wymagania Kodeksu, i niniejszy Certyfikat, zgodnie z punktem 1.8.9 Kodeksu,
bedzie akceptowany jako Wazny do dnia ........ccceeeiiiiiiiiii i

0T | oSS
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIEJSCOWOSC: .ttt
Data: ..o

(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu wydajgcego)

Potwierdzenie przedluzajace waznos¢ certyfikatu do czasu dotarcia do portu, gdzie odbedzie
sie przeglad, gdy zastosowanie punkt 1.8.10 Kodeksu.

Niniejszy certyfikat, zgodnie z punktem 1.8.10 Kodeksu, bedzie akceptowany jako wazny do dnia

POOPIS: et
(Podpis upowaznionego urzednika)

MIEJSCOWOSC: ittt



(odpowiednio piecze¢ lub stempel organu wydajgcego)

Potwierdzenie dotyczace przyspieszenia daty rocznicy w przypadku, gdy zastosowanie ma punkt
1.8.12 Kodeksu

Zgodnie z punktem 1.8.12 Kodeksu, nowg datg rocznicy bedzie ...........cceceeviiieniiniienieniieene
POAPIS: et
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIJSCOWOSC: neiieniieeiiee ettt ettt ettt et
Data: ...

(odpowiednio piecze¢¢ lub stempel organu wydajgcego)

Zgodnie z punktem 1.8.12 Kodeksu, nowg datg rocznicy bedzie ...........ccoovireiiiieniiniicncieenn,
POAPIS: e
(Podpis upowaznionego urzednika)
MIJSCOWOSC: ittt ettt ettt et
Data: ...

(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajgcego)



WYKAZ WYPOSAZENIA DLA CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA
JEDNOSTKI SZYBKIEJ

Niniejszy wykaz powinien by¢ trwale dotaczony do
Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej

WYKAZ WYPOSAZENIA ZGODNEGO Z
MIEDZYNARODOWYM KODEKSEM JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000

1 Dane jednostki
INAZWE JEANOSTKI ...ttt b et b ettt n e
Model producenta / NUMEr DUAOWY .......cc.oiiiiiiiiiiieee e
SYZNAt TOZPOZNAWCZY ...ttt ettt b ettt b e b sb e nb e aneenne e
NUMET IMO .ottt a bbb bbb bbbt

Kategoria jednostki: jednostka pasazerska kategorii A/jednostka pasazerska kategorii B/jednostka
towarowa”™

Typ jednostki: pojazd na poduszce powietrznej/statek z efektem
powierzchniowym/wodolot/jednokadlubowiec/wielokadtubowiec/inny (poda¢ szczegodty ............ )"

Liczba pasazerow, dla ktorej wystawiono certyfikat: .........cccooviiiiiiiiiiii

Minimalna liczba 0s6b z kwalifikacjami wymaganymi dla obstugi urzadzen radiowych:

* Zgodnie z systemem nadawania jednostkom numerow identyfikacyjnych IMO, przyjetym przez Organizacje
rezolucjg A.600(15).
Niepotrzebne skreslic.



2 Dane o srodkach ratunkowych

2.1
2.2

2.3
24
24.1
2.4.2

3.1

41
4.2

5.1
5.2

6.1

8.1
8.2

9.1

9.2

10
10.1
10.2

11
111

11.2

Laczna liczba osob, dla ktorych sa przewidziane $rodki ratunkowe

Laczna liczba todzi ratunkowych

Laczna liczba osob, ktore mozna w nich pomiescié

Liczba czgsciowo zakrytych todzi ratunkowych zgodnie z sekcjg 4.5 Kodeksu LSA
Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych zgodnie z sekcjg 4.7 Kodeksu LSA
Inne todzie ratunkowe

Liczba

Typ

Liczba todzi ratowniczych

Liczba todzi ratowniczych, ktore s wliczone do podanej wyzej tacznej liczby todzi
ratunkowych

Tratwy ratunkowe zgodne z sekcjami 4.1 do 4.3 Kodeksu LSA, dla ktorych
zapewnione s3 odpowiednie §rodki wodowania

Liczba tratw ratunkowych

Liczba 0so6b, ktére mozna w nich pomiescié
Otwarte dwustronne tratwy ratunkowe (Zatacznik 11 Kodeksu)
Liczba tratw ratunkowych

Liczba 0s6b, ktére mozna w nich pomiesci¢
Liczba morskich systeméw ewakuacji (MES)
Liczba 0so6b, ktoére moga obstugiwaé

Liczba kot ratunkowych

Liczba kamizelek ratunkowych

Liczba kamizelek ratunkowych dla dorostych
Liczba kamizelek ratunkowych dla dzieci

Kombinezony ratunkowe
Laczna liczba

Liczba kombinezon6w ratunkowych odpowiadajacych wymaganiom kamizelek
ratunkowych

Liczba $rodkéw ochrony cieplnej
Laczna liczba

Liczba $rodkéw ochrony cieplnej odpowiadajgcych wymaganiom kamizelek
ratunkowych

Radiowe srodki ratunkowe

Liczba transponderéw radarowych

Liczba radiotelefonéw VHF do tacznosci dwukierunkowej




3 Dane szczegotowe systemoOw 1 wyposazenia nawigacyjnego

1.1 Kompas magnetyczny Ty
1.2 Przekaznik kursu do odbiornika (THD) | ...
1.3 Zyrokompas ]
2  Urzadzenie do pomiaru predkosci i odleglosei | e
3 Echosonda .
41 Radar9GHz
4.2 Drugiradar 3GHz/9GHz*) | L
4.3 Urzadzenie do automatycznego prowadzenia nakresow radarowych | ............
(ARPA)/ Urzadzenie do automatycznego sledzenia ech radarowych
(ATA)
5 Odbiornik $wiatowego satelitarnego Systemu nawigacyjnego/ | ............
naziemnego systemu nawigacji/ inne $rodki ustalania pozycji***
6.1 Wskaznik predkosci zwrotu |
6.2 Wskaznik kata wychylenia steru/wskaznik kierunku ciagu | ............
sterowania*
7.1 Mapy nawigacyjne / System map nawigacyjnych i informacji | ............
nawigacyjnej nawigacyjnej (ECDIS)*
7.2 Urzadzenie rezerwowe (backup) dla ECDIS | ...
7.3 Publikacje nautyczne | L
7.4 Urzadzenie rezerwowe (backup) do publikacji nautycznych | -oooeeeveeee
8  Reflektor - szperacz | L
9 Dziennalampa sygnalizacyjpa | .
10 Sprzet noktowizyjny L
11 Urzadzenie wskazujace tryb pracy ukladu napedowego | ...l
12 Automatyczne urzadzenie sterowe (autopilot) | ...l
13 Reflektor radarowy/ Inne $rodki* ** 1
14 System odbioru dzwigkn 1
15 System automatycznej identyfikacji (AIS) | Ll
16 Rejestrator danych z podrézy (VDR) ] e
* Niepotrzebne skresli¢
**

W przypadku ,,innych srodkow” nalezy je okresli¢




4  Dane o urzadzeniach radiowych

. Stan
Urzadzenie faktyczny

1 System pierwotny
11  UrzadzeniaVWHF
1.1.1 KoderbSC
1.1.2 Odbiornik nastuchowyDSC | L
1.1.3 Radiotelefonia L
1.2 UrzadzeniaMF.
121 KoderDSC
1.2.2 Odbiornik nastuchowy DSC | L
1.2.3 Radiotelefonia
1.3  Urzadzenia MF/MF. |
131 Koderbsc
1.3.2 Odbiornik nastuchowyDSC | L
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Telegrafia dalekopisowa [ L
14  Naziemna stacja okretowa INMARSAT [ e
2 Dodatkowe srodki alarmowania | e
3 Urzadzenia do odbioru morskich informacji dotyczacych | ...
bezpieczenstwa

3.1  Odbiornik NAVTEX |
3.2  OdbiornikeEGC
3.3  Odbiornik HF radiotelegrafii dalekopisowej | e
4 Satelitarna radioptawa awaryjna EPIRB | ..
4.1  Satelitarna radioptawa awaryjna COSPAS-SARSAT | s
4.2 INMARSAT ]
S) Radioptawa awaryjna VHF EPIRB | e
6 Transponder radarowy [




5 Metody stosowane w celu zapewnienia dostgpnosci urzadzen radiowych (punkty 14.15.6, 14.15.7
i 14.15.8 Kodeksu)

51  DublOWanie Urzgdzen ..........ccooovieuiioiieiieieeeeeeeeeeete ettt
5.2 Naprawy Na 1GAZIC .....cccueeruiieiiiiieeieeeeeteee ettt ettt et aeebeesnreenaens
5.3  Mozliwo$¢ wykonywania napraw na Statkll ..........cccceevieriiiiiieniiieiecie e

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze powyzszy Wykaz jest prawidtowy
pod kazdym wzgledem
(Miejsce wystawienia wykazu)

(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego certyfikat)

(odpowiednio pieczeé lub stempel organu wydajgcego)



ZALACZNIK 2

WZOR POZWOLENIA NA EKSPLOATACJ E JEDNOSTKI SZYBKIEJ
Wydany na podstawie

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000
(Rezolucja MSC.97(73))

R P-4 W 1o [ 10 £ SRS
2 Model producenta / NUMET BUAOWY ......ccooiuiiiiiiiiiiiieieie et
3 SYZNAL TOZPOZNAWCZY ..ottt b et b e b nne s
A4 NUMET IMO™ Lottt bbbt
5 POITMACIEIZYSTY ..ottt bbbttt b et

6  Kategoria jednostki: jednostka pasazerska kategorii A/jednostka pasazerska kategorii B/jednostka

towarowa”™
7 NAZWA AIMEALOTEA ... s
8  Obszary lub trasy eKSPIOATAC]. .........coviiieriiiiiiiirceeee e
9 POM(=Y) DAZOWY(=8) .eeeeieiieiiie ittt ettt ettt e b et et et e e r et a e e e naenanenre s
10 Maksymalna odlegto$¢ od miejsca SChroNIENIA ..........coocvviieiriiiiiiciic e
R 1 T T TP ST PP TP
.1 maksymalna dozwolona liczba pasazerow ..............coovieiiiiiiiiiiiiiiiiiininnn..
.2 wymagana liczba obsady jednostki ...

12 Najgorsze przewidywane warunki

= Zgodnie z systemem nadawania jednostkom numerow identyfikacyjnych IMO, przyjetym przez Organizacje
rezolucjg A.600(15).
Niepotrzebne skresli¢



13 Inne ograniczenia eksploatacyjne

Niniejsze zezwolenie potwierdza, ze wyzej wymieniony rodzaj §wiadczonego serwisu zostal uznany
za zgodny z ogdlnymi wymaganiami okreslonymi w punktach od 1.2.2 do 1.2.7 Kodeksu.

pod warunkiem zachowania waznosci Certyfikatu Bezpieczenstwa Jednostki Szybkie;j.

WYAANO W ..o
(Miejsce wystawienia pozwolenia)

(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego
certyfikat)

(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajacego)



ZALACZNIK 3

ZASTOSOWANIE KONCEPCJI PRAWDOPODOBIENSTWA

1 Postanowienia ogolne

1.1  Zadna dziatalno$¢ cztowicka nie gwarantuje calkowitego bezpieczenstwa. Fakt ten nalezy
uwzgledni¢ przy opracowywaniu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa, co oznacza, ze wymagania
nie powinny sugerowaé, iz bezpieczenstwo jest absolutne. W przypadku tradycyjnej jednostki
ptywajacej czesto mozliwe bylo szczegdtowe okreslenie niektorych aspektéw projektu lub konstrukcji
w sposOb zgodny z pewnym poziomem ryzyka, ktory przez lata byt intuicyjnie akceptowany bez
koniecznosci jego definiowania.

1.2 Jednak w przypadku jednostek szybkich wilaczenie specyfikacji technicznych do Kodeksu
byloby czesto zbyt restrykcyjne. W zwigzku z tym wymagania muszg by¢ sformutowane (tam, gdzie
pojawia si¢ ta kwestia) w sensie ,,... Administracja powinna by¢ przekonana na podstawie testow, badan
i doswiadczen z przesztosci, iz prawdopodobienstwo --- jest (akceptowalnie niskie)”. Poniewaz rozne
niepozadane zdarzenia moga by¢é uwazane za majace rézne ogdlne poziomy akceptowalnego
prawdopodobienstwa (np. tymczasowa awaria napedu w poroéwnaniu z niekontrolowanym pozarem),
wygodnie jest uzgodni¢ seri¢ znormalizowanych wyrazen, ktore mozna wykorzysta¢ do przekazania
wzglednych akceptowalnych prawdopodobienstw roznych zdarzen, tj. do przeprowadzenia
jako$ciowego procesu szeregowania. Ponizej przedstawiono stownictwo, ktére ma na celu zapewnienie
spdjnosci miedzy roznymi wymaganiami, gdy konieczne jest opisanie poziomu ryzyka, ktory nie moze
zosta¢ przekroczony.

2 Terminy zwiazane z prawdopodobienstwem

Rézne niepozadane zdarzenia mogg mie¢ rézne poziomy akceptowalnego prawdopodobienstwa. W
zwigzku z tym wygodnie jest uzgodni¢ znormalizowane wyrazenia, ktoére beda uzywane do
przekazywania wzglednie akceptowalnych prawdopodobiefstw réznych zdarzen, tj. do
przeprowadzenia jako$ciowego procesu szeregowania.

2.1  Wystgpienie

2.1.1 ,Wystapienie” to stan obejmujacy potencjalne obnizenie poziomu bezpieczenstwa.

2.1.2 ,Awaria” to zdarzenie, w ktorym czes$¢ lub czgéci jednostki ulegaja awarii lub dziataja
nieprawidlowo, np. na skutek niestabilnos$ci. Awaria obejmuje:

1 pojedyncza awarig;

2 niezalezne awarie w potaczeniu, w ramach systemu;



3 niezalezne awarie w kombinacjach obejmujacych wigcej niz jeden system, z

uwzglednieniem:
3.1 wszelkich niewykrytych awarii, ktore juz wystapity;
3.2 nastepnych awarii', ktére moga wystapié¢ po rozpatrywanej awarii; oraz
A4 awarie o wspolnej przyczynie (awarie wiecej niz jednego komponentu lub systemu

spowodowane tg samg przyczyng).
2.1.3 ,Zdarzenie” to sytuacja, ktéra ma swoje zrodto poza jednostka (np. fale).

2.14 ,Blad” to zdarzenie powstale w wyniku nieprawidtowego dziatania zatogi obstugujacej
jednostke lub personelu konserwacyjnego.

2.2 Prawdopodobienstwo wystapienia

2.2.1 ,,Czesto wystepujace” oznacza zdarzenie, ktore moze wystapi¢ czgsto podczas catego okresu
eksploatacji danej jednostki.

2.2.2 ,Racjonalnie prawdopodobne” oznacza zdarzenie, ktore raczej nie wystgpi czesto, ale moze
wystapi¢ kilka razy w ciggu catego okresu eksploatacji danej jednostki.

2.2.3 ,Powtarzajace si¢” jest terminem obejmujacym zakres czgsto wystepujacych i racjonalnie
prawdopodobnych zdarzen.

2.2.4 ,,Odosobnione” to takie, ktore jest mato prawdopodobne, aby wystapito na kazdej jednostce, ale
moze wystapi¢ na kilku jednostkach danego typu w ciggu catego okresu eksploatacji wielu jednostek
tego samego typu.

2.2.5 ,,Niezwykle odosobnione” to takie, ktorego wystapienie jest mato prawdopodobne, bioragc pod
uwage catkowity okres eksploatacji pewnej liczby jednostek tego typu, ale mimo to nalezy je uznaé za

mozliwe.

2.2.6 ,Wysoce nieprawdopodobne” to takie, ktore jest tak bardzo odosobnione, ze nie powinno by¢
uwazane za mozliwe do wystapienia.

2.3 Skutki

2.3.1 ,,Skutek” to sytuacja powstata w wyniku wystgpienia zdarzenia.

* Oceniajac kolejne awarie, nalezy wzig¢ pod uwage wszelkie wynikajace z nich bardziej surowe warunki pracy dla
elementow, ktore do tego czasu nie ulegty awarii.



2.3.2 ,,Drobny skutek” to skutek, ktory moze powsta¢ w wyniku awarii, zdarzenia lub btedu, jak to
okreslono w 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4, ktory moze by¢ tatwo zniwelowany przez zatoge. Moze to obejmowac:

| niewielki wzrost obowigzkow eksploatacyjnych zatogi Iub trudnosci w ich

wykonywaniu; lub
2 umiarkowane pogorszenie cech uzytkowych; lub
3 niewielka modyfikacje dopuszczalnych warunkow eksploatacii.
2.3.3 ,,Powazny skutek oznacza skutek, ktory powoduje:
1 znaczacy wzrost obowigzkéw eksploatacyjnych zalogi lub trudnosci w wykonywaniu
obowigzkow, ktore same w sobie nie wykraczaja poza mozliwosci kompetentnej zatogi,

pod warunkiem, ze inny powazny skutek nie wystapi w tym samym czasie; lub

2 znaczace pogorszenie cech uzytkowych; lub

3 znaczgca modyfikacja dopuszczalnych warunkow eksploatacji, ale niepozbawiajaca
zatogi zdolnos$ci do odbycia bezpiecznej podrdzy, 1 niewymagajaca od zatogi wigkszych
niz normalne umiejetnosci.

2.3.4 , Niebezpieczny skutek” oznacza skutek, ktory powoduje:
1 niebezpieczny wzrost obowigzkow eksploatacyjnych zatogi lub trudnosci w

wykonywaniu obowigzkow na takg skale, ze nie mozna racjonalnie oczekiwac, iz zatoga
sobie z nimi poradzi 1 prawdopodobnie bedzie potrzebowata pomocy z zewnatrz; lub

2 niebezpieczne pogorszenie cech uzytkowych; lub

3 niebezpieczne pogorszenie wytrzymatosci jednostki; lub

A4 krancowo zte warunki pracy lub obrazenia oséb znajdujacych si¢ na statku; lub
5 koniecznos$¢ podjecia zewnetrznych dziatan ratowniczych.

2.3.5 ,.,Skutek katastrofalny” to skutek, ktory powoduje utrate jednostki i/lub ofiary $miertelne.
24 Poziom bezpieczenstwa
,,Poziom bezpieczenstwa” to warto$¢ liczbowa charakteryzujaca zalezno$¢ migdzy osiggami jednostki

przedstawionymi jako jednoamplitudowe przyspieszenie poziome (g) a dotkliwoscia wplywu
przyspieszenia i obcigzenia na stojacych i siedzacych ludzi.



Poziomy bezpieczenstwa i odpowiadajgca im dotkliwo$¢ skutkéw dla pasazerow oraz kryteria
bezpieczenstwa dla osiggdw jednostki sg okreslone w tabeli 1.

3 Wartosci liczbowe

W przypadku stosowania liczbowych prawdopodobienstw w ocenie zgodno$ci z wymaganiami przy
uzyciu termindéw podobnych do podanych powyzej, ponizsze przyblizone wartosci moga by¢ stosowane
jako wytyczne pomocne w zapewnieniu wspdlnego punktu odniesienia. Podane prawdopodobienstwa
powinny dotyczy¢ godzin lub podrézy, w zalezno$ci od tego, co jest bardziej odpowiednie dla danej
oceny.

Czesto wystepujace Wiecej niz 1073

Racjonalnie 0d 10 do 10
prawdopodobne
Odosobnione Od 10 do 10~
Ni Kl
IeZIYKIE 0d 107 do 10°
odosobnione
Wysoce Chociaz nie podano przyblizonego prawdopodobienstwa
nieprawdopodobne liczbowego, uzyte liczby powinny by¢ znacznie mniejsze niz 10°

UWAGI: Roézne zdarzenia mogg mie¢ rozne dopuszczalne prawdopodobienstwa, w zaleznosci od
dotkliwosci ich konsekwencji (patrz tabela 2).
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Tabela 1
KRYTERIA, KTORYCH NIE NALEZY
SKUTKI PRZEKRACZAC KOMENTARZ
Rodzaj obcigzenia Wartos¢
POZIOM 1 0,20g? 0,08g: Osoba starsza utrzyma rownowage kiedy si¢ czego$ trzyma.
i i 0,15 , . . , . . ,

DROBNY SKUTEK M_aksymalne prz_ysp_leszenle i Osoba w $rednim wieku utrzyma réwnowagg kiedy si¢ czego$ trzyma.

mierzone w poziomie? g
Umiarkowane pogorszenie 0,15 . . . . , .

. ) Osoba siedzaca bedzie musiata si¢ czego$ przytrzymac.
bezpieczenstwa g:
POZIOM 2 0,359 0.25¢: Maksymalne .obciqz.enie dlarosoby w $rednim wieku utrzymujace;j
rownowagg kiedy si¢ czegos trzyma.
. Maksymalne przyspieszeni S im wiek ie z krzest i igtych

POWAZNY SKUTEK .al symalne p _ysp_ els enie 0.45¢: Oso’ba w $rednim wieku wypadnie z krzesta, gdy nie ma zapietyc

mierzone w poziomie pasow.
Znaczne pogorszenie
bezpieczenstwa
POZIOM 3 Obliczone projektowe warunki

kolizji. Maksymalne konstrukcyjne
NIEBEZPIECZNY SKUTEK obcia:Zenie pr)(/)jektowe, oparte Xi Zob. 4.3.3 Ryz_y_lfo obrazen pasaZer(')V\{; bezpi.eczer'lrstwo dziah.lnia} W sytuacji awaryjnej po

. . Lo . Zob.4.3.1 kolizji. 1,0g:  Pogorszenie bezpieczenstwa pasazeroOw
Znaczne pogorszenie przyspieszeniu pionowym w §rodku
bezpieczenstwa ciezkosci.
POZIOM 4
Utrata jednostki i/lub ofiary $miertelne
SKUTEK KATASTROFALNY
1 Zastosowane akcelerometry powinny mie¢ doktadnos$¢ co najmniej 5% petnej skali i nie powinny mie¢ pasma przenoszenia mniejszego niz 20 Hz. Czgstotliwos¢

probkowania nie powinna by¢ mniejsza niz 5-krotno$¢ maksymalnego pasma przenoszenia. Filtry antyaliasingowe, jesli sa uzywane, powinny mie¢ pasmo przenoszenia
réwne czgstotliwosci odpowiedzi.

2 g = przyspieszenie ziemskie (9,81 m/s2).
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Tabela 2
Poziom bezpieczenstwa 1 1 1 2 3 4
SKUTEK DLA JEDMOSTEI L. Ggraniczenia Procedury SWanyine: . _ 5 B =,
. Mormaln Uciazli Ty SWITYNE Znaczns zmnisjszania manginesow Smierc,
| QS0B ZNAJDUJACYCH Y aeliwy eksploatacyjne MACIE TMMMSEZEME berpieczenstwa; nadmisme zazwycza] razem z ulrats jednosthi
SlE N.IE‘. NlEJ marglnfﬁw tEEpE{EEnSMa: abciqbeniezahgizpwmdu
trudnosci dia zalogi w radzeniu przeciarenia praca
sobie 2 nigkozystnymi warunkami, | jub warunkéw Srodowizkowych;
cbrazenia pasazerde. powsine cbrazenia niswislks]
liczby o=ob znajduiacych sie
na stathu
_ 1
FAR. . < FRAWDOFODOBNE > | €& NIEPRAWDOPODOBNE ——————» WYsacE
PRAWD OIF'O.D quENST‘NO NIEPRAWDOFODOENE
(tylko odniesienie)
JAR-25° - WYSOCE
, < PRAWDOPCODOBNE » | —————  HNIEFRAWDOFODOENE < o
PRAWDOPODOBIENSTWO NIEFRANDORODOBNE
RACJONALNIE WYSOCE
«— CFEETOD > o » [€—— ODOSOBMIONE — 3 | «€ >
WYSTEFUJACE PRAWDOPODOBNE ODOSOBNICNE
107 107! 102 107 10% 107 10 107 10°% 10°
KATEGORIA SKUTKU < DROBNY » | «— POWAINY —> |« NIEBEZPIECZNY > KATASTROFALNY

1 Federalne przepisy lotnicze (ang. Federal Aviation Regulations - FAR) Stanéw Zjednoczonych.

2 Europejskie wspodlne przepisy dotyczace zdatnosci do lotu (ang. Joint Airworthiness Regulations — JAR).




ZALACZNIK 4

PROCEDURY ANALIZY PRZYCZYN I SKUTKOW WAD (FMEA)

1 Wprowadzenie

1.1 W przypadku tradycyjnej jednostki ptywajacej mozliwe byto okreslenie pewnych aspektow
projektu lub konstrukcji na pewnym poziomie szczegdtowosci, w sposob zgodny z pewnym poziomem
ryzyka, ktory przez lata byt intuicyjnie akceptowany bez konieczno$ci jego definiowania.

12 Wraz z rozwojem duzych jednostek szybkich, to wymagane do$wiadczenie nie bylo
powszechnie dostepne. Jednakze, przy obecnej szerokiej akceptacji probabilistycznego podejs$cia do
oceny bezpieczenstwa w przemysle jako catosci, proponuje si¢, aby analiza awaryjnos$ci mogta by¢
wykorzystana do pomocy w ocenie bezpieczenstwa eksploatacji jednostek szybkich.

1.3 Nalezy przeprowadzi¢ praktyczna, realistyczng i udokumentowang ocene charakterystyki awarii
jednostki 1 jej systemoéw skladowych w celu zdefiniowania i zbadania istotnych warunkéw awarii,

ktore moga wystapic.

1.4 W niniejszym zalgczniku opisano analize przyczyn i skutkow wad (FMEA) oraz podano
wytyczne dotyczace jej stosowania przez:

.1 wyjasnienie podstawowych zasad;

[N

przedstawienie krokow proceduralnych niezbednych do przeprowadzenia analizy;

3 okreslenie odpowiednich termindéw, zatozen, srodkéw 1 trybodw awarii; oraz

N

dostarczenie przyktadow niezbednych arkuszy roboczych.

1.5 FMEA dla jednostek szybkich opiera si¢ na koncepcji pojedynczej awarii, zgodnie z ktdra
zaktada sig, ze kazdy system na réznych poziomach hierarchii funkcjonalnej systemu ulega awarii z
powodu jednej prawdopodobnej przyczyny naraz. Skutki postulowanej awarii sg analizowane i
klasyfikowane zgodnie z ich dotkliwoscig. Takie skutki moga obejmowac awarie wtérne (lub
wielokrotne) na innych poziomach. Kazdy tryb awarii, ktory moze spowodowac¢ katastrofalne skutki
dla jednostki, musi by¢ zabezpieczony przez redundancj¢ systemu lub sprzetu, chyba ze
prawdopodobienstwo takiej awarii jest skrajnie nieprawdopodobne (patrz sekcja 13). W przypadku
trybow awarii powodujacych niebezpieczne skutki, zamiast nich mozna zaakceptowaé s$rodki
naprawcze. Nalezy opracowac program testow w celu potwierdzenia wnioskéw ptynacych z FMEA.

1.6 Podczas gdy FMEA jest sugerowana jako jedna z najbardziej elastycznych technik analizy,



przyjmuje si¢, ze istniejg inne metody, ktore moga by¢ stosowane i ktére w pewnych okoliczno$ciach
mogg oferowac rownie wszechstronny wglad w poszczeg6lne charakterystyki awarii.

Cele

2.1  Podstawowym celem FMEA jest zapewnienie kompleksowego, systematycznego i
udokumentowanego badania, ktore ustala istotne warunki awarii jednostki i ocenia ich znaczenie w
odniesieniu do bezpieczenstwa jednostki, 0sob na niej przebywajacych i srodowiska.

2.2  Glownym celem przeprowadzenia analizy jest:

1 dostarczenie administracji wynikéw badania charakterystyki awaryjnosci jednostki, aby
pomoc w ocenie poziomoOw bezpieczenstwa proponowanych dla eksploatacji jednostki;

2 dostarczenie  operatorom  jednostek danych  umozliwiajacych  opracowanie
kompleksowych programoéw szkoleniowych, operacyjnych i1 konserwacyjnych a takze
dokumentacji; oraz

3 dostarczenie projektantom jednostek i systeméw danych do przeprowadzenia audytu
proponowanych przez nich projektow.

Zakres stosowania

3.1 FMEA powinna by¢ przeprowadzona dla kazdej jednostki szybkiej, przed jej wprowadzeniem
do eksploatacji, w odniesieniu do systemoéw wymaganych zgodnie z postanowieniami 5.2, 9.1.10, 12.1.1
i 16.2.6 niniejszego Kodeksu.

3.2 W przypadku jednostek o tej samej konstrukeji i posiadajgcych to samo wyposazenie, wystarczy
jeden FMEA na jednostce wiodacej, ale kazda z jednostek powinna by¢ poddana tym samym probom
podsumowujagcym FMEA.

4 Analiza przyczyn i skutkow wad systemu

4.1  Przed przystgpieniem do szczegdlowej analizy FMEA dotyczacej wplywu awarii elementow
systemu na wynik funkcjonalny systemu konieczne jest przeprowadzenie analizy awarii funkcjonalnych
waznych systemow jednostki. W ten sposob tylko systemy, ktore nie przejda analizy awarii
funkcjonalnych, musza zosta¢ zbadane przez bardziej szczegotowa FMEA.

4.2  Podczas przeprowadzania FMEA systemu nalezy wzig¢ pod uwage nastgpujace typowe tryby
operacyjne w normalnych warunkach srodowiskowych jednostki:

1 normalne warunki morskie przy petnej predkosci;



2 maksymalna dozwolona predkos¢ eksploatacyjna na wodach o duzym natgzeniu ruchu;
oraz

3 manewrowanie przy nabrzezu.

4.3  Funkcjonalna wspotzaleznos¢ tych systemow powinna by¢ rdéwniez opisana za pomoca
schematow blokowych lub diagramoéw drzewa btedéw lub w formacie narracyjnym, aby umozliwié
zrozumienie skutkéw awarii. O ile ma to zastosowanie, zaktada si¢, ze kazdy z analizowanych systemow
ulegnie awarii w nastgpujacych trybach:

1 catkowita utrata funkcji;

2 szybka zmiana na maksymalng lub minimalng warto$¢ wyjsciowa;
3 niekontrolowana lub zmienna warto$¢ wyjsciowa;

4 przedwczesne dzialanie;

5 brak dziatania w okreslonym czasie; oraz

.6 brak zaprzestania dziatania w okreslonym czasie.

W zaleznos$ci od rozwazanego systemu konieczne moze by¢ uwzglednienie innych trybow awarii.

4.4 Jesli system moze ulec awarii bez zadnych niebezpiecznych lub katastrofalnych skutkoéw, nie ma
potrzeby przeprowadzania szczegotowej analizy FMEA architektury systemu. W przypadku systemow,
ktorych pojedyncza awaria moze spowodowac niebezpieczne lub katastrofalne skutki 1 w ktorych nie
przewidziano systemu nadmiarowego (redundancja), nalezy przeprowadzi¢ szczegdtowq analiz¢ FMEA,
jak to opisano w ponizszych punktach. Wyniki analizy uszkodzen funkcjonalnych systemu powinny by¢
udokumentowane i potwierdzone programem testow praktycznych sporzadzonym na podstawie analizy.

4.5 W przypadku, gdy system, ktorego awaria moze spowodowac niebezpieczne lub katastrofalne
skutki, jest wyposazony w system nadmiarowy, szczegétowa analiza FMEA moze nie by¢ wymagana,
pod warunkiem, ze:

1 system nadmiarowy moze zosta¢ uruchomiony lub moze przejac dzialanie systemu, ktory
ulegt awarii, w czasie okreslonym przez najbardziej ucigzliwy tryb eksploatacji, o ktorym
mowa w 4.2, bez stwarzania zagrozenia dla jednostki,

2 system nadmiarowy jest catkowicie niezalezny od systemu podstawowego 1 nie posiada
zadnego wspoOlnego elementu systemu, ktérego uszkodzenie spowodowaloby
uszkodzenie zaré6wno systemu, jak i systemu nadmiarowego. Wspélny element systemu
moze by¢ dopuszczalny, jezeli prawdopodobienstwo awarii jest zgodne z sekcja 13; oraz



3 system nadmiarowy moze korzystaé z tego samego zrodla zasilania co system
podstawowy. W takim przypadku alternatywne zrodto zasilania powinno by¢ latwo
dostepne w odniesieniu do wymagania .1.

Nalezy rowniez rozwazy¢ prawdopodobienstwo 1 skutki bledu operatora w celu uruchomienia systemu
nadmiarowego.

Analiza przyczyn i skutkow wad sprzetu

Systemy, ktére majg zosta¢ poddane bardziej szczegotowemu badaniu FMEA na tym etapie, obejmujg
wszystkie te, ktore nie przeszly FMEA systemu i moga obejmowac te, ktére maja bardzo istotny wplyw
na bezpieczenstwo jednostki i 0s6b na niej przebywajacych i1 ktére wymagaja badania na gltebszym

poziomie niz ten podjety w analizie funkcjonalnej awarii systemu. S to czgsto systemy, ktore zostaty
specjalnie zaprojektowane lub dostosowane do jednostki, takie jak systemy elektryczne i hydrauliczne.

Procedury
Do przeprowadzenia procedury FMEA niezbedne sg nastepujace kroki:
1 zdefiniowanie systemu, ktory ma zosta¢ poddany analizie;

2 zilustrowanie wzajemnych powigzan elementow funkcjonalnych systemu za pomoca
schematow blokowych;

3 zidentyfikowanie wszystkich potencjalnych tryboéw awarii i ich przyczyn;

4 ocena wptywu kazdego trybu awarii na system;

) okreslenie metod wykrycia awarii;

.6 okreslenie srodkdéw naprawczych dla tryboéw awaryjnych;

g ocen¢ prawdopodobienstwa wystgpienia awarii powodujacych niebezpieczne lub

katastrofalne skutki, tam gdzie ma to zastosowanie;
8 udokumentowanie analizy;
9 opracowanie programu testow; oraz

10 przygotowanie raportu FMEA.

Zdefiniowanie systemu



Pierwszym krokiem w badaniu FMEA jest szczegdtowe zbadanie systemu, ktory ma by¢ analizowany
za pomocg rysunkow i instrukcji obstugi sprzetu. Nalezy sporzadzi¢ opis systemu i jego wymagan
funkcjonalnych, zawierajacy nastepujace informacje:

1 ogolny opis dziatania i struktury systemu;
2 zaleznosci funkcjonalne migdzy elementami systemu;
3 dopuszczalne ograniczenia funkcjonalne systemu i jego elementow sktadowych w

kazdym z typowych trybow pracy; oraz

4 ograniczenia systemu.

Opracowanie schematow blokowych systemu

8.1  Kolejnym krokiem jest opracowanie schematéw blokowych przedstawiajacych sekwencje
przeptywu funkcjonalnego systemu, zar6wno w celu technicznego zrozumienia funkcji i1 dzialania
systemu, jak 1 p6zniejszej analizy. Schemat blokowy powinien zawiera¢ co najmnie;j:

1 podzial systemu na gtéwne podsystemy lub urzadzenia;

2 wszystkie odpowiednio oznakowane wejscia i wyjscia oraz numery identyfikacyjne, za
pomoca ktorych kazdy podsystem jest konsekwentnie przywotywany; oraz

3 wszystkie redundancje, alternatywne $ciezki sygnatowe i inne cechy inzynieryjne, ktore
zapewniajg Srodki ,,bezpieczenstwa w razie awarii”.

Przykladowy schemat blokowy systemu znajduje si¢ w dodatku 1.

8.2  Moze by¢ konieczne przygotowanie innego zestawu schematéw blokowych dla kazdego trybu
pracy.

Identyfikacja trybow, przyczyn i skutkéw awarii

9.1  Tryb awarii to sposob, w jaki awaria jest obserwowana. Ogolnie opisuje on sposoéb wystgpienia
awarii 1 jej wplyw na sprzet lub system. Przyktadowa lista trybow awarii zostata przedstawiona w tabeli
1. Tryby awarii wymienione w tabeli 1 moga opisywa¢ awari¢ dowolnego elementu systemu w
wystarczajaco szczegdtowy sposob. W potaczeniu ze specyfikacjami wydajnos$ci regulujgcymi wejscia 1
wyj$cia na schemacie blokowym systemu, mozna w ten sposob zidentyfikowac i opisa¢ wszystkie
potencjalne tryby awarii. Tak wigc, na przyktad, zasilacz moze mie¢ tryb awarii opisany jako ,,utrata
wyjécia” (29) i przyczyneg awarii ,,otwarty obwod (elektryczny)” (31).

9.2  Tryb awaryjny w elemencie systemu moze by¢ réwniez przyczyng awarii catego systemu. Na
przyktad przewdd hydrauliczny przektadni kierowniczej moze mie¢ tryb awaryjny ,,wyciek zewnetrzny”



(10). Ten tryb awaryjny przewodu hydraulicznego moze sta¢ si¢ przyczyna trybu awaryjnego przektadni
kierowniczej ,,utrata mocy wyjsciowej” (29).

9.3 Kazdy system nalezy rozpatrywac¢ w podejsciu odgdrnym, zaczynajgc od wyjscia funkcjonalnego
systemu, a awari¢ nalezy zaktada¢ na podstawie jednej mozliwej przyczyny na raz. Poniewaz tryb awarii
moze mie¢ wigcej niz jedng przyczyng, nalezy zidentyfikowaé wszystkie potencjalne niezalezne
przyczyny dla kazdego trybu awarii.

94 Jesli gtbwne systemy mogg ulec awarii bez zadnych negatywnych skutkdéw, nie ma potrzeby ich
dalszego rozwazania, chyba ze awaria moze pozosta¢ niewykryta przez operatora. Podjecie decyzji o
braku negatywnych skutkéw nie oznacza jedynie identyfikacji redundancji systemu. Nalezy wykazac,
ze redundancja jest natychmiast skuteczna lub uruchomiona z nieistotnym opo6znieniem. Ponadto, jesli
sekwencja jest nastepujaca:

»awaria — alarm — dziatanie operatora — uruchomienie systemu zapasowego —
praca systemu zapasowego”,

nalezy uwzgledni¢ skutki op6znienia.

10 Skutki awarii

10.1 Wplyw trybu awaryjnego na dziatanie, funkcje lub stan urzadzenia lub systemu nazywany jest
,»Skutkiem awarii”. Skutki awarii dla okreslonego podsystemu lub rozwazanego sprzetu nazywane sa
skutkami awarii lokalnych”. Ocena skutkow awarii lokalnych pomoze okresli¢ skuteczno$é wszelkich
nadmiarowych urzadzen lub dziatan naprawczych na tym poziomie systemu. W niektérych przypadkach
moga nie wystepowac skutki lokalne wykraczajace poza sam tryb awarii.

10.2 Wplyw awarii sprz¢tu lub podsystemu na wyjscie systemu (funkcje systemu) nazywany jest
»skutkiem koncowym”. Skutki koncowe nalezy oceni¢, a ich dotkliwo$¢ sklasyfikowaé zgodnie z
nastgpujacymi kategoriami:

1 katastrofalne;
2 niebezpieczne;
3 powazne; oraz
4 drobne.

Definicje tych czterech kategorii skutkéw awarii podano w punkcie 2.3 Zatacznika 3 do niniejszego
Kodeksu.

10.3  Jesli efekt koncowy awarii jest sklasyfikowany jako niebezpieczny lub katastrofalny, zwykle
wymagane jest wyposazenie rezerwowe, aby zapobiec takiemu efektowi lub go zminimalizowaé. W



przypadku niebezpiecznych skutkéw awarii mozna zaakceptowaé korygujace procedury operacyjne.

11 Wykrycie awarii

11.1 Badanie FMEA zasadniczo analizuje tylko skutki awarii w oparciu o pojedynczg awari¢ w
systemie, a zatem nalezy zidentyfikowa¢ srodki wykrycia awarii, takie jak wizualne lub dzwickowe
urzadzenia ostrzegawcze, automatyczne urzadzenia wykrywajace, oprzyrzadowanie wykrywajace lub
inne unikalne wskazniki.

11.2 W przypadku, gdy awaria elementu systemu jest niewykrywalna (tj. ukryta usterka lub
jakakolwiek awaria, ktora nie daje operatorowi zadnych wizualnych lub dzwigkowych wskazan), a
system moze kontynuowac swoje okreslone dziatanie, analiza powinna zosta¢ rozszerzona w celu
okreslenia skutkow drugiej awarii, ktora w polaczeniu z pierwsza niewykrywalng awaria moze
skutkowaé powazniejszym skutkiem awarii, np. skutkiem niebezpiecznym lub katastrofalnym.

12 Srodki naprawcze

12.1  Nalezy rowniez zidentyfikowaé i oceni¢ reakcj¢ wszelkich urzadzen rezerwowych lub wszelkie
dziatania naprawcze zainicjowane na danym poziomie systemu w celu zapobiezenia lub zmniejszenia
skutkow trybu awaryjnego elementu systemu lub urzadzenia.

12.2  Nalezy opisa¢ rozwigzania, ktore sa cechami projektu na dowolnym poziomie systemu stuzacymi
do niwelowania skutkow nieprawidlowego dziatania lub awarii, takie jak kontrola lub dezaktywacja
elementow systemu w celu powstrzymania generowania lub rozprzestrzeniania si¢ skutkow awarii, lub
aktywacja zapasowych lub rezerwowych elementow lub systemow. Postanowienia dotyczace
projektowania naprawczego obejmuja:

1 nadmiarowos$¢ umozliwiajaca ciggla 1 bezpieczng prace;

2 urzadzenia zabezpieczajace, monitorujace lub alarmowe, ktére umozliwiaja ograniczong
eksploatacje lub ograniczaja uszkodzenia; oraz

3 alternatywne tryby pracy.

12.3 Nalezy opisa¢ rozwigzania, ktore wymagajg dziatania operatora w celu obejscia lub ztagodzenia
skutkow postulowanej awarii. Przy ocenie srodkow eliminacji skutkow awarii lokalnej nalezy wzia¢ pod
uwage mozliwos¢ 1 skutki btedu operatora, jesli dziatanie naprawcze lub uruchomienie redundancji
wymaga jego udziatu.

12.4 Nalezy zauwazy¢, ze reakcje korygujace akceptowalne w jednym trybie operacyjnym moga nie
by¢ akceptowalne w innym trybie, np. nadmiarowy element systemu doprowadzajacy system do stanu
sprawnosci ze znacznym opoOznieniem, podczas gdy spelnia warunki trybu operacyjnego ,,normalne
warunki morskie przy pelnej predkosci”, moze spowodowac katastrofalne skutki w innym trybie
operacyjnym, np. ,,maksymalna dozwolona predkos¢ eksploatacyjna na wodach zattoczonych”.



13 Zastosowanie koncepcji prawdopodobienstwa

13.1  Jesli srodki naprawcze lub redundancja opisane w poprzednich punktach nie sg przewidziane dla
jakiejkolwiek awarii, alternatywnie prawdopodobienstwo wystapienia takiej awarii powinno spetniac
nastepujace kryteria akceptacji:

1 tryb niesprawnosci powodujacy katastrofalne skutki nalezy oceni¢ jako skrajnie
nieprawdopodobny;

2 tryb awarii oceniony jako wysoce nieprawdopodobny nie powinien powodowaé skutkow
gorszych niz niebezpieczne; oraz

3 tryb niesprawnos$ci oceniony jako czesty lub racjonalnie prawdopodobny nie powinien
powodowac skutkéw gorszych niz niewielkie.

13.2  Wartosci liczbowe dla réznych pozioméw prawdopodobienstwa okreslono w sekcji 3 Zalacznika

3 do niniejszego Kodeksu. W obszarach, w ktorych nie ma danych z jednostek ptywajacych
pozwalajacych na okreslenie poziomu prawdopodobienstwa awarii, mozna wykorzysta¢ inne zrddta,

takie jak:
1 testy warsztatowe; lub

2 histori¢ niezawodnosci stosowang w innych obszarach w podobnych warunkach
operacyjnych; lub

3 model matematyczny, jesli ma zastosowanie.

14 Dokumentacja

141 Pomocne jest przeprowadzenie FMEA na arkuszach roboczych, jak to pokazano w Zataczniku 2.

14.2  Arkusze powinny by¢ zorganizowane w taki sposob, aby najpierw wyswietli¢ najwyzszy poziom
systemu, a nast¢pnie przej$¢ w dol przez malejace poziomy systemu.

15 Program testow

15.1 Nalezy opracowac program testow FMEA w celu udowodnienia wnioskow z FMEA. Zaleca sig,
aby program testow obejmowatl wszystkie systemy lub elementy systemu, ktorych awaria
doprowadzitaby do:

1 powaznych lub bardziej powaznych skutkow;



2 ograniczonego dziatania; oraz
3 wszelkich innych dziatan naprawczych.

W przypadku sprzetu, ktorego awarii nie mozna tatwo zasymulowac na jednostce, wyniki testow
przeprowadzonych w inny sposdb mozna wykorzysta¢ do okreslenia skutkéw 1 wptywu na systemy i
jednostke.

15.2  Proby powinny rdwniez obejmowac zbadanie:

1 ukladu stanowisk dowodzenia ze szczegdlnym uwzglednieniem wzglednego
rozmieszczenia przetacznikéw 1 innych urzadzen sterujacych w celu zapewnienia
niskiego prawdopodobienstwa niezamierzonego i nieprawidtowego dziatania zalogi,
szczegblnie w sytuacjach awaryjnych, oraz zapewnienia blokad zapobiegajacych
niezamierzonemu uruchomieniu waznych operacji systemowych;

2 istnienia 1 jako$ci dokumentacji eksploatacyjnej jednostki, ze szczegdlnym
uwzglednieniem list kontrolnych przed podréza. Istotnym jest, aby kontrole te
uwzglednialy wszelkie nieujawnione tryby awarii zidentyfikowane w analizie awarii;
oraz

3 skutkow gtéwnych tryboéw awarii okreslonych w analizie teoretycznej.

15.3 Testy FMEA na burcie powinny by¢ przeprowadzone w potaczeniu z postanowieniami
okreslonymi w 5.3, 16.4 1 17.4 niniejszego Kodeksu, przed wprowadzeniem jednostki do eksploatacji.

16 Raport FMEA

Raport FMEA powinien by¢ samodzielnym dokumentem z pelnym opisem jednostki, jej systemow 1 ich
funkcji oraz proponowanych warunkéw eksploatacyjnych 1 sSrodowiskowych w celu zrozumienia trybow
awarii, przyczyn 1 skutkéw bez koniecznos$ci odwotywania si¢ do innych plandéw 1 dokumentow
nieuwzglednionych w raporcie. W stosownych przypadkach nalezy uwzgledni¢ zalozenia analizy i1
schematy blokowe systemu. Raport powinien zawiera¢ podsumowanie wnioskow 1 zalecen dla kazdego
z systemOw analizowanych w ramach analizy awarii systemu i analizy awarii sprzgtu. W raporcie nalezy
rowniez wymieni¢ wszystkie prawdopodobne awarie i prawdopodobienstwo ich wystapienia, w
stosownych przypadkach, dziatania naprawcze lub ograniczenia operacyjne dla kazdego systemu w
kazdym z analizowanych tryboéw operacyjnych. Raport powinien zawiera¢ program testow oraz
odniesienia do wszelkich innych raportow z testow 1 prob FMEA.
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Tabela 1

Przykiad zestawu trybow awaryjnych

1 Awaria strukturalna (peknigcie) 18 | Falszywe dziatanie

2 Fizyczne zablokowanie lub zakleszczenie 19 | Nie mozna zatrzymaé

3 Wibracje 20 | Nie uruchamia si¢

4 Nie pozostaje (w pozycji) 21 | Nie mozna przelgczy¢

5 Nie mozna otworzy¢ 22 | Przedwczesne dziatanie

6 Nie mozna zamknaé 23 Spo6znione dziatanie

7 Nieudane otwarcie 24 | Btledne dane wejsciowe (za wysokie)

8 Nieudane zamknig¢cie 25 Bledne dane wejsciowe (za niskie)

9 Wyciek wewnetrzny 26 | Btledne dane wyjsciowe (za wysokie)

10 | Wyciek zewngtrzny 27 | Btledne dane wyjsciowe (za niskie)

11 | Brak tolerancji (wysoka) 28 | Utrata danych wejsciowych

12 | Brak tolerancji (niska) 29 Utrata danych wyjsciowych

13 | Niezamierzone dziatanie 30 | Zwarcie (elektryczne)

14 | Praca przerywana 31 Rozwarcie (elektryczne)

15 | Nieregularna praca 32 | Nieszczelno$¢ (elektryczna)

16 | Bledne wskazania 33 | Inne wyjgtkowe warunki awarii majace
zastosowanie do charakterystyki systemu,

17 | Ograniczony przeptyw wymagan i ograniczen operacyjnych.

Patrz publikacja IEC: IEC 812 (1985), Techniki analizy niezawodnosci systemu — procedura analizy przyczyn i skutkow
wad (FMEA).
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ZALACZNIK 5

KRYTERIA OBLODZENIA DLA WSZYSTKICH RODZAJOW
JEDNOSTEK
1 Wielkos$¢ oblodzenia

1.1  Dlajednostek eksploatowanych w rejonach, w ktorych moze wystapic¢ oblodzenie, nalezy przyjaé
w obliczeniach stateczno$ci nastepujace zatozenia:

1 oblodzenie jednostkowe 30 kg/m? na nieostonietych poktadach zewnetrznych i schodniach;

2 oblodzenie jednostkowe 7,5 kg/m2 dla powierzchni rzutu bocznego z kazdej strony
jednostki powyzej plaszczyzny wodnicy,

3 przewidywana powierzchni¢ rzutu bocznego nieciaglych powierzchni relingdw, boméow,
drzewc (z wyjatkiem masztéw) 1 olinowania oraz powierzchni¢ rzutu bocznego innych
matych przedmiotéw nalezy oblicza¢ zwigkszajac catkowitg przewidywang powierzchnig
powierzchni ciagtych o 5%, a momenty statyczne tej powierzchni o 10%;

A4 zmniejszenie statecznosci jednostki z powodu niesymetrycznego gromadzenia si¢ lodu na
konstrukcjach poprzecznych.

1.2 Dlajednostek operujacych na obszarach, na ktérych mozna spodziewac si¢ oblodzenia:

1 Na obszarach okreslonych w 2.1, 2.3, 2.4 1 2.5, o ktorych wiadomo, ze wystepuja na nich
warunki oblodzenia znacznie roéznigce si¢ od podanych w 1.1, moga by¢ stosowane
wymagania dotyczace oblodzenia od potowy do dwukrotnosci wymaganego naddatku.

2 Na obszarze okreslonym w 2.2, gdzie mozna spodziewac si¢ oblodzenia przekraczajacego
dwukrotno$¢ tego wymaganego w 1.1, moga by¢ zastosowane bardziej rygorystyczne

wymagania niz podane w 1.1.

1.3 Nalezy przedstawi¢ informacje¢ o nizej wymienionych zatozeniach, przyjetych do obliczen stanu
jednostki w kazdej okolicznosci, o ktorej mowa w tym zalgczniku:

1 czas trwania podrézy w znaczeniu czasu potrzebnego na dojscie do portu docelowego i
powr6t do portu bazowego; oraz

2 normy zuzycia paliwa, wody, zapaséw 1 innych srodkow w czasie podrozy.

2 Rejony wystepowania warunkéow lodowych



W odniesieniu do punktu 1 okresla si¢ nastepujace rejony warunkow lodowych:

rejon znajdujacy sie¢ na poéinoc od réwnoleznika 65° 30°N, pomigdzy potudnikiem 28°W
a zachodnim wybrzezem Islandii; na pdinoc od pdinocnego wybrzeza Islandii; na
poétnoc od loksodromy poprowadzonej od punktu o wspoirzednych 66°N, 15°W do
punktu o wspotrzednych 73° 30°N, 15°E; na pétnoc od rownoleznika 73° 30° pomiedzy
potudnikami 15°E i 35°E oraz na wschod od potudnika 35°E, a takze na pdinoc od
rownoleznika 56°N na Morzu Baltyckim;

rejon znajdujacy si¢ na ponoc od réwnoleznika 43°N, ograniczony od zachodu
wybrzezem Ameryki Potnocnej, a od wschodu loksodroma poprowadzong od punktu o
wspotrzednych 43°N, 48°W do punktu o wspohrzednych 63°N, 28°W, a stamtad
potudnikiem 28°W,

wszystkie obszary morskie na potnoc od kontynentu Ameryki Pétnocnej, na zachod od
obszar6w okreslonych w podpunktach .1 i .2 niniejszego punktu;

Morze Beringa i Morze Ochockie oraz Cie$nina Tatarska w okresie sezonu lodowego;

na potudnie od potudnika 60°S.

Dotaczono wykres ilustrujacy te obszary.

3 Wymagania specjalne

Jednostka przeznaczona do eksploatacji w rejonach, w ktérych wystepuje oblodzenie, powinna by¢:

1

tak zaprojektowana, aby zminimalizowac narastanie lodu; oraz

wyposazona, zgodnie z wymaganiami administracji, w §rodki do usuwania lodu.
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ZALACZNIK 6
STATECZNOSC WODOLOTOW

Stateczno$¢ wodolotow powinna by¢ rozpatrywana dla stanu wypornosciowego, przejsciowego i stanu
na ptatach. W badaniu stateczno$ci nalezy wzia¢ rowniez pod uwage skutki sit zewnetrznych. Podane
nizej zapisy nalezy traktowac jako wytyczne przy rozpatrywaniu statecznosci jednostki.

1 Wodoloty o platach przecinajacych powierzchni¢ wody
11 Stan wyporno$ciowy
1.1.1 Stateczno$¢ powinna by¢ wystarczajaca dla spetnienia wymagan 2.3, 2.4 1 2.6 Kodeksu.

1.1.2 Moment przechylajacy przy cyrkulacji

Moment przechylajacy powstajacy podczas manewrowania jednostkg w stanie wypornosciowym mozna
wyprowadzi¢ z nastgpujacego wzoru:
II A -KG  (KNm)

Mp=0.196
gdzie:

Mg = moment przechylajacy;

Vo = predko$é jednostki podczas cyrkulacji (m/s);
A =wypornosé jednostki (t);

L= dlugos¢ jednostki na wodnicy (m);

KG = wysokos¢ srodka ciezkosci nad stepka (m).

Wzor ten ma zastosowanie, stosunek promienia cyrkulacji do dlugo$ci jednostki wynosi od 2 do 4.

1.1.3 Zalezno$¢ miedzy momentem wywracajagcym a momentem przechylajacym — Kryterium pogody

Stateczno$¢ wodolotu w stanie wyporno§ciowym mozna sprawdzi¢ pod katem zgodnosci z kryterium
pogodowym K w nastgpujacy sposob:
M,

E=%czq
My



gdzie:

M. = minimalny moment wywracajacy, okreslony przy uwzglednieniu kotysania;
My = moment przechylajacy od naporu wiatru, przylozony dynamicznie.

1.1.4 Moment przechylajacy od naporu wiatru

Warto$¢ momentu przechylajacego My nalezy obliczy¢ wedtug ponizszego wzoru i przyjmowac jako
stalag w calym zakresie katow przechytu;

My= 0.001PvAvZ (KNm)

gdzie:

Pv = ci$nienie wiatru = 750(Vw /26)? (N/m?)

Ay = powierzchnia nawiewu, w tym rzuty bocznych powierzchni kadtuba,
nadbudowy i innych konstrukcji powyzej wodnicy (m?);

Z= rami¢ powierzchni nawiewu, tzn. odleglo$¢ w pionie od linii wodnej do
srodka geometrycznego powierzchni nawiewu (m);

Vw = predkos¢ wiatru w najgorszych dopuszczalnych warunkach (m/s).
1.1.5 Minimalny moment wywracajacy w stanie wypornosciowym

Minimalny moment wywracajacy jest okreslany na podstawie krzywych statecznos$ci statyczne;j
1 dynamicznej z uwzglednieniem kotysania.

1 Przy wykorzystaniu krzywej stateczno$ci statycznej Mc okresla si¢ przez pordéwnanie
powierzchni pod krzywymi momentéw wywracajacych 1 prostujacych (lub ramion) przy
uwzglednieniu kotysan, jak pokazano na rys. 1, gdzie 0; jest amplitudg kotysania, a MK jest
linig narysowang rownolegle do osi odcietych tak, ze zacienione obszary S1 i Sz sa rowne.

M. = OM, jezeli skala na osi rzgdnych odnosi si¢ do momentow,

Mc = OM x wypornos¢, jezeli skala na osi rzgdnych odnosi si¢ do ramion.
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Rysunek 1 - Krzywa statecznosci statycznej

Przy wykorzystaniu krzywej statecznos$ci dynamicznej nalezy najpierw wyznaczy¢ punkt
pomocniczy A. W tym celu po prawej stronie osi odcigtych odktada si¢ amplitudg przechytow
i wyznacza si¢ punkt A’ (patrz rys. 2). Nastepnie rownolegle do osi odcigtych przez punkt A
prowadzi si¢ odcinek AA’ o dtugosci rownej podwojnej amplitudzie przechylow (AA’ = 2°;)
1 w ten sposOb wyznaczony zostaje poszukiwany punkt pomocniczy A. Z punktu A wykresla
si¢ lini¢ AC, styczng do krzywej stateczno$ci dynamicznej. Z punktu A wykresla si¢ nastgpnie,
rownolegle do osi odcigtych, odcinek AB o dlugosci odpowiadajacej 1 radianowi (57,3°). Z
punktu B wyprowadza si¢ prosta pionowo do przecigcia si¢ ze styczng w punkcie E. Dhugos¢
odcinka BE mierzona wzdtuz osi rzgdnych krzywej statecznos$ci dynamicznej jest rowna
momentowi wywracajacemu. Jezeli jednak na osi oznaczone sg wartosci ramion statecznosci
dynamicznej, wowczas odcinek BE przedstawia rami¢ wywracajagce 1 wowczas moment
wywracajacy Mc jest otrzymywany przez przemnozenie wartosci rzgdnej BE (w metrach)
przez odpowiedni wypor w tonach.

M,=981A BE (KNm)

Amplituda kotysania 0; jest okreslana za pomocg modelu i testow w pelnej skali na
nieregularnych morzach jako maksymalna amplituda kotysania 50 oscylacji jednostki
poruszajacej si¢ pod katem 90° do kierunku fali w stanie morza dla najgorszych warunkow
projektowych. W przypadku braku takich danych przyjmuje si¢, ze amplituda jest rowna 15°.
Skutecznos¢ krzywych statecznosci powinna by¢ ograniczona do kata zalewania.
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Rysunek 2 - Krzywa statecznosci dynamicznej

1.2 Stan przejSciowy i stan na ptatach
1.2.1 Stabilno$¢ musi by¢ zgodna z postanowieniami 2.4 i 2.5 niniejszego Kodeksu.

1.2.2.1 Stateczno$¢ w stanie przejSciowym i w stanie na ptatach powinna by¢ sprawdzona dla
wszystkich stanow zatadowania przewidzianych w trakcie eksploatacji jednostki.

1.2.2.2 Stateczno$¢ w stanie przejSciowym 1 w stanie na platach moze by¢ okreslona na podstawie
obliczen lub na podstawie danych uzyskanych z badan modelowych i powinna by¢ zweryfikowana
podczas prob jednostki w morzu przez przylozenie kilku znanych momentow przechylajacych za
pomocg cigzarow umieszczonych poza Srodkiem cigzkosci oraz zapisanie katow przechytu wywotanych
tymi momentami. Na podstawie analizy stanow z kadlubem zanurzonym, wynurzajagcym sie,
ustabilizowanym na ptatach i1 osiadajagcym, sa formulowane wskazowki dotyczace statecznos$ci w
réznych sytuacjach, w jakich znajduje si¢ jednostka w stanie przejSciowym.

1.2.2.3 Kat przechylu w stanie na ptatach, spowodowany zgromadzeniem si¢ pasazerow na jednej
burcie, nie powinien by¢ wigkszy niz 8°. W stanie przejSciowym kat przechylu spowodowany
zgromadzeniem si¢ pasazeréw na jednej burcie nie powinien by¢ wigkszy niz 12°. Rozmieszczenie
zgromadzonych pasazeréw powinno by¢ okreslone przez administracje, z uwzglgdnieniem wytycznych
podanych w Zalaczniku 7 do niniejszego Kodeksu.

1.2.3 Jeden z mozliwych sposobow oceny wysoko$ci metacentrycznej GM na etapie projektowania
jednostki dla okreslonych konstrukcji ptatow jest pokazany na rys. 3.



Przekroj przez ptat rufowy
Przekrdj przez ptat rufowy

Rysunek 3
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gdzie:
ng = procent obcigzenia ptatow przenoszona przez ptat dziobowy,
NH = procent obcigzenia platdéw przenoszona przez ptat rufowy
Ls = rozpietos¢ czesci zanurzonej ptata dziobowego,
Ln = rozpietos¢ czesci zanurzonej ptata rufowego,
a = odlegto$¢ miedzy dolng krawedzig stepki a powierzchnig wody,
g = wysokos¢ srodka ciezkosci powyzej dolnej krawedzi stepki,
Iz = kat wzniosu ptata dziobowego,
I = kat wzniosu ptata rufowego

S = wysokos¢ srodka cigzkosci nad powierzchnig wody
2 Wodoloty o ptatach calkowicie zanurzonych
2.1 Stan wypornosciowy

2.1.1 Stateczno$¢ w stanie wypornosciowym powinna by¢ wystarczajaca dla spelnienia wymagan 2.3
oraz 2.6 Kodeksu.

2.1.2 Punkty 1.1.2 do 1.1.5 niniejszego Zalacznika majg zastosowanie do jednostek w stanie
wypornosciowym.



2.2 Stan przej$ciowy

2.2.1 Stateczno$¢ powinna by¢ przebadana za pomoca zweryfikowanej symulacji komputerowej, dla
okreslenia dynamiki ruchow, zachowania i reakcji jednostki w warunkach normalnych, w
warunkach ograniczen eksploatacyjnych i w warunkach wystgpienia jakiegokolwick
nieprawidlowego dzialania.

2.2.2 Nalezy sprawdzi¢ zmiany statecznos$ci stanu przejsciowego, powodowane wszelkimi
mozliwymi awariami systeméw lub bitedami w stosowaniu procedur eksploatacyjnych, mogace
stanowi¢ zagrozenie dla wodoszczelno$ci i powodowac niebezpieczenstwo utraty statecznosci.

2.3 Stan na ptatach

Statecznos$¢ jednostki w stanie na ptatach powinna spetnia¢ wymagania 2.4 Kodeksu. Zastosowanie
majg rowniez wymagania punktu 2.2 niniejszego Zalacznika.

2.4 Do jednostek tego typu maja réwniez odpowiednio zastosowanie punkty 1.2.2.1,1.2.2.211.2.2.3
niniejszego Zalacznika, a wszystkie symulacje komputerowe lub obliczenia projektowe powinny by¢
zweryfikowane przez proby jednostki w morzu.



ZALACZNIK 7

STATECZNOSC JEDNOSTEK WIELOKADLUBOWYCH
1 Kryteria statecznosci jednostki nieuszkodzonej
Nieuszkodzona jednostka wielokadtubowa powinna posiadac stateczno$¢ wystarczajaca do tego, by
podczas kotysania w czasie podrézy morskiej mogta wytrzymac skutek zgromadzenia si¢ pasazerow na
jednej burcie lub skutek cyrkulacji przy duzej predkosci, wedtug postanowien punktu 1.4. Stateczno$¢
jednostki nalezy uzna¢ za wystarczajaca wowczas, gdy bedzie ona odpowiada¢ wymaganiom
niniejszego Zatacznika.
1.1  Powierzchnia pod krzywa GZ

Powierzchnia A1 pod krzywa GZ w zakresie do kata 6 powinna wynosi¢ co najmnie;:

A;=0.055=x30°8 {m.rad)
gdzie 0 jest najmniejszym z nastgpujacych katow:

1 kat zalewania;

2 kat, przy ktorym GZ osigga maksymalng wartosc¢; lub

3 30°.
1.2 Maksymalna warto$¢ GZ
Maksymalna warto$¢ GZ powinna wystgpowac dla kata nie mniejszego niz 10°.
1.3 Przechyl od wiatru

Nalezy przyja¢, ze rami¢ przechylajace od naporu wiatru jest state dla wszystkich katow przechytu.
Ramig to powinno by¢ obliczane w nastepujacy sposob:

p.AZ
=— m
HIL 0SO0A (m)
HL_‘. =15 HI.'_ (ﬂl)
(patrz rys. 1)
gdzie
Pi= 500 (Vw/ 26)? (N/m?);

Vw = predko$¢ wiatru w najgorszych dopuszczalnych warunkach (m/s);



A= powierzchnia rzutu bocznego czesci jednostki znajdujacej si¢ powyzej najnizszej
wodnicy eksploatacyjnej (m?)

Z= odlegtos¢ pionowa od srodka powierzchni A do punktu lezagcego w potowie
najmniejszego zanurzenia eksploatacyjnego (m)

A= wypornos¢ jednostki (t).

1.4 Przechyl spowodowany zgromadzeniem si¢ pasazerow lub cyrkulacjq przy duzej predkosci
Przechyt spowodowany zgromadzeniem si¢ pasazeréw na jednej burcie jednostki lub cyrkulacja przy
duzej predkosci, w zaleznos$ci od tego, ktora z tych warto$ci jest wigksza, nalezy stosowac w potaczeniu
z przechylem wywolanym przez napor wiatru (ramie przechylajace HL2).

1.4.1 Przechyl spowodowany zgromadzeniem si¢ pasazer6w

Obliczajac wielko$¢ kata przechylu spowodowanego zgromadzeniem si¢ pasazerow, nalezy dla
okreslenia ramienia przechylajacego przyjmowac zalozenia podane w 2.10 niniejszego Kodeksu.

1.4.2 Przechyl spowodowany cyrkulacja przy duzej predkosci
Do obliczen wielkosci kata przechylu spowodowanego cyrkulacja przy duzej predkos$ci nalezy okresli¢
rami¢ przechylajace, korzystajac z nizej podanego wzoru albo réwnowaznej metody specjalnie

opracowanej dla danego typu jednostki, albo danych uzyskanych w drodze préb morskich lub badan
modelowych:

m:iﬁfKG_E (m)
g R | 2,

gdzie:
TL = rami¢ przechylajace (m);
Vo= predko$¢ jednostki w czasie cyrkulacji (m/s)
R = promien cyrkulacji (m)
KG = wysokos¢ srodka cigzkosci nad stepka (m)
d = zanurzenie $rednie (M)

g = przyspieszenie ziemskie.



1.5 Kolysanie na fali (rys. 1)

Wplyw kotysania na fali na statecznos$¢ jednostki w czasie podrozy powinien by¢ przedstawiony
matematycznie. W tym celu resztkowa powierzchnia pod krzywa GZ (A2), tj. lezaca poza katem
przechytu (6n), powinna wynosi¢ co najmniej 0,028 m-rad w zakresie do kata kotysania 6r. W przypadku
braku wynikow prob modelowych Iub innych danych nalezy przyjmowac wartos¢ 0y jako 15° lub jako
roznicg (04 - On), w zaleznosci od tego, ktory z tych katéw jest mniejszy.

2 Kryteria statecznosci jednostki uszkodzonej

2.1 Sposob zastosowania kryteriow statecznosci do krzywej statecznosci jednostki uszkodzonej jest
podobny jak w przypadku jednostki nieuszkodzonej, z tg r6znica, ze jednostka w stadium koncowym
po uszkodzeniu bedzie uznana za posiadajaca odpowiednig statecznosc, jezeli:

1 wymagana powierzchnia Az jest nie mniejsza niz 0,028 m-rad (rys. 2); oraz
2 nie stawia si¢ zadnego wymagania dotyczacego kata, przy ktérym GZ powinno osiaggnac
maksymalng warto$¢.
2.2  Ramig przechylajace od naporu wiatru, ktére nanosi si¢ na krzywej statecznosci jednostki

uszkodzonej, nalezy przyjmowaé jako state przy wszystkich katach przechylu i oblicza¢ je w
nastepujacy sposob:

T
gdzie

Pg= 120 (Vw / 26)? (N/m?)

Vw = predkos¢ wiatru w najgorszych dopuszczalnych warunkach (m/s)

A= powierzchnia rzutu bocznego czesci jednostki znajdujacej si¢ powyzej najnizszej
wodnicy eksploatacyjnej (m?)

Z= odlegtos¢ pionowa od $rodka powierzchni A do ptaszczyzny wodnicy
odpowiadajacej potowie najmniejszego zanurzenia eksploatacyjnego (m)

A= wyporno$¢ jednostki (t).

2.3 Nalezy przyjmowac takie same katy kotysania na fali jak przy rozpatrywaniu statecznosci jednostki
nieuszkodzonej.

2.4  Istotny jest punkt zalewania, ktory nalezy uwaza¢ za punkt ograniczajacy zakres Krzywej
statecznosci jednostki uszkodzonej. W zwigzku z tym nalezy powierzchni¢ A2 odcig¢ na kacie zalewania
jednostki.

2.5 Statecznos$¢ jednostki w stanie koncowym po uszkodzeniu powinna by¢ sprawdzona. Na-lezy
wykaza¢, ze jednostka spelnia kryteria w stanach uszkodzenia, okre§lonych w 2.6 niniejszego Kodeksu.

2.6 W posrednich stanach zatapiania maksymalne rami¢ prostujace powinno wynosi¢ co najmniej
0,05 m, a zakres dodatniego ramienia prostujgcego powinien siega¢ co najmniej 7°. W kazdym
przypadku nalezy zaktada¢ tylko jedno rozerwanie kadtuba oraz jedng swobodng powierzchnig.



3 Stosowanie ramion przechylajacych

3.1 Poréwnanie ramion przechylajacych z krzywymi statecznosci jednostki nieuszkodzonej i
uszkodzonej nalezy przeprowadzi¢ dla nastepujacych wariantow:

1 jednostka nieuszkodzona

1.1 rami¢ przechylajace od naporu wiatru, wigcznie z efektem porywu wiatru (HL2);
oraz
1.2 rami¢ przechylajace od naporu wiatru, wlacznie z efektem porywu wiatru, plus

rami¢ od zgromadzenia si¢ pasazerow lub od cyrkulacji przy duzej predkosci, w
zaleznosci od tego, ktore jest wicksze (HTL).

2 jednostka uszkodzona
2.1 rami¢ przechylajace od naporu wiatru — wiatr staty (HL3); oraz

2.2 rami¢ przechylajace od naporu wiatru plus rami¢ przechylajace od zgromadzenia
si¢ pasazerow (HL4).

3.2  Katy przechylu spowodowanego naporem wiatru

3.2.1 Kat przechylu spowodowanego naporem porywu wiatru, okreslony w wyniku naniesienia
ramienia przechylajacego HL», otrzymanego w sposob podany w 1.3, na krzywa statecznosci jednostki
nieuszkodzonej, nie powinien przekracza¢ 10°.

3.2.2 Kat przechylu spowodowanego naporem statego wiatru, okre§lony w wyniku naniesienia

ramienia przechylajacego HLs, otrzymanego w sposob podany w 2.2, na krzywa statecznos$ci jednostki
uszkodzonej, nie powinien przekracza¢ 15° dla jednostki pasazerskiej i 20° dla jednostki towarowej.

KRYTERIA DLA JEDNOSTEK WIELOKADLUBOWYCH
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Rysunek 1 - Statecznos$¢ jednostki nieuszkodzonej
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Rysunek 2 - Stateczno$¢ jednostki uszkodzonej

Skréty uzyte na rysunkach 112

HL. rami¢ przechylajace od naporu wiatru + od porywu wiatru,
HTL = ramig¢ przechylajace od naporu wiatru + od porywu wiatru + (od zgromadzenia si¢
pasazerow lub od cyrkulacji),

HLs = rami¢ przechylajace od naporu wiatru,

HLs = ramig przechylajace od naporu wiatru + od zgromadzenia si¢ pasazerow,

Om =  kat maksymalnego GZ,

04 =  kat zalewania,

Or =  kat kotysania na fali,

Oe =  kat rownowagi przy zatozeniu warunkow bezwietrznych, bez zgromadzenia si¢ pasazerow
lub wykonywania cyrkulacji,

On =  kat przechylu spowodowany ramieniem przechylajgcym HL>, HTL, HL3 lub HL4,

AL > pole powierzchni wymagane w 1.1,

Az > (0.028 m.rad



ZAY ACZNIK 8
STATECZNOSC JEDNOSTEK JEDNOKADLUBOWYCH
1 Kryteria statecznosci jednostki nieuszkodzonej

1.1  Nalezy stosowa¢ kryterium pogody podane w paragrafie 3.2 Kodeksu stateczno$ci w stanie
nieuszkodzonym dla wszystkich typow statkow objetych instrumentami IMO. Przy stosowaniu
kryterium pogody warto$¢ ci$nienia wiatru P (N/m?) nalezy przyja¢ jako (500{Vw / 26}?), gdzie Vw =
predkos¢ wiatru (m/s) odpowiadajaca najgorszym zamierzonym warunkom. Przy stosowaniu kryterium
pogody nalezy rowniez wzig¢ pod uwage charakterystyke tlumienia przechyhlu poszczego6lnych
jednostek przy ocenie zaktadanego kata przechytu 01, ktéry mozna alternatywnie wyprowadzi¢ z badan
modelowych lub testéw w pelnej skali. W odniesieniu do kadtubow majacych takie elementy jak:
zanurzone kadhuby boczne, duze zestawy pletw, elastyczne fartuchy lub ostony, ktoére znacznie
wzmagaja tlumienie, nalezy si¢ spodziewa¢ mniejszych amplitud kolysania. Z tego powodu kat
przechythu dla takich jednostek powinien by¢ okreslony droga préb modelowych lub morskich, lub tez,
przy braku danych wyznaczonych do§wiadczalnie, nalezy kat ten przyja¢ jako réwny 15°.

1.2 Pole powierzchni pod krzywa ramion prostujacych (krzywa GZ) powinno by¢ nie mniejsze niz
0,07 m- rad w zakresie do 6 = 15° w przypadku gdy maksymalne rami¢ prostujace (GZ) wystepuje przy
0 = 15°, natomiast powinno by¢ nie mniejsze niz 0,055 m- rad

w zakresie do 6 = 30° w przypadku gdy maksymalne rami¢ prostujgce wystepuje przy 6 = 30°
1 wigkszym. Jezeli maksymalne rami¢ prostujace wystepuje dla katow zawartych pomiedzy 6 = 15°
a 0 =30°, to odpowiednio pole pod krzywa ramion prostujacych powinno wynosi¢:

A=0.055+0.001 (30° - B ) (m.rad)

gdzie

0 max jest katem przechytu, przy ktérym krzywa ramion prostujgcych osigga swoje maksimum

1.3 Pole powierzchni pod kgzywa ramion prostujgcych w zakresie katow pomigdzy 6 = 30° a 6 = 40°
lub pomiedzy 6 = 30° a katem zalewania 0 ¢ *, jeZeli ten kat jest mniejszy niz 40°, nie powinno by¢
mniejsze niz 0,03 m-rad.

1.4  Ramig prostujace GZ powinno wynosi¢ co najmniej 0,2 m przy kacie przechylu rownym lub
wigkszym od 30°.

1.5 Maksymalne ramig¢ prostujace powinno wystepowac przy kacie przechytu nie mniejszym niz15°.

1.6 Poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna GMt nie powinna by¢ mniejsza niz 0,15 m.

Przy stosowaniu tego kryterium mozna nie traktowa¢ matych otwordéw, przez ktdre nie moze nastapi¢ postgpujace
zatapianie, jako otwartych.



2 Kryteria statecznosci jednostki uszkodzonej

2.1 Stateczno$¢ wymagana w stanie koncowym po uszkodzeniu, po wyrownaniu przechytu, jezeli
ma zastosowanie, powinna by¢ oceniona zgodnie z punktami od 2.1.1 do 2.1.4.

2.1.1 Krzywa ramion prostujacych jednostki uszkodzonej powinna znajdowac si¢ w zakresie wartosci
dodatnich co najmniej dla katéw przechylu do 15° (wlacznie) poza kat rownowagi. Za-kres krzywej
moze by¢ pomniejszony do warto$ci nie mniejszej niz 10° w przypadku gdy powierzchnia pod krzywa
ramion prostujagcych odpowiada powierzchni wedlug wymagania 2.1.2, pomnozonej przez wartos¢
réwna

15
zakres

gdzie zakres jest wyrazony w stopniach.

2.1.2 Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych, mierzona od kata rownowagi do mniejszego z
nizej okre§lonych katow, powinna by¢ nie mniejsza niz 0,015 m rad:

1 kat, przy ktorym zaczyna si¢ postgpujace zalewanie; oraz
2 27° mierzone od wyprostowanego potozenia jednostki.

2.1.3 W zakresie stateczno$ci dodatniej powinno by¢ zachowane ramig¢ prostujace, okreslone wedhug
podanego nizej wzoru, po zastosowaniu do niego najwiekszego z wymienionych nizej momentow

przechylajacych:
1 moment przechylajacy od zgromadzenia si¢ wszystkich pasazerow przy jednej burcie;
2 moment przechylajacy od wodowania wszystkich w pelni obsadzonych jednostek

ratunkowych na jednej burcie;

3 moment przechylajacy od naporu wiatru;

obliczone wedtug wzoru

moment przechylajacy
Gz =

— + 0,04(m)
wypornosé

Ramig prostujgce nie powinno by¢ jednak w zadnym wypadku mniejsze niz 0,1m.

2.1.4 Aby obliczy¢ momenty przechylajace, o ktérych mowa w 2.1.3, nalezy przyjac:

A1 Momenty spowodowane zgromadzeniem si¢ pasazerow. Nalezy je obliczy¢ zgodnie z
wymaganiami 2.10 Kodeksu.



2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

3.1

3.2

3.3

Momenty spowodowane wodowaniem za pomocg zurawikow wszystkich w pehni
obsadzonych jednostek ratunkowych na jednej burcie, okreslone przy ponizszych
zatozeniach:

wszystkie todzie ratunkowe i1 ratownicze na tej burcie, na ktorg jednostka jest
przechylona po odniesieniu uszkodzenia, sg odchylone od burty, w pelni
obsadzone i gotowe do opuszczania;

dla tych todzi, ktére moga by¢ wodowane jako w pelni obsadzone z potozenia ich
sktadowania przyjmuje si¢ maksymalny moment przechylajacy, jaki moze
powsta¢ w trakcie ich wodowania;

wszystkie tratwy ratunkowe wodowane za pomocg zurawikow na tej burcie, na
ktéra jednostka jest przechylona po odniesieniu uszkodzenia, traktuje si¢ jako
odchylone od burty i gotowe do opuszczania;

osoby nieznajdujace si¢ w §rodkach ratunkowych, ktore sa odchylone od burty
jednostki, nie powoduja dodatkowego momentu przechylajacego lub
prostujacego;

srodki ratunkowe na burcie przeciwnej do tej, na ktérg jednostka jest przechylona
sa w potozeniach sktadowania.

Momenty spowodowane naporem wiatru, okreslone przy ponizszych zatozeniach:

ci$nienie wiatru jest rowne (120 {Vw/26}?) (N/m?), gdzie Vw — predko$é¢ wiatru
w najgorszych dopuszczalnych warunkach (m/s);

powierzchnia nawiewu jest rowna powierzchni rzutu bocznego czesci jednostki
znajdujacej si¢ powyzej wodnicy jednostki nieuszkodzonej; oraz

rami¢ momentu powinno by¢ réwne odlegtosci w pionie od Srodka cigzkosci
(geometrycznego) powierzchni bocznej do plaszczyzny wodnicy odpowiadajace;j
potowie $redniego zanurzenia jednostki nieuszkodzone;.

2.2 W posrednich stanach zatapiania maksymalne rami¢ prostujace nie powinno by¢ mniejsze niz
0,05 m, a zakres dodatnich ramion momentu prostujacego nie mniejszy niz 7°. W kazdym przypadku
nalezy zaktadac¢ tylko jedno rozerwanie kadluba oraz jedng swobodng powierzchnie.



ZALACZNIK 9

DEFINICJE, WYMAGANIA I KRYTERIA ZGODNOSCI ZWIAZANE Z
WYDAJNOSCIA EKSPLOATACYJNA I BEZPIECZENSTWEM

Niniejszy zatacznik ma zastosowanie do wszystkich typdéw jednostek. Testy majace na celu
ocen¢ bezpieczenstwa operacyjnego przeprowadza si¢ na prototypach jednostek nowego
projektu lub projektu zawierajacego nowe cechy, ktore moga zmieni¢ wyniki poprzednich
testow. Testy nalezy przeprowadza¢ zgodnie z harmonogramem uzgodnionym przez
administracj¢ 1 producenta. W przypadku, gdy warunki eksploatacji uzasadniajg
przeprowadzenie dodatkowych testow (np. w niskiej temperaturze), administracja lub
wiadze panstwa portu bazowego, w zaleznos$ci od przypadku, moga zazada¢ dodatkowych
demonstracji. Nalezy udostepnic opisy funkcjonalne, specyfikacje techniczne i systemowe
istotne dla zrozumienia i oceny dziatania jednostki.

Celem tych testow jest dostarczenie istotnych informacji i wskazoéwek umozliwiajacych
bezpieczng eksploatacje jednostki w warunkach normalnych i awaryjnych w ramach
predkosci projektowej i obwiedni srodowiskowe;.

Ponizsze procedury zostaly przedstawione jako wymagania dotyczace weryfikacji
wydajnosci eksploatacyjnej 1 bezpieczenstwa jednostki.

1 Wydajnos¢ eksploatacyjna i bezpieczenstwo jednostki
1.1  Postanowienia ogolne

1.1.1 Jednostka powinna speilnia¢ majace zastosowanie wymagania eksploatacyjne
zawarte w rozdziale 17 niniejszego Kodeksu oraz w niniejszym Zatgczniku dla wszystkich
skrajnych konfiguracji pasazerow i tadunku, dla ktorych wymagana jest certyfikacja.
Graniczny stan morza zwigzany z réznymi trybami pracy powinien zosta¢ zweryfikowany
przez proby i analizy jednostki typu, dla ktérego wymagana jest certyfikacja.

1.1.2 Kontrola operacyjna jednostki musi by¢ zgodna z procedurami ustanowionymi przez
wnioskodawce w odniesieniu do eksploatacji jednostki w ptywajacej w serwisie. Procedury,
ktore nalezy ustanowi¢, obejmujg procedure startowa, procedury rejsowe, procedury
normalnego i awaryjnego zatrzymania oraz procedury manewrowe.

1.1.3 Procedury ustanowione zgodnie z 1.1.2 powinny:

1 wykazywac, ze normalne manewry i reakcje jednostki na awarie sg spojne w
dziataniu;
2 wykorzystywa¢ metody lub urzadzenia, ktore sa bezpieczne i1 niezawodne;

oraz



3 uwzglednia¢ wszelkie opoOznienia czasowe w wykonywaniu procedur,
ktérych mozna racjonalnie oczekiwac podczas eksploatacji.

1.1.4 Procedury wymagane przez niniejszy Zalacznik powinny by¢ przeprowadzane na
wodzie o wystarczajacej gtebokosci, tak aby nie miata ona wptywu na osiagi jednostki.

1.1.5 Proby powinny by¢ przeprowadzane przy minimalnym mozliwym ci¢zarze
jednostki, a dodatkowe proéby powinny by¢ przeprowadzane przy maksymalnym ci¢zarze
wystarczajacym do ustalenia potrzeby dodatkowych ograniczen i do przeprowadzenia prob
w celu zbadania wptywu cigzaru jednostki.

2 Zatrzymywanie

2.1 Test ten ma na celu okreslenie przyspieszenia odczuwanego podczas zatrzymywania
jednostki na spokojnej wodzie bez obcigzenia pasazerami lub tadunkiem w nastepujacych
warunkach:

1 normalne zatrzymanie przy maksymalnej predkosci eksploatacyjnej;
2 zatrzymanie awaryjne przy maksymalnej predkosci eksploatacyjnej; oraz
3 zatrzymanie awaryjne z maksymalnej predkosci eksploatacyjnej 1 z

dowolnej predkosci w stanie przejsciowym.

2.2  Proby, o ktorych mowa w pkt 2.1.1 i 2.1.2, powinny udokumentowac, ze
przyspieszenia nie przekraczajg poziomu bezpieczenstwa 1 z Zalacznika 3, gdy dzwignie
sterujagce sg uzywane zgodnie z pisemnymi procedurami podanymi w instrukcji obstugi
jednostki lub w trybie automatycznym. W przypadku przekroczenia poziomu
bezpieczenstwa 1 podczas normalnego zatrzymania, systemy sterowania muszg zostac
zmodyfikowane w celu uniknigcia takiego przekroczenia lub pasazerowie muszg zajmowac
miejsca siedzace podczas procedury normalnego zatrzymania. W przypadku przekroczenia
poziomu bezpieczenstwa 1 podczas zatrzymania awaryjnego, pisemne procedury zawarte w
instrukcji obstugi jednostki powinny zawiera¢ szczegoétowe informacje dotyczace sposobu
uniknigcia przekroczenia lub system sterowania powinien zosta¢ zmodyfikowany w celu
uniknigcia przekroczenia.

2.3 Test, o ktérym mowa w pkt 2.1.3, powinien udokumentowac, ze przyspieszenia nie
przekraczaja poziomu bezpieczenstwa 2 z Zalgcznika 3, gdy dzwignie sterujgce trybow
automatycznych sg uzywane w sposob zapewniajacy najwieksze przyspieszenia. Jesli
poziom bezpieczenstwa 2 zostanie przekroczony, instrukcja obstugi jednostki powinna
zawiera¢ ostrzezenie o ryzyku odniesienia obrazen przez pasazerow w przypadku
zatrzymania awaryjnego.



2.4 Podczas manewru zawracania jednostki nalezy powtorzy¢ inne testy w celu ustalenia
potrzeby lub braku potrzeby wprowadzenia jakichkolwiek ograniczen predkosci podczas
tych manewrow.

3 Osiagi w czasie rejsu

3.1  Niniejszy test ma na celu okreslenie osiggow 1 przyspieszen jednostki towarowej
podczas rejsu bez obcigzenia pasazerami lub tadunkiem w nastepujacych warunkach:

1 normalnych warunkach eksploatacji czyli takich, podczas ktorych jednostka
bedzie bezpiecznie ptyna¢ na dowolnym kursie, gdy jest sterowana recznie,
za pomoca autopilota lub za pomoca dowolnego automatycznego systemu
sterowania w trybie normalnym; oraz

2 najgorszych zamierzonych warunkach, o ktérych mowa w 1.4.57 niniejszego
Kodeksu, czyli takich, w ktérych powinno by¢ mozliwe utrzymanie
bezpiecznego przelotu bez wyjatkowych umiejetnosci pilotazowych.
Jednakze operacje na wszystkich kursach wzglgdem wiatru i morza moga nie
by¢ mozliwe. W przypadku typu jednostki o wyzszym standardzie osiggow
w trybie bezwypornosciowym, o0siggi 1 przyspieszenia nalezy rowniez
okresli¢ w trybie wypornosciowym podczas eksploatacji w najgorszych
zamierzonych warunkach.

3.2  Poziomy eksploatacyjne, okreslone w 3.1, powinny by¢ ustalone i udokumentowane
za pomocg prob w pelnej skali przy co najmniej dwdch réznych stanach morza oraz przy
fali z dziobu, burty oraz z rufy (nadaznej). Nalezy wykazac, ze okres kazdego testu (serii) 1
liczba serii sg wystarczajace do uzyskania wiarygodnych pomiarow. W kazdym stanie
morza tgczny czas poruszania si¢ w kazdym kierunku podczas testow nie moze by¢ krotszy
niz 15 minut.

Do weryfikacji dziatania w najgorszych zamierzonych warunkach mozna wykorzystac testy
modelowe i symulacje matematyczne.

Wartos$ci graniczne dla normalnych warunkéw eksploatacji nalezy udokumentowac
pomiarami predkosci jednostki, kursu wzgledem fali oraz interpolacja pomiarow
maksymalnych przyspieszen poziomych zgodnie z pkt 2.4 Zatacznika 3. Pomiary powinny
by¢ wykonywane w maksymalnym mozliwym zakresie wysokosci 1 okresu fali.

Warto$ci graniczne dla najgorszego zamierzonego stanu nalezy udokumentowac¢ pomiarami
predkosci jednostki, wysokosci 1 okresu fali, kursu wzgledem fali oraz warto$ciami $redniej
kwadratowej (RMS) przyspieszen poziomych zgodnie z 2.4 Zatacznika 3 oraz przyspieszen
pionowych w poblizu wzdluznego $rodka cigzkosci jednostki. Wartosci RMS mozna
wykorzysta¢ do ekstrapolacji wartosci szczytowych. Aby uzyskaé oczekiwane warto$ci



szczytowe zwigzane z konstrukcyjnym obcigzeniem projektowym 1 poziomami
bezpieczenstwa (jedno na 5-minutowe przekroczenie), nalezy pomnozy¢ wartosci RMS

przez 3,0 lub zastosowaé wzor:

gdzie:

N to liczba kolejnych amplitud w danym okresie.

Jesli nie zweryfikowano inaczej za pomoca badan modelowych

lub obliczen

matematycznych, mozna zatozy¢ liniowa zalezno$¢ migdzy wysokoscig fali a

przyspieszeniami w oparciu o pomiary w dwoch stanach morza. Warto$ci

graniczne dla

najgorszego zamierzonego stanu nalezy udokumentowaé zaréwno w odniesieniu do
bezpieczenstwa pasazerdw zgodnie z 2.4 Zatacznika 3, jak 1 w odniesieniu do rzeczywistego

konstrukcyjnego obcigzenia projektowego jednostki.

3.3  Proces testow i weryfikacji powinien dokumentowa¢ graniczne dla bezpiecznej

eksploatacji jednostki stany morza:

podczas normalnej eksploatacji przy maksymalnej predkosci eksploatacyjnej
przyspieszenia nie powinny przekracza¢ poziomu bezpieczenstwa 1
okreslonego w Zalaczniku 3, $rednio jedno na okres 5 minut. Instrukcja
obstugi jednostki powinna zawiera¢ szczegdtowy opis skutkow zmniejszenia
predkosci lub zmiany kursu w kierunku fali (na falg) w celu zapobiezenia
przekroczeniu tego poziomu;

w najgorszych zamierzonych warunkach, przy zredukowanej w razie
potrzeby predkosci, przyspieszenia nie powinny przekracza¢ poziomu
bezpieczenstwa 2 z Zatacznika 3, §rednio jedno na okres 5 minut, ani zaden
inny charakterystyczny ruch jednostki, taki jak przechyt, przechylenie i
myszkowanie, nie powinien przekracza¢ poziomow, ktére mogtyby zagrozic¢
bezpieczenstwu pasazerow. W najgorszych przewidywanych warunkach,
przy zmniejszonej w razie potrzeby predkosci, jednostka musi byc¢
bezpieczna w manewrowaniu i zapewnia¢ odpowiednig stateczno$¢, tak aby
mogta kontynuowac¢ bezpieczng zegluge do najblizszego miejsca
schronienia, pod warunkiem zachowania ostrozno$ci w czasie rejsu.
Pasazerowie powinni zajmowaé miejsca siedzace w przypadku
przekroczenia poziomu bezpieczenstwa 1 z Zalacznika 3; oraz

w granicach rzeczywistego projektowego obcigzenia konstrukcyjnego
jednostki, ze zmniejszong predkoscig i zmiang kursu, jesli to konieczne.



34 Sterowno$¢ i manewrowos¢é

Jednostka powinna posiada¢ wystarczajacg sterownos¢ i manewrowosc:

1 W stanie wypornosciowym
2 podczas eksploatacji w stanie niewypornosciowym;
3 rozpoczecia podrozy, podejécia do portu;
4 wszelkich trybow posrednich lub przejsciowych, jesli ma to zastosowanie;
oraz
5 operacji cumowania, jesli ma to zastosowanie.
4 Skutki awarii lub nieprawidlowego dzialania

41  Postanowienia ogélne

Granice bezpiecznej eksploatacji, specjalne procedury obstugi i wszelkie ograniczenia
eksploatacyjne nalezy zbada¢ 1 opracowa¢ na podstawie prob w peinej skali
przeprowadzonych przy zastosowaniu symulacji mozliwych awarii sprzetu.

Badane awarie powinny by¢ awariami prowadzacymi do powaznych lub bardziej
powaznych skutkow okreslonych na podstawie oceny FMEA lub podobnej analizy.

Awarie, ktére maja zosta¢ zbadane, powinny zosta¢ uzgodnione miedzy producentem
jednostki a administracja, a kazda pojedyncza awaria powinna by¢ badana w sposob

progresywny.
4.2 Cele prowadzenia testow
Badanie kazdej awarii powinno prowadzi¢ do:
1 okreslenia bezpiecznych ograniczen eksploatacyjnych jednostki w
momencie awarii, po przekroczeniu ktorych awaria spowoduje degradacje

wykraczajgcg poza poziom bezpieczenstwa 2;

2 okreslenia ewentualnych dziatan cztonka zalogi w celu zminimalizowania
lub przeciwdziatania skutkom awarii; oraz

3 okreslenia ograniczen dotyczacych jednostki lub urzadzen maszynowych,
ktorych nalezy przestrzegac, aby umozliwi¢ jednostce udanie si¢ do miejsca



schronienia w przypadku wystgpienia awarii.
4.3 Awarie podlegajace badaniu

Awarie wyposazenia powinny obejmowac, ale nie ogranicza¢ si¢ do nastepujacych
przypadkow:

1 catkowita utrata mocy napedu;
2 catkowita utrata mocy unoszenia (dla ACV i SES);
3 catkowita utrata kontroli nad jednym z uktadow napedowych;

A4 mimowolne zastosowanie pelnego ciggu napgdowego (dodatniego lub
ujemnego) w jednym systemie;

5 utrata kontroli (awaria) nad jednym systemem sterowania kursem;

.6 mimowolne pelne wychylenie na burtg jednego systemu sterowania kursem,;
N awaria systemu kontroli przeglebienia (trymu);

8 niezamierzone pelne ugigcie jednego elementu systemu Kkontroli

przeglebienia; oraz
9 catkowita utrata zasilania elektrycznego.

Awarie powinny by¢ w pelni reprezentatywne dla warunkoéw eksploatacji 1 powinny by¢
symulowane tak doktadnie, jak to mozliwe, w najbardziej krytycznym manewrze jednostki,
podczas ktorego awaria bedzie miala maksymalny wptyw.

4.4  Test,,martwego statku” (zastopowania statku)

W celu ustalenia ruchoéw jednostki 1 jej ustawienia wzgledem wiatru 1 fali, na potrzeby
okreslenia warunkéw ewakuacji jednostki, nalezy zastopowac jednostke i wylaczyc
wszystkie gldwne urzadzenia na czas wystarczajacy do ustabilizowania si¢ pozycji jednostki
wzgledem wiatru 1 fal. Proba ta powinna by¢ przeprowadzana w miar¢ mozliwosci w celu
ustalenia wzorcow zachowania si¢ konstrukcji tzw. ,,martwego statku” przy roznych stanach
wiatru i morza.



ZALACZNIK 10
KRYTERIA TESTOWANIA I OCENY FOTELI/KRZESEE DLA PASAZEROW I
ZALOGI
1 Cel i zakres
Celem niniejszych kryteriow jest okreslenie wymagan dotyczacych siedzen dla pasazerow i
zatogi, mocowan siedzen i akcesoriow do siedzen oraz ich instalacji minimalizujacych
obrazenia pasazerow i/lub zaklocenia w wstawaniu/siadaniu, jesli jednostka ulegnie kolizji.

2 Statyczne testy siedzen

2.1 Wymagania niniejszego punktu maja zastosowanie do wszystkich siedzen zalogi i
pasazerow.

2.2 Wszystkie siedzenia, do ktorych ma zastosowanie niniejszy punkt, wraz z ich
podporami i mocowaniami do poktadu, powinny by¢ zaprojektowane tak, aby wytrzymac
co najmniej nastgpujace sity statyczne przylozone w kierunku ruchu jednostki:

1 w kierunku zgodnym z ruchem jednostki: sita 2,25 kN;

2 w kierunku przeciwnym do ruchu jednostki: 1,5 kN;

3 w kierunku poprzecznym do ruchu jednostki: 1,5 kN;

4 pionowo w dot: 2,25 kN; oraz

5 pionowo w gore: 1,5 kN.
Siedzenie sktada si¢ z ramy, dna i oparcia. Sity przytozone w kierunku przodu lub tytu
siedzenia powinny by¢ przyloZzone poziomo do oparcia siedzenia 350 mm powyzej jego
siedziska. Sity przylozone w kierunku poprzecznym do fotelu/krzesta powinny by¢
przytozone poziomo do ich dotu. Pionowe sity dziatajace w gore powinny by¢ rownomiernie
przylozone do naroznikow ramy dolnej fotela/krzesta. Pionowe sily dziatajace w dot

powinny by¢ réwnomiernie przytozone do dotu fotel/krzesta.

Jesli zestaw siedzen sktada si¢ z wigcej niz jednego miejsca siedzacego, sity te powinny by¢
przyktadane podczas testow jednoczes$nie do kazdego miejsca siedzacego.

2.3 Gdy sity sa przyktadane do siedzenia, nalezy wzig¢ pod uwage kierunek, w ktérym



siedzenie ma by¢ skierowane wzgledem jednostki ptywajacej. Na przyktad, jesli siedzenie
jest zwrocone w strone burty, sita poprzeczna jednostki zostanie przylozona do przodu i do
tylu siedzenia, a sita poruszajaca jednostke do przodu zostanie przylozona poprzecznie do
siedzenia.

2.4 Kazde testowane siedzenie powinno by¢ przymocowane do konstrukcji wsporczej w
podobny sposob, w jaki bedzie przymocowane do konstrukeji poktadu jednostki ptywajace;.
Chociaz do tych testow mozna uzy¢ sztywnej konstrukcji wsporczej, preferowana jest
konstrukcja wsporcza o takiej samej wytrzymatos$ci i sztywnosci jak konstrukcja wsporcza
na jednostce.

2.5 Sity opisane w punktach od 2.2.1 do 2.2.3 powinny by¢ przyktadane do siedzenia
przez cylindryczng powierzchni¢ o promieniu 80 mm i szerokosci co najmniej réwnej
szerokosci siedzenia. Powierzchnia powinna by¢ wyposazona w co nhajmniej jeden
przetwornik sity zdolny do pomiaru przytozonych sit.

2.6 Siedzenie uznaje si¢ za spetniajace wymagania, jezeli:

1 pod wptywem sil, o ktérych mowa w 2.2.1 do 2.2.3, trwale przemieszczenie
mierzone w punkcie przylozenia sity nie przekracza 400 mm,;

2 zadna czg$¢ siedzenia, mocowania siedzenia lub jego akcesoriow nie ulegta
catkowitemu oderwaniu podczas prob;

3 siedzenie pozostaje mocno przymocowane, nawet jesli jedno lub wigcej
mocowan jest czgsciowo oderwane;

4 wszystkie systemy blokowania pozostaja zablokowane podczas calego testu,
ale systemy regulacji i blokowania nie muszg dziata¢ po testach; oraz

5 sztywne czgsci siedzenia, z ktérymi osoba znajdujaca si¢ na jednostce moze
mie¢ kontakt, powinny mie¢ zakrzywiong powierzchni¢ o promieniu co
najmniej 5 mm (brak ostrych kantow).

2.7 Wymagania sekcji 3 moga by¢ stosowane zamiast wymagan niniejszej sekcji pod
warunkiem, ze przyspieszenia stosowane w testach wynosza co najmniej 3g.

3 Dynamiczne testy siedzen
3.1  Wymagania niniejszego podrozdziatlu maja zastosowanie dodatkowo do wymagan

podanych w 2.1 dla siedzen zalogi i1 pasazeréw na jednostkach o projektowym obcigzeniu
zderzeniowym 3g lub wigkszym.



3.2  Wszystkie siedzenia, do ktérych ma zastosowanie niniejsza sekcja, ich konstrukcja
nos$na, mocowanie do konstrukcji poktadu, pas biodrowy, jesli jest zainstalowany, oraz
uprzaz naramienna, jesli jest zainstalowana, powinny by¢ zaprojektowane w taki sposob,
aby wytrzyma¢ maksymalng sil¢ przyspieszenia, jaka moze na nie dziata¢ podczas
projektowego przyspieszenia kolizyjnego. Nalezy wzia¢ pod uwage orientacj¢ siedzenia
wzgledem sity przyspieszenia (tj. czy siedzenie jest skierowane wzgledem dziatania tej sity
do przodu, do tytu czy w bok).

3.3  Impet przyspieszenia, ktoremu poddawane jest siedzenie, powinien by¢
reprezentatywny dla historii czasu zderzenia jednostki. Jesli historia czasowa kolizji nie jest

znana lub nie mozna jej zasymulowac¢, mozna uzy¢ obwiedni czasowej przyspieszenia
pokazanej na rysunku.

3.4 W ramach testu kazda jednostka siedzenia i jej akcesoria (np. pasy biodrowe i
uprzeze naramienne) powinny by¢ przymocowane do konstrukcji wsporczej w podobny
sposob, w jaki beda przymocowane na jednostce ptywajacej. Konstrukcja no$na moze by¢
sztywng powierzchnig; preferowana jest jednak konstrukcja no$na o takiej samej
wytrzymato$ci i sztywnosci jak konstrukcja nosna na jednostce ptywajacej. Inne siedzenia
i/lub stoty, z ktérymi osoba znajdujaca si¢ na pokladzie moze mie¢ kontakt podczas

zderzenia, powinny by¢ wiaczone do ram testowych w orientacji i z metoda mocowania
typowa dla jednostki ptywajace;.
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3.5  Podczas dynamicznego testu siedzenia, 50 percentylowy czlekoksztattny manekin



testowy, odpowiedni do przeprowadzanego testu, powinien by¢ umieszczony na Siedzeniu
w typowej pozycji. Jesli typowy zespot siedzen sklada si¢ z wigcej niz jednego siedzenia,
manekina testowego nalezy umiesci¢ na kazdym siedzeniu tego zespolu. Manekin lub
manekiny powinny by¢ zamocowane w zespole siedzenia zgodnie z procedurami uznanych
norm krajowych i zabezpieczone wytacznie pasem biodrowym i uprzeza barkows, jesli sg
zainstalowane. Tacki i inne tego typu urzadzenia powinny by¢ umieszczone w pozycji, ktora
stwarza najwigksze ryzyko odniesienia obrazen przez pasazera.

3.6 Manekin testowy powinien by¢ oprzyrzadowany i skalibrowany zgodnie z
wymaganiami uznanej normy krajowej, aby umozliwi¢ co najmniej obliczenie kryterium
urazu glowy, obliczenie wskaznika urazu klatki piersiowej, pomiar sity dziatajacej na kos¢
udowg oraz pomiar, jesli to mozliwe, rozciggniecia i zgigcia szyi.

3.7  Jesli w testach wykorzystywany jest wiecej niz jeden manekin, oprzyrzadowanie
pomiarowe powinien posiada¢ manekin znajdujacy si¢ na siedzeniu, na ktérym istnieje
najwicksze prawdopodobienstwo odniesienia obrazen przez pasazera. Drugi manekin lub
manekiny nie muszg by¢ oprzyrzadowane.

3.8 Testy powinny by¢ przeprowadzane, a oprzyrzadowanie powinno by¢ probkowane
z czestotliwoscig wystarczajaca do wiarygodnego wykazania reakcji manekina zgodnie z
wymaganiami uznanej normy krajowe;j.

3.9  Siedzenie przetestowane zgodnie z wymaganiami niniejszej sekcji zostanie uznane
za dopuszczone do uzytku, jezeli:

1 siedzenie 1 stoliki zainstalowane w siedzeniu lub jego obszarze nie odtaczaja
si¢ od konstrukcji poktadu nosnego i nie odksztalcajg sie¢ w sposob, ktory
moglby spowodowaé uwigzienie lub obrazenia osoby siedzacej;

2 pas biodrowy, jesli jest zainstalowany, pozostaje zamocowany podczas
zderzenia na miednicy badanego manekina. Uprzaz barkowa, jesli jest
zainstalowana, pozostaje zamocowana i znajduje si¢ podczas zderzenia w
bezposrednim sgsiedztwie barku testowanego manekina. Po zderzeniu
mechanizmy zwalniajace pas biodrowy 1 uprzaz barkowa muszg dziata¢;

3 spetnione sg nastgpujace kryteria:

3.1 kryterium obrazen glowy (HIC), obliczone zgodnie ze wzorem, nie
przekracza 500
. { & 15
Hllf=(r:—r-_)[ Iﬂ(F}df]
I—hn

gdzie



ti 1 to to poczatkowy i koncowy czas (w sekundach)
przedziatu, w ktérym HIC jest maksymalne. Wyrazenie a(t)
jest wynikowym zmierzonym przyspieszeniem w glowie

manekina w g;

3.2 wskaznik urazu klatki piersiowej (TTI), obliczony zgodnie ze
wzorem, nie przekracza 30 g, z wyjatkiem okresow krotszych niz 3
ms

TTI= Zp T Bis
= lub przyspieszenia w srodku
ciezkosci
gdzie
gr to przyspieszenie w g gornego lub dolnego zebra;
gus to przyspieszenie w g dolnego odcinka kregostupa;
oraz
3.3 sifa dzialajaca na kos¢ udowa nie przekracza 10 kN, przy czym nie

moze przekracza¢ 8 kN przez okres dtuzszy niz 20 ms; oraz

4 obcigzenia na gornych pasach uprzezy tulowia nie przekraczaja 7,8 kN lub
facznie 8,9 kN, jesli uzywane sg pasy podwojne.



ZALACZNIK 11

OTWARTE DWUSTRONNE TRATWY RATUNKOWE

1 Postanowienia ogolne

1.1 Wszystkie otwarte dwustronne tratwy ratunkowe powinny:

1 by¢ skonstruowane przy uzyciu odpowiedniej jako$ci wykonania i materiatow;

2 nie ulega¢ uszkodzeniu podczas przechowywania w zakresie temperatur
powietrza od -18°C do +65°C;

3 by¢ zdolne do dziatania w zakresie temperatur powietrza od -18°C do +65°C
i w zakresie temperatur wody morskiej od -1°C do +30°C;

A4 by¢ odporne na gnicie, korozje i nadmierny wpltyw wody morskiej, oleju lub
grzybow;

) by¢ stabilne i zachowywaé swoj ksztalt, gdy sa napompowane i w pehni

obcigzone; oraz

.6 by¢ wyposazone w materiat odblaskowy, tam gdzie bedzie on pomocny w
wykryciu, 1 zgodnie z zaleceniami przyjetymi przez Organizacje.

2 Konstrukcja otwartych dwustronnych tratw ratunkowych

2.1 Tratwa ratunkowa zapakowana w pojemnik powinna by¢ tak wykonana, aby po jej
zrzuceniu na wod¢ z wysokosci 10 m zaréwno sama tratwa, jak i1 jej wyposazenie dziataty
zadowalajaco. Jezeli tratwa ratunkowa ma by¢ ustawiona na wysokosci wigkszej niz 10 m
nad wodnicg statku w stanie jego najmniejszego zanurzenia w warunkach morskich, to
powinna ona by¢ tratwa tego typu, ktdra zadowalajaco przeszla probe zrzutu z co najmniej
takiej wysokosci, na ktorej ma by¢ ustawiona.

2.2 Unoszaca si¢ na wodzie tratwa ratunkowa powinna wytrzymac¢ powtarzajace si¢
skoki na nig z wysokos$ci co najmniej 4,5 m nad jej podtoga.

2.3 Otwarta dwustronna tratwa ratunkowa i jej osprz¢t powinny by¢ tak skonstruowane,
aby mozna ja bylo holowa¢ z predkosciag 3 wezldw na spokojnej] wodzie, przy pelnym
obcigzeniu osobami i1 sprzg¢tem, z rzucong kotwa.

24 Przy pelnym nadmuchaniu si¢ tratwy powinno by¢ mozliwe wejscie do niej z wody,
nie-zaleznie od pozycji, ktorg przyjmie po nadmuchaniu.

2.5  Glowna komora wypornosciowa powinna by¢ podzielona na:

1 nie mniej niz dwie oddzielne komory, z ktorych kazda jest napelniana przez



zawoOr zwrotny znajdujacy si¢ w kazdej komorze; oraz

2 komory wypornosciowe powinny by¢ tak rozmieszczone, aby w przypadku
uszkodzenia lub nienadmuchania jednej z komoér, komora nadmuchana byta
w stanie utrzymac, przy dodatniej wolnej burcie na calym obwodzie otwarte;]
dwustronnej tratwy ratunkowej, liczbe osob, ktore tratwa moze pomiescié, o
masie 75 kg kazda, siedzacych na swoich normalnych pozycjach.

2.6 Podloga otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej powinna by¢ wodoszczelna.

2.7 Otwarta dwustronna tratwa ratunkowa powinna by¢ napeilniana nietoksycznym
gazem za pomocg systemu napelniania speiniajagcego wymagania punktu 4.2.2 Kodeksu
LSA. Napelnianie powinno by¢ zakonczone w ciggu 1 minuty w temperaturze otoczenia od
18°C do 20°C i w ciggu 3 minut w temperaturze otoczenia -18°C. Po napompowaniu otwarta
dwustronna tratwa ratunkowa musi zachowac swdj ksztalt przy pelnym obcigzeniu osobami
1 sprzgtem.

2.8  Kazda z nadmuchiwanych komér powinna by¢ zdolna do wytrzymania ci$nienia
réwnego co najmniej 3-krotnemu ci$nieniu roboczemu i za pomocg zawordéw nadmiarowych
lub przez ograniczone zasilanie gazem powinna by¢ zabezpieczona przed przekroczeniem
ciSnienia dwukrotnie przewyzszajacego cisnienie robocze. Powinno by¢ mozliwe
podiaczenie pompki dopelniajacej lub mieszka, tak aby bylo mozliwe utrzymywanie
ci$nienia roboczego.

2.9 Powierzchnie komor wypornosciowych powinny by¢ przeciwslizgowe. Komory
wyporno$ciowe powinny mie¢ dobrze widoczng barwe co najmniej na 25% ich powierzchni.

2.10 Liczba oso6b, dla ktorej pomieszczenia tratwa ratunkowa moze by¢ przeznaczona,
powinna by¢ roéwna liczbie najmniejszej z nastepujacych:

1 najwigksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,096
wyrazone] w metrach sze$ciennych objetosci w stanie nadmuchanym
glownych komoér wypornosciowych (z wylaczeniem tawek poprzecznych,
jezeli sg zastosowane); lub

2 najwigksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,372
przekroju poprzecznego tratwy ratunkowej (ktore w tym przypadku moze
obejmowac tawke lub tawki poprzeczne, jezeli sg zastosowane), wyrazonego
w metrach kwadratowych, mierzonego do najbardziej wysunigtych ku
wnetrzu tratwy krawedzi komor wypornosciowych; lub

3 liczba os6b wazgcych $rednio 75 kg, z ktorych kazda ubrana jest w pas
ratunkowy 1 ktére moga by¢ posadzone z zapewnieniem wystarczajacej
wygody 1 w taki sposob, aby nie utrudniaty obstugi ktoregokolwiek
przedmiotu wyposazenia tratwy ratunkowe;j.



3 Osprzet tratw ratunkowych

3.1 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w falen tak zamocowany, aby nastapito
samoczynne uruchomienie nadmuchiwania tratwy w trakcie jej spadania, przed
osiggnigciem wody. Tratwy o pojemno$ci powyzej 30 oséb powinny byé zaopatrzone
dodatkowo w line przytrzymujaca.

3.2 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w falen tak zamocowany, aby nastapito
samoczynne uruchomienie nadmuchiwania tratwy po jej dotarciu do wody. Tratwy o
pojemnosci powyzej 30 0s6b powinny by¢ zaopatrzone dodatkowo w ling przytrzymujaca.

3.3  Obcigzenie zrywajace uktadu faleni wraz z urzadzeniami do ich mocowania do
tratwy ratunkowej, z wyjatkiem ,,stabego ogniwa” okreslonego w punkcie 4.1.6.2 Kodeksu
LSA, powinno by¢ nie mniejsze niz:

A 7,5 kN dla tratw o pojemnosci do 8 0sob,

2 10,0 kN dla tratw o pojemnosci od 9 do 30 osdb,

3 15,0 kN dla tratw o pojemnosci powyzej 30 0sob.

3.4  Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w nastgpujacg liczbe pneumatycznych
podestow, umozliwiajacych wejscie na tratwe — niezaleznie od tego, na ktdra strone spadia
do wody — osobom znajdujgcym si¢ na wodzie:

1 jeden dla tratw o pojemnosci do 30 osdb,

2 dwa dla tratw o pojemnosci powyzej 30 osob; takie rampy powinny by¢
oddalone od siebie o 180°.

3.5 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w Kkieszenie wodne spelniajgce
nastepujace wymagania:

1 przekrd) kieszeni powinien mie¢ ksztalt trojkata roOwnoramiennego, a
podstawa trojkata powinna by¢ zamocowana do spodu tratwy;

2 konstrukcja powinna umozliwia¢ napetnienie si¢ okoto 60% pojemnosci
kieszeni w czasie 15-25 sekund od chwili napompowania si¢ tratwy;

3 ogolna pojemnos¢ kieszeni wodnych powinna wynosi¢ od 125 do 150 litrow
dla tratw ratunkowych o pojemnosci do 10 oséb;

A4 catkowita pojemno$¢ kieszeni wodnych dla tratw ratunkowych
przeznaczonych dla wigcej niz 10 osdb powinna wynosi¢ nie mniej niz 12N
[litréw], gdzie N jest liczbg 0sob, ktore tratwa moze pomiescic;

5 kazda kieszen powinna by¢ zamocowana w taki sposob, aby w pozycji
rozwinigte] byla przymocowana na catej dtugosci swoich gérnych krawedzi



do najnizszej czgsci dolnej komory wypornosciowej lub w jej poblizu; oraz
kieszenie wodne powinny by¢ rozmieszczone na obwodzie tratwy, z
wystarczajagcymi odstepami pomigdzy kieszeniami, aby umozliwié¢ tatwe
uchodzenie powietrza.

3.6  Przynajmniej jedna wlaczana recznie lampka, odpowiadajaca wymaganiom punktu
4.1.3.3 Kodeksu LSA, powinna by¢ zamocowana z obu stron glownych komor

wypornosciowych.

3.7 Po kazdej stronie podlogi tratwy ratunkowej powinny by¢ przewidziane
odpowiednie urzadzenia do samoodwodnienia podtogi tratwy:

1

2

jeden dla otwartych dwustronnych tratw ratunkowych mieszczacych do 30
0sob; lub

dwa dla otwartych dwustronnych tratw ratunkowych mieszczacych wigcej niz
30 osob.

3.8 W sklad wyposazenia kazdej otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej powinny
wchodzi¢:

1

10

11

jeden ptywajacy krazek ratunkowy, przymocowany do ptywajacej linki o
dhugosci nie mniejszej niz 30 m 1 o wytrzymalo$ci na zrywanie nie mniejszej
niz 1 kN;

dwa noze typu niesktadanego, z rekojescia o dodatniej plywalnosci,
przymocowane do otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej za pomoca
lekkich linek. Powinny one by¢ umieszczone w kieszeniach tak, aby
niezaleznie od sposobu napelniania otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej,
jeden z nich byl tatwo dostgpny na gornej powierzchni gornej komory
wypornosciowej w odpowiednim miejscu umozliwiajagcym tatwe przecigcie
falenia;

jeden czerpak o dodatniej ptywalnosci,
dwie gabki;

jedna kotwica przymocowana na state do otwartej dwustronnej tratwy
ratunkowej w taki sposob, aby mozna ja bylo fatwo wyrzucié¢, gdy otwarta
dwustronna tratwa ratunkowa napelnia si¢ powietrzem. Polozenie kotwicy
powinno by¢ wyraznie oznaczone na obu komorach wypornos$ciowych;

dwa wiosna o dodatniej ptywalnosci;

jeden zestaw pierwszej pomocy w wodoszczelnym futerale, ktory moze by¢
szczelnie zamkniety po uzyciu;

jeden gwizdek lub rownorzedny $rodek sygnalizacji akustycznej;
dwie flary r¢czne;

jedna wodoszczelna latarka elektryczna nadajaca si¢ do sygnalizacji Morse'a
wraz z jednym zapasowym zestawem baterii 1 jedng zapasowa zaréwka w
wodoszczelnym pojemniku;

jeden zestaw naprawczy do naprawy przebi¢ w komorach wyporno$ciowych; i



12 jedna pompka dopeiniajgca lub mieszek.

3.9  Sprzet okreslony w punkcie 3.8 jest oznaczany jako HSC Pack.

3.10 W stosownych przypadkach wyposazenie powinno by¢ umieszczone w pojemniku,
ktory, jezeli nie stanowi integralnej czes$ci otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej lub nie
jest do niej na stale przymocowany, powinien by¢ umieszczony i przymocowany do otwartej
dwustronnej tratwy ratunkowej oraz powinien by¢ zdolny do unoszenia si¢ na wodzie przez
co najmniej 30 minut bez uszkodzenia jego zawartosci. Niezaleznie od tego, czy pojemnik
na wyposazenie stanowi integralng cze$¢ otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej, czy jest
do niej na state przymocowany, wyposazenie musi by¢ tatwo dostepne niezaleznie od tego,
na ktora strone otwarta dwustronna tratwa ratunkowa si¢ napetni. Linka mocujaca pojemnik
z wyposazeniem do otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej powinna mie¢ wytrzymatos¢
na zerwanie 2 kN lub wytrzymato$¢ na zerwanie 3:1 w oparciu o mase¢ calego zestawu
wyposazenia, w zaleznosci od tego, ktora wartos¢ jest wieksza.

4 Pojemniki na otwarte dwustronne tratwy ratunkowe

4.1  Otwarta dwustronna tratwa ratunkowa powinna by¢ zapakowana w pojemnik, ktory

jest:

1 tak skonstruowany, aby wytrzymac¢ warunki wystepujace na morzu;

2 o wystarczajgcej ptywalno$ci dodatnie, aby po zapakowaniu do niego tratwy
ratunkowej wraz z jej wyposazeniem, umozliwi¢ wyciagnigcie falenia z
wnetrza oraz uruchomienie mechanizmu nadmuchiwania w przypadku
zatonigcia jednostki; oraz

3 w miar¢ mozliwos$ci wodoszczelny, z wyjatkiem otworow spustowych w dnie

kontenera.

4.2 Na pojemniku powinny znajdowac¢ si¢ nastgpujace napisy:

nazwa producenta lub znak towarowy;

numer fabryczny;

liczba osob, ktore tratwa moze pomiescic;

napis non-SOLAS reversible (NON-SOLAS ODWRACALNA);
typ dotaczonego zestawu ratunkowego

data ostatniego przegladu kontrolnego;

dhugos¢ falenia;

o N o o W NP

maksymalna dopuszczalna wysoko$¢ ustawienia tratwy na statku nad
wodnicg — zaleznie od wysokos$ci proby zrzutu na wodg;

9 instrukcje wodowania.



5 Napisy na otwartych dwustronnych tratwach ratunkowych

Na otwartej dwustronnej tratwie ratunkowej powinny znajdowac si¢ nastepujgce

napisy:
1
2

nazwa producenta lub znak towarowy;
numer fabryczny;
data produkcji (miesigc i rok);

nazwa 1 siedziba stacji obstugi, w ktorej dokonano ostatniego przegladu
tratwy;

liczba osob, dla ktorej pomieszczenia tratwa jest przeznaczona, napisana na
gornej po-wierzchni komér wypornosciowych cyframi o wysoko$ci nie
mniejszej niz 100 mm, o barwie kontrastujacej z barwa tratwy.

6 Instrukcje i informacje

Instrukcje 1 informacje wymagane do wlaczenia do podrecznika szkoleniowego jednostki
oraz do instrukcji obstugi technicznej na pokladzie musza mie¢ forme¢ odpowiednig do
wlaczenia do takiego podrecznika szkoleniowego 1 instrukcji obstugi technicznej na
poktadzie. Instrukcje 1 informacje powinny mie¢ jasng 1 zwiezla forme¢ oraz powinny
zawiera¢, w zaleznos$ci od przypadku, nastepujace elementy:

1 ogblny opis otwartej dwustronnej tratwy ratunkowej i jej wyposazenia;
2 ustalenia dotyczace instalacji tratwy;
3 instrukcje operacyjne, w tym dotyczace korzystania z towarzyszacego
wyposazenia ratunkowego; oraz
A4 wymagania dotyczace serwisowania.
7 Testowanie otwartych dwustronnych tratw ratunkowych

Podczas testow otwartych dwustronnych tratw ratunkowych zgodnie z zaleceniami rezolucji
MSC.81(70), czgs¢ 1:

1

4

proby nr 5.5, 5.12,5.16,5.17.2, 5.17.10, 5.17.11, 5.17.12, 5.18 1 5.20 moga
by¢ pominigte;

cze$¢ testu nr 5.8 dotyczaca uktadu zamykania moze zosta¢ pominigta;

temperature -30°C w probach nr 5.17.3 1 5.17.5 mozna zastgpi¢ temperaturg
-18°C; oraz

wysoko$¢ zrzutu 18 m w probie nr 5.1.2 mozna zastgpi¢ wysokoscig 10 m.

Pominigcia i zastgpienia, jak opisano powyzej, powinny by¢ odzwierciedlone w
swiadectwie homologacji typu.



Zalacznik nr 2

REZOLUCJA MSC.175(79)

(przyjeta dnia 10 grudnia 2004 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktorej przyjeto Migdzynarodowy
kodeks jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stal si¢
obowigzkowy na mocy rozdzialu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencja”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczaca procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej siedemdziesigtej dziewigtej sesji, poprawki do
Kodeksu HSC 2000 zaproponowane i rozestane zgodnie z artykulem VIII(b)(i) Konwencji,

1. PRZYJMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktorych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2. POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 stycznia 2006 r., chyba ze przed ta datg wigcej niz jedna
trzecia Umawiajacych si¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktérych
potaczone floty handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto $wiatowej floty
handlowej, zgtosi do nich zastrzezenia;

3. ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzagdow o odnotowanie, ze zgodnie z artykutem
VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 lipca 2006 r. po ich przyjeciu
zgodnie z ustgpem 2 powyzej;

4. WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedagcym stronami Konwencji;

5. WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, i jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktorzy nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzadami
bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 2 - PLYWALNOSC, STATECZNOSC ORAZ PODZIAL NA GRUPY

1 Tytut sekeji 2.2.1 ,,Plywalno$¢ w stanie nieuszkodzonym™ zastepuje si¢ tytulem
,Przestrzenie wypornosciowe”.

2 W ustepie 2.2.1.1 na koncu istniejacego zdania, zaczynajacego si¢ od stow: ,,Przy
sprawdzaniu ...” i konczacego si¢ stowami: ,,... wymagania statecznosci w stanie
uszkodzonym.”, dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

»W przypadku gdy przestrzen wyporno$ciowa moze by¢ poddana zwigkszonemu
ci$nieniu ptynu w polozeniu rownowagi po uszkodzeniu, granice i zwigzane z nimi
otwory i przejscia tej przestrzeni powinny by¢ zaprojektowane i skonstruowane tak,
aby zapobiec przedostawaniu si¢ ptynu pod tym ci§nieniem.”.

3 W tekscie akapitu 2.2.3.2 stowo ,,nalezy” zastgpuje si¢ stowem ,,mozna”.



ZALACZNIK 1

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ WRAZ Z
WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

4 W formularzu Certyfikatu Bezpieczenstwa Jednostki Szybkiej pomiedzy sekcja
rozpoczynajaca si¢ stowami ,,Niniejszy certyfikat jest wazny do” a sekcjg rozpoczynajaca si¢
stowami ,,Wydany w” dodaje si¢ nowa sekcj¢ w brzmieniu:

,,Data zakonczenia przegladu, na podstawie ktorego wydano niniejszy
certyfikat:

,»(dd/mm/rrrr)
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Zalacznik nr 3

REZOLUCJA MSC.222(82)
(przyjeta dnia 8 grudnia 2006 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktorej przyjeto Miedzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stat si¢ obowigzkowy na
mocy rozdzialu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS),
1974 (zwanej dalej ,,Konwencja”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczaca procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej osiemdziesigtej drugiej sesji, poprawki do Kodeksu HSC
2000 zaproponowane 1 rozestane zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwencji,

PRZYJMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu HSC 2000,
ktorych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

POSTANAWIA, zgodnie z artykulem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki uwaza si¢ za
przyjete w dniu 1 stycznia 2008 r., chyba ze przed ta data wigcej niz jedna trzecia Umawiajacych
si¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone floty handlowe stanowia
nie mniej niz 50% tonazu brutto $wiatowej floty handlowej, zglosi do nich zastrzezenia;

ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow o odnotowanie, ze zgodnie z artykutem
VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 lipca 2008 r. po ich przyjeciu zgodnie
z ustgpem 2 powyzej;

WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do przekazania
uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w aneksie wszystkim
Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedagcym stronami Konwencji,

WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej rezolucji, i jej aneksu,
wszystkim cztonkom IMO, ktérzy nie sa3 Umawiajagcymi si¢ Rzadami bedacymi stronami
Konwenciji.
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ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 1
UWAGI OGOLNE ORAZ WYMAGANIA

Istniejacy tekst sekcji 1.2 otrzymuje oznaczenie 1.2.1 oraz dodaje si¢ ustep 1.2.2 w
brzmieniu:

,1.2.2 Na wszystkich jednostkach zabronione jest montowanie nowych instalacji
zawierajacych azbest, wykorzystywanych w konstrukcji, maszynach, instalacjach
elektrycznych i wyposazeniu jednostki, do ktérej ma zastosowanie niniejszy Kodeks, z
wyjatkiem:

1 lopatek stosowanych w rotacyjnych sprezarkach topatkowych i rotacyjnych
topatkowych pompach prozniowych;

2 wodoszczelnych potaczen 1 wyktadzin stosowanych do cyrkulacji ptynow,
gdy przy wysokiej temperaturze (powyzej 350°C) lub ci$nieniu (powyzej 7
x 106 Pa) istnieje ryzyko pozaru, korozji lub zatrucia; oraz

3 elastycznych 1 sprezystych zespotow izolacji cieplnej stosowanych w
temperaturach powyzej 1000°C.”

W ustepie 1.3.4.1 stowa ,,predkosci eksploatacyjne;j” zastepuje si¢ stowami ,,90%
predkosci maksymalne;j”.

W ustepie 1.3.4.2 stowa ,,predkosci eksploatacyjnej” zastepuje si¢ stowami ,,90%
predkosci maksymalne;j”.

W ustepie 1.4.16 po stowach ,,lub nawigacyjny” dodaje si¢ stowa ,,(glowne wyswietlacze i
urzadzenia sterujace dla urzadzen okreslonych w 13.2 do 13.7)”.

W ustepie 1.4.29 po stowach ,,gotowania lub podgrzewania” dodaje si¢ stowo ,,zywnosci”.
Istniejacy ustep 1.4.35 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,1.4.35 ,,Przedzialy maszynowe” (ang. Machinery spaces) oznaczaja pomieszczenia, w
ktorych znajdujg si¢ silniki spalinowe uzywane do napgdu gtownego lub o tacznej mocy
wigkszej niz 110 kW, pradnice, zespoly paliwowe, gldwne urzadzenia elektryczne i

podobne pomieszczenia a takze szyby prowadzace do takich pomieszczen.”

Skresla si¢ dotychczasowy ustep 1.4.44, a dotychczasowe ustepy od 1.4.32 do 1.4.43
otrzymuja numeracj¢ od 1.4.33 do 1.4.44, oraz dodaje si¢ nowy ustep 1.4.32 w brzmieniu:



10

11

Strona 287

,»1.4.32 Kodeks IMDG oznacza Migdzynarodowy morski kodeks towarow
niebezpiecznych (IMDG) zdefiniowany w rozdziale V11 Konwencji.”

Na koncu ustepu 1.4.53 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:
,Pomieszczenia takie, w ktorych nie ma urzadzen do gotowania, moga zawierac:

1 automaty do kawy, tostery, zmywarki do naczyn, kuchenki mikrofalowe,
bojlery wodne i podobne urzadzenia, kazde o maksymalnej mocy 5 kW; oraz

2 podgrzewane elektrycznie plyty do gotowania 1 plyty grzejne do
utrzymywania ciepta potraw, kazda o maksymalnej mocy 2 kW i
temperaturze powierzchni nie wyzszej niz 150°C.”

W ustepie 1.4.54 tekst po stowach ,,Srednia” otrzymuje brzmienie:

,Wysokos$¢ liczac od jej szczytu do doliny jednej trzeciej najwyzszych fal przechodzacych
przez zero w okreslonym przedziale czasu.”

Na koncu ustgpu 1.8.1 dodaje si¢ nastepujacy tekst:

,»Na wszystkich jednostkach musza znajdowac si¢ wszystkie certyfikaty wydane na mocy
niniejszego rozdzialu lub ich uwierzytelnione kopie. Z wyjatkiem przypadkow, gdy
panstwo bandery jest strong Protokolu SOLAS 1988, kopia kazdego z tych §wiadectw
powinna by¢ wywieszona w widocznym i dostepnym miejscu na jednostce.”

W ustepie 1.9.1 skresla si¢ drugie zdanie oraz dodaje nowy ustep 1.9.1.1 w brzmieniu:

»1.9.1.1 Na wszystkich jednostkach moga by¢ podejmowane rejsy tranzytowe bez
waznego Pozwolenia na eksploatacj¢ jednostki szybkiej, pod warunkiem, ze jednostka nie
prowadzi dziatalno$ci komercyjnej z pasazerami lub tadunkiem na poktadzie. Dla celow
niniejszego przepisu, rejsy tranzytowe obejmuja rejsy dostarczajace jednostke
armatorowi, tj. od portu budowniczego jednostki (stoczni budowlanej) do portu
bazowego, oraz rejsy w celu zmiany pozyciji, tj. zmiany portu bazowego i/lub trasy. Takie
rejsy tranzytowe przekraczajace limity okreslone w niniejszym Kodeksie moga by¢
podejmowane pod warunkiem, ze:

A przed rozpoczeciem takiego rejsu jednostka posiada wazny Certyfikat
bezpieczenstwa jednostki szybkiej lub jemu podobny;

2 operator opracowal plan bezpieczenstwa dla rejsu, obejmujacy wszystkie
posrednie porty/miejsca zawinigcia oraz wszelkie istotne kwestie
wymienione w 18.1.3 w celu zapewnienia, ze jednostka jest zdolna do
bezpiecznego zakonczenia rejsu tranzytowego;

3 kapitan jednostki otrzymal materiaty i informacje niezbe¢dne do bezpiecznej
eksploatacji jednostki w czasie rejsu tranzytowego; oraz

A4 administracja jest przekonana, ze poczyniono odpowiednie przygotowania
do bezpiecznej realizacji podrozy.”
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Po istniejagcym ustepie 1.9.6 dodaje si¢ nowy ustep 1.9.7 w brzmieniu:

,»1.9.7 Okres$lajac najgorsze przewidywane warunki i ograniczenia eksploatacyjne dla
wszystkich jednostek w celu wprowadzenia ich do Pozwolenia na eksploatacje,
administracja powinna wzig¢ pod uwage wszystkie parametry wymienione w Zalaczniku
12. Przypisane ograniczenia powinny by¢ takie, ktére umozliwiaja zgodnos$¢ ze
wszystkimi tymi czynnikami.”

W ustepie 1.15.1 stowa ,,czterech lat” zastepuje si¢ stowami ,,sze$ciu lat”.

ROZDZIAL 2
PLYWALNOSC, STATECZNOSC ORAZ PODZIAL NA GRUPY

Punkt .1 ustgpu 2.1.3 otrzymuje brzmienie:

»1  ,,Punkt zalewania” (ang. Downflooding point) oznacza kazdy otwor, niezaleznie
od rozmiaru, ktory umozliwialby przedostanie si¢ wody przez
wodoszczelng/strugoszczelng konstrukcje (np. otwierane okna), ale nie obejmuje
zadnego otworu utrzymywanego w stanie zamkni¢tym zgodnie z odpowiednim
standardem wodoszczelnoS$ci/strugoszczelnosci przez caly czas, z wyjatkiem
sytuacji, gdy jest to wymagane w celu uzyskania dostgpu lub do obstugi
przeno$nych zatapialnych pomp z¢zowych w sytuacji awaryjnej (np. nieotwierane
okna o podobnej wytrzymatosci 1 strugoszczelnosci jak konstrukcja, w ktorej sa
zainstalowane).”

W ustepie 2.1.3 punkty od .2 do .6 otrzymuja numery od .3 do .7, a po istniejagcym punkcie
.1 dodaje si¢ nowy punkt .2 w brzmieniu:

2 W innych przypadkach, gdy ma to zastosowanie do wysokos$ci progdéw i zrebnic
w 2.2.7 i 2.2.8 przyjmuje si¢, ze dotyczy to wszystkich strugoszczelnych i
wodoszczelnych zamknig¢ znajdujacych si¢ na poktadzie podstawowym
(ang. datum) lub ponizej niego.”

Dodaje si¢ nowy ustep 2.1.5 w brzmieniu, a istniejace ustepy 2.1.5 1 2.1.6 otrzymuja
numery 2.1.612.1.7:

,»2.1.5 Adekwatno$¢ symulacji matematycznych musi by¢ najpierw wykazana poprzez
korelacje z testami w pelnej skali lub modelowymi dla odpowiedniego typu jednostki.
Wilasciwe moze by¢ wykorzystanie symulacji matematycznych w celu zidentyfikowania
bardziej krytycznych scenariuszy dla pozniejszych testow fizycznych.”

Na koncu ustepu 2.1.7 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

»W przypadku zastosowania obliczen nalezy najpierw wykazaé, ze prawidlowo
przedstawiaja one zachowanie dynamiczne w ramach ograniczen eksploatacyjnych
jednostki.”

Trzecie 1 kolejne zdania ustepu 2.2.9.3 otrzymujg brzmienie:

»W przedzialach maszynowych pracujacych w systemie bezwachtowym (np. A16)
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glowne i pomocnicze urzgdzenia sterujagce wpltywem i wyplywem wody morskiej,
zwigzane z obstuga urzadzen maszynowych, powinny:

1 znajdowa¢ si¢ w odleglosci co najmniej 50% wysokosci fali znacznej,
odpowiadajacej najgorszym zamierzonym warunkom, powyzej najglebszej
zatopionej wodnicy po uszkodzeniu okreslonym w 2.6.6 do 2.6.10; lub

2 by¢ obstugiwane z pomieszczenia dowodzenia.

W ustepie 2.3.4 tabela 2.3.4 otrzymuje brzmienie:

Tabela 2.3.4 Zastosowanie Zalacznikow 7 1 8 do jednostek jednokadlubowych i
wielokadlubowych

kat maksymalnego GZ,
GMr 2 Y 5
<25° >25°
Zatgcznik 7 lub .
<3m Zatgeznik 8 Zatacznik 8
. Zatacznik 7 lub
>3m Zatacznik 7 Zatgeznik 8

W ustepie 2.3.4 skresla sie definicje Bw, Awe 1 V, ktore pojawiaja si¢ po stowach ,,gdzie:”,
a w ich miejsce wprowadza si¢ definicj¢ ,,GZ = moment prostujacy”.

W ustepie 2.4.2 stowa ,,rozdziatu 18 zastepuje si¢ stowami ,,rozdziatéw 171 18”.
W ustepie 2.6.5 po istniejacym punkcie .4 dodaje si¢ nastgpujacy nowy punkt .5:

»D  puste przestrzenie wypelnione pianka lub modutowymi elementami
wypornosciowymi lub dowolna przestrzen bez systemu odpowietrzania sg
uwazane za puste przestrzenie dla celow niniejszego ustepu, pod warunkiem ze
taka pianka lub elementy s3 w pelni zgodne z 2.6.4”.

W ustepie 2.6.6 skresla si¢ ostatnie zdanie.
W ustepie 2.6.7 stowo ,,uszkodzenia” zastepuje si¢ stowem ,,uszkodzenie”.

W kontynuacji ustgpu 2.6.7 po punkcie 2.6.7.3 dodaje si¢ nowy fragment tekstu w
brzmieniu:

»Przyjmuje si¢, ze uszkodzenia opisane w niniejszym ustgpie majg ksztatt
rownolegtoscianu. Odnoszac to do rysunku 2.6.7a, powierzchnia wewngtrzna w potowie
dlugo$ci powinna by¢ styczna lub w inny sposdb dotyka¢ w co najmniej 2 miejscach
powierzchni odpowiadajacej okreslonemu poprzecznemu zakresowi przebicia, jak to
pokazano na rysunku 2.6.7a.

Uszkodzenia boczne nie moga penetrowa¢ poprzecznie na odlegto$¢ wicksza niz 0,2V
na wodnicy konstrukcyjnej, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych mniejszy poprzeczny
rozmiar przebicia jest przewidziany w 2.6.7.2. Patrz rysunki 2.6.7b i 2.6.7c.
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W przypadku wielokadtubowcoéw za obrzeze jednostki uwaza si¢ tylko powierzchnig
kadluba obejmowang przez zewnetrzng powierzchni¢ najbardziej zewnetrznego kadtuba
w danym przekroju.

Poprzeczny rozmiar przebicia

maksymalny rozmiar pionowy

| —  EEa—" O —— O — —- - — c L
Wzdtuzny rozmiar przebicia
Rysunek 2.6.7a
!
f— rd
i Poprzeczny rozmiar
Ap—
+ przebicia
| /
! !
I
Wodnica konstrukcyjna i i' i Uszkodzenie o rozmiarze mniejszym niz
I

Rozmiar uszkodzen ograniczony
| ponizej wodnicy konstrukcyjnej
cL. pionowa linia

Rysunek 2.6.7b

|
— f/
Poprzeczny rozmiar przebicia —— gl

|
|
|
|
Wodnica konstrukcyjna | /
|
|

I" / Uszkodzenie o rozmiarze
w mniejszym niz maksymalny
1 rozmiar nionowv
| Rozmiar uszkodzen ograniczony
n

ponizej wodnicy konstrukcyjnej
pionowa linia

cr |

Rysunek 2.6.7¢”
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Dotychczasowe ustepy od 2.6.8 do 2.6.12 otrzymujg numery od 2.6.9 do 2.6.13, a po

dotychczasowym ustepie 2.6.7 dodaje si¢ nowy ustep 2.6.8 w brzmieniu:

27

,,2.6.8 Rozmiary uszkodzen dziobu 1 rufy

2.6.8.1 Nastepujace rozmiary uszkodzen maja zastosowanie do dziobu i rufy, jak to
pokazano na rysunku 2.6.8:

1 w czgsécel dziobowej - uszkodzenie obszaru zdefiniowanego jako Apow W
4.4.1, ktorego rufowa granica jest poprzeczng plaszczyzng pionowa, pod
warunkiem ze obszar ten nie musi rozciggaé si¢ dalej w kierunku rufy od
przedniego konca powtoki wodoszczelnej jednostki niz odlegto$¢ okreslona
w 2.6.7.1; oraz

2 w czesci rufowej - uszkodzenie obszaru za poprzeczng ptaszczyzng pionowa
w odlegtosci 0,2 V ¥® przed rufowa krawedzia obwiedni wodoszczelnej
kadtuba.

2.6.8.2 Postanowienia 2.6.6 w odniesieniu do uszkodzefn o mniejszym rozmiarze majg
nadal zastosowanie do takich uszkodzen.

0.27"? Poktad 7 Apgy
" N Poprzeczne ptaszczyzny — ——__ 1 |

/ pionowe ™

| /

— —

Rysunek 2.6.8”

W ustepie 2.6.9.1.1 (po zmianie numeracji) stowa ,,predkosci eksploatacyjnej” zastepuje

si¢ stowami ,,90% predkosci maksymalne;j”™.

28

29

W ustepie 2.6.9.1.2 (po zmianie numeracji) na koncu definicji ,, T dodaje si¢ nastepujacy
tekst:

.»» pod warunkiem, ze konstrukcje takie jak jednoptytowe skegi lub pelne metalowe
dodatki beda uwazane za nieptywajace i tym samym wytaczone”.

Po zmienionym numerze ustgpu 2.6.9.2.2 dodaje si¢ nowy ustep 2.6.9.2.3 w brzmieniu

,2.60.9.2.3 Ksztalt uszkodzenia powinien by¢ prostokatny w ptaszczyznie poprzecznej, jak
to pokazano na rysunku 2.6.9.2 ponizej. Uszkodzenia nalezy przyjmowac dla szeregu
przekrojow w okreslonym zakresie wzdluznym zgodnie z rysunkiem 2.6.9.2, przy czym
punkt srodkowy uszkodzonego pasa powinien by¢ utrzymywany w statej odleglosci od
linii sSrodkowej w catym zakresie wzdluznym.
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\ .
“./ Uszkodzenie prostopadte

do poszycia
\‘ Granica uszkodzenia

s

—

Dtugos¢ wzdtuz poszycia

Rysunek 2.6.9.2”

W ustepie 2.6.10.1 (po zmianie numeracji) pomigdzy stowami ,.kadtuba (kadtubow)” i
,ktore” dodaje si¢ stowa ,,ponizej wodnicy konstrukcyjne;j”.

W ustepie 2.6.10.2 (po zmianie numeracji) po istniejacym punkcie .3 dodaje si¢ nowy
punkt .4 w brzmieniu:

! przyjmuje si¢, ze ksztalt uszkodzenia jest prostokatny zarowno w plaszczyznie
poszycia jednostki, jak i w ptaszczyznie poprzecznej, jak to pokazano na rysunku
2.6.9.2”.

Dotychczasowe ustepy od 2.7.2 do 2.7.8 otrzymuja numery od 2.7.3 do 2.7.9, a po
dotychczasowym ustepie 2.7.1 dodaje si¢ nowy ustep 2.7.2 w brzmieniu:

»2.7.2 Na wszystkich jednostkach, na ktorych przeprowadzenie doktadnego
eksperymentu przechylowego jest niepraktyczne ze wzgledu na wysoko$¢ srodka
cigzkosci (VCG Ilub KG) mniejsza niz jedna trzecia poprzeczne] wysokosci
metacentrycznej (GMr), administracja zamiast eksperymentu przechytowego moze
zaakceptowa¢ oszacowanie KG na podstawie szczegdélowych obliczen. W takich
przypadkach nalezy przeprowadzi¢ kontrole wypornosci w celu potwierdzenia obliczonej
charakterystyki statku pustego, w tym LCG, ktéra moze zosta¢ zaakceptowana, jesli
zmierzona wyporno$¢ statku pustego i LCG mieszcza si¢ odpowiednio w granicach 2% i
1% L w stosunku do oszacowania.”

W ustepie 2.7.7 (po zmianie numeracji) na jego koncu dodaje si¢ nowe zdanie w
brzmieniu:

,»W przypadku pojazdéw na poduszce powietrznej moze to zosta¢ osiggnigte poprzez
zastosowanie wskaznikoOw zanurzenia w potaczeniu z ptytami poktadu podstawowego™.

W ustepie 2.10 po istniejgcym punkcie .6 dodaje si¢ nowe punkty od .7 do .10 w
brzmieniu:

. Przyjmuje si¢, ze pasazerowie zajmujacy miejsca siedzace maja rzedng Srodka
cigzkosci odpowiadajagcg pasazerom siedzacym, a pozostali pasazerowie majg
rzedng $rodka cigzkos$ci odpowiadajaca pasazerom stojacym.
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.8 Na poktadach, na ktorych znajduja si¢ miejsca zbiorki, liczba pasazerow na kazdym
poktadzie powinna by¢ taka, aby wytworzy¢ maksymalny moment przechylajacy.
Zaktada sie, ze pozostali pasazerowie zajmujg poktady sgsiadujace z poktadami, na
ktorych znajduja si¢ miejsca zbidrki, i sg rozmieszczeni w taki sposob, ze
kombinacja liczby pasazerow na kazdym pokladzie i catkowitego momentu
przechylajacego generuje maksymalny statyczny kat przechytu.

9 Nie nalezy zaktada¢, ze pasazerowie uzyskaja dostep do poktadu otwartego, ani nie
nalezy zaklada¢, ze beda si¢ oni nadmiernie gromadzi¢ na obu koncach jednostki,
chyba ze jest to niezb¢dna cz¢$¢ planowanej procedury ewakuacji.

10  Tam, gdzie w miejscach zajmowanych przez pasazerdw znajduja si¢ siedzenia,
nalezy przyjaé, ze na jedno siedzenie przypada jeden pasazer, a pasazerowie
przydzielani sg do pozostatych wolnych obszaréw poktadu (w tym, w stosownych
przypadkach, do klatek schodowych) w liczbie czterech na metr kwadratowy.”

Po istniejacym ustepie 2.12.2 dodaje si¢ nowy ustep 2.12.3 w brzmieniu:

,»2.12.3 Wykazanie wptywu momentu przechylajacego pasazera, obliczonego zgodnie z
2.10 powyzej, lub okreslonego momentu przechylajacego od wiatru przy petnej predkosci
jednostki, powinno by¢ ustalone poprzez przeprowadzenie probnego lub modelowego
testu z rownowaznym momentem przechylajacym, przylozonym za pomoca obcigznikow
testowych. Ruch pasazer6w moze by¢ pominigty tylko na jednostkach, na ktérych
wzgledy bezpieczenstwa (patrz 8.4.1 1 18.7) wyraznie wymagaja, aby pasazerowie
pozostali na miejscach siedzacych przez caly czas podrozy.”

ROZDZIAL 4
NADBUDOWKA ORAZ SRODKI EWAKUACJI

W ustepie 4.3.4 stowa ,,dwie trzecie predkosci eksploatacyjnej” zastgpuje si¢ stowami
,00% predkosci maksymalnej”.

W ustepie 4.3.7 stowa ,,predkosci eksploatacyjnej” zastepuje si¢ stowami ,,90% predkosci
maksymalnej”.

W ustepie 4.4.1 stowa ,,predkos¢ eksploatacyjna” zastgpuje si¢ stowami ,,90% predkosci
maksymalnej”.

W tabeli 4.4.2, w sekcji Poziom projektowy 2:

1 istniejacy tekst ustgpu 1.1 otrzymuje brzmienie ,,Oparcia siedzen z
wyprofilowaniem ochronnym i wyscidtka.”; oraz

2 na koncu ustepu 1.4 dodaje si¢ tekst w brzmieniu: ,,chyba, ze zostaty one pomyslnie
przetestowane bez paséw w tej orientacji i uktadzie”.

Na koncu ustgpu 4.4.5 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,Jako takie uchwyty moga stuzy¢ podtokietniki i oparcia siedzen w pomieszczeniach



41

42

45

46

47

48

49

Strona 294

ogoblnodostepnych.”
W ustepie 4.6.1 odniesienie do ,,39” zastgpuje si¢ odniesieniem do ,,3”.
W ustepie 4.7.10 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»Nalezy umiesci¢ wyrazne wskazoéwki, w tym lokalizacj¢ planu ochrony
przeciwpozarowej, dla informacji ladowych stuzb ratowniczych.”

W ustepie 4.7.12 na koncu ustgpu dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Drzwi zapewniajace ewakuacje¢ z pomieszczenia powinny, w miar¢ mozliwosci,
znajdowac¢ si¢ na przeciwleglych koncach pomieszczenia. W przypadku, gdy drzwi
zapewniajagce ewakuacje¢ z pomieszczenia znajduja si¢ w tym samym koncu
pomieszczenia, odleglos¢ miedzy tymi drzwiami powinna by¢ wigksza niz maksymalna
dhlugo$¢ pomieszczenia.”

W ustepie 4.7.13 na koncu ustepu dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

»Wymagania niniejszego ustgpu nie maja zastosowania do przej§¢ (korytarzy
oddzielajacych obszary miejsc siedzacych od przodu i od tytu) ani do przestrzeni migdzy
sasiednimi rzedami siedzen. Jednakze szeroko$¢ korytarzy i rozstaw siedzen powinny by¢
takie, aby umozliwi¢ jednostce spelnienie przepisow 4.8.”

Dotychczasowe ustepy od 4.7.14 do 4.7.16 otrzymujg odpowiednio numery od 4.7.15 do
4.7.17 oraz dodaje si¢ nowy ustep 4.7.14 w brzmieniu:

,4.7.14 Pomieszczenia specjalnej kategorii uzywane do przechowywania samochodow
powinny by¢ wyposazone w przejscia o szerokosci co najmniej 600 mm, prowadzace do
bezpiecznych drog ewakuacji.”

W ustepie 4.7.17 (po zmianie numeracji) na jego koncu dodaje si¢ nowe zdanie w
brzmieniu:

,Co najmniej jeden srodek ewakuacji z przedziatu maszynowego powinien sktadac sie¢
albo z drabiny prowadzacej do drzwi lub wtazu (niebedacego poziomym wlazem ptaskim
(ang. flush-hatch)), albo z drzwi znajdujacych si¢ w dolnej czesci tego przedziatu i
dajacych dostep do sagsiedniego przedziatu, z ktorego zapewniony jest bezpieczna droga
ewakuacji.”

Po ustepie 4.7.17 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ nowy ustep 4.7.18 w brzmieniu:

,»4.7.18 Pomieszczenia, do ktorych cztonkowie zalogi wchodza tylko okazjonalnie, moga
mie¢ tylko jedng droge ewakuacji, pod warunkiem ze nie prowadzi ona przez drzwi
wodoszczelne.”

W ustepie 4.8.1 na jego koncu dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,»Okreslajac czas ewakuacji, wszystkie drogi ewakuacyjne nalezy uzna¢ za zdatne do
uzytku 1 nie trzeba ich wymiarowa¢ w celu uwzglednienia dodatkowej liczby osob, ktore
moga zosta¢ przekierowane z innych drég ewakuacyjnych, jesli jedna lub wigcej z tych
innych drog ewakuacyjnych zostanie utracona lub stanie si¢ niezdatna do uzytku.”

Dotychczasowe ustgpy 4.8.10 1 4.8.11 otrzymuja oznaczenia 4.8.11 i 4.8.12 oraz dodaje
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si¢ nowy ustep 4.8.10 w brzmieniu:

,4.8.10 Jezeli administracja jest przekonana, ze czas ewakuacji okreslony zgodnie z 4.8.1
do 4.8.9 moze by¢ w ten sposob dokladnie oszacowany, moze zaakceptowac taka
demonstracje ewakuacji, w ktorej osoby nie muszg korzysta¢ z MES lub réwnowaznych
srodkow ewakuacji, pod warunkiem, ze czas wymagany do wejscia do jednostki
ratunkowej moze by¢ okreslony przy uzyciu:

1 danych uzyskanych z prob homologacyjnych typu urzadzenia,
powiekszonych o wspodtczynnik oparty na wytycznych opracowanych przez
Organizacje; lub

2 czasu wyliczonego na podstawie prob z wykorzystaniem ograniczonej liczby
uczestnikow.”

ROZDZIAL 6
KOTWICZENIE, HOLOWANIE | CUMOWANIE

Po istniejacym ustepie 6.1.3 dodaje si¢ nowy ustep 6.1.4 w brzmieniu:

,0.1.4 Przy dowolnym obcigzeniu roboczym az do wytrzymato$ci na zerwanie tancucha
kotwicznego lub lin cumowniczych, obcigzenia na zaczepach, pachotach cumowniczych
itp. nie powinny powodowa¢ uszkodzen konstrukcji kadluba, ktore naruszylyby jego
wodoszczelnos¢. Wymagany jest margines wytrzymatosci wynoszacy co najmniej 20%
powyzej obcigzenia okreslajagcego wytrzymato$¢ na zerwanie odpowiedniej cumy lub
tancucha.”

ROZDZIAL. 7
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

W ustepie 7.3.1.2, w pierwszym punkcie, odniesienie do ,,1.4.4” zastepuje si¢ odniesieniem
do,,1.4.5”.

W ustepie 7.3.1.3, w pierwszym punkcie, odniesienie do ,,1.4.5” zastepuje si¢ odniesieniem
do,,1.4.6”.

W ustepie 7.3.1.4 stowa ,,zdefiniowane w 1.4.15” zastepuje si¢ stowami ,,zdefiniowane w
1.4.16”.

Dotychczasowy ustep 7.3.2 otrzymuje oznaczenie 7.3.3 oraz dodaje si¢ nowy ustep 7.3.2 w
brzmieniu:

»1.3.2 W odniesieniu do klasyfikacji pomieszczen podanej w 7.3.1 nalezy stosowac
nastepujace dodatkowe kryteria:

1 Jezeli pomieszczenie jest podzielone grodziami cz¢sciowymi na dwa (lub
wiegcej) mniejsze obszary w taki sposob, ze obszary te tworzg pomieszczenia
zamkniete, to takie pomieszczenia zamknigte powinny by¢ otoczone
grodziami i poktadami zgodnie z tabelami 7.4-1 i 7.4-2, stosownie do
przypadku. Jednakze, jesli grodzie oddzielajace takie pomieszczenia sg
otwarte w co najmniej 30%, to pomieszczenia takie moga by¢ uwazane jako
jedno pomieszczenie.

2 Magazynki o powierzchni podtogi mniejszej niz 2 m? mogg by¢ uznane za
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cz¢$¢ pomieszczenia, ktore obstuguja, pod warunkiem ze sg wentylowane do
tego pomieszczenia i nie zawieraja zadnych materialdow lub wyposazenia,
ktére moglyby stanowié zagrozenie pozarowe.

3 W przypadku gdy pomieszczenie posiada szczegolne cechy dwoch lub wiecej
kategorii ~ pomieszczen, czas odpornosci  ogniowej  konstrukcji
przeciwpozarowych przegrod powinien by¢ taki jak dla kategorii o
najwyzszym wymaganiu. Na przyktad czas odpornosci ogniowej konstrukcji
przeciwpozarowych  przegrod awaryjnych pomieszczen agregatow
pradotworczych, gdy pomieszczenia te sg rowniez posterunkiem dowodzenia
(D) 1 przedziatlem maszynowym (A), powinien by¢ wziety jako najdtuzszy z
tych trzech kategorii.”

Po ustepie 7.3.3 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ nowe ustepy od 7.3.4 do 7.3.6 oraz
zwigzane z nimi rysunki 7.3.4a, 7.3.4b 1 7.3.6:

,»71.3.4 Aby zapobiec przenoszeniu ciepta na przecigciach i w punktach koncowych,
izolacja poktadu lub grodzi powinna przebiega¢ poza przecigciem lub punktem
koncowym w odlegtosci co najmniej 450 mm w przypadku konstrukeji stalowych lub
aluminiowych (patrz rysunki 7.3.4a i 7.3.4b).

7.3.5 Jezeli pomieszczenie jest podzielone pokltadem lub grodzig, a izolacja
przeciwpozarowa wymagana dla kazdego pomieszczenia jest inna, to na dlugosci co
najmniej 450 mm poza granice mi¢dzy pomieszczeniami izolacja o wyzszym standardzie
odporno$ci ogniowe]j konstrukcji przeciwpozarowych powinna by¢ kontynuowana na
poktadzie lub grodzi o wymaganiach nizszych.

7.3.6 W przypadku, gdy dolna cze$¢ izolacji przeciwpozarowej musi zostac przecigta w celu
odprowadzenia wody, wowczas jej konstrukcja powinna taka jak pokazana na rysunku 7.3.6.

Jezeli Jezeli
d % 450 mm d = 450 mm
d d d
—— —— >

1 |
B B F——

450 mm

d = glebokos¢ usztywnienia dzwigara

Rysunek 7.3.4a
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450 mm

b s
- Grédz, Groédz,

A poktad itp.

poktad itp.

450 mm

oktadzina

poktad

450 mm

Rysunek 7.3.6”
Po istniejgcym ustepie 7.4.1.3 dodaje si¢ nowy ustep 7.4.1.4 w brzmieniu:

,»71.4.1.4 Ustep 7.4.1.3 nie ma zastosowania do elementow dodatkowych, niestanowiacych
czesci gtownej konstrukeji jednostki.”

W tabelach 7.4-1 i 7.4-2 uwaga 1 otrzymuje brzmienie:

,»1 Gorna strona poktadow w przestrzeniach chronionych przez stale instalacje gasnicze
nie musi by¢ izolowana.”

W ustepie 7.4.2.1, w drugim zdaniu, stowa ,ktére stykaja si¢ z woda w stanie
niezatadowanym jednostki” zastepuje si¢ stowami ,.ktore znajduja si¢ co najmniej 300 mm
ponizej linii wodnej jednostki w stanie niezaladowanym w trybie wyporno$ciowym”.

Na koncu ustgpu 7.4.2.6 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,»lam, gdzie waty maszynowe przechodzg przez wodoszczelne przegrody ognioodporne,
nalezy podja¢ odpowiednie kroki w celu zapewnienia, ze wymagana wodoszczelno$¢ i
ognioodporno$¢ przegrody nie zostanie naruszona.”

Po istniejagcym ustepie 7.4.2.6 dodaje si¢ nowy ustep 7.4.2.7 w brzmieniu:

,»71.4.2.7 Dopuszcza si¢ otwory wentylacyjne w drzwiach wejSciowych do pomieszczen
ogolnodostepnych, pod warunkiem, ze sg one umieszczone w dolnej czesSci drzwi i1
wyposazone w zamykane kratki wentylacyjne wykonane z materialu niepalnego lub
ograniczajagcego rozprzestrzenianie si¢ ognia 1 s3 obstlugiwane z zewnatrz
pomieszczenia.”
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Na koncu ust¢pu 7.4.3.2 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,»1zolacja przeciwpozarowa w takich pomieszczeniach moze by¢ pokryta blachg metalowa
(nie perforowang) lub paroszczelng tkaning szklang uszczelniong na potaczeniach.”

W ustepie 7.4.3.3.1 po stowach ,,meble skrzyniowe” dodaje si¢ stowa ,,np. biurka, szafy,
garderoby, kantory i komody.”

W ustepie 7.4.3.4 na poczatku ustepu dodaje si¢ stowa ,,Z zastrzezeniem 7.4.3.5”.

Po istniejacym ustepie 7.4.3.4 dodaje si¢ nowy ustep 7.4.3.5, a istniejace ustgpy od 7.4.3.5
do 7.4.3.10 otrzymuja numery od 7.4.3.6 do 7.4.3.11:

,»7.4.3.5 Ustep 7.4.3.4 nie ma zastosowania do $cianek dzialowych, okien i iluminatorow
bocznych wykonanych ze szkla, ktore uznaje si¢ za niepalne i spelniajace wymagania
dotyczace powierzchni o wolnym rozprzestrzenianiu si¢ ptomienia lub do przedmiotéw i
materialow, o ktérych mowa w 7.4.3.3.”

Skresla si¢ ostatnie zdanie ustepu 7.4.4.1.

Po istniejacym ustepie 7.4.4.1 dodaje si¢ nowy ustep 7.4.4.2, a istniejace ustepy 7.4.4.2 1
7.4.4.3 otrzymujg numery 7.4.4.317.4.4.4:

»1.4.4.2 W pomieszczeniach ogolnodostepnych skladajacych sie z co najwyzej dwdch
poktadow moga by¢ zamontowane otwarte klatki schodowe, pod warunkiem Ze leza one
w cato$ci w obrebie takich pomieszczen ogélnodostepnych oraz spetnione sg nastgpujace
warunki:

A oba poziomy pomieszczenia (poktady) sg uzywane do tego samego celu;

2 powierzchnia otworu migdzy dolng i gorng czgscia pomieszczenia wynosi
co najmniej 10% powierzchni poktadu migdzy gorng i dolng czgscia
pomieszczenia;

3 konstrukcja pomieszczenia jest taka, Ze osoby znajdujace si¢ w nim
powinny by¢ ogblnie $wiadome lub moga by¢ tatwo poinformowane o
rozwijajacym si¢ pozarze lub innej niebezpiecznej sytuacji majgcej miejsce
w tym pomieszczeniu;

A4 z obu poziomdOw pomieszczenia zapewnione s3 wystarczajace drogi
ewakuacji, prowadzace bezposrednio do przyleglego bezpiecznego

pomieszczenia lub przedziatu; oraz

5 cale pomieszczenie jest obstugiwane przez jedng sekcje instalacji
tryskaczowej.”

Drugie zdanie ustgpu 7.4.4.4 (po zmianie numeracji) otrzymuje brzmienie:

,,Przegrody zatrzymujace cigg powietrza nie sg wymagane w pomieszczeniach ogdlnego
uzytku na jednostkach kategorii A majacych tylko jedno pomieszczenie ogdlnodostgpne
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oraz na jednostkach innych kategorii w pomieszczeniach z otwartymi sufitami (sufitami
z perforacja), ktorych wielko$¢ otwarcia wynosi 40% catej powierzchni sufitu lub wiecej,
a sufit jest wykonany w taki sposéb, ze pozar za sufitem moze by¢ tatwo zauwazony i
ugaszony.”

Na koncu ustgpu 7.5.2 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,Dopuszcza si¢ stosowanie aluminium w zbiornikach misek olejowych silnikow lub w
obudowach filtrow oleju smarowego stanowigcych integralng czes$¢ silnikow.”

W ustepie 7.6.1 pomiedzy dwoma istniejagcymi zdaniami dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Elementy sterujace ich zamykaniem powinny by¢ tatwo dostgpne, a takze wyraznie i
trwale oznakowane oraz powinny wskazywaé, czy taki wlot/wylot jest otwarty, czy
zamknigty.”

W ustepie 7.6.3.2 po stowach ,,dolnym koncu kanatu” dodaje si¢ stowa ,,(potaczenie
miedzy kanalem a okapem kuchennym)”.

W ustepie 7.6.3.4 stowo ,,srodki” zastepuje si¢ stowami ,,zdalne $rodki umieszczone z
powyzszymi elementami sterujagcymi’.

Na koncu istniejgcego ustepu 7.6.3.5 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Co najmniej jeden wlaz powinien znajdowac si¢ w poblizu wentylatora wyciggowego, a
inne powinny by¢ umieszczone w obszarach o duzym nagromadzeniu thuszczu, takich jak
dolny koniec kanatu, o ktérym mowa w 7.6.3.2.”

Na koncu istniejacego ustgpu 7.6.4 dodaje si¢ nastepujacy tekst:

,Klapy przeciwpozarowe 1 przeciwdymne powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob,
aby byty tatwo dostgpne. Tam, gdzie s3 one umieszczone za sufitami lub oktadzinami,
powinny by¢ wyposazone w drzwiczki rewizyjne oznaczone w celu identyfikacji klapy.
Takie oznaczenie powinno by¢ rowniez umieszczone na kazdym wymaganym urzadzeniu
zdalnego sterowania.”

W ustepie 7.6.6 przed ostatnim zdaniem dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»Reczne zamykanie mozna zrealizowa¢ za pomocg mechanicznych $rodkow
zwalniajacych lub poprzez zdalng obstuge klapy przeciwpozarowej lub przeciwdymnej
Za pomocg umieszczonego w bezpiecznym miejscu przetgcznika elektrycznego lub
zwalniacza pneumatycznego (np. sprezynowego itp.).”

W ustepie 7.7.1 po pierwszym zdaniu dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Posterunki dowodzenia, ktore nie s3 w warunkach normalnych obsadzone zatoga (np.
pomieszczenia generatorow awaryjnych), nie musza by¢ wyposazone w recznie
obstugiwane przyciski alarmu pozarowego.”

W ustepie 7.7.1.1.4 na koncu pierwszego zdania dodaje si¢ stowa ,,, z ktorych kazdy
powinien sktadac¢ si¢ z grupy czujek pozarowych i r¢cznych przyciskéw alarmu pozarowego
wyswietlanych w jednostce(-kach) wskaznikowej(-ych) wymaganej(-ych) w niniejszym
ustepie (centralce sygnalizacji pozaru)”.
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W ustepie 7.7.1.1.9, w pierwszym zdaniu, tekst po ,,7.11.1” zostaje usuniety, a na koncu
ustepu dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,Niezaleznie od poprzednich wymagan niniejszego ust¢pu, administracja moze uznac, ze
ta sama sekcja detektorow moze obstugiwaé pomieszczenia na wigcej niz jednym
poktadzie, jesli takie pomieszczenia znajduja si¢ w dziobowej lub rufowej czesci
jednostki lub sa tak rozmieszczone, ze stanowig wspdlne pomieszczenia na réznych
poktadach (np. wentylatornie, kuchnie, pomieszczenia ogdlnodostepne itp.).”

Na koncu ustgpu 7.7.1.1.10 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»W przypadku systemu wykrywania pozaru ze zdalnie 1 indywidualnie
identyfikowalnymi czujkami pozarowymi, wymaganie to jest spelnione, jesli zadne
przedziaty maszynowe o duzym zagrozeniu pozarowym nie s3 wigczone w petle (obwod
elektryczny taczacy w jednej sekwencji czujki réznych sekcji i polaczony (wejscie i
wyjscie) z jednostka(-kami) wskazujaca(-ymi)) obejmujaca pomieszczenia mieszkalne,
shuzbowe 1 posterunki dowodzenia.”

W ustepie 7.7.1.1.14 tekst zaczynajacy si¢ od stow ,,z wyjatkiem” otrzymuje brzmienie:

»Instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru moze by¢ uzywana do aktywacji jednego lub
wiecej z ponizszych:

A systemu przywotawczego;

2 zatrzymania wentylatorow;

3 zamknigcia drzwi przeciwpozarowych;

A4 zamkniecia klap przeciwpozarowych i przeciwdymnych; oraz
5 instalacji tryskaczowej.”

W ustepie 7.7.1.1.15 tekst akapitu otrzymuje brzmienie:

»Instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru, w ktorych wszystkie czujki pozarowe
posiadaja zdolnos¢ indywidualnej identyfikacji (tzn. umozliwiajg identyfikacje strefy),
powinny by¢ tak rozmieszczone, aby:”

W ustepie 7.7.1.1.15.1 na koncu ustepu dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,,Zaden obwdd nie moze przechodzié przez to samo pomieszczenie dwukrotnie. Jesli takie
rozwigzanie jest niemozliwe (np. w przypadku duzych pomieszczen ogolnodostepnych),
cze$¢ obwodu, ktora z konieczno$ci przechodzi przez dane pomieszczenie po raz drugi,
powinna by¢ zainstalowana w maksymalnej mozliwej odlegtosci od pozostatych czgsci

obwodu.”

W ustepie 7.7.1.1.15.2, stowo ,,nie” zostaje dodane pomigdzy stowami ,,w obwodzie” i
,,spowoduje”.

Po istniejgcym ustepie 7.7.1.1.15 dodaje si¢ nowy ustep 7.7.1.1.16 w brzmieniu:

»System wykrywania i sygnalizacji pozaru w pomieszczeniach na pokladzie gdzie
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przewozone sg pojazdy, z wyjatkiem r¢cznie obstugiwanych przyciskéw alarmowych,
moze zosta¢ wylaczony z uzyciem wytacznika czasowego na czas zatadunku/roztadunku
tych pojazdow.”

Ostatnie zdanie ustgpu 7.7.1.2.3 otrzymuje brzmienie:

,»Czujki instalowane pod sufitem powinny znajdowac si¢ w odleglosci co najmniej 0,5 m
od $cian/przegrod, z wyjatkiem korytarzy, schowkow i klatek schodowych™.

W pierwszym zdaniu ustepu 7.7.3.1 pomigdzy stowami ,,obstugiwang z” i ,,stanowiska
sterowania” dodaje si¢ stowa ,pomieszczenia dowodzenia oraz, tam gdzie jest to
przewidziane,”.

Po istniejacym ustepie 7.7.3.1 dodaje si¢ nowy ustep 7.7.3.2, a istniejace ustepy 7.7.3.2 1
7.7.3.3 otrzymuja numery 7.7.3.317.7.3.4:

,Dodatkowe state instalacje gasnicze niewymagane przez Kodeks, ale zamontowane na
jednostce musza spetnia¢ wymagania projektowe niniejszego Kodeksu, z wyjatkiem
drugiego zrzutu gazu wymaganego dla statych gazowych instalacji gasniczych.”

W ustepie 7.7.3.3.3 (po zmianie numeracji), po pierwszym zdaniu dodaje si¢ tekst w
brzmieniu:

,»Rurociagi moga przechodzi¢ przez pomieszczenia mieszkalne, pod warunkiem Ze maja
wystarczajgcg grubos¢, a ich szczelnos¢ jest weryfikowana za pomoca proby cisnieniowe;j
po ich zainstalowaniu, przy ci$nieniu nie mniejszym niz 5 N/mm? Ponadto rurociagi
przechodzace przez pomieszczenia mieszkalne mogg by¢ taczone wytacznie za pomoca
spawania 1 nie mogg by¢ wyposazone w takich pomieszczeniach w spusty ani inne
otwory. Rurociggi nie mogg przechodzi¢ przez pomieszczenia chtodzone.”

Na koncu ustepu 7.7.3.3.5 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Otwory, przez ktore do przestrzeni chronionej moze przedostawaé si¢ powietrze lub z
ktorej moze ulatniac si¢ gaz, musza by¢ zamykane z zewnatrz przestrzeni chronione;”.

Na koncu ustgpu 7.7.3.3.6 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,odpowiadajaca objetosci brutto przedzialu maszynowego zwigkszonej o objetosé
odbiornikOw powietrza przeliczong na objetos¢ wolnego powietrza. Alternatywnie, do
kazdego zbiornika powietrza mozna podlaczy¢ rur¢ wylotowa potaczong z zaworem
bezpieczenstwa, pod warunkiem, ze prowadzi ona bezposrednio do atmosfery”.

W ustepie 7.7.3.3.7 (po zmianie numeracji) po stowach ,,pracuje lub” w pierwszym zdaniu
dodaje si¢ stowa ,,do ktorego personel moze wejs¢ (np. do otwartych pomieszczen ro-ro) i
do ktorego dostep jest utatwiony przez drzwi lub wlazy lub”; a w drugim zdaniu stowo
,»dziala¢” zastepuje sie stowami ,,dziala¢ automatycznie (np. poprzez otwarcie drzwi szafki
w ktorej znajduje si¢ dzwignia powodujgca uwolnienie srodka gasniczego do tego
pomieszczenia)”.

Na koncu ustgpu 7.7.3.3.10 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Pomieszczenia s uwazane za oddzielne, gdy przegrody sa zgodne z tabelami 7.4-1 i
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7.4-2, odpowiednio, lub przegrody sg gazoszczelne i wykonane ze stali lub
roOwnowaznych materiatow”.

92 Na koncu ustgpu 7.7.3.3.12 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ tekst w brzmieniu: ,,bez ich
catkowitego zdj¢cia z pozycji, w ktdrej zostalty zamocowane™.

93 Istniejacy ustep 7.7.3.3.14 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,Jezeli srodek gasniczy jest przechowywany poza pomieszczeniem chronionym, to
powinien on by¢ przechowywany w pomieszczeniu, ktore powinno znajdowaé si¢ w
bezpiecznym i tatwo dostgpnym miejscu. Dla celow stosowania tabel 7.4-1 1 7.4-2, takie
pomieszczenia magazynowe powinny by¢ traktowane jako posterunki dowodzenia. Do
pomieszczen w ktorych zmagazynowany jest srodek gasniczy przeznaczony dla statych
gazowych instalacji gasniczych, maja zastosowanie nast¢pujace zasady:

A1 takie pomieszczenie magazynowe nie moze by¢ wykorzystywane do zadnych
innych celow;

2 jezeli pomieszczenie magazynowe znajduje si¢ pod pokltadem, to powinno
ono znajdowac¢ si¢ nie wigcej niz jeden poktad ponizej poktadu otwartego i
powinno mie¢ bezposredni dostep schodami lub drabing z poktadu otwartego;

3 pomieszczenia magazynowe powinny by¢ skutecznie wentylowane.
pomieszczenia magazynowe powinny by¢ skutecznie wentylowane.
Pomieszczenia, ktore znajdujg si¢ pod poktadem lub pomieszczenia, do
ktorych nie ma dostepu z poktadu otwartego, powinny by¢ wyposazone w
system wentylatorow mechanicznych zaprojektowany do pobierania
wywiewanego powietrza z dna pomieszczenia 1 powinien by¢ tak dobrany,
aby zapewnial co najmniej 6 wymian powietrza na godzing; oraz

4 Drzwi wejSciowe powinny si¢ otwiera¢ na zewnatrz, a $ciany i poktady
sasiadujgce z innymi pomieszczeniami, wraz z drzwiami 1 zamkni¢ciami
innych otwordéw, powinny by¢ gazoszczelne.

94 Na koncu ustepu 7.7.4 dodaje si¢ nowy tekst w brzmieniu: Kazda przenos$na gasnica
powinna:

A nie przekracza¢ 23 kg masy catkowitej;

2 mie¢ pojemnos$¢ co najmniej 5 kg, jesli jest proszkowa lub na dwutlenek
wegla;

3 mie¢ pojemnos¢ co najmniej 9 1, jesli jest gasnicg pianowa;

4 by¢ poddawana corocznym przegladom;

5 posiada¢ adnotacje wskazujaca datg ostatniego przegladu;

.6 by¢ poddawana hydraulicznej probie ci§nieniowej (cylindry z gazem 1 butle)
co 10 lat;

A nie by¢ umieszczana w pomieszczeniach mieszkalnych, jesli jest na

dwutlenek wegla;
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.8 by¢ natadowana S$rodkiem gasniczym, ktéory nie przewodzi pradu
elektrycznego i nie jest szkodliwy dla wyposazenia i urzadzen, jezeli znajduje
si¢ w posterunkach dowodzenia 1 innych pomieszczeniach, w ktorych
znajduje si¢ sprzet lub urzadzenia elektryczne lub elektroniczne niezbgdne
dla bezpieczenstwa jednostki;

9 by¢ gotowa do uzycia i umieszczona w tatwo widocznym miejscu, tak aby
w razie pozaru mozna byto w kazdej chwili szybko i tatwo do niej dotrze¢;

.10  by¢ umieszczona w taki sposob, aby jej uzyteczno$¢ nie byta zaktocona
przez warunki pogodowe, wibracje lub inne czynniki zewngtrzne; oraz

11 by¢ wyposazona w element (np. miernik) umozliwiajacy identyfikacje, czy
byta uzywana”.

W ustepie 7.7.5.1 slowa ,,niezaleznie napedzane pompy” zastepuje si¢ stowami ,,pompy
zasilane z niezaleznych Zrédet energii”.

Przed ostatnim zdaniem ustgpu 7.7.5.3 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Gtowna magistrala pozarowa powinna mie¢ mozliwo$¢ oprdznienia i powinna by¢
wyposazona w zawory rozmieszczone w taki sposob, aby poszczegélne odgalg¢zienia
magistrali pozarowej mogly zosta¢ odciete, gdy magistrala jest uzywana do celow innych
niz gaszenie pozaru”.

Na koncu ustgpu 7.7.5.4 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»Jeden hydrant powinien znajdowaé si¢ od zewnatrz, w poblizu kazdego wejscia do
przedziatu maszynowego”.

W ustepie 7.7.5.5 zdanie po stowach ,,z nie psujgcego si¢ materiatu” otrzymuje brzmienie:

,»- Weze pozarowe powinny mie¢ dtugosc:

| co najmniej 10 m;
2 nie wigcej niz 15 m w przedziatach maszynowych; i
3 nie wigcej niz 20 m w innych pomieszczeniach i na poktadach otwartych”.

W ustepie 7.8.1.1 na poczatku dodaje si¢ stowa ,,Z zastrzezeniem 7.8.1.2,” oraz skresla si¢
drugie zdanie.

Po istniejagcym ustepie 7.8.1.1 dodaje si¢ nowy ustep 7.8.1.2, a istniejgce ustepy 7.8.1.2 1
7.8.1.3 otrzymujg numery 7.8.1.317.8.1.4:

,,7.8.1.2 Poktad dla pojazdow w pomieszczeniu specjalnej kategorii lub w pomieszczeniu
ro-ro, w tym w otwartym pomieszczeniu ro-ro, musi by¢ izolowany tylko od spodu, jesli
jest to wymagane. Poklady dla pojazdow znajdujace si¢ catkowicie wewnatrz
pomieszczen ro-ro moga by¢ dopuszczone bez konstrukcyjnej ochrony
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przeciwpozarowej, pod warunkiem ze poklady te nie sg czeScig lub nie stanowig
podparcia dla glownej konstrukcji nosnej jednostki 1 pod warunkiem podjecia
zadowalajacych §rodkow w celu zagwarantowania, ze czesciowe lub catkowite zawalenie
si¢ tych poktadow wewnetrznych nie bedzie miatlo wptywu na bezpieczenstwo jednostki,
w tym na zdolno$ci przeciwpozarowe, integralno$¢ przegrod ognioodpornych i srodkow
ewakuacji.”

Ustep 7.8.2 otrzymuje numer 7.8.2.1, a po ustepie 7.8.2.1 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:
,»1.8.2.2 Pompy instalacji powinny by¢ zdolne do utrzymywania:

1 dla jednostek kategorii A - potowy catkowitej wymaganej wydajnosci przy
wylaczonej jednej pompie; oraz

2 dla jednostek kategorii B - catkowita wymagang wydajnos¢ przy wytaczone;j
jednej pompie.

7.8.2.3 Stale instalacje gasnicze powinny spelniaé¢ nastepujace wymagania:

A1 na kolektorze zaworow powinien by¢ zamontowany ci§nieniomierz, a kazdy
z zaworow powinien by¢ oznakowany w celu identyfikacji jakie obszary
broni;

2 w pomieszczeniu, w ktorym znajduja si¢ zawory powinny byé réwniez

umieszczone instrukcje konserwacji 1 obstugi instalacji; oraz

3 system rurociggdw powinien by¢ wyposazony w wystarczajaca liczbe
zaworéw odwadniajgcych.”

Na koncu ustepu 7.8.4.1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»» ktore powinny sktadac si¢ z metalowej rury w ksztatcie litery L, ktorej dlugi koniec ma
okoto 2 m i moze by¢ przymocowany do weza strazackiego, a krotki koniec ma okoto 250
mm i jest wyposazony w statg dysze mglowa lub do ktérego moze zosta¢ przymocowana
dysza mglowa;”

Na koncu ustepu 7.8.4.3 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Oprocz zgodnosci z 7.7.4, gasnice powinny by¢ odpowiednie do pozarow klasy A1 B 1
mie¢ pojemno$¢ 12 kg proszku gasniczego lub rownowazng.”

Ustep 7.8.6 zmienia numeracj¢ na ustgp 7.8.6.1, a stowa ,nalezy zamontowac¢ szpigaty
zapewniajace szybkie odprowadzanie takiej wody bezposrednio za burte.”, w pierwszym
zdaniu zastepuje si¢ stowami ,,nalezy przewidzie¢ urzadzenia pompujace i odwadniajace
zapobiegajace takiemu gromadzeniu si¢ wody. Zamontowane w tym celu szpigaty powinny
by¢ tak umieszczone aby zapewniaty szybkie odprowadzanie wody bezposrednio za burte”.

Po ustepie 7.8.6.1 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ nowy ustep 7.8.6.2 w brzmieniu:
,,7.8.6.2 W odniesieniu do szpigatow i pomp odwadniajgcych zamontowanych zgodnie z
7.8.6.1:

A ilos¢ wody, dla ktorej przewidziano odwadnianie, powinna uwzgledniaé
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wydajnos¢ zardbwno pomp systemu zraszania woda, jak i wymagang liczbe
pradownic wezy pozarniczych;

2 system odwadniajacy powinien mie¢ wydajno$¢ nie mniejszg niz 125%
wydajnosci okreslonej w .1 powyzej; i

3 studzienki zezowe powinny mie¢ wystarczajacg pojemnos¢ i powinny by¢
rozmieszczone w kazdym przedziale wodoszczelnym na poszyciu burtowym
statku w odleglosci od siebie nie wigkszej niz 40 m.”

W ustepie 7.8.7.1 tekst po pierwszym zdaniu otrzymuje nastepujace brzmienie:

,Urzadzenia elektryczne zainstalowane na wysokos$ci wigkszej niz 450 mm nad pokladem
lub platforma powinny by¢ typu zamknigtego i chronionego przez obudowe o stopniu
ochrony przed wnikaniem opartym na mi¢dzynarodowej normie akceptowanej przez
Organizacj¢. Jednakze, je$li instalacja urzadzen elektrycznych i okablowania na
wysokosci mniejszej niz 450 mm nad pokladem lub platforma jest konieczna dla
bezpiecznej eksploatacji jednostki, takie urzadzenia elektryczne i okablowanie moga by¢
zainstalowane pod warunkiem, ze posiadajg certyfikat ,,typu bezpiecznego” oparty na
mi¢dzynarodowej normie akceptowanej przez Organizacje.”

Ustep 7.8.7.2 otrzymuje brzmienie:

,»71.8.7.2 W przypadku instalacji w kanale wentylatora wyciggowego, wyposazenie
elektryczne powinno posiadac certyfikat ,,typu bezpiecznego”. Sprzet i okablowanie, jesli
sa zamontowane, powinny by¢ odpowiednie do uzytku w oparciu o normy akceptowane
przez Organizacje, a wylot z dowolnego kanatu wylotowego powinien znajdowaé si¢ w
bezpiecznym miejscu, biorac pod uwage inne mozliwe zrodia zaptonu.”

W ustepie 7.10.1.2 po stowach ,,pradownic¢ mglowa” dodaje si¢ stowa ,,spetniajaca
wymagania okreslone w 7.8.4.1”.

W paragrafie 7.10.2 stowa ,,7.10.2 Wyposazenie strazaka oraz komplety wyposazenia
osobistego powinny by¢ przechowywane w statych 1 wyraznie oznaczonych miejscach
rozmieszczone tak,” zastepuje si¢ stowami ,,Wyposazenie strazaka oraz komplety
wyposazenia osobistego powinny by¢ przechowywane w statych 1 wyraznie oznaczonych
miejscach rozmieszczone tak,”.

W ustepie 7.10.3.1.2 skresla si¢ stowa ,,i rekawic”.

W ustepie 7.10.3.1.4 stowo ,,typu” zastepuje si¢ stowami ,,typu przeciwwybuchowego
certyfikowanego zgodnie z norma akceptowang przez Organizacje,”.

Na koncu ustgpu 7.10.3.1.5 dodaje si¢ stowa ,,posiadajacego uchwyt wyposazony w
izolacj¢ wysokonapigciowa”.

Ustepy 7.10.3.21 7.10.3.2.1 zostaja skreslone, pozostaty ustep 7.10.3.2.2 otrzymuje numer
7.10.3.2, a po stowach ,,Niezalezny aparat ze sprezonym powietrzem w butlach (ang. self-
contained compressed-air-operated breathing apparatus)” dodaje si¢ stowa ,,uznanego

typu”.

Drugie zdanie ustgpu 7.10.3.2 (po zmianie numeracji) otrzymuje brzmienie:
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,»Dla kazdego wymaganego aparatu oddechowego nalezy zapewni¢ dwie butle zapasowe
odpowiednie do uzycia z urzadzeniem.”

W ustepie 7.10.3.3 stowa ,,wystarczajacej dtugosci” zastgpuje si¢ stowami ,,dlugosci okoto
30 m”, a na koncu dodaje si¢ nastgpujace nowe zdanie:

,Linke ratunkowg nalezy poddac testowi obcigzeniem statycznym 3,5 kN przez 5 minut.”

W ustepie 7.11.1.3 na koncu dodaje si¢ stowa ,,w czasie odporno$ci ogniowej konstrukcji
przeciwpozarowych okreslonej dla obszaréw o duzym zagrozeniu pozarowym.”.

W ustepie 7.13.1 po pierwszym zdaniu dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,»Klatka schodowa otwarta na jednym poktadzie powinna by¢ uwazana za czg¢s¢
pomieszczenia, dla ktdrego jest otwarta i w zwigzku z tym powinna by¢ chroniona przez
instalacj¢ tryskaczowa przewidziang dla tego pomieszczenia”.

W ustepie 7.13.3 stowa ,,z predkos$cia eksploatacyjng” zastepuje si¢ stowami ,,z predkoscia
réwng 90% predkosci maksymalnej.”

Punkt .2 ustgpu 7.17.2.2 otrzymuje brzmienie:

»2 jednostki zaprojektowane specjalnie do przewozenia konteneré6w oraz pomieszczenia
fadunkowe przeznaczone do przewozu tadunkow niebezpiecznych w kontenerach
uniwersalnych i zbiornikach przeno$nych. W tym wzgledzie specjalnie zbudowane
pomieszczenie kontenerowe jest przestrzenia wyposazong w prowadnice do
sztauowania 1 mocowania kontenerow;”

W ustepie 7.17.2.3 po stowach ,,pomieszczenia ro-ro” dodaje si¢ stowa ,,, w tym
pomieszczenia specjalnej kategorii,”.

Na koncu ustgpu 7.17.3 dodaje si¢ nowy tekst w brzmieniu:

,»Dla celow niniejszej sekcji okreslenie ,,na pokladzie” oznacza miejsca na pokladzie
otwartym.,,

W ustepie 7.17.3.1.2 stowo ,,zasilania” zastepuje si¢ stowami ,,zasilania urzgdzen
wymaganych w 7.17.3.1.3 dla najwigkszego wyznaczonego pomieszczenia tadunkowego
oraz”, a po pierwszym zdaniu dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,»Wymaganie to nalezy speti¢ biorgc pod uwage catkowita wydajnos¢ gtownej pompy
pozarowej (pomp pozarowych) bez uwzglednienia wydajnoSci awaryjnej pompy
pozarowej, jesli jest zamontowana.”

W ustepie 7.17.3.1.3:

A1 stowa ,,nalezy zapewnic¢” sg usunigte z konca pierwszego zdania i ponownie
wstawione na jego poczatku;
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2 stowa ,,duzymi ilo$ciami wody” zastepuje si¢ stowami ,,wodg w iloSci nie mniejszej
niz 5 I/min/m2 powierzchni poziomej pomieszczen tadunkowych”; oraz

3 po stowach ,,urzadzenia odwadniajace i pompujace powinny” dodaje si¢ stowa
»spetnia¢ wymagania 7.8.6 oraz”.

Na koncu ustepu 7.17.3.1.4 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Dopuszczalne jest rowniez uzycie instalacji pianowej o wysokim stopniu rozprezenia
zgodnej z regulacja 11-2/10.4.1.1.2 Konwencji.”

Po istniejacym ustepie 7.17.3.1.4 dodaje si¢ nowe ustepy 7.17.3.1.517.17.3.1.6 w
brzmieniu:

,7.17.3.1.5 Wymagania od 7.17.3.1.1 do 7.17.3.1.4 moga by¢ spelnione przez system
zraszania wodg zatwierdzony przez administracj¢ w oparciu o0 normy opracowane przez
Organizacje, pod warunkiem, ze ilo§¢ wody wymagana do celow gasniczych w
najwigkszym pomieszczeniu tadunkowym pozwala na jednoczesne uzycie systemu

zraszania woda plus czterech strumieni wody z pradownic wezowych, zgodnie z
7.17.3.1.2.

7.17.3.1.6 Oprocz wymaganych w 7.7.5.5, jednostki przewozace towary niebezpieczne
powinny by¢ wyposazone w trzy weze pozarnicze i pradownice zgodne z 7.7.5.6.”

W pierwszym zdaniu ustepu 7.17.3.2 po stowach ,,zamkni¢tych pomieszczeniach
tadunkowych” dodaje si¢ stowa ,,lub poktadach na ktorych przewozone sg pojazdy™.

W ustepie 7.17.3.4.2 po pierwszym zdaniu dodaje si¢ zdanie ,,Wentylatory wyciggowe
powinny by¢ typu nieiskrzacego.”, a tekst ostatniego zdania otrzymuje brzmienie:

,»Aby zapobiec przedostawaniu si¢ cial obcych do srodka wentylatora, nad wlotowymi 1
wylotowymi otworami wentylatora nalezy zamontowa¢ odpowiednie ostony z siatki
drucianej o rozmiarze oczek nieprzekraczajagcym 13 mm x 13 mm.”

Dotychczasowy ustep 7.17.3.4.3 otrzymuje oznaczenie 7.17.3.4.4; odpowiednie
odniesienie w tabeli 7.17-2 zostaje zmienione; oraz dodaje si¢ nowy ustep 7.17.3.4.3 w
brzmieniu:

,»1.17.3.4.3 Jesli przylegle pomieszczenia nie sg oddzielone od pomieszczen tadunkowych
gazoszczelnymi grodziami lub poktadami, wymagania dotyczace wentylacji powinny by¢
stosowane do przylegtych pomieszczen tak jak do samego pomieszczenia fadunkowego.”

Po ustepie 7.17.3.4.4 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ nowy ustep 7.17.3.4.5 w
brzmieniu:

,»7.17.3.4.5 Dla kontenerowcéw bez klap na tadowniach, wentylacja mechaniczna jest
wymagana tylko dla dolnej czesci tadowni, dla ktorej wymagane sg specjalnie zbudowane
kanaty. Szybkos$¢ wentylacji powinna wynosi¢ co najmniej dwie wymiany powietrza na
godzing w oparciu o objeto$¢ czesci pustej tadowni znajdujacej si¢ ponizej poktadu
otwartego.”
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W tabeli 7.17-1 do stéow ,,Niebezpieczne tadunki masowe o stalej postaci” w nagtowku
prawej kolumny dodaje si¢ stowa ,,(obejmuje tadunki grupy B Miedzynarodowego
morskiego kodeksu bezpiecznego przewozu statych fadunkéw masowych (Kodeks IMSBC),
z wyjatkiem tadunkoéw oznaczonych jako materialy niebezpieczne luzem (ang. Materials
Hazardous in Bulk)”.

W tabeli 7.17-1 na koncu drugiego zdania uwagi 1 dodaje si¢ stowa ,,na godzing”.
W tabeli 7.17-2, uwaga 4, po stowie ,,zawierajace” dodaje si¢ stowo ,,pozostatosci”.

W tabeli 7.17-2 dodaje si¢ nastepujacg uwage 7 z odniesieniami z wiersza 7.17.3.4.2,
kolumny 4.2 i 4.3, a istniejace uwagi od 7 do 11 do tabeli 7.17-3 wraz z ich odniesieniami
w tej tabeli zostaja przenumerowane na uwagi od 8 do 12:

,7 Dla makuchdéw zawierajacych pozostatosci po ekstrakcji rozpuszczalnikiem i
tadunkéw klasy BC Code 4.3, dwa oddzielne wentylatory powinny by¢ zamontowane na
state, chyba ze wentylatory typu przenosnego zostaty przystosowane do bezpiecznego
montazu (np. na state) przed zatadunkiem i podczas podrozy. System wentylatorow
powinien by¢ zgodny z postanowieniami 7.17.3.4.117.17.3.4.2. Wentylacja powinna by¢
taka, aby ulatniajace si¢ gazy nie mogly przedostac si¢ do pomieszczen ogdlnodostepnych
lub pomieszczen zatogi na poktadzie lub pod poktadem.”

W tabeli 7.17-3, w kolumnach siédmej i 6smej, odniesienia do ,,3.1, 3.2” i ,,3.3” zastepuje
si¢ odniesieniem do ,,3”, a do ,,x” w kolumnie ,,5.2”, w ostatnim i przedostatnim wierszu,
dodaje si¢ nowg uwage 13 w brzmieniu:

»Zgodnie z przepisami Kodeksu IMDG, sztauowanie towardw niebezpiecznych klasy 5.2
pod poktadem lub w zamknietych przestrzeniach ro-ro jest zabronione.”

Na koncu ustepu 7.17.3.5 dodaje si¢ nowy tekst w brzmieniu:
,»» Spelniajacych nastepujace warunki:

1 jezeli instalacja z¢zowa odwadniajgca pomieszczenia ladunkowe jest
instalacjg dodatkowa w stosunku do instalacji obstugiwanej przez pompy w
przedziatach maszynowych, to wydajnos¢ takiej instalacji nie powinna by¢
mniejsza niz 10 m%h na kazde obshugiwane pomieszczenie tadunkowe. Jesli
dodatkowy system jest systemem wspolnym, jego wydajno$¢ nie musi
przekraczaé 25 m3/h. Dodatkowy system zezowy nie musi byé systemem
nadmiarowym (redundantnym). Jezeli przewozone sg ciecze tatwopalne lub
toksyczne, rurociagg z¢zowy do przedzialu maszynowego powinien by¢
odizolowany przez zamontowanie zaslepionego kotnierza lub zamknigtego
zaworu z blokada;

2 jezeli zastosowano grawitacyjng instalacje z¢zowg do osuszania pomieszczen
tadunkowych, to instalacja ta powinna by¢ wyprowadzona bezposrednio za
burte lub do zamknigtego zbiornika S$ciekowego umieszczonego poza
przedzialami maszynowymi. Zbiornik ten powinien by¢ wyposazony w rure
odpowietrzajaca do bezpiecznego miejsca na poktadzie otwartym,;

3 pomieszczenia zamknig¢te poza przedzialami maszynowymi, w ktorych
znajduja si¢ pompy z¢zowe obslugujace pomieszczenia ladunkowe
przeznaczone do przewozu cieczy palnych lub toksycznych, powinny by¢
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wyposazone w oddzielny wentylator mechaniczny zapewniajacy co najmnie;j
sze$ciokrotng wymiang¢ powietrza na godzing. Wyposazenie elektryczne w
pomieszczeniu powinno by¢ certyfikowanego bezpiecznego typu. Jezeli do
pomieszczenia prowadzi wejscie z innego pomieszczenia zamknigtego, to
drzwi powinny by¢ samozamykajace si¢; oraz

A4 odprowadzanie wody z pomieszczenia tadunkowego do studzienek z¢zowych
w nizej polozonym pomieszczeniu jest dozwolone tylko wtedy, gdy
pomieszczenie to spelnia te same wymagania, co pomieszczenie tadunkowe
powyzej.”

136 Na koncu pierwszego zdania ustepu 7.17.3.6.1 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

., Wybranej z uwzglednieniem zagrozen zwigzanych z transportowanymi chemikaliami
oraz norm opracowanych przez Organizacj¢ dla danej klasy 1 stanu fizycznego.”

137  Nakoncu ustepu 7.17.3.6.2 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Oprocz wymagan okreslonych w 7.10.3.2.2, dla kazdego wymaganego aparatu
oddechowego nalezy zapewni¢ dwie butle zapasowe odpowiednie do uzycia z tym
aparatem.”

138 W ustepie 7.17.3.8.2, po stowach ,,urzadzenia odwadniajace i pompujace powinny” dodaje
si¢ slowa ,spelnia¢ wymagania 7.8.6, posiada¢ zawory uruchamiane z zewnatrz
pomieszczenia w miejscu znajdujagcym sie w poblizu urzadzen sterujacych instalacja
gasniczg oraz”.

ROZDZIAL 8
SRODKI I URZADZENIA RATUNKOWE

139  Dotychczasowe ustgpy od 8.7.6 do 8.7.10 otrzymujg oznaczenia od 8.7.7 do 8.7.11 oraz
dodaje si¢ nowy ustep 8.7.6 w brzmieniu:

,»8.7.6 Jezeli na jednostce kategorii B przewidziano system MES umozliwiajacy
wsiadanie do jednostki ratunkowej, nalezy zapewni¢ alternatywne S$rodki ewakuacji
pasazerow 1 zatogi do jednostki ratunkowej znajdujacej si¢ po tej samej stronie jednostki
w warunkach do najgorszych wigcznie, do wykorzystania w przypadku utraty systemu
MES lub jego niezdatnosci do uzytku w przypadku uszkodzenia o zasiggu wzdtuznym
okreslonym w 2.6.7.1.”

140 W ustepie 8.9.14.2 po stowie ,,poddawane” dodaje sie stowa ,,poddawane szczegétowemu
badaniu podczas corocznych przegladéw wymaganych w 1.5.1.3;”, a pozostatg czgs¢
zdania skresla sie.

141 W ustepie 8.9.14.3 po stowie ,,hamulca wciggarki” dodaje si¢ stowa ,,przy maksymalnej
predkosci opuszczania. Obcigzenie, ktoére ma by¢ przytozone, powinno by¢ rowne masie
jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej bez osob na poktadzie, z wyjatkiem tego, ze w
odstgpach czasu nieprzekraczajacych pigciu lat proba powinna by¢ przeprowadzona z
obcigzeniem probnym réwnym 1,1-krotno$ci masy jednostki ratunkowej lub todzi
ratowniczej wraz z pelnym wyposazeniem i osobami.”; pozostatg cz¢$¢ zdania skresla sig.
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ROZDZIAL 10
INSTALACJE POMOCNICZE

142 W ustepie 10.2.4.8 wyrazy ,,rurociggami napelniajagcymi” na koficu pierwszego zdania
zastgpuje si¢ wyrazami ,, rurociggami bunkrujagcymi i wszelkimi rurociggami napetniajacymi
obstugiwanymi przez pompy poktadowe”; a wyrazy ,,a w przypadku paliwa o temperaturze
zaptonu ponizej 43°C” zastgpuje si¢ wyrazami ,,a W przypadku gdy nie istnieje ryzyko
pozaru lub wybuchu w wyniku pojawienia si¢ olejow i opardéw, nie powinny prowadzi¢ do
pomieszczen zatogi, pomieszczen pasazerskich, pomieszczen specjalnej kategorii,
pomieszczen ro-ro (innych niz otwarte pomieszczenia ro-ro), przedziatow maszynowych lub
podobnych pomieszczen. W przypadku paliwa o temperaturze zaptonu ponizej 43°C takie
zawory i rury”.

ROZDZIAL 11

ZDALNE STEROWANIE, UKEADY ALARMOWE I BEZPIECZENSTWA

143 W ustepie 11.3.3 w pierwszym zdaniu stowa ,,posterunek dowodzenia” zastgpuje si¢
stowami ,,jeden lub kilka posterunkéw dowodzenia”.

144 W ustepie 11.4.1.2 punkty od .4 do .11 otrzymuja numery od .5 do .12, a po istniejacym
punkcie .3 dodaje si¢ nowy punkt .4 w brzmieniu:

,»-4 wykrycie wody zezowej w kazdym przedziale wodoszczelnym ponizej konstrukcyjne;j
wodnicy wodnej;”

ROZDZIAL 13

URZADZENIA NAWIGACYJNE ORAZ REJESTRATORY DANYCH
Z PODROZY

145  Dotychczasowy ustep 13.8.2 otrzymuje oznaczenie 13.8.3 oraz dodaje si¢ nowy ustep
13.8.2 w brzmieniu:

,»13.8.2 Nastegpujace jednostki szybkie powinny by¢ wyposazone w ECDIS:
| jednostki zbudowane w dniu 1 lipca 2008 r. lub po tej dacie;

2 w przypadku jednostek zbudowanych przed dniem 1 lipca 2008 r., nie
p6zniej niz w dniu 1 lipca 2010 r.”

ROZDZIAL 14
URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

146  Istniejacy ustep 14.15.10 otrzymuje nastgpujace brzmienie:
,,14.15.10 Satelitarne radioptawy EPIRB na wszystkich jednostkach:

A1 powinny by¢ poddawane corocznym prébom pod katem wszystkich
aspektow sprawnosci operacyjnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem
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sprawdzenia emisji na czgstotliwos$ciach operacyjnych, kodowania i
rejestracji, w odstepach czasu okreslonych ponize;j:

A na jednostkach pasazerskich - w ciggu 3 miesi¢cy przed uptywem
terminu waznosci Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej;
oraz

2 na jednostkach towarowych, w ciggu 3 miesiecy przed data

wygasnigcia lub 3 miesigcy przed lub po dacie rocznicowej
Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej;

Proba moze by¢ przeprowadzona na poktadzie jednostki lub w
zatwierdzonej stacji testowej lub serwisowej; oraz

2 powinny podlegac¢ konserwacji w odstepach czasu nieprzekraczajacych
pieciu lat, przeprowadzanej w zatwierdzonej ladowe;j stacji testowej lub

serwisowej.”

ROZDZIAL 18
WYMAGANIA EKSPLOATACYJINE

Punkt .4 ustgpu 18.1.3 otrzymuje brzmienie:

».4  zapewnienie w obszarze operacyjnym portu bazowego posiadajacego funkcje i
urzadzenia zgodne z wymogami niniejszego Kodeksu;”

ZALACZNIK 1

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ WRAZ

Z WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

W Wykazie wyposazenia dla certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej, w sekcji 3, po
istniejgcej pozycji 15 dodaje sie¢ nowa pozycje 16, a istniejgca pozycja 16 otrzymuje numer
17.

,»16  System identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiegu (LRIT)”

W wykazie wyposazenia dla certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej, sekcja 4, jako
pozycje 7 dodaje si¢ zwrot ,,Dwukierunkowa radiokomunikacja na miejscu zdarzenia na
czestotliwosciach 121,5 MHz 1 123,1 MHz”.

ZALACZNIK 6

STATECZNOSC WODOLOTOW

W preambule po istniejgcych zdaniach wprowadzajacych a przed ustgpem 1 dodaje si¢
nowe zdania w brzmieniu:

»Zgodnie z wymaganiami 2.3.1, stateczno$¢ wodolotu powinna by¢ oceniana we
wszystkich dopuszczalnych warunkach obcigzenia.

Termin ,,z zanurzonym kadlubem” ma takie samo znaczenie jak ,,stan wypornosciowy”
zdefiniowany w 1.4.22 Kodeksu.



151

152

153

154

155

Strona 312

Termin ,,na ptatach” ma takie samo znaczenie jak ,,stan niewypornosciowy”’
zdefiniowany w 1.4.38 Kodeksu.”

ZALACZNIK 7
STATECZNOSC JEDNOSTEK WIELOKADLUBOWYCH

Na koncu ustgpu 1.4.2, dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

»Alternatywnie mozna zastosowa¢ inng metode¢ oceny, jak to okreslono w punkcie 2.1.4
niniejszego Kodeksu”.

Na koncu ustgpu 1.5 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,»Okreslenie Or przy uzyciu badania modelowego lub innych danych powinno by¢
wykonane przy uzyciu metody okreslania 6z podanej w 1.1.5.3 Zatacznika 6.”

Na koncu ustepu 2.3 dodaje si¢ stowa ,,, jak to okreslono w 1.5 niniejszego Zatacznika”.

ZALACZNIK 8
STATECZNOSC JEDNOSTEK JEDNOKADLUBOWYCH

Ustep 1.1 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,»1.1 Stosuje si¢ kryterium pogody podane w paragrafie 3.2 Kodeksu statecznosci w stanie
nieuszkodzonym. Przy stosowaniu kryterium pogodowego wartos¢ ci$nienia wiatru P
(N/m?) przyjmuje sie jako:

500{ Vi /26}2

gdzie Vw = predkos¢ wiatru (m/s) odpowiadajaca najgorszym przewidywanym
warunkom.

Kat przechytu od wiatru, przy zastosowaniu paragrafu 3.2.2.1.2 Kodeksu statecznosci w
stanie nieuszkodzonym, nie powinien przekraczac¢ 16° lub 80% kata zanurzenia krawedzi
poktadu (w zalezno$ci od tego, ktory z tych katow jest mniejszy). Jezeli kat przechytlu
spowodowany wiatrem przekracza 10°, nalezy zapewni¢ skuteczne antyposlizgowe
powierzchnie poktadu i odpowiednie punkty do przytrzymania si¢, zgodnie z 2.13.1.1
niniejszego Kodeksu. Przy stosowaniu kryterium pogody nalezy réwniez wzig¢ pod
uwage charakterystyke tlumienia przechylu poszczegodlnych jednostek przy ocenie
zakladanego kata przechylu 61, ktory mozna alternatywnie wyprowadzi¢ z badan
modelowych lub w pelnej skali, stosujac metod¢ okreslania 6; podang w 1.1.5.3
Zatacznika 6. W odniesieniu do kadlubéw majacych takie elementy jak: zanurzone
kadtuby boczne, duze zestawy pletw, elastyczne fartuchy lub ostony, ktoére znacznie
wzmagaja tlumienie, nalezy si¢ spodziewa¢ mniejszych amplitud kotysania. Z tego
powodu kat przechylu dla takich jednostek powinien by¢ okre§lony droga prob
modelowych lub morskich, lub tez, przy braku danych wyznaczonych doswiadczalnie,
nalezy kat ten przyjac jako rowny 15°.”

Na koncu ustgpu 2.1.1 dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,Zakres nalezy przyja¢ jako roznicg migedzy katem przechytu w stanie rownowagi a katem
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przechytu, przy ktorym resztkowe rami¢ prostujace staje si¢ ujemne, lub katem, przy
ktorym nastepuje postepujace zalewanie, w zaleznosci od tego, ktory z tych katow jest
mniejszy.”

ZALACZNIK 9

DEFINICJE, WYMAGANIA I KRYTERIA ZGODNOSCI ZWIAZANE Z
WYDAJNOSCIA EKSPLOATACYJNA I BEZPIECZENSTWEM

W drugim zdaniu pierwszego akapitu stowo ,,na prototypach jednostek” zastepuje si¢
stowem ,,na pierwszych jednostkach”.

W ustepach 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 1 3.3.1 stowa ,,maksymalnej predkosci eksploatacyjnej”
zastepuje sie stowami ,,90% predkosci maksymalne;j™.

W ustepie 3.2 zdanie ,,Najgorsze zamierzone warunki nie powinny przekracza¢ 150%
bardziej niekorzystnego z dwoch zmierzonych stanéw morza” dodaje si¢ jako

przedostatnie zdanie.

ZALACZNIK 10

KRYTERIA TESTOWANIA I OCENY FOTELI/KRZESEL DLA PASAZEROW
1 ZALOGI

W tytule skresla sie stowa ,,DLA PASAZEROW I ZALOGI”.

W ustepie 3.4 stlowa ,.takiej samej wytrzymato$ci i sztywnoS$ci” zastgpuje si¢ stowami ,,
réwnowaznej wytrzymatosci i sztywnosci”.

W ustepie 3.6 po stowach ,,oraz pomiar” skresla si¢ stowa ,,, jesli to mozliwe,”.

W ustepie 3.9 po istniejagcym punkcie .3.2 dodaje si¢ punkty od .3.3 do .3.5, a istniejacy
punkt .3.3 otrzymuje oznaczenie .3.6:

wartos$¢ sita zginajacej szyj¢ nie przekracza 88 Nm;

3.4  Warto$¢ sity prostujacej szyje nie przekracza 48 Nm;

3.5  zamiast wymagan ppkt .3.3 i .3.4 powyzej, dopuszczalne jest zastosowanie oparcia
siedzenia lub zagldéwka o wysokos$ci co najmniej 850 mm powyzej poduszki
siedzenia; oraz”.

Po istniejagcym Zataczniku 11 dodaje si¢ Zatgcznik 12 w brzmieniu:

+ZALACZNIK 12

CZYNNIKI, KTORE NALEZY WZIAC POD UWAGE PRZY OKRESLANIU
OGRANICZEN EKSPLOATACYJNYCH JEDNOSTKI

Cel i zakres
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Celem niniejszego Zatacznika jest okreslenie parametrow, ktore nalezy wzia¢ pod uwage
przy okreslaniu najgorszych zamierzonych warunkow (zdefiniowanych w 1.4.61) i
innych ograniczen eksploatacyjnych (zdefiniowanych w 1.4.41) w celu wigczenia ich do
Pozwolenia na eksploatacje¢, aby utatwic¢ spdjne stosowanie Kodeksu.

2  Czynniki, ktore nalezy wziaé¢ pod uwage

Nalezy wzia¢ pod uwage co najmniej nastepujace czynniki:

1

2

Maksymalng odleglo$¢ od miejsca schronienia okreslong w 1.3.4.

Dostepnos¢ srodkow ratunkowych spetniajacych wymagania 1.4.12.1 (tylko
jednostki kategorii A).

Minimalng temperatur¢ powietrza (podatnos$¢ na oblodzenie), widzialnos¢ i
glebokos¢ wody dla bezpiecznej eksploatacji, zgodnie z 1.4.61.

Wysokos¢ fali znacznej oraz maksymalng $rednig predkos¢ wiatru
stosowane przy stosowaniu wymagan dotyczacych statecznosci i
ptywalnosci podanych w rozdziale 2 i zwigzanych z nim zatacznikach.

Ograniczenia eksploatacyjne (w szczegdlnosci wysokosc¢ fali znacznej)
uwzgledniajace znane zagrozenia dla statecznosci wymienione w 2.1.5,
warunki eksploatacji na planowanej trasie (patrz 18.1.3.2) oraz naprezenia
wystepujace podczas eksploatacji okreslone w 3.3 Zatacznika 9.

Bezpieczenstwo konstrukeji jednostki w krytycznych warunkach
projektowych zgodnie z rozdziatem 3.

Bezpieczne rozmieszczenie 1 dziatanie systemow ewakuacji 1 jednostek
ratunkowych zgodnie z wymaganiami 8.6.5.

Ograniczenia bezpiecznej obstugi okreslone zgodnie z probami morskimi
wymaganymi w rozdziale 17 oraz zalacznikach 3 19, identyfikujace
wszelkie ograniczenia dotyczace masy i potozenia $rodka cigzko$ci zgodnie
z 17.3 oraz skutki awarii 1 niesprawnosci zgodnie z 17.4.”
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Zalacznik nr 4

REZOLUCJA MSC.260(84)
(przyjeta dnia 16 maja 2008 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktorej przyjeto Migdzynarodowy
kodeks jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 20007), ktory stat sig
obowigzkowy na mocy rozdzialu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencja”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczaca procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej osiemdziesiatej czwartej sesji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000 zaproponowane i rozestane zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwencji,

1. PRZYJMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktorych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2. POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2009 r., chyba ze przed ta datg wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych sie¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone
floty handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto Swiatowej floty handlowe;j, zgtosi
do nich zastrzezenia;

3. ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow o odnotowanie, ze zgodnie z artykutem
VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2010 r. po ich przyjeciu
zgodnie z ustgpem 2 powyzej;

4, WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzgdom Konwencji bedacym stronami Konwencji;

5. WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, 1 jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktdérzy nie sa Umawiajacymi si¢ Rzadami
bedacymi stronami Konwencji.
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ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU
JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 8
SRODKI I URZADZENIA RATUNKOWE

8.2 Lacznosé

W ustepie 8.2.1 punkt .2 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,»-2 na kazdej burcie kazdej pasazerskiej jednostki szybkiej i kazdej towarowej
jednostki szybkiej o pojemnosci brutto 500 1 wigkszej powinno znajdowac si¢ co
najmniej jedno  poszukiwawczo-ratownicze  urzadzenie lokalizacyjne
(ang. Search and Rescue Locating Device — SRLD). Takie poszukiwawczo-
ratownicze urzadzenie lokalizacyjne powinno odpowiada¢ standardom dziatania
nie gorszym od tych przyjetych przez Organizacje. Poszukiwawczo-ratownicze
urzadzenie lokalizacyjne powinno by¢ umieszczone w takim miejscu, aby mozna
je bylo szybko przenies¢ do kazdej z tratw ratunkowych. Alternatywnie, w
kazdej jednostce ratunkowej powinno znajdowac si¢ jedno poszukiwawczo-
ratownicze urzadzenie lokalizacyjne.”

ROZDZIAL 14
URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE
14.7 Urzadzenia radiowe: Postanowienia ogodlne

W ustepie 14.7.1 punkt .3 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,»-3 poszukiwawczo-ratownicze urzadzenie lokalizacyjne, ktore:”.



Zalacznik nr 5

REZOLUCJA MSC.271(85)
(przyjeta dnia 4 grudnia 2008 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktorej przyjeto Miedzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stat si¢ obowigzkowy na
mocy rozdziatu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), 1974
(zwanej dalej ,,Konwencjg”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczacg procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej osiemdziesiatej piatej sesji, poprawki do Kodeksu HSC
2000 zaproponowane i rozestane zgodnie z artykulem VIII(b)(i) Konwenc;ji,

1. PRZYJIMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu HSC
2000, ktorych tekst zostal przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2. POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki uwaza
si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2010 r., chyba Ze przed ta data wigcej niz jedna trzecia Umawiajacych
si¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone floty handlowe
stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto $wiatowej floty handlowej, zglosi do nich zastrzezenia;

3. ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow o odnotowanie, ze zgodnie z artykutem
VIII(b)(vi)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2011 r. po ich przyjeciu
zgodnie z ustgpem 2 powyzej;

4, WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykulem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedgcym stronami Konwencji;

o. WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej rezolucji, i
jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktérzy nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzadami bedacymi
stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAYL. 7
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

1 Na koncu ustgpu 7.17.1, dodaje si¢ nowe zdanie w brzmieniu:

,,Jednostki towarowe zbudowane w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tej dacie, ale przed dniem 1
stycznia 2011 r., z pomieszczeniami tadunkowymi przeznaczonymi do przewozu
opakowanych towaréw niebezpiecznych, powinny spelnia¢ wymagania 7.13.3, z
wyjatkiem przewozu towaréw niebezpiecznych klas 6.2 i 7 oraz towaréw niebezpiecznych
w ograniczonych ilo$ciach oraz ilo$ciach zwolnionych, zgodnie z tabelami 7.17-117.17-3,
nie poézniej niz w dniu pierwszego przegladu odnowieniowego przeprowadzonego w dniu
1 stycznia 2011 r. lub po tej dacie.”

2 W ustepie 7.17.1, w pierwszym zdaniu, po slowach ,,z wyjatkiem przypadku przewozu
tadunkow niebezpiecznych w ograniczonych ilosciach” dodaje si¢ nastgpujace stowa:

,oraz ilo§ciach zwolnionych™.

3 Uwaga 1 do tabeli 7.17-1 otrzymuje brzmienie:

- Dla klas 4 i 5.1 - ciala state - nie dotyczy konteneréw zamknietych. Dla klas 2, 3,
6.11 8, gdy sa przewozone w kontenerach zamknigtych, szybko$¢ wentylacji moze
zosta¢ zmniejszona do nie mniej niz dwoch wymian powietrza na godzing. W
przypadku cieczy klas 4 1 5.1, przewozonych w kontenerach zamknigtych, szybkos¢
wentylacji mozna ograniczy¢ do nie mniej niz dwoch wymian powietrza na
godzing. Dla celéw niniejszego wymagania przenos$ny zbiornik uznaje si¢ za
kontener zamknigty.”



Tabela 7.17- 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

4

,Tabela 7.17-3

Zastosowanie wymagan 7.17.3 do roznych klas towaréw niebezpiecznych z wyjatkiem masowych towaréw niebezpiecznych o stalej postaci
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14

15

16

17

18

19

gdy Kodeks IMDG wymaga ,,przestrzeni wentylowanych mechanicznie”.

we wszystkich przypadkach nalezy sktadowa¢ w odlegtosci poziomej co najmniej 3 m
od przegrod bedacych granicami przedziatu maszynowego.

patrz Kodeks IMDG.

odpowiednio do przewozonych tadunkow.

FP oznacza temperaturg zaptonu (ang. flashpoint).

zgodnie z przepisami Kodeksu IMDG, sztauowanie towaréw niebezpiecznych klasy 5.2 pod poktadem lub w zamknigtych przestrzeniach ro-ro jest
zabronione.

dotyczy wylacznie towaréw niebezpiecznych wydzielajacych fatwopalne opary wymienionych w Kodeksie IMDG.
dotyczy wylacznie towaréw niebezpiecznych o temperaturze zaptonu ponizej 23°C wymienionych w Kodeksie IMDG.
dotyczy wylacznie towaréw niebezpiecznych o dodatkowej klasie ryzyka 6.1.

zgodnie z przepisami Kodeksu IMDG, sztauowanie klasy 2.3 o dodatkowej klasie ryzyka 2.1 pod poktadem lub w zamknigtych pomieszczeniach ro-
ro jest zabronione.

zgodnie z postanowieniami Kodeksu IMDG, sztauowanie cieczy klasy 4.3 o temperaturze zaptonu ponizej 23°C pod pokladem lub w zamknigtych
pomieszczeniach ro-ro jest zabronione.”



Zalacznik nr 6

REZOLUCJA MSC.326(90)
(przyjeta dnia 24 maja 2012 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH,
2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykul 28(b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucjge MSC.97(73), w ktérej przyjeto Migdzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stat si¢
obowigzkowy na mocy rozdziatu X Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu (SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencja”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczacg procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej dziewieédziesiatej sesji, poprawki do Kodeksu HSC 2000
zaproponowane i rozestane zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwencji,

1. PRZYJMUIE, zgodnie z artykulem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktorych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2. POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2013 r., chyba Ze przed ta data wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadéw Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone
floty handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto §wiatowej floty handlowej, zgtosi
do nich zastrzezenia;

3. ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadéw o odnotowanie, ze zgodnie z
artykutem VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2014 r. po
ich przyjeciu zgodnie z ustepem 2 powyzej;

4, WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedagcym stronami Konwencji;

5. WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, 1 jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktorzy nie s3 Umawiajagcymi si¢ Rzgdami
bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU
JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 14 — URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

W ustepie 14.15.10 punkt .1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

- powinny by¢ poddawane corocznym probom pod katem wszystkich
aspektow sprawno$ci operacyjnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem
sprawdzenia emisji na czestotliwosciach operacyjnych, kodowania i
rejestracji, w odstepach 3 miesigcy przed datg wygasniecia lub 3 miesigce
przed lub po dacie rocznicy waznosci Certyfikatu Bezpieczenstwa
jednostki szybkiej;

Proba moze by¢ przeprowadzona na poktadzie jednostki lub w
zatwierdzonej stacji testowej lub serwisowej; oraz”



Zalacznik nr 7

REZOLUCJA MSC.352(92)
(przyjeta dnia 21 czerwca 2013 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykul 28(b) Konwencji o Migedzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje¢ MSC.97(73), w ktorej przyjeto Migedzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000,,), ktory stat si¢ obowigzkowy

na mocy rozdzialu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencja,,),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczaca procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej dziewieédziesiatej drugiej sesji, poprawki do Kodeksu HSC
2000 zaproponowane i rozestane zgodnie z artykutem VI1I1(b)(i) Konwencji,

1. PRZYJMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktérych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2. POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2014 r., chyba Ze przed tg data wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadéw Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone
floty handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto §wiatowej floty handlowe;j, zgtosi
do nich zastrzezenia;

3. ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow o odnotowanie, ze zgodnie z
artykutem VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2015 r. po
ich przyjeciu zgodnie z ustepem 2 powyzej;

4. WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedagcym stronami Konwencji;

5. WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, 1 jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktorzy nie sg Umawiajgcymi si¢ Rzagdami
bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 18

WYMAGANIA EKSPLOATACYJNE

Po ustepie 18.5.3 dodaje si¢ nowy ustep w brzmieniu:

,»18.5.4 Czlonkowie zatogi odpowiedzialni za wchodzenie do przestrzeni
zamknigtych lub ratownictwo powinni uczestniczy¢é w ¢wiczeniach z zakresu
wchodzenia do przestrzeni zamknigtych i1 ratownictwa, ktére powinny odbywac si¢
na poktadzie jednostki co najmniej raz na dwa miesiace.”

Dotychczasowe ustepy od 18.5.4 do 18.5.10 otrzymuja numeracje¢ od 18.5.5 do
18.5.11.

Pierwsze zdanie ustepu 18.5.8.1 (po zmianie numeracji) otrzymuje brzmienie:

,18.5.8.1 Data przeprowadzenia zbiorki, szczegdty alarmow <Ewiczebnych
opuszczenia statku 1 pozarowych, alarméw ¢wiczebnych z uzyciem innych §rodkow
ratunkowych, alarméw ¢wiczebnych wejscia do przestrzeni zamknigtej i alarmow
¢wiczebnych czlowiek za burtg oraz szkolen na statku powinny by¢ odnotowane w
tym dzienniku poktadowym, ktéry zaleca administracja.”

Po ustepie 18.5.11 (po zmianie numeracji) dodaje si¢ nowy punkt w brzmieniu:

,»18.5.12 Alarmy ¢wiczebne wejscie do pomieszczen zamknietych oraz cztowiek za
burta

18.5.12.1 Alarmy ¢wiczebne wejscia do pomieszczen zamknigtych oraz cztowiek
za burta powinny by¢ zaplanowane i przeprowadzone w bezpieczny sposob, z
uwzglednieniem, w stosownych przypadkach, wytycznych zawartych w
zaleceniach opracowanych przez Organizacje.

18.5.12.2 Kazdy alarm ¢wiczebny wejscia do pomieszczen zamknigtych oraz
cztowiek za burtg powinien obejmowac:

1 sprawdzenie 1 wuzycie wyposazenia ochrony osobistej
wymaganego do wejscia do pomieszczenia,

2 sprawdzenie i uzycie sprzetu i procedur tgcznosci;

3 sprawdzenie 1 uzycie przyrzadéw do pomiaru atmosfery w
pomieszczeniach zamknietych;

4 sprawdzenie 1 uzycie sprzetu i procedur ratowniczych; oraz

5 instrukcje w zakresie udzielania pierwszej pomocy i technik
reanimacji.

18.5.12.3 Ryzyko zwigzane z pomieszczeniami zamknigtymi oraz pokladowe
procedury bezpiecznego wchodzenia do takich pomieszczen powinny uwzgledniac,
w stosownych przypadkach, wytyczne zawarte w zaleceniach opracowanych przez
Organizacje.”



Zalacznik nr 8

REZOLUCJA MSC.424(98)
(przyjeta dnia 15 czerwca 2017 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK
SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucjg MSC.97(73), w ktorej przyjeto Miedzynarodowy
kodeks jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stat si¢
obowigzkowy na mocy rozdzialu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencjg”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczaca procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej dziewieédziesigtej 6smej sesji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000 zaproponowane i rozestane zgodnie z artykutem VIII(b)(1) Konwencji,

1 PRZYJMUIJE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do
Kodeksu HSC 2000, ktérych tekst zostal przedstawiony w aneksie do niniejszej
rezolucji;

2 POSTANAWIA, zgodnie z artykulem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze
poprawki uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2019 r., chyba ze przed ta datg wigcej niz
jedna trzecia Umawiajacych si¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow,
ktorych potaczone floty handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto §wiatowe]
floty handlowej, zgtosi do nich zastrzezenia;

3 ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow o odnotowanie, ze zgodnie z
artykutem VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2020
r. po ich przyjeciu zgodnie z ustepem 2 powyzej;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji,
do przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek
zawartych w aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bgdacym
stronami Konwencji;

5 WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, 1 jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktorzy nie s3 Umawiajacymi si¢
Rzadami bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK

SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 8
SRODKI I URZADZENIA RATUNKOWE

8.10 Lodzie ratunkowe i ratownicze

Ustepy 8.10.1.5 1 8.10.1.6 otrzymuja brzmienie:

39D

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

niezaleznie od postanowienia .4 powyzej, na jednostce powinna
znajdowaé si¢ wystarczajgca liczba todzi ratowniczych, aby
zapewnié, ze przy opuszczaniu jednostki przez catkowitg liczbe osob,
do przewozu ktorych jednostka jest uprawniona:

nie wigcej niz dziewieé tratw ratunkowych, przewidzianych zgodnie
z 8.10.1.1, bedzie obstugiwanych przez kazda t6dz ratownicza; lub

nie wigcej niz 12 tratw ratunkowych przewidzianych zgodnie z
8.10.1.1 bedzie obstugiwanych przez kazda 16dz ratownicza, jesli
administracja jest przekonana, ze todzie ratownicze sa zdolne do
jednoczesnego holowania dwoch tratw ratunkowych; oraz

jednostka mogta zosta¢ ewakuowana w czasie okreslonym w 4.8.

jednostki o dlugosci mniejszej niz 30 m mogg by¢ zwolnione z
obowigzku posiadania todzi ratowniczej, pod warunkiem, zZe
jednostka ta spetnia wszystkie nastepujace wymagania:

jednostka jest tak zaprojektowana, aby umozliwi¢ wytowienie z wody
osoby nieporadnej/nieprzytomnej znajdujacej si¢ w poziomej lub
prawie poziomej pozycji ciala;

wytawianie  osoby  nieporadnej/nieprzytomnej moze  by¢
obserwowane z mostka nawigacyjnego; oraz

jednostka jest wystarczajagco zwrotna, aby zblizy¢ si¢ oraz wylowic
osoby w najgorszych przewidywanych warunkach.”



Zalacznik nr 9

REZOLUCJA MSC.439(99)
(przyjeta dnia 24 maja 2018 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH,
2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykul 28(b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktérej przyjeto Miedzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stat si¢ obowigzkowy

na mocy rozdzialu X Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencja”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji dotyczaca
procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej dziewigédziesiatej dziewiatej sesji, poprawki do Kodeksu HSC
2000 zaproponowane i rozestane zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwenc;i,

1 PRZYJMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktérych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2 POSTANAWIA, zgodnie z artykulem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2019 r., chyba ze przed tg datg wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych sie Rzadéw Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone floty
handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto swiatowej floty handlowej, zglosi do nich
zastrzezenia,

3 ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadéw o odnotowanie, ze zgodnie z artykutem
VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2020 r. po ich przyjeciu
zgodnie z ustgpem 2 powyzej;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzgdom Konwencji bedacym stronami Konwencji;

5 WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, 1 jej aneksu, wszystkim czlonkom IMO, ktorzy nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzadami
bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000
(KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 14

URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

14.2 OkreSlenia i definicje

1 W ustepie 14.2.1 istniejacy punkt .6 otrzymuje brzmienie:

-0 Identyfikatory Swiatowego Morskiego Systemu Lacznosci Alarmowej i
Bezpieczenstwa (GMDSS) (ang. Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS) Identities) oznaczajg identyfikatory morskich stuzb ruchomych,
sygnal wywotawczy jednostki, identyfikatory uznanych ruchomych stuzb
satelitarnych oraz identyfikatory numeréw seryjnych, ktére moga by¢
nadawane przez wyposazenie jednostki i uzywane do jej identyfikacji.”

2 W ustepie 14.2.1 po istniejacym punkcie .16 dodaje si¢ nowy punkt .17 w brzmieniu:

17 Uznana ruchoma stuzba satelitarna (ang. Recognized mobile satellite service)
oznacza kazda ustuge, ktora dziata za posrednictwem systemu satelitarnego 1
jest uznana przez Organizacje do uzytku w Swiatowym Morskim Systemie
Lacznosci Alarmowej 1 Bezpieczenstwa (GMDSS).”

14.7 Urzadzenia radiowe: Postanowienia ogolne
3 W ustepie 14.7.1 istniejacy punkt .5 otrzymuje brzmienie:

) urzadzenie radiowe do odbioru informacji bezpieczenstwa morskiego przez
uznana ruchoma stuzbe satelitarng z rozszerzonym systemem wywotywania
grupowego, jesli jednostka jest zaangazowana w rejsy na obszarze morza Al,
A2 lub A3, ale na ktérym nie jest $wiadczona migdzynarodowa shuzba
NAVTEX. Jednakze jednostki uprawiajace zegluge wylacznie na obszarach,
na ktérych $wiadczona jest ustuga telegrafii morskiej HF o wydruku
bezposrednim 1 ktére sg wyposazone w urzadzenia zdolne do odbioru takiej
ustugi, moga by¢ zwolnione z tego wymagania;”

4 W ustepie 14.7.1 istniejgcy punkt .6.1 otrzymuje brzmienie:

,»-0.1 zdolna do nadawania alarmu w niebezpieczenstwie za posrednictwem satelitarnej
shuzby z orbity biegunowej dziatajacej w pasmie 406 MHz;”.

14.8 Urzadzenia radiowe: obszar morski Al
5 W ustepie 14.8.1 istniejacy punkt .5 otrzymuje brzmienie:

) za posrednictwem uznanej ruchomej stuzby satelitarnej; wymaganie to moze
by¢ spetnione poprzez:

5.1 ziemska stacje okretowa (ang. ship earth station — SES); lub



5.2 satelitarng radioptaw¢ EPIRB, wymagang w 14.7.1.6, poprzez
zainstalowanie satelitarnej radioptawy EPIRB w poblizu miejsca, z
ktérego jednostka normalnie si¢ dowodzi, albo przez jej zdalne
uruchomienie.”
14.9 Urzadzenia radiowe: obszary morskie A1 i A2
6 W ustepie 14.9.1 istniejacy punkt .3.3 otrzymuje brzmienie:
,»-3.3 za posrednictwem uznanej ruchomej stuzby satelitarnej poprzez ziemska stacje
okretowa”.
7 W ustepie 14.9.3 istniejacy punkt .2 otrzymuje brzmienie:
,»-2 zlemska stacja okretowa uznanej ruchomej stuzby satelitarnej”.
1410 Urzadzenia radiowe: obszary morskie A1, A2 i A3
8 W ustepie 14.10.1, nagléwek istniejacego punktu .1 otrzymuje brzmienie:
-1 ziemska stacja okrgtowa uznanej ruchomej stuzby satelitarnej zdolna do:”.
9 W ustepie 14.10.1 istniejacy punkt .4.3 otrzymuje brzmienie:
,»-4.3 za posrednictwem uznanej ruchomej shuzby satelitarnej poprzez dodatkowa
ziemska stacje okretowa”.
10 W ustepie 14.10.2 istniejacy punkt 3.2 otrzymuje brzmienie:
,»-3.2 za posrednictwem uznanej ruchomej stuzby satelitarnej poprzez ziemska stacje
okretows; oraz”.
14.12 Nastuch radiowy
11 W ustepie 14.12.1 istniejacy punkt .4 otrzymuje brzmienie:
»-4  dlasatelitarnych alarmow w niebezpieczenstwie z ladu na statek, jesli jednostka,
zgodnie z wymaganiami 14.10.1.1, jest wyposazona w ziemska stacj¢ okretowa

uznanej ruchomej stuzby satelitarne;j”.
14.13  Zréd!la zasilania

12 W ustepie 14.13.2 w drugim zdaniu skresla si¢ stowo ,,INMARSAT”.
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ZALACZNIK

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ WRAZ Z
WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

WYKAZ WYPOSAZENIA ZGODNEGO Z MIEDZYNARODOWYM KODEKSEM
JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000

13 W sekcji 4, istniejacy opis punktu 1.4 otrzymuje brzmienie:

,»-2 statkowa stacja naziemna uznanej ruchomej stuzby satelitarne;j”.
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Zalacznik nr 10

REZOLUCJA MSC.499(105)
(przyjeta dnia 28 kwietnia 2022 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH,
2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktorej przyjeto Miedzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 2000”), ktory stal si¢ obowigzkowy

na mocy rozdzialu X Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencjg”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji dotyczaca
procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej sto piatej sesji, poprawki do Kodeksu HSC 2000 zaproponowane
i rozestane zgodnie z artykulem VIII(b)(i) Konwencji,

1 PRZYJIMUIE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktorych tekst zostal przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2 POSTANAWIA, zgodnie z artykulem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2023 r., chyba ze przed ta data wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone floty
handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto §wiatowej floty handlowej, zglosi do nich
zastrzezenia;

3 ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzagdoéw o odnotowanie, ze zgodnie z artykutem
VIII(b)(vii)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2024 r. po ich przyjeciu
zgodnie z ustgpem 2 powyzej;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykulem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedgcym stronami Konwencji;

5 WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, i jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktérzy nie s3 Umawiajgcymi si¢ Rzgdami
bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH,
2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL 8

SRODKI I URZADZENIA RATUNKOWE

1 Ustepy 8.2.1, 8.2.1.1 oraz 8.2.1.2 otrzymuja brzmienie: ,,8.2.1[Zarezerwowane]”

ROZDZIAL 14

URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

2 Tekst rozdziatu 14 (Urzadzenia radiokomunikacyjne) otrzymuje brzmienie:

"14.1  Zakres zastosowania

1411 O ile wyraznie nie postanowiono inaczej, niniejszy rozdzial ma zastosowanie do
wszystkich jednostek wymienionych w 1.3.11 1.3.2.

1412  Przepisy niniejszego rozdzialu nie majg zastosowania do jednostek, do ktorych w
innym przypadku stosuje si¢ niniejszy Kodeks, podczas ich zeglugi w obrebie Wielkich Jezior
Ameryki Polnocnej oraz ich wod taczacych i doptywowych, az do dolnego wyjscia ze $luzy
St. Lambert w Montrealu w prowincji Quebec w Kanadzie.

1413  Zadne postanowienie niniejszego rozdziatu nie zabrania uzycia przez jednostke,
jednostke ratunkowa lub osob¢ znajdujaca si¢ w niebezpieczenstwie wszelkich innych
dostepnych im srodkéw w celu zwrocenia na siebie uwagi, podania swojej pozycji 1 uzyskania
pomocy.

14.2 Okreslenia i definicje

14.2.1 Dla celéw niniejszego rozdziatu ponizsze terminy maja znaczenie zdefiniowane
ponizej:

1 AIS-SART oznacza urzadzenie do namierzania w akcjach poszukiwan i
ratownictwa zdolne do pracy na cze¢stotliwosciach przeznaczonych dla AIS
(161,975 MHz (AIS1) oraz 162,025 MHz (AIS2)).

2 Laczno$¢é mostek-mostek (ang. Bridge-to-bridge communications) oznacza
radiokomunikacje bezpieczenstwa pomigdzy jednostkami 1 statkami
realizowang ze stanowiska, z ktorego jednostka jest normalnie nawigowana.

3 Ciagly nastuch radiowy (ang. Continuous radio watch) oznacza, ze dana
wachta radiowa nie powinna by¢ przerywana inaczej niz na krotkie okresy
czasu, gdy zdolno$¢ odbiorcza jednostki jest ostabiona lub zablokowana
przez jej wiasng tacznos¢ lub gdy urzadzenia s3 poddawane okresowej
konserwacji lub kontroli.
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A1

13

14

Cyfrowe wywolanie selektywne (ang. Digital Selective Calling — DSC)
oznacza technike¢ wykorzystujaca kody cyfrowe, ktora umozliwia stacji
radiowej nawigzanie tgcznos$ci z inng stacjg lub grupg stacji i przekazywanie
do nich informacji, zgodng z odpowiednimi zaleceniami Sektora
Radiokomunikacji Miedzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego
(ITU-R).

Satelitarna radioptawa awaryjna (ang. Emergency position-indicating radio
beacon — EPIRB) oznacza urzadzenie pracujace w zakresie czgstotliwosci
406,0-406,1 MHz, zdolne do nadawania alarmu o niebezpieczenstwie za
posrednictwem satelity do centrum koordynacji ratownictwa oraz
przesytania sygnaléw umozliwiajacych lokalizacje na miejscu zdarzenia.

Radiokomunikacja ogodlna (ang. General radiocommunications) oznacza
korespondencj¢ operacyjng 1 publiczng, inng niz komunikaty
niebezpieczenstwa, pilnosci i bezpieczenstwa, prowadzong drogg radiowa.

Swiatowy Morski System Eacznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa (ang.
Global Maritime Distress and Safety System — GMDSS) oznacza system
realizujacy funkcje okre§lone w ustepie 14.5.

Identyfikatory $wiatowego morskiego systemu taczno$ci alarmowej i
bezpieczenstwa (Identyfikatory GMDSS) oznaczaja informacje, ktére moga
by¢ przekazywane w celu identyfikacji statku lub powigzanych z nim todzi
ratowniczych i jednostek ratunkowych. Do tych identyfikatoréw zalicza sig
sygnat wywotawczy jednostki, identyfikator morskiej stuzby ruchomej
(MMSI), szesnastkowy identyfikator EPIRB, identyfikatory uznanej
ruchomej stuzby satelitarnej 1 numery seryjne urzadzen.

Lokalizowanie (ang. Locating) oznacza odnajdywanie statkow, jednostek
ptywajacych, statkdbw powietrznych, jednostek ratunkowych lub oséb
znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie.

Morskie informacje bezpieczenstwa (ang. Maritime safety information —
MSI) oznaczaja ostrzezenia nawigacyjne i meteorologiczne, prognozy
meteorologiczne i inne pilne komunikaty zwigzane z bezpieczenstwem,
nadawane na statki 1 jednostki ptywajace.

Radar SART oznacza urzadzenie do namierzania w akcjach poszukiwan i
ratownictwa zdolne do pracy na czgstotliwosciach przeznaczonych dla
radaru 9.2-9.5 GHz.

Regulamin Radiokomunikacyjny (ang. Radio Regulations) oznacza
Regulamin Radiokomunikacyjny stanowigcy uzupetnienie obowigzujacej w
danym czasie Konstytucji i Konwencji Miedzynarodowego Zwiagzku
Telekomunikacyjnego (ITU).

Uznana ruchoma stuzba satelitarna (ang. Recognized mobile satellite
service) oznacza kazda stuzbe, ktora dziata za posrednictwem systemu
satelitarnego 1 jest uznana przez Organizacj¢ do uzytku w GMDSS.

Ustuga satelitarna na czgstotliwosci 406 MHz (ang. Satellite service on 406
Mhz) oznacza ustugg dziatajaca za posrednictwem systemu satelitarnego o
globalnej dostepnos$ci, przeznaczong do wykrywania radioptaw EPIRB



nadajacych w pasmie cze¢stotliwosci 406,0-406,1 MHz.

A5 Obszar morza Al (ang. Sea area Al) oznacza obszar radiotelefonicznego
zasiggu co najmniej jednej stacji brzegowej bardzo wysokiej czgstotliwosci
(VHF), w ktérym jest zapewniona ciagla tacznos¢ alarmowa za pomoca
DSC, zgodnie z definicja przyjeta przez Umawiajacy si¢ Rzad Konwencji.

16 Obszar morza A2 (ang. Sea area A2) oznacza obszar radiotelefonicznego
zasiegu co najmniej jednej stacji brzegowej $redniej czestotliwosci (MF) (z
wylaczeniem obszaru Al), w ktérym jest zapewniona ciggla tgcznosc
alarmowa za pomocg DSC, zgodnie z definicjg przyj¢ta przez Umawiajacy
si¢ Rzad Konwencji.

17 Obszar morza A3 (ang. Sea area A3) oznacza obszar w zasiggu uznanej
ruchomej shuzby satelitarnej obstugiwany przez ziemska stacje okretowa (z
wylaczeniem obszarow Al 1 A2), w ktérym jest zapewniona ciggla tacznos¢
alarmowa.

18 Obszar morza A4 (ang. Sea area A4) oznacza obszar lezacy poza obszarami
morza Al, A2 i A3.

14.2.2 Wszystkie inne terminy i skroty, ktore sg uzywane w niniejszym rozdziale i ktore sg
zdefiniowane w Regulaminie Radiokomunikacyjnym oraz w Miedzynarodowej konwencji o
poszukiwaniu 1 ratownictwie morskim (SAR) z 1979 r., z pdzniejszymi zmianami, majg
znaczenie okreslone w tym Regulaminie oraz w Konwencji SAR.

14.3 Wylaczenia

14.3.1 Uwaza si¢ za wysoce pozadane, aby nie odstgpowa¢ od wymagan niniejszego
rozdzialu. Niemniej jednak administracja, w potaczeniu z panstwem portu bazowego, moze
przyznaé czesciowe lub warunkowe zwolnienia dla poszczegdlnych jednostek z wymagan
14.7 do 14.11 pod warunkiem, Ze:

A1 jednostki takie spetniajag wymagania funkcjonalne 14.5; oraz

2 administracja wzieta pod uwage wplyw, jaki takie zwolnienia mogg mie¢ na
ogolny stan bezpieczenstwa wszystkich statkow 1 jednostek.

14.3.2 Zwolnienie moze by¢ przyznane na podstawie 14.3.1 tylko:

1 jesli warunki wptywajace na bezpieczenstwo jednostki sg takie, ze pelne
zastosowanie 14.7 do 14.11 jest nieuzasadnione lub zbg¢dne; lub

2 w wyjatkowych okolicznosciach, dla pojedynczego rejsu poza obszar lub
obszary morskie, do ktorych jednostka jest przystosowana.

14.3.3 Kazda administracja informuje Organizacj¢ o wszystkich zwolnieniach przyznanych
na mocy 14.3.11 14.3.2, podajac powody przyznania takich zwolnien.

14.4 Identyfikatory GMDSS
14.4.1 Niniejsza sekcja ma zastosowanie do wszystkich jednostek podczas wszystkich rejséw.

14.4.2 Kazda administracja zobowigzuje si¢ do zapewnienia odpowiednich rozwigzanh w
zakresie rejestracji identyfikator6w GMDSS oraz udost¢pniania informacji o tych



identyfikatorach ratowniczym centrom koordynacyjnym przez 24 godziny na dobe¢. Tam,
gdzie jest to wlasciwe, organizacje migdzynarodowe prowadzace rejestr tych identyfikatorow,
takie jak ITU MARS (ang. Maritime Mobile Access and Retrieval System), sa powiadamiane
przez administracje¢ o ich przydzieleniu.

145  Wymagania funkcjonalne

14.5.1 Kazda jednostka znajdujgca si¢ w morzu powinna by¢ zdolna do:

A realizowania nast¢pujacych funkcji GMDSS:

1 nadawania alarméw o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg za
pomocg co najmniej dwoch oddzielnych i niezaleznych $rodkow
facznosci, z ktorych kazdy wykorzystuje 16zng stuzbe
radiokomunikacyjna;

2 odbioru na statku alarméw o niebezpieczenstwie nadawanych z
brzegu;

3 nadawania i odbioru alarmow o niebezpieczenstwie przesytanych
migdzy statkami;

4 dwukierunkowej (nadawanie i odbiodr) tacznosci koordynujacej
akcje poszukiwania i ratownictwa morskiego;

5 dwukierunkowej tacznosci na miejscu zdarzenia;

6 nadawania oraz odbioru sygnatow lokalizacji;

7 odbioru morskich informacji bezpieczenstwa (MSI);

8 nadawania 1 odbioru komunikatéow pilnych i dotyczacych
bezpieczenstwa;

9 dwukierunkowej tacznosci mostek — mostek; oraz

.2 nadawania i odbioru ogdlnej radiokomunikacji.
14.6 Instalacje radiowe

14.6.1 Kazda jednostka powinna by¢ wyposazona w instalacje radiowa spelniajaca
wymagania funkcjonalne okreslone w 14.5 podczas calej zamierzonej podrozy oraz, o ile nie
jest zwolniona na podstawie 14.3, spetniajaca wymagania 14.7 oraz, odpowiednio do obszaru
lub obszarow morskich, przez ktore bedzie przeptywaé podczas zamierzonej podrozy,
wymagania 14.8, 14.9, 14.10 lub 14.11.

14.6.2 Kazda instalacja radiowa powinna by¢:

A

umiejscowiona w taki sposob, aby zadne szkodliwe zaktdcenia pochodzenia
mechanicznego, elektrycznego lub innego nie wplywaty na jej prawidlowe
uzytkowanie oraz aby zapewniona  byla kompatybilnos¢
elektromagnetyczna i1 aby unikna¢ szkodliwych interakcji z innymi
urzgdzeniami i Systemami;

umieszczona w taki sposob, aby zapewni¢ najwyzszy mozliwy stopien



bezpieczenstwa i dostepnosci operacyjnej;

3 zabezpieczona przed szkodliwym dziataniem wody, ekstremalnych
temperatur i innych niekorzystnych warunkéw srodowiskowych;

4 wyposazona w niezawodne, zainstalowane na stale o§wietlenie elektryczne,
niezalezne od glownego zrodta energii elektrycznej, zapewniajace
odpowiednie o$wietlenie elementow kontrolnych stuzacych do sterowania
instalacja radiowa; oraz

5 wyraznie oznakowana identyfikatorami GMDSS, jesli ma to zastosowanie,
celem ich wykorzystania przez operatora instalacji radiowe;j.

14.6.3 Kontrola kanatow radiotelefonicznych VHF, wymagana dla bezpieczenstwa
nawigacji, powinna by¢ natychmiast dostgpna na mostku nawigacyjnym w miejscu dogodnym
wzgledem stanowiska dowodzenia, a tam, gdzie to konieczne, powinny by¢ dostepne
urzadzenia umozliwiajace tacznos¢ radiowag ze skrzydel mostka nawigacyjnego. Celem
spetnienia ostatniego wymagania mozna uzywac przenosnych urzadzen VHF.

14.6.4 Na jednostkach pasazerskich na stanowisku dowodzenia nalezy zainstalowac pulpit
alarmowy, ktory powinien:

1 zawiera¢ albo jeden przycisk, ktéry po nacis$nigciu uruchamia alarm o
niebezpieczenstwie przy uzyciu wszystkich urzadzen radiowych
wymaganych w tym celu na statku, albo jeden przycisk dla kazdego
urzadzenia;

2 wyraznie 1 wizualnie wskazywa¢ kazde naci$nigcie przycisku lub
przyciskow; oraz

3 by¢ wyposazony w $rodki zapobiegajace przypadkowemu uruchomieniu
przycisku lub przyciskow, o ktorych mowa w 14.6.4.1 1 14.6.4.2.

14.6.5 Jesli radioptawa EPIRB jest uzywana jako pomocniczy $rodek alarmowania o
niebezpieczenstwie i nie jest zdalnie aktywowana z panelu alarmowego, dopuszczalne jest
zainstalowanie dodatkowej radioptawy EPIRB w sterowce (na mostku nawigacyjnym) w
poblizu stanowiska dowodzenia.

14.6.6 Na jednostkach pasazerskich na stanowisku dowodzenia powinien by¢
zainstalowany panel alarmowy, ktory:

1 powinien zapewnia¢ wizualne 1 dZzwigkowe wskazanie alarmu lub alarméw
o niebezpieczenstwie odebranych na statku;

2 powinien wskazywac, za posrednictwem ktorej stuzby
radiokomunikacyjnej odebrano alarmy o niebezpieczenstwie; oraz

3 moze by¢ potaczony z panelem alarmowym, o ktérym mowa w 14.6.4.
14.7 Urzadzenia radiowe: postanowienia ogdlne
14.7.1 Kazda jednostka powinna by¢ wyposazona w:

A instalacje radiowa VHF zdolng do nadawania i odbioru, dla celow tacznosci
w niebezpieczenstwie, tacznosci pilnej 1 lacznosci bezpieczenstwa:



A wywotania DSC na czestotliwosci 156,525 MHz (kanat 70).
Powinna istnie¢ mozliwo$¢ inicjowania transmisji alarméw o
niebezpieczenstwie na kanale 70 z pozycji, z ktérej jednostka jest
normalnie nawigowana; oraz

2 radiotelefonii na czgstotliwosciach 156,300 MHz (kanat 6), 156,650 MHz
(kanat 13) 1 156,800 MHz (kanat 16);

2 instalacj¢ radiowa zdolng do utrzymywania cigglego nastuchu DSC na
kanale 70 VHF, ktéra moze by¢ instalacja oddzielng lub potaczong z
instalacjag wymagang w 14.7.1.1.1;

3 radar SART lub AIS-SART, ktory:
A powinien by¢ tak umieszczony, aby mogl by¢ tatwo uzyty; oraz
2 moze by¢ jednym z urzagdzen wymaganych w 14.7.2.1 dla jednostki
ratunkowej;
A4 odbiornik lub odbiorniki zdolne do odbierania informacji MSI oraz

informacji zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem podczas calej
podrézy, w ktdrg zaangazowana jest jednostka;

5 EPIRB, ktora powinna by¢:
A zainstalowana w tatwo dostepnym miejscu;
2 gotowa do recznego uwolnienia i przeniesienia przez jedng osobe

do jednostki ratunkowej;

3 zdolna do swobodnego unoszenia si¢ na wodzie w przypadku
zatonigcia jednostki oraz do automatycznej aktywacji na
powierzchni wody; oraz

4 przystosowana do r¢cznego uruchomienia; oraz

.6 urzadzenie radiowe zdolne do nadawania i odbioru radiokomunikacji
ogolnej, pracujace na czestotliwosciach roboczych z zakresu od 156 MHz
do 174 MHz. Wymaganie to moze by¢ spetnione przez dodanie tej funkcji
do sprz¢tu wymaganego w punkcie 14.7.1.1.

14.7.2 Kazda pasazerska jednostka szybka i kazda towarowa jednostka szybka o pojemnosci
brutto 500 1 wigkszej powinna by¢ wyposazona co najmniej w:

.1 jeden radar SART lub AIS-SART na kazdej burcie jednostki; oraz
.2 trzy radiotelefony VHF do taczno$ci dwukierunkowe;.

14.7.3 Radarowe urzadzenia SART lub AIS-SART wymagane w 14.7.2.1 powinny by¢
umieszczone w takich miejscach, aby mozna je bylo szybko umiesci¢ w dowolnej tratwie
ratunkowej. Alternatywnie, jeden radar SART lub AIS-SART powinien by¢ umieszczony w
kazdej tratwie ratunkowe;.

14.7.4 Kazda jednostka pasazerska powinna by¢ wyposazona w $rodki do dwukierunkowe;j
radiokomunikacji na miejscu zdarzenia dla celow poszukiwania 1 ratownictwa z



wykorzystaniem czgstotliwosci lotniczych 121,5 MHz 1 123,1 MHz z miejsca, z ktorego
jednostka jest normalnie nawigowana. Urzadzenia te moga by¢ przenos$ne.

14.8 Urzadzenia radiowe: obszar morski Al

14.8.1 Oprocz spetnienia wymagan 14.7, kazda jednostka odbywajaca podréze wylacznie
w obszarze Al powinna by¢ wyposazona w urzadzenie radiowe zdolne do nadawania alarmu
o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg, inicjowanego z miejsca, z ktérego zwykle
nawiguje/dowodzi si¢ statkiem, dziatajace albo:

1

2

3

4

przez ushuge satelitarng na czgstotliwosci 406 MHz; lub

jesli jednostka odbywa podr6z w zasiggu stacji brzegowych pracujacych na
falach srednich (MF), wyposazonych w DSC, na falach $rednich (MF) z
wykorzystaniem DSC; lub

na falach kroétkich ((HF) z wykorzystaniem DSC; lub

poprzez ziemska stacj¢ okretowa uznanej ruchomej stuzby satelitarne;.

14.8.2 Wymaganie zawarte w 14.8.1.1 moze by¢ spelnione poprzez zainstalowanie:

1

radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w poblizu pozycji z ktorej statek
jest normalnie nawigowany, ale w miejscu, w ktorym w sytuacji awaryjnej
nadal moze sama sptyna¢; albo

radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w innym miejscu na statku, pod
warunkiem, ze EPIRB posiada urzadzenie do zdalnego uruchamiania, ktore
jest zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego statek normalnie jest
nawigowany; albo

drugiej radioptawy EPIRB w poblizu pozycji, z ktorej statek normalnie jest
nawigowany.

14.9 Urzadzenia radiowe: obszar morski A2

14.9.1 Oprocz spelnienia wymagan podanych w 14.7 kazda jednostka odbywajaca podroze
w obszarze A2, powinna by¢ wyposazony w:

instalacj¢ radiowa MF zdolng do nadawania 1 odbioru w celach tagcznosci w
niebezpieczenstwie, facznosci pilnej i dla zapewnienia bezpieczenstwa na
czestotliwosciach:

1 2187,5 kHz z wykorzystaniem DSC; oraz

2 2182 kHz z wykorzystaniem radiotelefonii;

instalacje radiowa zdolng do utrzymywania ciaggltego nastuchu DSC na
czestotliwosci 187,5 kHz, ktéra moze by¢ instalacja oddzielng lub

potaczong z instalacjg wymagang w 14.9.1.1;

dodatkowe $rodki inicjujagce nadawanie alarmow o niebezpieczenstwie ze
statku na brzeg za pomocg stuzby radiowej innej niz MF, dzialajacej albo:

A poprzez ustuge satelitarng na czestotliwosci 406 MHz; lub



2 na falach krétkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub

3 poprzez ziemska stacje okretowa uznanej ruchomej stuzby
satelitarnej.

14.9.2 Inicjowanie nadawania alarméw o niebezpieczenstwie za pomoca urzadzen
radiowych wymienionych w 14.9.1.1 1 14.9.1.3 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktdrego
zwykle dowodzi si¢/nawiguje jednostka.

14.9.3 Wymaganie zawarte w 14.9.1.3.1 moze by¢ spetnione poprzez zainstalowanie:

1 radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w poblizu pozycji z ktorej statek
jest normalnie nawigowany, ale w miejscu, w ktorym w sytuacji awaryjnej
nadal moze sama sptyna¢; albo

2 radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w innym miejscu na statku, pod
warunkiem, ze EPIRB posiada urzadzenie do zdalnego uruchamiania, ktére
jest zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego statek normalnie jest
nawigowany; albo

3 drugiej radioptawy EPIRB w poblizu pozycji, z ktorej statek normalnie jest
nawigowany.

14.9.4 Jednostka powinna dodatkowo mie¢ mozliwo§¢ zapewnienia dwukierunkowe;j
lacznosci ogdlnej, za pomocay:

1 urzagdzen radiowych pracujacych na czgstotliwosciach roboczych w
pasmach 1605 kHz do 4000 kHz lub 4000 kHz do 27500 kHz. Wymaganie
to moze by¢ spetnione przez dodanie tej funkcji do sprzetu wymaganego w
punkcie 14.9.1.1; albo

2 ziemskiej stacji okrgtowej uznanej ruchomej stuzby satelitarne;.

1410 Urzadzenia radiowe: obszar morski A3

14.10.1 Oprocz spetnienia wymagan podanych w 14.7 kazda jednostka odbywajaca podroze
w obszarze A3, powinna by¢ wyposazona W:

A1 ziemska stacje okretowa uznanej ruchomej stuzby satelitarnej zdolng do:

1 dwukierunkowej  (nadawanie 1 odbior)  tacznosci 0w
niebezpieczenstwie, 1acznosci pilnej 1 do zapewnienia
bezpieczenstwa;

2 inicjowania 1  odbierania  priorytetowych wywotan w

niebezpieczenstwie; oraz

3 prowadzenia nastuchu radiowego alarmoéw o niebezpieczenstwie z
ladu na statek, w tym alarmow kierowanych do $cisle okreslonych
obszarow geograficznych; oraz

2 instalacj¢ radiowg MF zdolng do nadawania i odbioru w celach facznosci w
niebezpieczenstwie, facznosci pilnej i dla zapewnienia bezpieczenstwa na
czestotliwosciach:



| 2187,5 kHz z wykorzystaniem DSC; oraz

2 2182 kHz z wykorzystaniem radiotelefonii;

3 instalacj¢ radiowa zdolng do utrzymywania cigglego nastuchu DSC na
czestotliwosci 187,5 kHz, ktora moze by¢ instalacja oddzielng lub
polaczong z instalacja wymagang w 14.10.1.2;

4 Dodatkowe $rodki inicjujace transmisj¢ alarmow o niebezpieczenstwie ze
statku na brzeg przez stuzbe radiowa dziatajacg albo:

A1 poprzez ustuge satelitarng na czgstotliwosci 406 MHz; lub
2 na falach krétkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub
3 za posrednictwem uznanej ruchomej stuzby satelitarnej za pomoca

dodatkowej ziemskiej stacji okrgtowe;.

14.10.2 Inicjowanie nadawania alarméw o niebezpieczenstwie za pomocg urzadzen
radiowych wymienionych w 14.10.1.1, 14.10.1.2 oraz 14.10.1.4 powinno by¢ mozliwe z
miejsca, z ktorego zwykle dowodzi si¢/nawiguje jednostka.

14.10.3 Wymaganie zawarte w 14.10.1.4.1 moze by¢ spelnione poprzez zainstalowanie:

1 radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w poblizu pozycji z ktorej statek
jest normalnie nawigowany, ale w miejscu, w ktorym w sytuacji awaryjnej
nadal moze sama sptyna¢; albo

2 radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w innym miejscu na statku, pod
warunkiem, ze EPIRB posiada urzadzenie do zdalnego uruchamiania, ktére
jest zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego statek normalnie jest
nawigowany; albo

3 drugiej radioptawy EPIRB w poblizu pozycji, z ktorej statek normalnie jest
nawigowany.

14.10.4 Jednostka powinna dodatkowo mie¢ mozliwo§¢ zapewnienia dwukierunkowe;j
tacznos$ci ogolnej, za pomoca:

1 ziemskiej stacji okrgtowej uznanej ruchome;j stuzby satelitarnej; lub

2 urzadzen radiowych pracujacych na czgstotliwosciach roboczych w
pasmach 1605 kHz do 4000 kHz lub 4000 kHz do 27500 kHz.

14.10.5 Wymagania okre$lone w 14.10.4.1 1 14.10.4.2 moga by¢ spetnione poprzez dodanie
tej mozliwosci do wyposazenia wymaganego odpowiednio w 14.10.1.1 lub 14.10.1.2.

1411 Urzadzenia radiowe: obszar morski A4

14.11.1 Oprocz spetnienia wymagan podanych w 14.7 kazda jednostka odbywajaca podroze
w obszarze A4, powinna by¢ wyposazona w:

1 instalacj¢ radiowa MF/HF zdolng do nadawania i odbioru, do celow
facznosci w niebezpieczenstwie, Iacznosci pilnej 1 do zapewnienia
bezpieczenstwa, na wszystkich czestotliwosciach w niebezpieczenstwie,
pilnosci i bezpieczenstwa w pasmach od 1605 kHz do 4000 kHz oraz od
4000 kHz do 27500 kHz:

| z wykorzystaniem DSC; oraz



2 z wykorzystaniem radiotelefonii;

2 urzadzenie zdolne do utrzymywania nastuchu DSC na czgstotliwos$ciach
2187.5 kHz, 8414.5 kHz i co najmniej na jednej z czestotliwosci DSC
4207.5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz lub 16804.5 kHz. W kazdym momencie
musi by¢ mozliwe wybranie dowolnej z tych czestotliwosci DSC do celow
tacznosci w niebezpieczenstwie, lacznosci pilnej i do zapewnienia
bezpieczenstwa. Urzadzenie to moze by¢ oddzielne lub potaczone z
urzadzeniem wymaganym w 14.1.1; oraz

3 dodatkowe $rodki inicjujace nadawanie alarméw o niebezpieczenstwie ze
statku na brzeg poprzez usluge satelitarng na czgstotliwosci 406 MHz.

14.11.2 Jednostka dodatkowo powinna mie¢ mozliwos¢ dwukierunkowej tacznosci ogolnej
za pomocg urzadzen radiowych pracujacych na czestotliwosciach roboczych w pasmach od
1605 kHz do 4000 kHz oraz od 4 000 kHz do 27 500 kHz. Wymaganie to moze by¢ spetnione
przez dodanie tej funkcji do sprzetu wymaganego w punkcie 14.11.1.1.

14.11.3 Inicjowanie nadawania alarméw o niebezpieczenstwie za pomocg urzadzen
radiowych wymienionych w 14.11.1.1 1 14.11.1.3 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktorego
zwykle dowodzi si¢/nawiguje jednostka.

14.11.4 Wymaganie zawarte w 14.11.1.1.3 moze by¢ spetnione poprzez zainstalowanie:

1 radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w poblizu pozycji z ktorej statek
jest normalnie nawigowany, ale w miejscu, w ktorym w sytuacji awaryjnej
nadal moze sama sptyna¢; albo

2 radioptawy EPIRB wymaganej w 14.7.1.5 w innym miejscu na Statku, pod
warunkiem, ze EPIRB posiada urzadzenie do zdalnego uruchamiania, ktore
jest zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego statek normalnie jest
nawigowany; albo

3 drugiej radioptawy EPIRB w poblizu pozycji, z ktdrej statek normalnie jest
nawigowany.

1412 Nastuch radiowy

14.12.1 Kazda jednostka, gdy znajduje si¢ w morzu, powinna utrzymywac ciagly nastuch
radiowy do celéw laczno$ci w niebezpieczenstwie, lacznosci pilnej i do zapewnienia
bezpieczenstwa:

1 w pasmie VHF na kanale 70 DSC;

2 na czestotliwosci DSC 2187,5 kHz, jesli jednostka, zgodnie z wymaganiami
14.9.1.2 lub 14.10.1.3, jest wyposazona w urzadzenie radiowe MF;

3 na czestotliwosciach DSC 2187,5 kHz 1 8414,5 kHz, a takze na co najmnie;j
jednej czestotliwosci DSC niebezpieczenstwa i bezpieczenstwa 4207,5 kHz,
6312 kHz, 12577 kHz lub 16804,5 kHz, odpowiedniej do pory dnia i pozycji
geograficzne] jednostki, jezeli jednostka, zgodnie z wymaganiami
14.11.1.2, jest wyposazona w urzadzenie radiowe MF/HF. Nastuch moze
by¢ prowadzony za pomocg odbiornika skanujgcego; oraz



4 dla satelitarnych alarméw w niebezpieczenstwie z ladu na statek, jesli
jednostka, zgodnie z wymaganiami 14.10.1.1, jest wyposazona w ziemska
stacje okretowa uznanej ruchomej stuzby satelitarne;j.

14.12.2 Kazda jednostka, gdy znajduje si¢ w morzu, powinna utrzymywac ciaglty nastuch
radiowy do celow transmisji komunikatow MSI oraz informacji zwigzanych z poszukiwaniem
1 ratownictwem na odpowiedniej czgstotliwosci lub czgstotliwosciach , na ktérych takie
informacje sg nadawane dla obszaru, po ktérym statek zegluje.

14.12.3 Kazda jednostka, gdy znajduje si¢ w morzu, powinna, jezeli jest to mozliwe,
prowadzi¢ ciaggty nastuch, sprawowany z miejsca, z ktérego normalnie jest nawigowana na:

A kanale 16 VHF; oraz

2 innej, odpowiedniej czestotliwosci dla tacznosci pilnej i do zapewnienia
bezpieczenstwa dla obszaru, po ktoérym jednostka zegluje.

14.13  Zrédla zasilania

14.13.1 Gdy jednostka znajduje si¢ na morzu, przez caly czas musi by¢ dostepne zrodto
energii elektrycznej wystarczajace do obstugi instalacji radiowych i fadowania wszelkich
akumulatorow wykorzystywanych jako cze$¢ rezerwowego zrodia lub zrodet energii dla
instalacji radiowych.

14.13.2 W przypadku awarii gtdéwnego i1 awaryjnego zrodta energii elektrycznej na jednostce
nalezy przewidzie¢ rezerwowe zZrodta energii przeznaczone do zasilania urzagdzen radiowych
celem prowadzenia komunikacji niebezpieczenstwa, pilnej i bezpieczenstwa. Rezerwowe
zrodto lub zrodha energii powinny by¢ zdolne do jednoczesnego zasilania instalacji radiowe;
VHF wymaganej w 14.7.1.1 oraz, odpowiednio do obszaru lub obszaréw operacyjnych, dla
ktorych jednostka jest wyposazona, instalacji radiowej MF wymaganej w 14.9.1.1 lub
14.10.1.2, instalacji radiowej MF/HF wymaganej w 14.11.1.1 lub ziemskiej stacji okrgtowe;j
wymaganej w 14.10.1.1 oraz dowolnego z dodatkowych obcigzen wymienionych w 14.13.5 i
14.13.8, przez okres co najmniej:

1 jednej godziny na jednostkach wyposazonych w awaryjne Zrédlo energii
elektrycznej, jezeli takie Zrodlo energii w pelni spetnia wszystkie
odpowiednie postanowienia 12.3 i 12.7 lub 12.8, tacznie z zasilaniem
instalacji radiowych; oraz

2 sze$¢ godzin na jednostkach niewyposazonych w awaryjne zrodto energii
elektrycznej spetniajace wszystkie odpowiednie postanowienia 12.3 1 12.7
lub 12.8, tacznie z zasilaniem instalacji radiowych.

Rezerwowe zrodlo lub zrédta energii nie muszg zasila¢ niezaleznych instalacji radiowych
HF i MF jednoczesnie.

14.13.3 Rezerwowe zrdodto lub zrodia energii powinny by¢ niezalezne od mocy napgdowej

14.13.4 Jezeli, oprocz instalacji radiowej VHF, do rezerwowego zrodta lub zrodet energii
mozna podiagczy¢ dwie lub wigcej innych instalacji radiowych, o ktorych mowa w 14.13.2, to
takie zrodto lub zrédla energii powinny by¢ zdolne do jednoczesnego zasilania, przez okres
okreslony w 14.13.2.1 lub odpowiednio w 14.13.2.2, instalacji radiowej VHF oraz:

A1 wszystkich innych urzadzen radiowych, ktéore moga by¢ podiaczone do



rezerwowego zrodta lub zrodet energii w tym samym czasie; lub

2 ktorakolwiek z innych instalacji radiowych zuzywajaca najwigcej energii,
jesli tylko jedna z pozostatych instalacji radiowych moze by¢ podtaczona
do rezerwowego zrddta lub zrodet energii w tym samym czasie co instalacja
radiowa VHF.

14.13.5 Rezerwowe zrédto lub zrdédla energii moga by¢é wykorzystane do zasilania
o$wietlenia elektrycznego wymaganego w 14.6.2.4.

14.13.6 Jezeli rezerwowym zrodlem energii jest bateria lub baterie akumulatorow:

1 nalezy zapewni¢ $rodki automatycznego fadowania takich baterii, zdolne do
natadowania tych baterii do minimalnej wymaganej pojemnos$ci w ciagu 10
godzin; oraz

2 pojemno$¢ baterii lub akumulatoréw powinna by¢ sprawdzana odpowiednia

metoda w odstepach czasu nieprzekraczajacych 12 miesigcy, gdy jednostka
nie znajduje si¢ na morzu.

14.13.7 Rozmieszczenie i instalacja baterii akumulatorow stanowigcych rezerwowe zrédto
energii powinny gwarantowac:

A najwyzsza jakos¢ obstugi;

2 odpowiednig zywotnos¢;

3 odpowiedni poziom bezpieczenstwa;

4 aby temperatura baterii pozostawata w granicach specyfikacji producenta,

zardwno podczas tadowania, jak 1 w stanie spoczynku; oraz

5 aby w pelni naladowane akumulatory zapewniaty co najmniej minimalng
wymagang liczbe godzin pracy w kazdych warunkach pogodowych.

14.13.8 Jezeli nieprzerwany doptyw informacji z wyposazenia nawigacyjnego lub innego
wyposazenia jednostki do instalacji radiowej wymaganej przez niniejszy rozdzial jest
niezbedny do zapewnienia jej prawidlowego dziatania, wilaczajagc w to odbiornik
nawigacyjny, o ktorym mowa w 14.18, to nalezy przewidzie¢ S$rodki zapewniajace
nieprzerwany doplyw takich informacji w przypadku awarii gtdbwnego lub awaryjnego zrodta
energii elektrycznej jednostki.

14.14 Wymagania eksploatacyjne

14.14.1 Wszystkie urzadzenia, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdziat, powinny by¢
typu uznanego przez administracj¢. Takie wyposazenie powinno odpowiada¢ wymaganiom
techniczno-eksploatacyjnym nie nizszym od uchwalonych przez Organizacje.

1415 Wymagania dotyczace konserwacji

14.15.1 Urzadzenia radiowe powinny by¢ tak zaprojektowane, aby podstawowe zespoly
mozna bylo tatwo wymieni¢ bez pracochtonnej rekalibracji i dostrajania.

14.15.2 Tam, gdzie ma to zastosowanie, urzadzenia radiowe powinny by¢ tak skonstruowane
1 zainstalowane, aby byty tatwo dostepne do sprawdzania i1 konserwacji na statku.



14.15.3 Nalezy zapewni¢ dost¢gpnos¢ odpowiednich informacji, umozliwiajacych wtasciwa
obstuge 1 konserwacje¢ urzadzen zgodnie z wymaganiami Organizacji.

14.15.4 Do konserwacji urzadzen radiowych nalezy zapewni¢ odpowiednie narzedzia i
czeSci zapasowe.

14.15.5 Nalezy zapewnic¢ taka konserwacj¢ i utrzymanie w stanie gotowosci eksploatacyjnej
urzadzen radiowych wymaganych w niniejszym rozdziale, aby spelnialy one wymagania
funkcjonalne wymienione w 14.5 oraz przewidziane dla nich wymagania techniczno-
eksploatacyjne.

14.15.6 Na statkach odbywajacych podréze w obszarach morza Al lub A2 gotowos$¢
eksploatacyjng urzadzen radiowych nalezy zapewni¢ jedng z takich metod jak
zdwajanie/dublowanie urzadzen radiowych, naprawy na ladzie lub zdolno$¢ do wykonywania
elektronicznych napraw na statku, albo kombinacj¢ tych metod, ktéra moze by¢ zatwierdzona
przez administracjg.

14.15.7 Na statkach odbywajacych podréze w obszarach morza A3 lub A4 gotowos¢
eksploatacyjna urzadzen radiowych powinna by¢ zapewniona przez zastosowanie kombinacji
co najmniej dwoch takich metod jak dublowanie/zdwajanie urzadzen radiowych, naprawy na
ladzie lub zdolno$¢ do wykonywania elektronicznych napraw na statku, zaleznie od tego,
ktére z nich beda zatwierdzone przez administracje.

14.15.8 W przypadku jednostek operujacych wylacznie pomigdzy portami, w ktérych
dostepne sg odpowiednie lgdowe mozliwosci konserwacji instalacji radiowych (np. serwis)
oraz pod warunkiem, ze zadna podréz pomig¢dzy dwoma takimi portami nie przekracza szes¢
godzin, administracja moze zwolni¢ takie jednostki z wymogu stosowania co najmniej dwdch
metod konserwacji. Dla takich jednostek nalezy stosowa¢ co najmniej jedna metode
konserwacji.

14.15.9 Podczas gdy nalezy podja¢ wszelkie uzasadnione kroki w celu utrzymania urzadzen
w sprawnym stanie technicznym, aby zapewni¢ zgodno$¢ z wszystkimi wymaganiami
funkcjonalnymi okreslonymi w 14.5, niesprawnos$¢ urzadzen zapewniajacych ogolng facznosé¢
radiowa, wymagana w 14.5.1.2, nie powinna by¢ uznawana za powodujaca niezdatno$é
jednostki do zeglugi lub jako powdd do opdznienia wyjscia jednostki z portow, w ktorych
urzadzenia naprawcze nie sg fatwo dostgpne, pod warunkiem, ze jednostka jest zdolna do
wykonywania wszystkich funkcji zwigzanych z niebezpieczenstwem, pilnych oraz
bezpieczenstwa.

14.15.10 Radioptawy EPIRB:

1 powinny by¢ poddawane corocznym probom, na pokladzie jednostki lub w
uznanej stacji kontroli, pod katem wszystkich aspektéw sprawnosci
operacyjnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem sprawdzenia emisji na
czestotliwosciach operacyjnych, kodowania 1 rejestracji, w odstgpach czasu
okreslonych ponize;j:

A1 na jednostkach pasazerskich — w ciggu trzech miesigcy przed
uptywem terminu waznos$ci Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki
szybkiej; oraz

2 na jednostkach towarowych, w ciagu trzech miesi¢cy przed data
wygasnigcia lub w ciggu trzech miesigcy przed lub po dacie
rocznicowej Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkie;j;

2 powinny podlega¢ konserwacji w odstepach czasu nieprzekraczajacych
pieciu lat, przeprowadzanej w zatwierdzonej ladowej stacji testowej lub
serwisowej.



14.16  Personel radiowy

14.16.1 Na kazdej jednostce powinien znajdowac si¢ personel wykwalifikowany w zakresie
komunikacji niebezpieczenstwa, pilnej 1 bezpieczenstwa zgodnie z wymaganiami
administracji. Personel ten powinien posiada¢ odpowiednie certyfikaty okreslone w
Regulaminie Radiokomunikacyjnym, a jedna z tych oséb powinna by¢ wyznaczona jako
gléwna osoba odpowiedzialna za radiokomunikacje w przypadku niebezpieczenstwa.

14.16.2 Na jednostkach pasazerskich co najmniej jedna osoba posiadajgca kwalifikacje
zgodnie z 14.16.1 powinna by¢ wyznaczona jako osoba ponoszaca gldéwng odpowiedzialno$¢
za tacznos¢ w razie niebezpieczenstwa.

14.17 Dokumentacja radiokomunikacyjna

Zgodnie z wymaganiami administracji 1 Regulaminu Radiokomunikacyjnego nalezy
prowadzi¢ na statku rejestr wszystkich incydentow zwigzanych ze sluzba
radiokomunikacyjna, ktore wydaja si¢ mie¢ znaczenie dla bezpieczenstwa zycia na morzu.

14.18 Aktualizacja pozycji

14.18.1 Wszystkie urzadzenia tacznosci dwukierunkowej znajdujace si¢ na poktadzie
jednostek, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdzial, zdolne do automatycznego
uwzgledniania pozycji jednostki w alarmie o niebezpieczenstwie, musza automatycznie
otrzymywac te informacje z wewnetrznego lub zewnetrznego odbiornika nawigacyjnego.

14.18.2 W przypadku awarii wewngtrznego lub zewnetrznego odbiornika nawigacyjnego
pozycja jednostki 1 czas, w ktorym pozycja ta byta prawidtowa, musza by¢ aktualizowane
rgcznie w odstepach czasu nieprzekraczajacych 4 godzin, gdy jednostka jest w podrozy
morskiej, tak aby byly zawsze gotowe do transmisji przez urzadzenie.

ZALACZNIK

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ WRAZ Z
WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

Certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej

Dotychczasowy formularz Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki szybkiej oraz Rejestru
wyposazenia, zawarty w Zatgczniku 1, otrzymuje brzmienie:



~WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ
WRAZ Z WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ

Niniejszy certyfikat nalezy uzupetni¢ Wykazem Wyposazenia
(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)
Wydany na podstawie

MIEDZYNARODOWY KODEKS JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000
(Rezolucja MSC.97(73))

w imieniu rzadu

(petna nazwa panstwa)

przez

(petna nazwa urzedowa kompetentnej osoby
lub organizacji upowaznionej przez
administracje)

Dane dotyczgce jednostki'
NAZWE JEANOSTKI ...ttt bbbt

Model producenta / NUMEr DUAOWY ..........coiiiiiiiiiiieiee e
SYENal TOZPOZNAWCZY .....c.veiiiiiiiece e
NUMET TIMIO bbbttt b et h e e bttt s e bt ettt e e e nnes
POIT MACIEIZYSTY .ttt bbb bbbttt e bbbt bbb e

POJEMNOSE DIULLO ..o
Obszary morskie, na ktorych jednostka jest uprawniona do zeglugi (ust. 14.2.1) 2 .......coovueeeve.

Wzdhizny geometryczny przekroju wodnicy konstrukcyjnej znajduje sie ...... ponizej linii
odniesienia, przy zanurzeniu ...... na znaku dziobowymii ...... na znaku rufowym.

Gorna krawedz linii odniesienia znajduje si¢ ........ (I mm ponizej gornej krawedzi pokladu
gbrnego)?

(... mm powyzej gormej krawedzi stepki)® na poziomie wzdtuznego geometrycznego $rodka
przekroju wodnicy konstrukcyjnej.

Kategoria jednostki: jednostka pasazerska Kkategorii A/jednostka pasazerska Kkategorii
B/jednostka towarowa®



Typ jednostki: pojazd na poduszce powietrznej/statek z efektem
powierzchniowym/wodolot/jednokadtubowiec/wielokadtubowiec/  inny
(podad SZCZe@O Y ..o, )3

Data potozenia stgpki lub kiedy statek
byl w podobnym stadium budowy albo

data rozpoczecia znacznej przebudowy JedNOStKI ......ocveiiiiiiiiiiiiii



ZASWIADCZA SIE, ZE

1 Wyzej wymieniona jednostka zostata poddana przegladowi zgodnie z obowigzujacymi
przepisami Migdzynarodowego kodeksu jednostek szybkich, 2000.

2 Przeglad wykazal, ze konstrukcja, wyposazenie, osprz¢t, wyposazenie radiostacji oraz
materialy jednostki, a takze jej stan sa pod kazdym wzgledem zadowalajace a jednostka
spetnia odpowiednie postanowienia Kodeksu.

3 Na jednostce znajduja si¢ srodki ratunkowe dla catkowitej liczby 0s6b nie wiekszej niz ......
1s3 to:

4 Zgodnie z punktem 1.11 Kodeksu, w odniesieniu do jednostki przyznano nastgpujace
zamienniki:

ustep r0ZwWigzanie TOWNOWAZNE ........eevureenreeneeenneannns.

Data zakonczenia przegladu, na podstawie ktorego wydano niniejszy certyfikat: _(dd/mm/rrrr),

WVYOBNO W .ttt bt bbbttt et et et bbb bt

(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika wydajgcego certyfikat)

(odpowiednio pieczec lub stempel organu wydajgcego)

Adnotacje dotyczqce przeglgdow okresowych

ZASWIADCZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z punktem 1.5
Kodeksu, ze jednostka ta speinia stosowne postanowienia Kodeksu.

Przeglad okresowy: Podpis:

(Podpis upowaznionego urzednika)



(D = W
(pieczec lub stempel organu wydajacego, odpowiednio)
Przeglad okresowy: POADIS:
(Podpis upowaznionego urzednika)
MieJSCOWOSC:
Data:
(piecze¢ lub stempel organu wydajacego, odpowiednio
Przeglad okresowy: POADIS:
(Podpis upowaznionego urzednika)
M SCOWOSC:
D8,
(pieczec lub stempel organu wydajacego, odpowiednio)
Przeglad okresowy: POADIS:
(Podpis upowaznionego urzednika)
M SCOWOSC:
Data:

(pieczec lub stempel organu wydajacego, odpowiednio)

Potwierdzenie przedluienia waznosci certyfikatu, jesli jest on wazny krocej niz 5 lat i ma
zastosowanie punkt 1.8.8 Kodeksu

Jednostka spelnia wymagania Kodeksu, i niniejszy Certyfikat, zgodnie z punktem 1.8.8
Kodeksu, bedzie akceptowany jako wazny do dnia ...........cccceeeeciiieeiiieiniieeniie e

(Podpis upowaznionego urzednika)

Miejscowos¢:
Data:

(pieczec lub stempel organu wydajacego, odpowiednio)



Potwierdzenie, w przypadku gdy przeprowadzono przeglgd odnowieniowy i zastosowanie ma punkt
1.8.9 Kodeksu

Jednostka spetnia wymagania Kodeksu, i niniejszy Certyfikat, zgodnie z punktem 1.8.9
Kodeksu, bedzie akceptowany jako wazny do dnia

POADIS
(Podpis upowaznionego urzednika)
MieJSCOWOSC:

Data:

(piecze¢ lub stempel organu wydajacego, odpowiednio)

Potwierdzenie przediuiajgce wainosé certyfikatu do czasu dotarcia do portu, gdzie odbedzie si¢
przeglad, gdy

zastosowanie punkt 1.8.10 Kodeksu.

Niniejszy certyfikat, zgodnie z punktem 1.8.10 Kodeksu, bedzie akceptowany jako wazny do dnia

POADIS
(Podpis upowaznionego urzednika)

M SCOWOSC:

Data:

(pieczec lub stempel organu wydajacego, odpowiednio



Potwierdzenie dotyczgce przyspieszenia daty rocznicy w przypadku, gdy zastosowanie ma punkt 1.8.12
Kodeksu

Zgodnie z punktem 1.8.12 Kodeksu, nowa datg rocznicy bedzie .........ccccevvvviiiiiiiiiiieiniie e

(Podpis upowaznionego urzednika)

Miejscowosc:
Data:

(Podpis upowaznionego urzednika)
M SCOWOSC:
Data:

(piecze¢ lub stempel organu wydajacego, odpowiednio)

! Alternatywnie, dane jednostki mogg by¢ umieszczone poziomo w polach.

2 W przypadku jednostki certyfikowanej do dziatania w obszarze morskim A3, w
nawiasie nalezy poda¢ uznang ruchoma stuzbe satelitarna.

3 Niepotrzebne skresli¢

4 Wstawi¢ dat¢ uplywu waznosci okre§long przez Administracje zgodnie z 1.8.4
Kodeksu. Dzien i miesigc podanej daty odpowiadaja dacie rocznicy zgodnie z definicja
zawartg w punkcie 1.4.3 Kodeksu, o ile nie zostala ona zmieniona zgodnie z punktem
1.8.12.1 Kodeksu.



WYKAZ WYPOSAZENIA DLA CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI
SZYBKIEJ

Niniejszy wykaz powinien by¢ trwale dotaczony do Certyfikatu bezpieczenstwa jednostki
szybkiej

WYKAZ WYPOSAZENIA ZGODNEGO Z MIEDZYNARODOWYM KODEKSEM
JEDNOSTEK SZYBKICH, 2000

Dane jednostki

NAZWA JEANOSTKI ..vevveiecic et be e sreereens
Model producenta / NUMEr BUAOWY ........cccooiiiiiiiiieeceeceee e

Sygnat rOZPOZNAWCZY ........civviiiiiiiiieiiiii s

NUMET IMO .

Kategoria jednostki: jednostka pasazerska kategorii A/jednostka pasazerska kategorii
B/jednostka towarowa®

Typ jednostki: pojazd na poduszce powietrznej/statek z efektem
powierzchniowym/wodolot/jednokadlubowiec/wielokadtubowiec/
NNy (podac SZCZeOY .....oocviiviiiiiiiiiic e )

Liczba pasazerow, dla ktorej wystawiono certyfikat ..........cccoiiiiiiiniiiiies

Minimalna liczba oséb z kwalifikacjami wymaganymi dla obstugi urzadzen radiowych



Dane o srodkach ratunkowych

2.1
2.2

2.3

2.4
24.1
2.4.2

3.1

4.1
4.2

5.1
5.2

8.1
8.2

9.1
9.2

10
10.1
10.2

Laczna liczba os6b, dla ktérych sg przewidziane $rodki
ratunkowe

Laczna liczba todzi ratunkowych
Laczna liczba 0sob, ktére mozna w nich pomiesci¢

Liczba czesciowo zakrytych todzi ratunkowych zgodnie z
sekcja 4.5 Kodu LSA

Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych zgodnie z
sekcja 4.6 1 4.7 Kodu LSA

Inne todzie ratunkowe
Liczba

Typ

Liczba todzi ratowniczych
Liczba todzi ratowniczych, ktore sg wliczone do podane;j
wyzej lacznej liczby todzi ratunkowych

Tratwy ratunkowe zgodne z sekcjami 4.1 do 4.3
Kodeksu LSA, dla ktorych zapewnione sa odpowiednie
srodki wodowania

Liczba tratw ratunkowych
Liczba os6b, ktore mozna w nich pomiesci¢

Otwarte dwustronne tratwy ratunkowe (Zafacznik 11
Kodeksu)

Liczba tratw ratunkowych

Liczba oséb, ktore mozna w nich pomiescic¢

Liczba morskich systeméw ewakuacji (MES)

Liczba os6b, ktore moga obstugiwac
Liczba kot ratunkowych

Liczba kamizelek ratunkowych
Liczba kamizelek ratunkowych dla dorostych
Liczba kamizelek ratunkowych dla dzieci

Kombinezony ratunkowe

Laczna liczba

Liczba srodkéw ochrony cieplnej odpowiadajacych
wymaganiom kamizelek ratunkowych

Liczba srodkéw ochrony cieplnej

Laczna liczba

Liczba srodkéw ochrony cieplnej odpowiadajacych
wymaganiom kamizelek ratunkowych




Dane szczegotowe systemow i wyposazenia nawigacyjnego

11
1.2
1.3

4.1
4.2
4.3

6.1
6.2

7.1

7.2
7.3
7.4

10
11

12
13
14
15
16

17

Kompas magnetyczny

Przekaznik kursu do odbiornika (THD)
Zyrokompas

Urzadzenie do pomiaru predkosci i odlegtosci
Echosonda

Radar 9 GHz

Drugi radar (3 GHz / 9 GHz?)

Urzadzenie do automatycznego $ledzenia ech
radarowych (ARPA)/Urzadzenie do
automatycznego prowadzenia nakreséw
radarowych(ATA)!

Odbiornik $wiatowego satelitarnego systemu
nawigacyjnego/naziemnego systemu nawigacji/
inne $rodki ustalania pozycji' 2

Wskaznik predkosci zwrotu

Wskaznik kata wychylenia steru/wskaznik
kierunku ciagu sterowania®

Mapy nawigacyjne / System map nawigacyjnych
i informacji nawigacyjnej (ECDIS)?

Urzadzenie rezerwowe (backup) dla ECDIS
Publikacje nautyczne

Urzadzenie rezerwowe (backup) do publikacji
nautycznych

Reflektor - szperacz
Dzienna lampa sygnalizacyjna
Sprzet noktowizyjny

Urzadzenie wskazujace tryb pracy uktadu
napedowego

Automatyczne urzadzenie sterowe (autopilot)
Reflektor radarowy/ Inne $rodki? 2

System odbioru dzwigku

System automatycznej identyfikacji (AIS)

System identyfikacji i Sledzenia dalekiego
zasiggu (LRIT)

Rejestrator danych z podrézy (VDR)




4 Dane o urzgdzeniach radiowych

1 System pierwotny

1.1  Urzadzenia VHF

1.1.1 Koder DSC

1.1.2 Odbiornik nastuchowy DSC
1.1.3 Radiotelefonia

1.2 Urzadzenia MF
1.2.1 Koder DSC
1.2.2 Odbiornik nastuchowy DSC

1.2.3 Radiotelefonia

1.3  Urzadzenia MF/HF
1.3.1 Koder DSC
1.3.2 Odbiornik nastuchowy DSC

1.3.3 Radiotelefonia

14  Ziemska stacja okretowa uznanej ruchomej stuzby
satelitarnej

2 Dodatkowe $rodki inicjujgce transmisj¢ alarmow o
niebezpieczenstwie ze Statku na brzeg

3 Urzadzenia do odbioru MSI oraz informacji zwigzanych z
poszukiwaniem i ratownictwem

4 EPIRB

) VHF do tacznosci dwukierunkowe;j

6 Radioptawa SART lub AIS-SART

7 Dwukierunkowa taczno$¢ radiowa na miejscu akcji 121,5
MHz i 123,1 MHz

5 Metody stosowane w celu zapewnienia dostgpnosci urzqdzen radiowych
(punkty 14.15.6, 14.15.7 i 14.15.8 Kodeksu)

5.1 Dublowanie UrZgdZen ............cccuviieiiiieiie ettt e e et e e sre e e e e e reeesareeeeareeeanes

5.2 NAPIraAWY Na LGAZIC .....eiiiieiiieiieeie ettt sae et essaeebeesaaeensee e

5.3  Mozliwos¢ wykonywania napraw na statku



NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze powyzszy Wykaz jest prawidlowy pod kazdym wzgledem

WWYOANO W .t bbbt bbb bbb et nb bbb
(Miejsce wystawienia wykazu)
(Data wydania) (Podpis upowaznionego urzednika
wydajacego certyfikat)
(odpowiednio pieczeé lub stempel organu wydajacego)
! Niepotrzebne skresli¢

2 W przypadku ,,innych srodkow” nalezy je okreslic.



Zalacznik nr 11

REZOLUCJA MSC.537(107)

(przyjeta dnia 8 czerwca 2023 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK SZYBKICH,
2000 (KODEKS HSC 2000)

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

UWZGLEDNIAJAC artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczacy funkcji Komitetu,

UWZGLEDNIAJAC Rezolucje MSC.97(73), w ktorej przyjeto Miedzynarodowy kodeks
jednostek szybkich, 2000 (zwany dalej ,,Kodeksem HSC 20007), ktory stat si¢ obowigzkowy
na mocy rozdzialu X Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS), 1974 (zwanej dalej ,,Konwencja”),

ZWRACAJAC ROWNIEZ UWAGE na artykut VIII(b) i regulacje X/1.2 Konwencji
dotyczaca procedury zmiany Kodeksu HSC 2000,

ROZWAZYWSZY, na swojej sto siddmej sesji, poprawki do Kodeksu HSC 2000
zaproponowane i rozestane zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwencji,

1 PRZYJIJMUIJE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Kodeksu
HSC 2000, ktorych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2 POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze poprawki
uwaza si¢ za przyjete w dniu 1 lipca 2025 r., chyba Ze przed ta data wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadow Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadow, ktorych potaczone
floty handlowe stanowig nie mniej niz 50% tonazu brutto $wiatowej floty handlowe;j, zgtosi
do nich zastrzezenia;

3 ZWRACA SIE do Umawiajacych si¢ Rzadow o odnotowanie, ze zgodnie z
artykutem VIII(b)(vi1)(2) Konwencji, poprawki wejda w zycie w dniu 1 stycznia 2026 t. po
ich przyjeciu zgodnie z ustgpem 2 powyzej;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego, zgodnie z artykutem VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom Konwencji bedagcym stronami Konwencji;

5 WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, 1 jej aneksu, wszystkim cztonkom IMO, ktorzy nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzagdami
bedacymi stronami Konwencji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU JEDNOSTEK

SZYBKICH, 2000 (KODEKS HSC 2000)

ROZDZIAL. 7

OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Czes¢ A

Postanowienia ogolne

7.9 Inne wymagania
1 Po istniejacym ustepie 7.9.3.5 dodaje si¢ nowy ustep 7.9.4 wraz z przypisem, w
brzmieniu:

»1.9.4 Ograniczenia dotyczace sSrodkow gasniczych

7.9.4.1 Nastgpujace ograniczenia dotycza stosowania, przechowywania lub
usuwania kwasu perfluorooktanosulfonowego (PFOS):

A1

na jednostkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2026 r. lub po tej
dacie stosowanie lub przechowywanie $rodkow gasniczych
zawierajacych kwas perfluorooktanosulfonowy (PFOS) jest
zabronione;

jednostki zbudowane przed dniem 1 stycznia 2026 r. powinny
spetnia¢ wymagania 7.9.4.1.1 nie pdzniej niz w dniu pierwszego
przegladu™ przeprowadzonego w dniu 1 stycznia 2026 r. lub po
tej dacie; oraz

po usunieciu z jednostki substancji zabronionych wymaganiami
7.9.4.1.1 lub 7.9.4.1.2 nalezy je dostarczy¢ do odpowiednich
ladowych urzadzen odbiorczych.

* Patrz ujednolicona interpretacja terminu ,,pierwszy przeglad”, o ktorym mowa w
przepisach SOLAS (MSC.1/Circ.1290).”



ZALACZNIKNR 1

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA JEDNOSTKI SZYBKIEJ WRAZ Z
WYKAZEM JEJ WYPOSAZENIA

WYKAZ WYPOSAZENIA DLA CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA
JEDNOSTKI SZYBKIEJ

2 W tabeli ,,Dane o $rodkach ratunkowych” pozycje od 9 do 10.2 otrzymujg
brzmienie:
0 Liczba kombinezondéw ratunkowych |

10 Liczba srodkéw ochrony cieplney |l
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