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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie, w wyniku
postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od dnia 17 maja 2018 roku do dnia
31 marca 2019 roku przez Zespdt badawczy Komisji na mocy Decyzji nr PKBWK.56.2018.BP
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych z dnia 17 maja 2018 roku.
Postepowanie dotyczy wypadku kolejowego kategorii B11 zaistnialego dnia 10 maja 2018 r.
0 godzinie 16.12 na stacji Wronki w km 50,474 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtowny,
ti. wykolejenia pociggu TME 484028/9 relacji taziska Srednie — Police Chemia prowadzonego
lokomotywag ET22-408 przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0. 0. W wyniku wypadku doszto
do wykolejenia i zniszczenia 12 wagonow z fadunkiem miatu weglowego.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sktad komisji i opis przebiegu
postepowania

Zespot badawczy PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejat prowadzenie postepowania
od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK
S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat powotany przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
w Poznaniu pismem nr IZES4-732-34/2018 z dnia 11.05.2018 r.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 11.05.2018 r. sporzadzit
~Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2-732-13/2018) z zakwalifikowaniem
zaistniatlego zdarzenia do kategorii B11, przesytajgc je do Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa
UTK, z rownoczesnym powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A.
w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu, Dyrektora Zakfadu Linii
Kolejowych w Poznaniu oraz przewoznika CTL Logistics Sp. z 0.0. W dniu 15.05.2018 r. zostato
ponownie wystane ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” z poprawiong trescig w zakresie
miejsca wykolejenia.

W dniu 14.05.2018 r. komisja kolejowa sporzgdzita ,Protokét ogledzin miejsca wypadku
kolejowego”.

W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 10 maja 2018 r. do dnia wyznaczenia
w dniu 17 maja 2018 r. przez Przewodniczagcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie
prowadzone byto przez komisje kolejowa.
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Na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym ( Dz.U.
z 2017 r. poz. 2117, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o fransporcie kolejowym” w Decyzji nr
PKBWK.56.2018.BP z dnia 17 maja 2018 r. Przewodniczagcy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$
wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego
wypadku w sktadzie:

1. Benedykt Kugielski — Kierujacy Zespotem badawczym, cztonek staty PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Dionizy Jedrych — cztonek staty PKBWK,

3. Andrzej Gniwek — czlonek staty PKBWK,

4. Henryk Skwarka - cztonek dorazny PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéow postepowania oraz do statej wspétpracy z Zespotem badawczym
PKBWK, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw pismem
nr PKBWK 4631.49.2018.BP z dnia 18.05.2018 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez
Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Komisja w dniu 19 maja 2018 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,LEUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5665.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespdét badawczy w dniu 25 maja 2018 r.
w siedzibie Zakfadu Linii Kolejowych w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne przekazanie
Zespotowi dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

I.2. Kroétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

W dniu 10 maja 2018 r. przez stacje Wronki przejezdzat pocigg towarowy nr TME 484028/9 relaciji
taziska Srednie — Police Chemia prowadzony lokomotywg ET22-408 przewoznika kolejowego CTL
Logistics Sp. z 0. 0. W trakcie wjazdu z toru szlakowego nr 1 szlaku Peckowo — Wronki na tor
stacyjny nr 1 stacji Wronki, o godzinie 16.12, przed rozjazdem nr 13 w km 50,474 doszio do
wykolejenia drugiej osi pierwszego wozka 6smego wagonu w sktadzie pociggu wskutek odpadniecia
maznicy poprzez ukrecenie sie prawego czopa osi. Pocigg z wykolejong drugg osig pierwszego
wozka w 6smym wagonie przejechat 25 metréw, zgubit czop z maznicg i bez mocowania osi po
przejechaniu kolejnych 8 metréw na krzyzownicy rozjazdu nr 13 zestaw kotowy wjechat na szyny
(wkolejenie wagonu). Pocigg nr TME 484028/9 kontynuowat jazde bez mocowania osi w stanie
niewykolejonym przez 1523 metry. Przy wyjsciu z tuku o godzinie 16:14, w km 52,030 nastgpito
powtérne wykolejenie drugiej osi 6smego wagonu i w stanie wykolejonym sktad przejechat 220
metrow. Wystajacy poza skrajnie taboru uszkodzony woézek dsmego wagonu zahaczyt o element
nosny wiaduktu nad drogg wojewddzka nr 182. W wyniku zahaczenia nastgpito zablokowanie
pierwszego wozka 6smego wagonu o wiadukt i rozerwanie sktadu pociggu w kilometrze 52,250. Po
zaklinowaniu i zatrzymaniu sie Osmego wagonu zgromadzona energia jadgcego skfadu
spowodowata wykolejenie i zmiazdzenie kolejnych 11 wagonéw. W stanie niewykolejonym
pozostato 7 wagonéw bezposrednio za lokomotywg oraz ostatnich 10 wagonéw od 20 do 29.
Wskutek rozerwania pociggu, czoto lokomotywy ET22-408 wraz z siedmioma wagonami zatrzymato

sie w kilometrze 52,460, po przejechaniu 210 m. W skfadzie pociggu byto 29 wagonéw, weglarek
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serii Ea fadownych miatem weglowym. Masa brutto pociggu 2.271,250 ton. Masa netto 1.679,05 ton
i dlugosc 407 m.

W chwili zdarzenia pociag jechat z predkoscig ok. 52 km/h, przy obowigzujgcej predkosci 50 km/h.
Ograniczenie predkosci do 50 km/h, ze wzgledu na zty stan toréw nr 1 i nr 2 od km 50,200 do km
52,600, zostato ujete w ,Dodatku 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow zawierajgcym
WYKAZ OSTRZEZEN STAt YCH oraz predko$ci drogowych na torach gtéwnych zasadniczych stacji
weztowych na terenie Zaktadow Linii Kolejowych Ostrow Wikp., Poznan, Zielona Géra” waznym od
dnia 11 marca 2018 r. do dnia 9 czerwca 2018 r.

I.3. Opis bezposredniej przyczyny wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B11 w dniu 10.05.2018 r.
0 godz. 16:12 w stacji Wronki w km 50,474 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny,
tj. wykolejeniem pociggu TME 484028/9 relacji taziska Srednie — Police Chemia prowadzonego
lokomotywg ET22-408 przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0., Komisja ustalita
nastepujace przyczyny:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Ukrecenie prawego czopa osi drugiego zestawu kotowego w pierwszym wozku, ésmego
wagonu o numerze 84515331491-7 w sktadzie pociggu, patrzac w kierunku jazdy.

[.3.2. Przyczyny pierwotne:

1. Zablokowanie tozysk tocznych prawej maznicy drugiego zestawu kotowego w pierwszym
wozku 6smego wagonu w skfadzie pociggu, patrzac w kierunku jazdy.

2. Niewfasciwe wykonanie utrzymania poziomu P5 (naprawy gtéwnej) wagonu, polegajgce
na zastosowaniu uzywanych elementéw tozyska, réznych producentéw i z réznych lat
budowy.

[.3.3. Przyczyna posrednia:

Przekroczone dopuszczalne wartosci luzéw w pierscieniu wewnetrznym fozyska tocznego
wewnetrznego.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

1. Niedostateczny nadzér nad utrzymaniem przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
(ECM) polegajacy na braku w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) procedur
ustanawiajgcych obowigzek dokumentowania wykonywania odbiorow czgstkowych
(miedzyoperacyjnych) przez przedstawiciela zleceniodawcy (komisarza odbiorczego)
w trakcie realizacji utrzymania na poziomie P4 i P5.
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2. Brak ujecia zadania dla komisarza odbiorczego w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem
(MMS) wagonéw towarowych w Procedurze MMS-02-Zarzadzanie Utrzymaniem Taboru
i procesach w nich zawartych oraz w Procedurze MMS-03-Przeprowadzenie utrzymania.

3. Brak okreslenia w Systemie Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych
wymagan wobec wykonawcy utrzymania na poziomie P4 i P5.

4. Brak regulacji wewnetrznych okreslajacych miedzy innymi szczegétowe zadania dla
komisarza odbiorczego reprezentujgcego Przewoznika.

I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia zespotu badawczego
Kategoria wypadku — B11
I.5. Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Czynniki opisane w podrozdziale IV dotyczacym przyczyn bezposrednich i posrednich zdarzenia,
miaty kluczowy wptyw na zaistnienie wypadku kolejowego.

I.6. Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen
[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wydata ponizsze zalecenie wymagajgce natychmiastowego dziatania.

Uszkodzony pierwszy z wykolejonych wagonow wraz z jego czesciami (w tym uszkodzong
maznicg) pozostawiono do dyspozycji Prokuratury Rejonowej w Szamotutach.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych

Ze wzgledu na stworzenie zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym nakazano Przewoznikowi
niezwtoczne przeprowadzenie przegladu maznic i stanu tozysk w wagonach uczestniczgcych w jezdzie
tego pociggu, a ktére nie ulegty wykolejeniu. Powyzsze zalecenie zostato wydane po wyrywkowym
sprawdzeniu stanu tozysk i smaréw w maznicach wagonow wytypowanych na podstawie raportu
z urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru (dSAT) przez cztonkéw Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych z udziatem przedstawiciela Przewoznika, w ktorych stwierdzono rozdzielenie
smaru i oleju z przebarwieniem wskazujgcym na utrate wtasnosci smarnych.

. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
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II.1. Okreslenie wypadku
II.1.1.Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Wypadek kolejowy kat. B11 zaistniat w dniu 10 maja 2018 r. o godz. 16:12 w stacji Wronki
w km 50,474 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Giéwny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu.

11.1.2.Opis wypadku

W dniu 10 maja 2018 r. o godzinie 4:11 ze stacji Laziska Srednie z op6éznieniem od rozktadowego
czasu odjazdu o 803 minuty, wyjechat pocigg towarowy TME 484028/9 relacji Laziska Srednie —
Police Chemia, przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0., zestawiony z lokomotywy ET22-
408 oraz 29 wagondow weglarek zatadowanych miatem weglowym. Do stacji Peckowo po
przejechaniu 401 kilometrow jazda przebiegata bez zaktécen. W trakcie jazdy z toru szlakowego
nr 1 szlaku Peckowo — Wronki na tor stacyjny nr 1 stacji Wronki, o godzinie 16.12, przed rozjazdem
nr 13 w km 50,474 doszto do wykolejenia drugiej osi pierwszego wdzka ésmego wagonu w skiadzie
pociggu, wskutek odpadniecia maznicy w wyniku ukrecenia sie prawego czopa osi. Pocigg
z wykolejong drugg osig pierwszego wozka w dsmym wagonie przejechat 25 metréw, zgubit czop
Z maznicg i bez mocowania osi po przejechaniu kolejnych 8 metréw na krzyzownicy rozjazdu nr 13
wagon wjechat na szyny (samoistne wkolejenie wagonu). Pocigg nr TME 484028/9 kontynuowat
jazde bez mocowania osi bez zaktécen przez 1523 metry. Przy wyjsciu z fuku o godzinie 16:14,
nastgpito w km 52,030 powtdrne wykolejenie drugiej osi 6smego wagonu i w stanie wykolejonym
sktad przejechat ok 220 metrow. Wystajgcy poza skrajnie taboru uszkodzony wozek 6smego
wagonu zahaczyt o element nosny wiaduktu nad drogg wojewddzkg nr 182. W wyniku zahaczenia
nastgpito zablokowanie pierwszego wézka 6smego wagonu o wiadukt i rozerwanie sktadu pociggu
w kilometrze 52,250.

Po zaklinowaniu i zatrzymaniu sie 6smego wagonu zgromadzona energia jadgcego skfadu
spowodowata wykolejenie i zmiazdzenie kolejnych 11 wagonow. W stanie niewykolejonym pozostato
7 wagonow bezposrednio za lokomotywg oraz ostatnich 10 wagonéw od 20 do 29. Wskutek
rozerwania pociggu, czoto lokomotywy ET22-408 wraz z siedmioma wagonami zatrzymato sie
w kilometrze 52,460, po przejechaniu 210 m. W sktadzie pociggu byto 29 wagonow weglarek serii
Ea fadownych miatem weglowym. Masa brutto pociggu 2.271,250 ton. Masa netto 1.679,05 ton
i dlugo$¢ pociggu 407 m. W chwili zdarzenia pocigg jechat z predkoscig ok. 52 km/h, przy
obowigzujgcej predkosci do 50 km/h.
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[1.1.3.Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udziat w wypadku oraz

innych stron i swiadkow

Tabela 1- Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem

. lloé¢ godz.
Stan DEIE | goes, oczynku przed
Stanowisko Zakiad pracy trze2WOSG rozpoczecia wypoczynku p
rzezwosci rozpoczeciem
pracy
pracy
Maszynista pociggu | CTL Logistics . 10.05.2018 r. .
nr TME 484028/9 | Sp.zo. 0. trzezwy godzina 9.00 91 h 00 min
Dyzurny ruchu 12 Poznan 10.05.2018 r 24 h 00 min
yzurny ruct Sekcja Eksploataciji trzezwy _— '
stacji Wronki P i godzina 7.00
oznan Franowo
. IZ Poznan .
é\ll(vrotnlczy_ Sekcja Eksploatacii trzezwy 10.05_.2018 r. 24 h 00 min
p Wronki . godzina 7.00
Poznanh Franowo
[1.1.4.0kres$lenie pociagow i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegdinym

uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioracych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego
przebiegu ich utrzymania

Pocigg towarowy TME 484028/9 relacji Laziska Srednie — Police Chemia Spétki CTL Logistics
sp. z 0.0. prowadzony byt lokomotywg elektryczng ET22-408. W sktadzie pociggu byto 29
wagonow weglarek serii Ea tadownych. Masa brutto 2.271,250 ton. Masa netto 1.679,05 ton
i dtugosc¢ pociggu 407 m.

Lokomotywa serii ET22-408 o numerze EVN PL_CTLL 915131507625, witasciciel CTL
Logistics sp. z 0. 0, nieuszkodzona, 7 wagonow weglarek tadownych serii Eaos za
lokomotywa nieuszkodzonych i niewykolejonych. Wagony od 8 do 19 wykolejone. Wagony od
20 do 29 nieuszkodzone i niewykolejone.

Karta proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych w pociggu sporzgdzona w dniu 10.05.2018
na stacji L.aziska Srednie przez rewidenta taboru Spétki CTL Logistics sp. z 0.0.

Zgodnie z karta:

- masa hamujgca wymagana — 1226 ton , rzeczywista 1392 ton,

- procent masy hamujgcej wymaganej 54%, rzeczywistej 61%,

- 27 wagonéw z czynnym hamulcem 2 wagony z wytgczonym hamulcem.

Lokomotywa ET22-408 posiadata swiadectwo sprawnosci technicznej nr 025/2017/CBL/E22-
408 wystawione w dniu 02.10.2017 r. w Sosnowcu, wazne do 12.06.2021 na przebieg
600 000 km liczony od 000 095 km. W dniu wypadku przebieg lokomotywy wynosit 212 427
km. Przeglad poziomu P2 wykonano w dniu 11.04.2018 roku przy stanie licznika 206 270 km,
natomiast przeglad P1 wykonano w dniu 04.05.2018 roku przy stanie licznika 210 723 km.

Wagon EVN 845153314917 serii Eaos typu 408W posiadat potwierdzenie o przywrdceniu do
eksploatacji wagonu towarowego nr CTLO03/085/07/16 =z dnia 26 sierpnia 2016 roku
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Z waznoscig do dnia 25.08.2020 r. na przebieg 400 000 km. Wagon w dniu 25.08.2016 roku
miat wykonane prace utrzymaniowe na poziomie P5 w Warsztatach Wagonéw Kolejowych
w tapach w ramach Umowy o wykonanie napraw okresowych wagondéw Kkolejowych
nr 03/OW/2016 roku z dnia 01.02.2016 roku zawartej w Katowicach pomiedzy CTL Logistics
Sp. z 0. o. z siedzibg w Katowicach ul. Aleja Rozdzienskiego 190B a firmg Warsztaty
Wagonoéw Kolejowych z siedzibg w tapach, ul. Nilskiego — tapihskiego 29.

W ramach prac utrzymaniowych poziomu P5 w wagonie naprawie poddano maznice i fozyska
toczne zestawow kotowych.

Pozostate 11 wagonow posiadato wazne trafarety czynnosci utrzymaniowych.

[1.1.5.0pis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy torow,

rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp. wraz z uwzglednieniem dotychczasowego
przebiegu ich utrzymania

Linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Giéwny

Szlak dwutorowy Peckowo — Wronki, tor nr 1.

szyny typu UIC60 rok produkgciji i zabudowy 2004,
podkfady strunobetonowe PS94  rok produkcji i zabudowy 2011,
podsypka ttuczniowa 0 grubosci 35 cm.

Stacja kolejowa Wronki:

Tor nr 1 (km 50,030 — 52,185)

szyny typu UIC60/60E1, rok produkcji i zabudowy 2004, 2005,
podktady drewniane, rok produkcji i zabudowy 1985,
podsypka ttuczniowa o grubosci 30 cm.

Rozjazdy na stacji kolejowej Wronki biorgce udziat w przygotowaniu i utwierdzeniu drogi
przebiegu w gtowicy rozjazdowej od strony Peckowa:

rozjazd nr 2 typ Rz UIC60-1:9-190 Issd, rok wbudowania 1988,

(poczatek rozjazdu - 50,308; koniec rozjazdu — 50,282).

W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdow (05.04.2018 r.) zakwalifikowano lewg
potzwrotnice do wymiany (widoczna wada),

rozjazd nr 6 typ Rz UIC60-1:9-300 Issd, rok wbudowania 1994,

(poczatek rozjazdu - 50,314; koniec rozjazdu — 50,347).

W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdow zakwalifikowano do wymiany
krzyzownice (widoczna wada).

rozjazd nr 9 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1998,

(poczatek rozjazdu - 50,471; koniec rozjazdu — 50,438).

W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdéw zakwalifikowano do wymiany szes¢
podrozjazdnic (widoczne zuzycie biologiczne).
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- rozjazd nr 13 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1987,
(poczatek rozjazdu - 50,489; koniec rozjazdu — 50,522).
W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdow stwierdzono koniecznos¢ wykonania
styku klejono-sprezonego w miejscu styku izolowanego wiszgcego.

Zadna z usterek stwierdzonych w czasie ostatniego badania rozjazdéw nie przyczynita sie do
powstania wykolejenia.

Wedtug sprawozdania z badan technicznych i przeglagdéw torow gtownych zasadniczych
przeprowadzonych w maju i czerwcu 2017 r. stwierdzono wystepowanie nastepujgcych
nieprawidtowo$ci:

- wkm 50,350 - 52,700 w tym na fuku o R= 1250/893, h=90/115 konieczna wymiana pojedynczych
podkfadow w ilosci 820 szt. wraz z podbiciem; (na tuku 110 szt.), konieczne jest réwniez
poprawienie przeswitu toru,

- konieczne jest wykonanie podbicia mechanicznego rozjazdéw z przylegtymi odcinkami toru (na
dlugosci Rz 2, 6, 9, 13, 32, 42, 45).

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociggéw — od km 50,200 do km 52,600 obowigzuje ograniczenie
predkosci do 50 km/h z powodu ztego stanu toru. Powyzsze ograniczenie predko$ci zostato zawarte
w Dodatku cze$¢ 2 do stuzbowego rozktadu jazdy pociggéw. Pomiary stanu toru wykonane po
wykolejeniu nie wykazaty usterek stwarzajgcych zagrozenie dla ruchu pociagdéw przestrzegajgcych
w/w ograniczenia.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Na stacji Wronki zabudowane sg przekaznikowe urzgdzenia srk typu CBP-83.
Data budowy urzgdzen — 1986 rok.

Stacja wyposazona jest w ukfady kontroli niezajetosci toréw i zwrotnic typu OTZ i OTS oraz
sygnalizatory Swietlne.

Zwrotnice wyposazone sg w napedy zwrotnicowe typu EEA 4.

W marcu 2018 r. przeprowadzono kontrole utrzymania obiektu budowlanego oraz badanie
diagnostyczne urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Stwierdzone usterki nie stwarzaly
zagrozenia dla ruchu pociggow.

Na szlaku Peckowo - Wronki zabudowana jest samoczynna blokada liniowa typu ESBL 2000 —
czterostawna dwukierunkowa.

Data budowy urzadzen — 2007 rok.

Na szlaku Wronki — Miaty zabudowana jest samoczynna blokada liniowa typu Eac — czterostawna
dwukierunkowa.

Data budowy urzgdzen — 1987 rok. Przebudowa urzadzen w 1998 r. w zwigzku z likwidacjg stacji
Mokrz.

Stan urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (srk) nie miat wptywu na powstanie wykolejenia.
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11.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tacznosci radiowej i telefonicznej

Nastawnia dysponujgca ,Wr” posiada sie¢ radiotgcznosci pociggowej analogowej 150Hz:
- Radiotelefon stacjonarny KOLIBER,

- Radiotelefon stacjonarny RADMOR FM 3206,

- urzadzenie zdalnego sterowania radiotelefonem UZS (szlak Miaty — Wronki).
Nastawnia dysponujgca ,Wr” posiada sie¢ radiotgcznosci drogowe;j:

- Radiotelefon stacjonarny RADMOR FM typ 3206.

Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu ,Radio-stop” w stanie nienaruszonym.

I1.1.7.Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Wronki otrzymat od maszynisty pociagu TME 484028/9
po zatrzymaniu pociggu w wyniku spadku cisnienia w przewodzie gtbwnym hamulca zespolonego.

Zostata powotana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Poznaniu i przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0 .0.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2- Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

powiadamiajgcego powiadomienia IO [ N N

Maszynista poc. 484028/9 | godzina 16:14 | Dyzurny ruchu stacji Wronki

Maszynista poc. 484028/9 0k.16:15 Dyspozytor CTL Logistics

Dyspozytor CTL Logistics 0k.16:15 Policja, Straz pozarna

Dyzurny ruchu stacji
Wronki

Dyspozytor Zaktadowy 1Z Poznan

godzina 16:20 Straz pozarna, Policja

16

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 10 maja 2018 r.
stacja Wronki, tor nr 1, w km 50,474, linii kolejowej nr 351 Poznanh Gtéwny — Szczecin Gtdwny

Dyspozytor zasilania
energetycznego

Dyzurny ruchu stacji

Wronki godzina 16:30

Dyspozytor Zakfadowy 1Z

Poznah godzina 16:30 | Zastepca Dyrektora IZ Poznan

Zastepca Naczelnika Sekcji
Eksploatacji ISE Poznan Franowo|

Dyspozytor Zakfadowy 1Z

Poznan godzina 16:30

Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISE
Poznanh Franowo

Dyzurny ruchu stacji

Wronki godzina 16:32

Naczelnik Dziatu Kontroli IZ
Poznan

Dyspozytor Zakfadowy 1Z

Poznan godzina 16:40

Dyspozytor Zakfadowy 1Z

N godzina 16:40 | SOK
Poznan

11.1.9. Opis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki

ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoty

ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Komenda Powiatowa Policji w Szamotutach,

Komisariat Policji we Wronkach,

Prokuratura Rejonowa w Szamotutach,

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
Inspektorat Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

CTL Logistics Sp. z 0. 0.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Tory nr 1 i 3 stacji Wronki zamkniete od godziny 16:30 dnia 10.05.2018 r. do godziny 19:00 dnia
12.05.2018 r. Po otwarciu ograniczenie predkosci do 20 km/h przez rozjazd nr 13 w km 50,484
— 50,517 do czasu stabilizacji rozjazdu. Po podbiciu rozjazdu odwotano ograniczenie predkosci
do 20 km/h o godzinie 12:35 dnia 14.05.2018 r.

Tor nr 1 szlaku Wronki — Miaty zamkniety od godziny 16:30 dnia 10.05.2018 r. do godziny 23:25

dnia 16.05.2018 .

Tor nr 2 szlaku Wronki — Miaty zamkniety od godziny 16:30 dnia 10.05.2018 r. do godziny 6:30

dnia 12.05.2018 r.
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Straz pozarna - od godz. 16:30 dnia 10.05.2018 r. do godziny 17:40 dnia 13.05.2018 r.
Pogotowie sieciowe - od godz. 16:55 dnia 10.05.2018 r. do godziny 23:25 dnia 16.05.2018 r.
Straz pozarna - od godz. 16:30 dnia 10.05.2018 r. do godziny 17:40 dnia 13.05.2018 r.

Pociag ratownictwa technicznego SPRT Poznanh — od godziny 20:38 dnia 10.05.2018 r. do
godziny 01:45 dnia 14.05.2018 r.

Pojazd szynowo drogowy Uniroller SPRT Poznan - od godziny 19:30 dnia 10.05.2018 r. do
godziny 01:45 dnia 14.05.2018 r.

Pocigg ratownictwa technicznego SPRT Stargard — od godziny 22:01 dnia 10.05.2018 r. do
godziny 01:45 dnia 14.05.2018 r.

Policja - od godz. 16:30 do godziny 24:00 dnia 10.05.2018 r.

[1.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1.Poszkodowani w wypadku, w szczegdélnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel

kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 3 - Liczba osob poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Kategoria . . ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zabitych Cigzko rannych pobyt w szpitalu
do 24 h
PaSAZErOWIE.....cvvvvveviiineinennenn, nie byto nie byto nie byto
pracownicy *QC?”'G . nie byto nie byto nie byto
z pracownikami podwykonawcow
uzytkownicy przejazdéw . . .
kolejowych ...........cccceviiiiiiin, nie byto hie byto) hie bylo
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym ......cccoiiiiiiinennn,
NN nie byto nie byto nie byto
Tabela 4 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
rzerwa w ruchu pociaaow od dnia, 10.05.2018 | do dnia, 12.05.2018
P pociag godzina 16:30 godzina 6:30
e o 0 s . ilo$¢ minut
opoznione pociggi osobowe ilos¢ pociggow 253 opGznienia 8810
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o _— 0 s . ilo$¢ minut
opoznione pociggi towarowe | ilos¢ pociggéw 24 opGznienia 3540
uruchomienie komunikacji od dnia, 10.05.2018 | do dnia, 12.05.2018
zastepczej godzina 23:24 godzina 05:04
for) A1) | od dnia, 10.05.2018 | dodnia, | 16.05.2018
o . godzina: 16:30 godzina 23:25
zamkniecie Miaty
szlaku: (torw) nr2) | 64 dnia, 10.05.2018 | dodnia, | 12.05.2018
Wronki - : i : ;
Mi godzina 16:30 godzina 6:30
iaty
wylgczenie napiecia w sieci od dnia, 10.05.2018 | do dnia, 12.05.2018
trakcyjnej.. godzina 16:28 godzina 6:25
skler_owanle pociggow droga ilo&¢ pociagw 18
okrezng
skrocenie relacji pociggow llo&¢ pociagw 0
odwotanie pociggow llosé pociagow 37

I1.2.2.Straty powstate w fadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Stwierdzono straty zwigzane z przewozonym fadunkiem. Rozsypaniu ulegt miat weglowy przewozony
w 12 wagonach weglarkach, ktérego czes¢ nie nadawata sie do odzysku.

[1.2.3.Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze Kkolejowej,

srodowisku itp.

1) W wyniku wypadku pociggu nr TME 484028/9 catkowitemu zniszczeniu uleglo 12 wagondéw
towarowych weglarek o numerach:
a) 84-51-5331491-7,
b) 33-51-5330163-5,
c) 33-51-5331254-1,
d) 33-56-5348446-9,
e) 33-51-5331678-1,
f) 33-51-5331150-1,
g) 83-51-5332061-8,
h) 84-51-5331476-8,
i) 33-51-5330093-4,
j) 84-51-5348206-0,
k) 33-51-5331237-6,
) 33-51-5301174-7.

2) W infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poniosty straty:
Catkowite zniszczenie 300 metrow toru nr 1, 30 metréw toru nr 2, 40 podrozjezdnic, krzyzownica,
szyna tgczaca i stabilizator w rozjezdzie nr 13, uszkodzone dwa dtawiki torowe wraz z kompletami
linek, 12 szt. przewoddéw dotgczeniowych kable sterujgce YKSY, przepust kablowy, fgcznik
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szynowy EOA-201, podstawa fgcznika szynowego (kotwa) 4-94102; przektadnik szynowy EOT-

2002; ok 200 metrow koryt kablowych, pret kontrolny rozjazdu nr 13.

3) Podczas wjazdu do stacji Wronki na tor 1 pociggu pasazerskiego nr 78383 relacji Poznan Gitéwny
— Szczecin Glowny, przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., prowadzonego zespotem
trakcyjnym ED78-022, a jadgcego zgodnie z rozktadem jazdy bezposrednio za pociggiem
towarowym TME 484028/9, doszto do najechania na przeszkode w rozjezdzie nr 13 (pokrywa
stabilizatora pofozenia iglic, oderwana w wyniku wykolejenia pociggu nr TME 484028/9)
i uszkodzen elektrycznego zespotu trakcyjnego ED78-022. Uszkodzenia zostaty stwierdzone po
ogledzinach na punkcie utrzymania taboru przeprowadzonych dnia 15.05.2018 r w Poznaniu.

Uszkodzeniu ulegty:

a) Obudowa anteny ETCS,

b) Wspornik mocujgcy rure WC,
c) Zlacze typu Harting do sterowania podestem pod drzwiami nr 11,
d) Wspornik ztgcza przy drzwiach nr 11,

e) Obudowa stopninr11,10i 8,
f) Zbiornik uktadu hamulcowego 40L w okolicach osi nr 7,
g) Zbiornik w okolicach osi nr 9.

[1.3. Warunki zewnetrzne

I1.3.1.Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

Tabela 5 -Warunki pogodowe

pora dnia popotudnie zachmurzenie .............. brak
opady brak temperatura ................ ok. 25 °C
widocznosé dobra styszalnosé ................. dobra
inne zjawiska dobra

Zdarzenie miato miejsce na spadku 2,3%eo.

[1.3.2.Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zakladu goérniczego, powédz itp.)

Nie wystgpity.
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OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaC autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowaé System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
2SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do
infrastruktury kolejowej jest certyfikat bezpieczenstwa, a dokumentem uprawniajgcym zarzgadce do
zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii
B11, zaistniatym w dniu 10 maja 2018 r. w km 50,474 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin
Gtowny, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego.

Przedmiotem szczegodlnej analizy byly postanowienia SMS i MMS przewoznika CTL Logistics sp.
Z 0.0., podmiotu uczestniczacego w wypadku, zarzadcy infrastruktury tj. spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. jako zarzgdzajgcego bezpieczenstwem ruchu kolejowego na linii kolejowej nr 351.
Z uwagi na fakt, ze uczestniczacy w zdarzeniu zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. nie przyczynit
sie do zaistnienia zdarzenia, analizy SMS tego podmiotu dokonano jedynie w podstawowym
zakresie.

[11.1.1. Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

YV VvV

A\

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)
Pracownicy zwigzani z zaistnialym zdarzeniem:

Maszynista pociagu nr TME 484028/9

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazddéw trakcyjnych,

staz pracy na stanowisku maszynisty: 31 lat,

miejsce zatrudnienia: CTL Logistics Sp. z 0. 0. w Sosnowcu — umowa O prace nha czas
nieokreslony,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko elektrycznych pojazdéw trakcyjnych: 03.01.1987 r.,
z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 21.01.2016 r.,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny ET22: 01.10.2004 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 16.03.2018 r.,
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wypadek zaistniat w 8 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 91 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 26.10.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia
26.10.2018 .,

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Szczecinie,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty nr PL 71 2016 0653 oraz Swiadectwo uzupehiajace,

Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych, wazna na rok 2018 aktualna, uwzgledniajgca m.in.
odcinek linii nr 351 Poznan Franowo - Szczecin Giéwny — ostatni wpis w kontrolce przed
zdarzeniem dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 26.04.2018 r.,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

ll.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym

w szczegolnosci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury
Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada: autoryzacje bezpieczenhstwa:

» NumerUE ..., PL2120150007,
» Datawydania ..............ccccooooveeviiiiie . 30.12.2015rr.,
> Data waznosSCi .......coocoeveoiiiiee e, 30.12.2020 r.,
» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa  (0,8%),
» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
- dtugo$¢ linii ogdtem ... 20 639 km,
- dhugos¢ torow ogétem ... 35 967 km,

» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ... 23%,
- pierwszorzedne ............c.cocoeoeveeennnn. 54%,
- drugorzedne ... 17%,
- zZnaczenia miejScowego ......................... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem wazno$ci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu

kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
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Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24
stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujgca Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24
stycznia 2011 r. Zarzgdu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., posiada dokumentacje SMS ujetg
w Tabeli 6.

Tabela 6 “-Wykaz dokumentacji SMS Zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Symbol / . .
Lp. [T Nazwa dokumentu / procedury Wersja Data wydania
1 2 3 4 5
Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. | Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 4.4 14.01.2016
Kolejowe S.A.
— Proces gtéwny —
Udostepnianie infrastruktury
2. | SMS-PG-01 | kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 31.01.2018
kolejowego
— Procedury proceséw wspomagajacych —
Utrzymanie linii kolejowej w
3. | SMS-PW-01 | sprawnosci technicznej i 3.3 22.05.2017
organizacyjnej
4 SMS/ Utrzymanie pojazdow kolejowych 2 11.10.2016
© | MMS-PW-02 y POl Jowy g
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5. MMS-PW-03 | kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | SMS-PW-04 Prowadz’enle al'(CjI usuwania skutkéw 29 22 05.2017
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.2 22.05.2017
8. | SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.4 22.05.2017
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie Srodowiskowe 3.1 22.05.2017
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.4 20.12.2016
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11.

Bezpieczne projektowanie

SMS-PW-09 | infrastruktury kolejowej i zasady 11 SMS-PW-09
wspoétpracy
12. | sMs-pw-10 | Budowa. modemizacia irewitalizacia |, g 22.05.2017
linii kolejowej
13. | SMs-Pw-11 | //spolpraca z wykonawcami robot 2.7 22.05.2017
inwestycyjnych
14. | SMS-Pw-12 | 'VsPotpraca z dostawcami| 2.3 22.05.2017
wykonawcami
SMS/ Wspétpraca z zarzgdcami
15. infrastruktury 2.2 22.05.2017
MMS-PW-13 | . . : . : :
i uzytkownikami bocznic kolejowych
16 SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.1 20.12.2016
© | MMS-PW-14 ja wymagan prawny ' e
SMS/ .
17. MMS-PW-15 Analiza danych 1.3 22.05.2017
SMS/ Komunikacja wewnetrzna i
18. MMS-PW-16 | zewnetrzna 11 20.12.2016
Dopuszczanie elementow
podsystemow i technologii
19. | sMs-pw-17 | Preeznaczonych do stosowania na 1 27.10.2015
liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
Ocena wptywu innych dziatan w
SMS/ zakresie zarzgdzania na System
20. MMS-PW-18 | Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz 11 20.12.2016
System Zarzgdzania Utrzymaniem
— Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS —
SMS/ . . : :
21. MMS-PD-01 Nadzo6r nad dokumentami i zapisami 1.3 22.12.2016
SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania
22. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.3 22.12.2016
MMS-PD-02 : .
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania
23. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.3 22.12.2016
MMS-PD-03 . .
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie
24. MMS-PD-04 Systemu Zarzgdzania 4.3 22.05.2017

Bezpieczenstwem oraz Systemu
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Zarzadzania Utrzymaniem

SMS/ Dziatania korygujace i
25. MMS-PD-05 | zapobiegawcze 1.3 22.05.2017
— Procedury procesow analizy ryzyka —
SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka
26. MMS-PR-01 | zawodowego 11 22.05.2017
SMS/ Ocena ryzyka technicznego i
27. MMS-PR-02 | operacyjnego 14 04.04.2017
SMS/ : .
28. MMS-PR-03 Zarzgdzanie zmiang 15 04.04.2017
Postepowanie z projektem
29 postanowienia na odstepstwo od
" | SMS PR-04 | wymagan w zakresie sytuowania 1 29.11.2016
drzew i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych

Opracowanie, nadzorowanie i
30. | SMS-PR-06 | zarzgdzanie programami poprawy 2.5 22.05.2017
bezpieczenstwa

— Pozostate dokumenty

31. — Rejestr Zagrozen — 28.11.2017
Program poprawy bezpieczenstwa

32. — ruchu kolejowego na rok 2018 — 18.12.2017
IZ Poznah

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegdlny
zwigzek majg z nim procedury 2, 3, 5, 10, oraz dokumenty wymienione w pozycjach: 1 i 30-31
tabeli 6.

Omaowienie wybranych procedur Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

System Zarzadzania Bezpieczehstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
2 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujgcg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. Zarzgdu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzadzania
BezpieczehAstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Powyzsza Uchwata zobowigzuje
kierownikow jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikbw komorek organizacyjnych spofki
do =zapoznania sie¢ z dokumentacjig SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych
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pracownikébw z dokumentacja SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych
w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna
i aktualizowana w wers;ji elektronicznej na stronie intranetowej spétki. Zgodnie z postanowieniami
Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii Kolejowych wyznaczono
zastepcédw dyrektorow zaktadow ds. eksploatacyjnych. Wyciggi z procedur SMS dla pracownikow
nieposiadajgcych dostepu do Internetu przekazywane sg poprzez teczke zarzadzen
antyawaryjnych. Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem
szkolen i pouczen okresowych pracownikow. Zespot badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtobwny Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w elemencie, ktorym jest procedura PG-01 pt. ,Udostepnianie
linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018 poz. 2 Tabeli 6) nie
zawiera szczegotowego opisu zasad prowadzenia ruchu kolejowego. W tym zakresie, w § 6 tej
procedury, zawarto jedynie stwierdzenie, ze powadzenie ruchu pociggéw, w tym w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych odbywa sie wedtug postanowien:

1) instrukciji,

2) rozktadu jazdy pociggdw,

3) procedur SMS,

4) procedur zarzgdzania kryzysowego.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych nie wnosi zastrzezen
i uwag do pracownikéw spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzgcych ruch kolejowy
w zakresie realizacji powyzszej procedury SMS.

Procedura SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej”

Utrzymanie linii kolejowej jest opisane, jako proces wspomagajgcy w procedurze SMS-PW-01.:
,2Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” w wersji 3.3 z 22.05.2017 r.
(poz. 3 Tabeli 6) Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem. Zgodnie z procedurg SMS-PW-01,
zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg réwnolegle procesy diagnostyki
i dozorowania poszczegolnych elementéw linii kolejowej, wyniki prowadzonych kontroli oraz
informacje pochodzace z zewnatrz (innych zarzgdcéw infrastruktury, przewoznikéw, w tym
szczegolnie maszynistéw, stuzb wigzanych z zapewnieniem bezpieczehnstwa (Policja, Straz
Pozarna) oraz oséb postronnych. Proces diagnostyki jest organizowany przez wtasciwego
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi.
Pracownicy zespotdw diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg wyniki badan
diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie organizowany jest proces nadzoru i dozoru.
Wyznaczeni pracownicy Zakfadu Linii Kolejowych prowadzg réwniez kontrole elementéw
infrastruktury. W ramach prowadzonego badania wypadku Zespdt badawczy nie stwierdzit
uchybien w zakresie realizacji wymagan dotyczacych badan diagnostycznych linii kolejowej, ktore
sg zawarte w procedurze SMS-PW-01.
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Zesp6t badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych nie wnosi zastrzezen
i uwag do pracownikéw spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzacych ruch kolejowy
w zakresie realizacji powyzszej procedury SMS.

Procedura SMS/MMS-PW-03, pt. ,,Postepowanie w przypadku zdarzen kolejowych”

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W takim przypadku, jak
rowniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury
podejmowane sg dziatania zabezpieczajgce lub naprawcze. Zgodnie z Wyciggiem z procedur
Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem dla pracownikow pionu inzynierii ruchu wersja 1.2 z dnia
20.12.2016 r. pracownicy ci zobowigzani s3:

- sledzi¢ i analizowac¢ sytuacje ruchowg oraz biezgco reagowa¢ w przypadku zaistnienia
wydarzenia kolejowego zgodnie z odpowiednimi instrukcjami wewnetrznymi  Spétki
w szczegolnosci instrukcjg Ir-1,

- stosowaé przepisy wewnetrzne, regulaminy i instrukcje stanowiskowe oraz reagowac na
nieprawidtowosci moggce doprowadzi¢ do zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej.

Zespot badawczy PKBWK stwierdza prawidiowe dziatanie dyzurnego ruchu stacji Wronki podjecie
wiasciwej akcji po otrzymaniu od maszynisty pociggu informacji o wykolejeniu pociggu. Zespét
badawczy nie stwierdzit uchybien personelu spétki PKP PLK S.A. w zakresie realizacji wymagan
opisanych w procedurze SMS/MMS-PW-03.

Procedura SMS-PW-08, pt. ,Zarzadzanie personelem”

Celem procedury SMS-PW-08 jest zapewnienie wykwalifikowanego personelu na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, w tym miedzy
innymi dyzurnych ruchu, nastawniczych oraz droznikdw przejazdowych, a wiec pracownikow
zarzadcy infrastruktury, ktérzy mieli zwigzek z analizowanym wypadkiem. Procedura obejmuje
proces zatrudniania (rekrutacji), przygotowania zawodowego oraz szkolenia i doskonalenia
zawodowego. Zgodnie z procedurg, powinny by¢ odpowiednio okreslone wymagania odnosnie
zdolnosci fizycznych i psychicznych osoby przewidzianej do zatrudnienia na danym stanowisku.
Poza badaniami wstepnymi i okresowymi procedura okresla przypadki, w ktérych powinny byé
przeprowadzone badania kontrolne pracownika. Jednym z nich jest podejrzenie utraty zdolnosci
fizycznej/psychicznej przez pracownika. W procedurze okreslono takze postepowanie dotyczace
egzaminow kwalifikacyjnych, autoryzacji, pouczen okresowych, szkolen dodatkowych, egzamindw
okresowych i weryfikacyjnych oraz szkolen. Pracownicy Zarzadcy infrastruktury tj. dyzurny ruchu
i zwrotniczy majgcy zwigzek z wypadkiem spetniali wymogi okreslone w procedurze SMS-PW-08.

Rejestr zagrozen zarzadcy infrastruktury
W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”.
Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

- nazwa zagrozenia,
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- numer zagrozenia,

- zrédto zagrozenia,

- skutki,

- Srodki kontroli ryzyka,

- zarzadzajgcy zrodtami zagrozenia,

- zasady akceptacji ryzyka.
Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w ramach przedmiotowego
postepowania powypadkowego z wypadku kategorii B-11 zaistnialego w dniu 10.05.2018 r. na
stacji Wronki, gdzie doszlo do wykolejenia pociggu nr TME 484028/9 przeprowadzit analize
zawartosci ,Rejestru zagrozen”. Przedmiotowy rejestr w jego wersji 6.0 z dnia 28.11.2017 r.,
stanowi jeden z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W rozdziale 6 ,Pojazdy kolejowe” rejestru ujeto
zagrozenia dotyczgce awarii i nieprawidlowosci w utrzymaniu pojazdow kolejowych a miedzy
innymi pod poz. 6.1.1. Awaria ukfadu biegowego.
Srodki kontroli ryzyka dla tego zagrozenia:
- Przestrzeganie cykli przeglagdowo-naprawczych okreslonych w dokumentacji Systemu

Utrzymania.

- Nadzér nad pracg przewoznikow przy przyjmowaniu pociggu do jazdy.

Whnioskiem z przeprowadzonego przez Zespot badawczy Komisji postepowania w sprawie
badanego wypadku, uwzgledniajgc w tym analize zdarzen podobnych do stanowigcego jego
przedmiot, jest potrzeba ujecia w ,Rejestrze zagrozen” jako srodka kontroli ryzyka dla zagrozenia
urzadzen diagnostyki stanéw awaryjnych taboru (DSAT), a w szczegdlnosci wtasciwego ich
rozmieszczenia na sieci PKP PLK S.A.

Znajomos¢é Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spofce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikow
jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikéw komorek organizacyjnych spétki do zapoznania
sie z dokumentacja SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow
z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS
od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji
elektronicznej na stronie intranetowej spofki.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczeh
okresowych pracownikéw. Zespoét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

»Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem”

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jednym z elementéw
procesOow monitorowania i doskonalenia w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury jest procedura SMS/MMS-PD-02 ,Audyty systemu zarzgdzania
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bezpieczenstwem” (wersja 1.4 z dnia 31.01.2018 r. poz. 22 Tabela 6). Celem tej procedury jest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytéw SMS,
stuzacych m.in. ocenie, czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami
i wymaganiami systemu SMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenstwem sg efektywne
i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury SMS/MMS-
PD-02 obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury, przy czym audyty sg
realizowane na podstawie planu rocznego, opracowanego przez Koordynatora audytéw
wewnetrznych i sg zatwierdzane przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa oraz Cztonka Zarzadu
Spoétki wiasciwego ds. SMS/MMS zgodnie z wymaganiami tej procedury. Procedura SMS/MMS-
PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw prowadzonych przez zespot audytoréw wewnetrznych.
Skfad zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czionka Zarzad —
Dyrektora ds. Eksploatacji PKP PLK S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.
Audyty mogg by¢ planowe — ujete w rocznym planie i pozaplanowe.

W PKP PLK S. A. Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu audyt byt przeprowadzony w dniach od 29
maja do 2 czerwca 2017 roku. Celem audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan
w audytowanym obszarze z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji Systemu Zarzadzania
BezpieczehAstwem (SMS) i aktach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych obowigzujgcych
w PKP PLK S.A. Audyt przeprowadzony byt przez zespét audytujgcy Centrali Spétki PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zakres przeprowadzonego audytu obejmowat: Dyrektorow Zaktadu, Dziaty
Zaktadu; Sekcje Eksploatacji Poznan Franowo; nastawnie dysponujgcg stacji Gadki. W wyniku
przeprowadzonego audytu stwierdzono, ze nie wszystkie dziatania prowadzone w audytowanym
obszarze sg zgodne z wymogami okreslonymi w dokumentacji SMS PKP PLK S.A. Dowody
z audytu wskazujg na wystepowanie jednej niezgodnosci niekrytycznej oraz 13 spostrzezen.
Audytowany obszar oceniono pozytywnie. Nie audytowano obszaru zagadnieh zwigzanych
z analizowanym wypadkiem kat. B 11 z dnia 10 maja 2018 r. na stacji Wronki.

CTL Logistics sp. z 0.0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) Licencje nr L/043/2017 na wykonywanie ustug transportu kolejowego oraz $wiadczenie ustug
trakcyjnych, udzielong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 07 sierpnia 2017
roku (Decyzja Prezesa UTK nr DRRK-WKL.700.21.2017.JK z dnia 07 sierpnia 2017 roku).

2) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

» Numer UE PL1120150003,

» Data wydania 5.02.2015r.,

» Data waznosci 8.02.2020 .,

» Rodzaj przewozow przewozy towarowe, w tym przewozy tadunkéw niebezpiecznych,
» Wielkos$¢ przewozéw 500mIn lub wiecej tonokilometréw rocznie,

» Wielko$¢ przedsiebiorstwa duze przedsigbiorstwo.
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3) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

» Numer UE PL1220150023,

» Data wydania 20.11.2015rr.,

> Data waznosci 23.11.2020 .,

» Rodzaj przewozow towarowe, w tym przewozy tadunkoéw niebezpiecznych,
» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. CTL Maczki Bor S.A.,

Infra Silesia S.A., Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z o.0.,
Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe Sp. z 0.0.,
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.,

,PMT Linie Kolejowe” Sp. z 0.0., Cargotor Sp. z 0.0.

4) Certyfikat Podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (POU):

» Numer PL/31/0017/0016,

» Data wydania 14 grudnia 2017 r.,

> Data waznosci 16 grudnia 2020 r.,

» Zakres dziatalnosci POU: obejmuje cysterny do przewozu towaréw niebezpiecznych, inne

wagony specjalne przystosowane do przewozu towaréw niebezpiecznych,

» Funkcje POU Rozwdj utrzymania wtasnego taboru, Zarzadzanie Utrzymaniem wiasnego

taboru, czesciowe przeprowadzanie utrzymania.

Tabela 7 - Zestawienie elementoéw dokumentacji MMS CTL Logistics Sp. z 0. o.

Symbol
dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Nr zmiany Data zmiany
/ procedury
1. Ksiega Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem 8 28.02.2018 .
N . 8 28.02.2018 .
2. MMS-01 Rozwdj Utrzymania
, . 8 28.02.2018 .
3. MMS-02 Zarzgdzanie utrzymaniem taboru
. . 8 28.02.2018 .
4. MMS-03 Przeprowadzenie Utrzymania
. 8 28.02.2018 .
5. MMS-04 Zasoby techniczne
) . 8 28.02.2018 .
6. MMS-05 Dopuszczenie do eksploatacii
28.02.2018 .
7. MMS-06 Identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka 8
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28.02.2018 r.
8. MMS-07 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 8
) . 8 28.02.2018 r.
0. MMS-08 Nadzér nad wagonami
. . . 8 28.02.2018 r.
10. MMS-09 Zarzgdzanie zmianami
. . . 8 28.02.2018 .
11. MMS-10 Usterki naprawy i reklamacje
. 8 28.02.2018 .
12. MMS-11 Zarzadzanie personelem
. 8 28.02.2018 r.
13. MMS-12 Ocena dostawcow
5 ii i i 8 28.02.2018 r.
14, MMS-13 Nadzér nad dokumentami | zapisami
systemu utrzymania
. . . . 8 28.02.2018 .
15. MMS-14 Dostep, wymiana i zarzadzanie informacjg
Przeglad zarzadzania Systemu 8 28.02.2018 r.
16. MMS-15 Zarzadzania Utrzymaniem i ciggte
doskonalenie
. ) 8 28.02.2018 .
17. MMS-16 Audyty bezpieczenstwa
. . . . . 8 28.02.2018 .
18. MMS-19 Dziatania korygujgce i zapobiegawcze
Tabela 8 -Zestawienie elementéw dokumentacji SMS CTL Logistics Sp. z 0. o.
Symbol
dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Nr zmiany Data zmiany
/ procedury
1 Ksiega Sys.temu’Zarzadzania 9 20.11.2017 r.
: Bezpieczenstwem
Opracowywanie, nadzorowanie i
2. P-01 zarzadzanie programem poprawy 9 20.11.2017r.
bezpieczenstwa
3. P-02 Zarzadzanie zmiang 9 20.11.2017r.
4. P-03 Utrzymanie sprawnosci taboru 9 20.11.2017r.
5. P-04 Ocena dostawcéw 9 20.11.2017r.
6. P-05 Realizacja procesu przewozowego 9 20.11.2017r.
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7. P-06 Ocena ryzyka zawodowego 9 20.11.2017.
8. p-07 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 9 20.11.2017r.
9 P.08 Dziatania lforyguja.ce, zapotiie.gavycze i 9 20.11.2017 1.
' nadzoér nad niezgodnos$ciami
10. P-09 Zarzadzanie zasobami ludzkimi 9 20.11.2017 .
11. P-10 Przeglad zarzadzania 9 20.11.2017r.
12 P11 Nadzér nad dokurrlentami. i zap!saml 9 20.11.2017 1.
' Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
13. P-12 Dostep, wymiana i zarzadzanie informacjg 9 20.11.2017r.
14 P13 Monitorowanie i ra_portoyvanle wskaznikow 9 20.11.2017 1.
' bezpieczenstwa
Przygotowanie planéw postepowania na
15. P-14 wypadek zagrozenia lub zdarzenia 9 20.11.2017r.
kolejowego
16 P15 Postepowanie w sytua_lcji zaistnienia 9 20.11.2017 1.
' zdarzenia kolejowego
17. P-16 Audyty bezpieczenstwa 9 20.11.2017r.
18. P-19 Kontrole 9 20.11.2017 .

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem, Systemu Zarzadzania Utrzymaniem i instrukcje przewoznika CTL Logistics
Sp.zo.0.

Procedura MMS-02 ,,Zarzadzanie Utrzymaniem Taboru”

CTL Logistics Sp. z 0.0., posiada certyfikat Podmiotu Odpowiedzialnego za Utrzymanie (ECM).
Certyfikat nr PL/31/0017/0016 obejmuje wszystkie cztery funkcje POU z waznoscig do dnia
16 grudnia 2020 r. Procedury obowigzujgce w CTL Logistics w zakresie utrzymania pojazdéw
kolejowych obejmujg zespoty czynnosci planowych (utrzymanie prewencyjne) i modernizacji taboru
oraz zespoty czynnosci nieplanowych (utrzymanie naprawcze). Opisane sg one szczego6towo
w instrukcjach i dokumentacjach. Catos¢ zakresu utrzymania prewencyjnego, wraz z parametrami,
jakie tabor winien spetnia¢ w eksploatacji opisana jest w dokumentacji systemu utrzymania
poszczegodlnych typow i serii pojazdéw (DSU) w rozbiciu na poziomy utrzymania od 1 do 5.

Dokumentacje techniczne oraz instrukcje okreslajg poziom, zgodny =ze standardami
obowigzujgcymi w zakresie utrzymania, jaki musi by¢ zapewniony w okresie catego wieloletniego
cyklu uzytkowania pojazdéw, aby bezpieczenstwo byto w petni zachowane. W trakcie
prowadzonego postepowania CTL Logistics Sp. z 0.0. wprowadzito z dniem 31 sierpnia 2018 roku,
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kolejng 9 wersje w ktérej dokonano zmiany polegajace na wprowadzeniu zadan dla komisarza
odbiorczego.

Poziomy utrzymania pojazdow kolejowych jak i dokumentacja zwigzana z procesem utrzymania
pojazdéw kolejowych, sg zgodne z postanowieniami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 pazdziernika 2005 w sprawie ogoélnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226, z pozn. zm.).

Procedura MMS-03 - Przeprowadzenie Utrzymania

CTL Logistics realizuje utrzymanie taboru we wiasnych warsztatach w zakresie planowanego
utrzymania P1 oraz prac naprawczych. Jednoczesnie zleca poszczegolne prace (tak
w zakresie planowego utrzymania na wszystkich poziomach od P2 do P5, jak i prac naprawczych)
i modernizacje podwykonawcom.

CTL Logistics opracowata procedury zawierajgce wyrazne wskazania kompetencji oraz
odpowiedzialnosci za zabiegi utrzymaniowo naprawcze taboru kolejowego w Spodtce. W trakcie
prowadzonego postepowania CTL Logistics Sp. z 0.0. wprowadzito z dniem 22 marca 2019 roku,
koleja, 9.1 wersje w ktérej dokonano zmiany polegajgce na wprowadzeniu zakres
odpowiedzialnosci i uprawnien dla dyspozytora ds. taboru.

Procedura MMS-12 —,,0cena dostawcow”

Dziatanie swoim zakresem obejmuje weryfikacje wszystkich dostawcéw towardw i ustug, ktérych
jakos¢ i terminowos¢ moze mie¢ wptyw na bezpieczenhstwo systemu kolejowego, przebieg kontroli
dostaw materiatéw, podzespotdw, czesci i ustug przez dostawcow.

Zgodnie z przyjetymi wewnetrznymi regulacjami, wszyscy dostawcy materiatdbw, czesci
zamiennych, podzespotéw oraz ustug, sg oceniani wg zestawu okreslonych kryteridow, a nastepnie
audytowani. Pozytywny wynik audytu i oceny spetniania wszystkich kryteriow, w tym szczegodlnie
zwigzanych z bezpieczenstwem, jest podstawg do wpisania danego dostawcy na liste
kwalifikowanych dostawcéw i zawarcia z nim ramowej umowy o wspotpracy, ktéra z kolei jest
podstawg do udzielania zlecen (zamowien).

W zakresie audytu sprawdzane jest czy dostawca posiada:

. odpowiednie do rodzaju dostaw/$wiadczonych ustug zaplecze techniczne, wyposazenie
i technologie gwarantujgce odpowiednig jakos¢ i powtarzalnosé parametrow wyrobu/ustugi,

. systemy zarzgdzania dokumentacjg i normami,

. systemy zarzgdzania jakoscig, system kontroli wewnetrznej i odbiorow jakosciowych,

. pracownikéw o odpowiednich kwalifikacjach,

. poddostawcéw gwarantujgcych odpowiednig jakos¢ i system jej kontroli dla zapewnienia

standardéw bezpieczenhstwa.

Wszyscy dostawcy umieszczeni na liscie kwalifikowanych dostawcow, sg co roku oceniani wg
opracowanych kryteridow, a wynik tej oceny jest podstawg do kontynuowania wspétpracy, podjecia
dziatan korygujgcych lub zerwania catkowicie wspotpracy. Nie przedstawiono dokumentéw
potwierdzajacych wykonanie audytu w 2017 roku w tym zakresie.
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Przed podpisaniem Umowy na wykonywanie napraw wagonow w roku 2016 zostat
przeprowadzony audyt u dostawcy ustugi w roku 2015. Z audytu zostat sporzadzony Raport
Nr 1/2015. Do WWK tapy zostat przestany w/w Raport w wnioskiem o realizacje uwag zawartych
w Raporcie. Do CTL Logistics Sp. z 0.0. nie wptyneta pisemna informacja z WWK Lapy o realizacji
uwag. W trakcie prowadzonego postepowania CTL Logistics Sp. z 0.0. wprowadzito z dniem
31 sierpnia 2018 roku, kolejng 9 wersje w ktérej dokonano zmiany numerdw procedur i procedurze
MMS-12- ,Ocena dostawcédw” nadano numer MMS-11.

Kwalifikacja dostawcow

W dziataniach podejmowanych dla wyboru dostawcéw (ustug i towarow), CTL Logistics kieruje sie
zaréwno posiadanym doswiadczeniem i znajomoscig rynku kolejowego, jak i informacjami
o posiadanych przez potencjalnych kontrahentow certyfikatach i $wiadectwach, opiniami
uzyskiwanymi od innych odbiorcéw ustug/towaréw w tym tez za pomocg internetu. Kwalifikacja
dostawcow w systemie zarzadzania bezpieczenstwem SMS jest zbiezna z kwalifikacjg dostawcow
w systemie zarzgdzania utrzymaniem MMS. Wopisanie kontrahenta na liste kwalifikowanych
dostawcéw moze mieé¢ miejsce dopiero po zrealizowaniu z wynikiem pozytywnym wszystkich
dziatan okreslonych procedurami (w tym tez procedurg audytu). CTL Logistics przeprowadza
audyty u swoich dostawcéw réwniez okresowo, w celu maksymalizacji poziomu bezpieczehstwa
kolejowego oraz dla sprawdzenia wiasciwosci stosowanych materiatdbw, narzedzi i czesci
zamiennych. Zgodnie z zapisami punktu 3.17, czestotliwos¢ tych audytéw uzalezniona byta od
wynikéw rocznej oceny danego dostawcy.

Obowigzki i zadania w zakresie bezpieczenstwa sytemu kolejowego sg wyraznie okreslone, znane
i przydzielone wykonawcom oraz innym zainteresowanym stronom. CTL Logistics podejmuje
dziatania zmierzajgce do zapewnienia identyfikacji odpowiedniej dokumentacji i zawarcia umaéw,
zawierajgcych zapisy wskazujgce o w/w wymogach, normach itp.

CTL Logistics stosuje takze proces walidacji dostaw zapewniajgcy okresowe badanie zgodnosci
dostaw i zleconych ustug z wymaganymi normami. Stosowane sg procedury gwarantujgce
wykonywanie zadan w zakresie bezpieczehstwa zgodnie z wymaganym harmonogramem oraz
wymaganymi normami i kryteriami.

CTL Logistics posiada rowniez opracowang procedure postepowania w przypadku wystgpienia
jednorazowej, awaryjnej potrzeby zakupu wyrobu/ustugi od dostawcy nieumieszczonego na liscie
kwalifikowanych dostawcéw.

Audyty:
Roczny harmonogram audytow na rok 2017 przewidywat wykonanie 13 audytow wewnetrznych
w zakresie systeméw SMS, MMS oraz ISO 9001, ISO 14001 oraz PN-N-18001 i OHSAS 18001.

Wykonano 12 audytéw. Zrezygnowano z przeprowadzenia audytu w obszarze Warsztaty
w zwigzku z zakonczeniem dziatalnosci w oddziale Police.

W Rocznym harmonogramie audytéw dostawcéw na 2017 r. spotka CTL Logistics zaplanowata
wykonanie 25 audytow dostawcow. W harmonogramie zaplanowano miedzy innymi wykonanie
audytu w WWK tapy w miesigcu wrzesniu. Nie zrealizowano 15 audytéw w tym audytu w WWK
tapy.
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Roczny harmonogram audytéw na rok 2018 przewidywat wykonanie 11 audytow wewnetrznych
w zakresie systemow SMS, MMS oraz ISO 9001, ISO 14001 oraz PN-N-18001 i OHSAS 18001.

W Rocznym harmonogramie audytow dostawcow na 2018 r. spotka CTL Logistics zaplanowata
wykonanie 11 audytéw dostawcéw. W harmonogramie zaplanowano miedzy wykonanie audytu
w WWK tapy w miesigcu kwietniu. Mimo planowanego audytu w kwietniu 2018 roku do czasu
wystgpienia wypadku nie przeprowadzono audytu w WWK tapy.

Audyt zostat przeprowadzony przez zespot audytorow CTL w dniu 15.05.2018 r. (5 dni po
wypadku na stacji Wronki).

Audytem objeto proces naprawy wagondéw objetych Systemem Zarzgdzania Utrzymaniem CTL
Logistics Sp. z 0.0. Podczas audytu WWK tapy przeprowadzonego w dniu 15.05.2018 r. przez
audytoréw z CTL Logistics w obszarze ,Procesy naprawy wagonéw objetych Systemem
Zarzgdzania Utrzymaniem CTL Logistics Sp. z 0.0.” zidentyfikowano:

1. Niezgodnos¢ (N) - brak wyznaczenia formalnego zastepstwa Kierownika Kontroli Jakosci na
czas jego nieobecnosci.

2. Niezgodnos¢ (N) - nieaktualna dokumentacja przyrzadéw pomiarowych w zakresie dat
nastepnych badan, niespdjne ilosci przyrzgdéw pomiarowych w funkcjonujgcych kilku rejestrach
przyrzadow oraz brak statuséw przyrzaddw, ktore sg w legalizaciji.

3. Niezgodnoé¢ (N) - brak udokumentowanego okresowego przeglagdu posiadanego wyposazenia
technicznego za wyjatkiem urzadzen dozorowych.

4. Niezgodnos$¢ (N) - brak nadzoru nad stosowaniem indywidulanych $rodkéw ochrony osobistej,
jak kaski, okulary ochronne.

5. Potencjalna niezgodnos$¢ (PN) - brak formalnego podsumowania ankiet dostawcow, ktére ma
stanowi¢ podstawe weryfikacji i utrzymania lub skreslenia z listy kwalifikowanych dostawcow.
Czes¢ dostawcéw na LKD nie posiada informacji o wynikach przeprowadzonej oceny. Ponadto
przechowywanie archiwalnych wers;ji listy kwalifikowanych dostawcéw tgcznie z aktualna.

6. Potencjalna Niezgodnos$¢ (PN) - aktualna identyfikacja lub jej brak zesktadowanych elementow i
podzespotéw moze powodowac ryzyko niewlasciwego uzycia lub pomytki. Nietrwaty sposob opisu
(kredg) lub brak opisu.

7. Potencjat do doskonalenia (PD) - zaleca sie modyfikacje obecnego rejestru reklamacji o nadanie
konkretnych statuséw, np. reklamacja przyjeta, odrzucona, w trakcie weryfikacji itp. Catosc
kompletnej dokumentacji reklamacyjnej zaleca sie aby byfa archiwizowana elektronicznie w celu
tatwiejszego dostepu przez osoby dokonujgce petnej analizy przyczyn reklamacji i ustalajgce
dziatania zapobiegawcze.

W Planie poprawy Bezpieczenstwa Spétki CTL Logistics Sp. z 0.0. na rok 2017 zaplanowano:

1. Zakup nowych zestawow kotowych w liczbie 200 szt. Cel zostat zrealizowany w 100%.

2. Przetarczowanie zestawéw kotowych na kota monoblokowe w liczbie 200 szt.
Przetarczowano 125 zestawow kotowych. Pozostata czes¢ zostata przeniesiona do realizacji
na 2018 rok.

3. Zaplanowano réwniez szkolenie dla komisarzy odbiorczych z zakresu odbiorow technicznych
lokomotyw i wagondw towarowych i podnoszenie wiedzy w zakresie nowych technologii.
Przeprowadzono dwa szkolenia — w dniu 05.06.2017 roku oraz 20.10.2017 roku.
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W Planie poprawy Bezpieczenstwa Spétki CTL Logistics Sp. z 0.0. na rok 2018 zaplanowano:

1. Zakup nowych zestawow kotowych w liczbie 200 szt. Cel zostat zrealizowany w liczbie
286 szt.

2. Przetarczowanie zestawdéw kotowych na kota monoblokowe w liczbie 150 szt.
Przetarczowano 108 szt. zestawdw kotowych. Pozostata czes¢ w liczbie 42 zostata
przeniesiona do realizacji na 2019 rok.

3. Modernizacje 20 szt. zabezpieczen drzwi przedziatbw maszynowych lokomotyw serii BR182.
Zrealizowano 20 szt.

4. Szkolenie dla komisarzy odbiorczych z zakresu odbioréw technicznych lokomotyw i wagonow
towarowych i podnoszenie wiedzy w zakresie nowych technologii. Przeprowadzono jedno
szkolenie.

5. Kontrole pociggdéw przewozgcych towary niebezpieczne oraz dokumentacji z tym zwigzane;.
Przeprowadzono 4 kontrole. Cel zrealizowano.

.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. oraz przewoznika nie budzito
zastrzezeh w catym toku czynnosci zwigzanych z zaistniatym wypadkiem.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku
l.2.1. Przepisy i regulacje prawne i przepisy obowigzujace w UE i w Polsce

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn. zm. ).

2) Rozporzagdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogolne rozporzgdzenie o ochronie danych ) ( Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r.
str. 1, z pdézn. zm.) oraz wigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r.
o ochronie danych osobowych ( Dz. U. poz. 1000, z p6zn. zm. ).

3) Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikaciji
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony towarowe
oraz zmieniajgce rozporzgdzenie WE 653/2008 ( Dz. U. UE L 122 z 11.05.2011 r. str. 22,
zpdzn. zm. ).

Instrukcje wewnetrzne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w szczegdélnosci:

a) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — 1d-1, wprowadzone
Zarzgdzeniem nr 14/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005
roku,

b) 1d-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, wprowadzone
Zarzadzeniem nr 29/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika
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f)

9)

h)

Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 10 maja 2018 r.
stacja Wronki, tor nr 1, w km 50,474, linii kolejowej nr 351 Poznanh Gtéwny — Szczecin Gtdwny

2005 roku,

Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego — 1d-3, wprowadzone Zarzadzeniem nr
9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 roku,

Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzgdzeniach sterowania ruchem
kolejowym — le-5, wprowadzona Uchwatg nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 2 czerwca 2015 roku,

Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym — le-6, wprowadzone Zarzgdzeniem nr 23/2004 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 roku,

Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— lg-1, wprowadzone Zarzadzeniem nr 33/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 21 lipca 2015 roku,

Zasady opracowania i publikowania instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz uzyskiwania zgody na odstepstwo — la-7, stanowigce =zatgcznik do uchwaty
Nr 1131/2016 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 listopada 2016 r.,
Wytyczne przeprowadzania odbioréw kohcowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez
Centrum Realizacji Inwestycji — zatgcznik do Decyzji 48/2013 Prezesa Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 wrzes$nia 2013 roku, zmienione Decyzjg Nr 20/2015 Prezesa
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 kwietnia 2015 r.

Przepisy wewnetrzne przedsiebiorstw kolejowych w Polsce

Spdtka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne
- instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 9 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce PKP PLK S.A.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data przepisu
. . - Uchwata nr 1085/2017
1. |Ir1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Zarzadu PKP PLK S.A. 07.11.2017 .
Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych Uchwata nr 664/2015
2. | Ir2(R-7) posterunkéw technicznych Zarzadu PKP PLK S.A. 28.07.2015r.
ey Instrukcja o sporzadzaniu regulamindw Uchwata nr 1056/2017
3. | I3 (R9) technicznych Zarzadu PKP PLK S.A. 30.10.2017.
(B Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Uchwata nr 822/2016
4. |15 (R12) radiotacznosci pociggowe; Zarzadu PKP PLK S.A. 30.08.2016 .
s Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo- Uchwata nr 887/2016
5 |7 drogowych i przejs¢ Zarzadu PKP PLK S.A. 13.04.2016 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
. . A Uchwata nr 434/2017
6. |Ir-8 powaznyph wypadkow, yvypadkow i Zarzadu PKP PLK S.A 10.07.2017r.
incydentéw w transporcie kolejowym
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Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy

Zarzadzenie nr 5/2015

7 IFBR23) | nfrastruktury kolejowej Zarzadu PKP PLK S.A. | 170220151
: Instrukcja o kontroli biegu pociggéw Zarzadzenie nr 50/2014
8. |Ir14 pasazerskich i towarowych Zarzadu PKP PLK S.A. 09.12.2014r.
. Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwata nr 1265/2017
9. |Ir-15 technicznym Zarzadu PKP PLK S.A, | 21122017
Warunki techniczne utrzymania nawierzchni Uchwata nr 1223/2015
10 | 1d-1(D-1) na liniach kolejowych Zarzadu PKP PLK S.A. | 221220151,
Warunki techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 9/2009
11. |1d-3 kolejowego Zarzadu PKP PLK S.A. 04.05.2009 1.
12. |1d-7 (0-10) | Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych 322“;3*3 3}2;235{3%1 > | 2122015
13. | 1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej é:ggﬂﬁe;fpn;f}/(z (S)O,i 10.03.2005 .
Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) Wykaz linii Zarzadu PKP PLK S.A. | 09.02.2009 r.
Z p6zn. zmianami
Zasady wstepu na obszar kolejowy .
15. | 1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie Parzagzerio 1 21120°3 1 26.41.2013
Kolejowe S.A. A A
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacj lzjacfz‘gj S[(gsgﬁ?& 13.00.2016 .
17. | le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tacznosci ruchowej Zgggﬁegfpnéﬂgléoy 08.04.2014 r.
Wytyczne techniczno — eksploatacyjne .
18. | le-3 urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych %:qulzjegrpnlgﬂilgoy 01.07.2014 r.
taboru. a o
i Wytyczne techniczne budowy urzadzen Uchwata nr 838/2017
19. | le-4 (WTB-£10) sterowania ruchem kolejowym Zarzadu PKP PLK S.A. 08.08.2017.
Instrukcja o zasadach eksploatacii i
! . . Uchwata nr 24/2015
20. | le-5 (E-11) prowadzgnlu rob6t w urquzenlach Zarzadu PKP PLK S.A. 02.06.2015 .
sterowania ruchem kolejowym
Wytyczne odbioru technicznego oraz
21. | le-6 (WOT-E12) | przekazywania do eksploataciji urzadzen lZJ;:rZw(aj%: ;&g%i??g A 06.02.2008 .
sterowania ruchem kolejowym a o
Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli
22. | le-7 (E-14) okresowych urzadzen sterowania ruchem ggpzwjfj |:r>]|r(;8|42|_?(12 A 30.01.2018 r.
kolejowym a o
Instrukcja konserwaciji, przegladow oraz
23. | le-12 (E-24) napraw biezacych urzadzen sterowania Uchwata nr 1248/2017 21.12.2017r.

ruchem kolejowym

Zarzadu PKP PLK S.A.
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Instrukcja 0 zasadach wykonywania obstugi Zarzadzenie nr 9/2008

24. | le-13 (E-25) technicznej urzadzen telekomunikacii Zarzqdu PKP PLK S A 05.11.2008 r.
kolejowe; a o

i Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci Zarzadzenie nr 41/2015

25. | le-14 radiotelefonicznej Zarzadu PKP PLK S.A. 13.08:2015r.
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .

26. | la-5 oracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe g:gggﬁe”'e nr 2812014 | o6 08,2014 .
S.A.

Spotka ,CTL Logistics Sp. z 0.0.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz utrzymania taboru.

Tabela 10 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spotce CTL Logistics Sp. z 0.0.

Instrukcje wewnetrzne CTL Logistics Sp. z o.o0.
Lp.
izl N (S Data obowigzywania instrukcji
1 |t Instrulfqa pracy i obowigzkdw maszynisty pojazdu 06.10.2017 1.
trakcyjnego
5 |eTl-2 In§trukc1a pracy i obowigzkéw pomocnika maszynisty 06.10.2017 1.
pojazdu trakcyjnego
3. |CTL-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazddw kolejowych 01.06.2017 .
4 |CTL4 Instrukcja o pomifarach geometrycznych zestawow 01.06.2017 .
kotowych pojazdow kolejowych
5. | CTL-5 Instrukcja pracy i obowigzkéw rewidenta taboru 06.10.2017 .
6. | CTL-6 Instrukcja 0 utrzymaniu wagonow towarowych 01.06.2017r..
7 leTL7 Instrukcja qbs%ugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow 06.10.2017 .
taboru kolejowego
s |cTL-8 Instrukc!a postepowania przy przewozie towarow 01.06.2017r.
niebezpiecznych
Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
9. |CTL-9 wypadkéw , wypadkdw i incydentow w transporcie 01.06.2017 .
kolejowym
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10. | CTL-10 Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych 01.06.2017 .

11. | CTL-11 Instrukcja o pracy manewrowej i zestawianiu pociggéw 06.10.2017 .

12. | CTL-12 Instrukcja o fadowaniu i zabezpieczaniu przesytek 01.06.2017 .

13. | CTL-14 Inst_rukcla gksploatacp urzadzen radiotacznosci 01.06.2017 .
pociggowe;

14. | cTL15 Instrukqa 0 przygotoyvgmu zawodowym, egzaminach i 01.06.2017 .
szkoleniach pracownikéw

15. | CTL-17 Instrukcja odbioréw technicznych pojazdéw trakcyjnych 01.06.2017 .
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze i

16. | CTL-18 naprawach elektrycznych i spalinowych pojazdéw 01.06.2017 .
trakcyjnych

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg wypadku kat. B11, ktéry miat miejsce w dniu 10.05.2018r. 0 godz. 16:12
na linii kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny w km 50,474.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie
o ochronie danych) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r.
o ochronie danych osobowych.

Maszynista pociggu nr TME 484028/9

Wystuchanie w dniu wypadku tj. 10.05.2018 r.

Maszynista w wystuchaniu podkreslit, ze podczas wyjazdu ze stacji Wronki na szlak poczut delikatne
szarpniecie i po chwili nastgpit spadek ciSnienia powietrza z przewodu gtéwnego i pociag sie
zatrzymat, o czym powiadomit dyzurnego ruchu. Po wyjsciu z lokomotywy stwierdzit, ze na
wiadukcie nastgpito wykolejenie pociggu. Ponadto podkreslit, ze podczas jazdy ze stacji Ostréw
Wielkopolski, jazda pociggu przebiegata bez zakiocen.

Dyzurny ruchu stacji Wronki

Wystuchanie w dniu 18.05.2018 r.

Ze ztozonych wyjasnieniach dyzurnego ruchu stacji Wronki wynika, ze po otrzymaniu informacji ze
stacji Peckowo o jezdzie pociggu 484028/9 okoto godziny 16:10, oraz po otrzymaniu informacji
o zamknieciu rogatek podat sygnaty zezwalajagce na semaforach ,B” i ,K” dla przejazdu pociggu
484028/9 po utwierdzonej drodze przebiegu. Podczas przejazdu pociggu nie zauwazyt zadnych
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nieprawidiowosci w taborze. O godzinie 16:14 otrzymat zgloszenie od maszynisty pociggu
0 zatrzymaniu pociggu w km 52 462 z powodu spadku powietrza i koniecznosci wstrzymania ruchu
pociggdéw i wykolejenia wagonow. Natychmiast wstrzymat ruch pociggdw na szlaku Wronki — Miaty.
Dyzurny ruchu poinformowat, ze podczas obserwacji przejezdzajgcych pociggéw zza pulpitu
nastawczego, nie widzi uktadow biegowych przejezdzajgcego taboru.

Dréznik przejazdowy posterunku nr 35

Wystuchanie w dniu 18.05.2018 r.

Droznik przejazdowy posterunku nr 35 obstugujacy z miejsca przejazd kolejowo — drogowy kategorii
»A” W Kilometrze 34,318 oraz obstugujgcy z odlegtosci przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,A”
w kilometrze 34,838, podczas wystuchania poinformowat, ze w dniu 10 maja 2018 roku w trakcie
przejazdu pociggu nr 484028/9, nie zaobserwowat zadnych nieprawidtowosci w przejezdzajgcym
taborze.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych

l11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem
z automatycznych rejestratorow danych
Na stacji Wronki zabudowane sg przekaznikowe urzgdzenia srk typu CBP-83. Data budowy
urzgdzen — 1986 rok.
Urzgdzenia srk na gruncie:

Stacja wyposazona jest w ukfady kontroli niezajetosci toréw i zwrotnic typu OTZ i OTS oraz
sygnalizatory swietlne (zaréwkowe).
Zwrotnice wyposazone sg w napedy typu EEA 4;

- w torach gtéwnych zasadniczych EEA — 41342,
- w pozostatych torach EEA — 40342.

W marcu 2018 r. przeprowadzono kontrole utrzymania obiektu budowlanego oraz badanie
diagnostyczne urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Stwierdzone usterki nie stwarzaty
zagrozenia dla ruchu pociggow.

Na szlaku Peckowo - Wronki zabudowana jest samoczynna blokada liniowa typu ESBL 2000 —
czterostawna dwukierunkowa.

Na szlaku Wronki — Miaty zabudowana jest samoczynna blokada liniowa typu Eac — czterostawna
dwukierunkowa.

Stan urzgdzen sterowania ruchem pociggdéw nie miat wptywu na powstanie wykolejenia.
[11.4.2. Infrastruktura kolejowa

Linia kolejowa:

Linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtoéwny

» — szlak dwutorowy Peckowo — Wronki,

» —tor szlakowy nr 1:
— szyny typu UIC60, rok produkcji i zabudowy 2004,
— podsypka ttuczniowa grubos¢ 35 cm,
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- w km 50,350 - 52,700 w tym na tuku o R= 1250/893, h=90/115 konieczna wymiana pojedynczych
podktadéw w ilosci 820 szt. wraz z podbiciem; (na tuku 110 szt.), konieczne jest rowniez
poprawienie przeswitu,

- konieczne jest wykonanie podbicia mechanicznego rozjazdéw z przylegtymi odcinkami toru (na
diugosci Rz 2,6,9,13,32,42,45).

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociggéw — od km 50,200 do km 52,600 obowigzuje ograniczenie
predkosci do 50 km/h z powodu ztego stanu toru. Pomiary stanu toru wykonane po wykolejeniu nie
wykazaty usterek stwarzajgcych zagrozenie dla ruchu pociggoéw przestrzegajgcych w/w
ograniczenia.

Stan torow na odcinkach linii przylegajgcych do stacji Wronki nie miat wptywu na powstanie
zdarzenia.

Tory stacyjne i rozjazdy

Stacja kolejowa Wronki:

Tor nr 1 (km 50,030 — 52,185) 2004;2005,
—podkiady @ ..., drewniane, rok produkcji i zabudowy 1985,
- podsypka:........c..eenunen. ttuczniowa, grubos¢ 30 cm.

Stacja Wronki biorgca udziat w przygotowaniu i utwierdzeniu drogi przebiegu w gtowicy
rozjazdowej od strony Peckowa:

— rozjazd nr 2 typ Rz UIC60-1:9-190 Issd, rok wbudowania 1988, (poczatek rozjazdu - 50,308;
koniec rozjazdu - 50,282). W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdéw
(05.04.2018r.) zakwalifikowano lewg pofzwrotnice do wymiany (widoczna wada),

— rozjazd nr 6 typ Rz UIC60-1:9-300 Issd, rok wbudowania 1994, (poczatek rozjazdu - 50,314;
koniec rozjazdu - 50,347). W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdéw
zakwalifikowano do wymiany krzyzownice (widoczna wada),

— rozjazd nr 9 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1998, (poczatek rozjazdu - 50,471;
koniec rozjazdu - 50,438). W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdéw
zakwalifikowano do wymiany szes$¢ podrozjazdnic (widoczne zuzycie biologiczne),

—rozjazd nr 13 typ Rz UIC60-1:9-300 pssd, rok wbudowania 1987, (poczatek rozjazdu - 50,489;
koniec rozjazdu — 50,522). W czasie komisyjnego technicznego badania rozjazdéw stwierdzono
koniecznos¢ wykonania styku klejono-sprezonego w miejscu styku izolowanego wiszgcego.

Zadna z usterek stwierdzonych w czasie ostatniego badania rozjazdéw nie przyczynita sie do
powstania wykolejenia.

Stan toréw na stacji Wronki nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Nastawnia dysponujgca Wr posiada sie¢ radiotgcznosci pociggowe;j:
- Radiotelefon stacjonarny KOLIBER,

- Radiotelefon stacjonarny RADMOR FM 3206,
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- urzadzenie zdalnego sterowania radiotelefonem UZS (szlak Miaty — Wronki).
Nastawnia dysponujgca Wr posiada sie¢ radiotgcznosci drogowe;j:

- Radiotelefon stacjonarny RADMOR FM typ 3206.
Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Rt-stop w stanie nienaruszonym.

l1l.4.4.Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Lokomotywa serii ET22-408 o numerze EVN PL_CTLL 915131507625 posiadata $wiadectwo
sprawnosci technicznej nr 025/2017/CBL/E22-408 wystawione w dniu 02.10.2017 r. w Soshowcu,
wazne do 12.06.2021 na przebieg 600 000 km liczony od 000 095. W dniu wypadku przebieg
lokomotywy wynosit 212 427 km liczony od 000 095 km. Przeglad poziomu P2 wykonano w dniu
11.04.2018 roku przy stanie licznika 206 270 km, natomiast przeglad P1 wykonano w dniu
04.05.2018 roku przy stanie licznika 210 723 km.

Opis danych z predkosciomierza rejestrujgcego typu Hasler Bern Rt-9 nr 26795 pojazdu trakcyjnego
serii ET22-408 zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszio w dniu 10.05.2018 roku. o godzinie
16:12, na linii nr 351 Szczecin Gtéwny — Poznah Gtéwny, podczas prowadzenia pociggu nr TME
484028/9 relacji Laziska Srednie — Police Chemia.

Pojazd; Lokomotywa ET22-408,

Rejestrator typu; Hasler Bern Rt9 nr 26795 — przeglad techniczny wykonany 10.04.2018 roku
wazny do kwietnia 2019 roku.

Analiza dotyczy zakresu od godziny 15.20 do godziny 20.50 dnia 10 maja 2018 roku.

Na wykresach sg przedstawione nastepujgce parametry:

Wykres funkcji czasu,

Wykres funkcji predkosci,

Przebyta droga,

Cisnienia w cylindrach hamulcowych — hamowanie,

Rejestracja dziatania urzadzen Aparatury Bezpieczenstwa Pociggu ( SHP i CA),
Jazda z poborem pradu.

o gk wnNE
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godzina wykolejenia
16:08 wg rejestratora

godzina rozerwania sktadu
16:11 wg rejestratora

zablokowanie lozyska

wykolejenie wagonu przed
rozjazdem nr 13

wkolejenie na
rzyzownicy
rozjazdu nr 13

rozerwanie sktadu

zatrzymanie
pociagu

ukrecenie czopa
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Czas wskazany w rejestratorze typu Hasler Bern Rt-9 nr 26795, roznit sie o cztery minuty od
czasu wskazanego w dokumentacji ruchowej, ktéry zostat przez Zespo6t badawczy przyjety jako
podstawa analiz majgcych na celu ustalenie okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

Uzyto tasmy predkosciomierza firmy Barbe dla pojazdéow z predkoscig do 120 km/h natomiast
rejestrator dostosowany jest do tasm z zakresem predkosci do 150 km/h. W zwigzku z tym

zarejestrowana predkosc na tasmie zostata przeliczona do zakresu 150 km/h.

Szlak Rokitnica — Szamotuty:

» godzina 15:18'30 - 15:20'00 - wylgczenie obwodu gtdwnego, jazda bezpragdowa z rozpedu,
spadek predkosci z 33 km/h do 28 km/h na odcinku 700 m w ciggu 1’30 sek.

» godzina 15:20°00 - 15:20'30 - jazda bezprgdowa, hamowanie pociggu z predkosci 28 km/h do
0 km/h na drodze 200 m i zatrzymanie pociggu w stacji Szamotuty.

Stacja Szamotuty:

> godzina 15:20’30 - 15:50°00 - postdj w stacji 29 minut.
Szlak Szamotuty — Peckowo - Wronki:

» godzina 15:50°00 - 15:53'40 - rozruch i jazda prgdowa od predkosci 0 km/h do 54 km/h na
drodze 2200 m w ciagu 03’40 sek.,

» godzina 15:53'40 - 15:54°00 - jazda bezpradowa, spadek predkosci z 54 km/h do 50 km/h na
drodze 400 m w ciggu 20 sek.,

» godzina 15:54°00 - 15:56'00 - jazda prgdowa, wzrost predkosci z 50 km/h do 60 km/h na drodze
1700 m w ciggu 02’00 sek.,

» godzina 15:56’00 - 15:57°'40 - jazda bezpradowa, spadek predkosci z 60 km/h do 56 km/h na
drodze 1600 m w ciggu 01’40 sek.,

» godzina 15:57°40 - 15:58’30 - jazda prgdowa, wzrost predkosci z 56 km/h do 60 km/h na drodze
700 m w ciggu 50 sek.,

» godzina 15:58’30 - 16:01°00 - jazda bezpradowa, spadek predkosci z 60 km/h do 56 km/h na
drodze 2700 m w ciggu 02’30 sek.,

» godzina 16:01°00 - 16:01’30 - jazda pragdowa, wzrost predkosci z 56 km/h do 59 km/h na drodze
700 m w ciggu 30 sek.

Dalsza jazda pociggu realizowana po spadku ok. 2 %,

» godzina 16:01°30 - 16:05'10 - jazda bezprgdowa, wzrost predkosci z 59 km/h do 63 km/h na
drodze 3800 m w ciggu 03’40 sek.,

» godzina 16:05'10 - 16:05’30 - jazda bezprgdowa, spadek predkosci z 63 km/h do 54 km/h na
drodze 300 m w ciggu 20 sek., bez oznak hamowania, wg oceny Zespotu badawczego w tym
miejscu nastgpito zablokowanie fozyska i ukrecenie czopa osi w 8 wagonie z czota pociggu,

» godzina 16:05'30 - 16:07°30 - jazda bezprgdowa, wzrost predkosci z 54 km/h do 63 km/h na
drodze 2000 m w ciggu 2 minut,

» godzina 16:07°30 - 16:08°20 - jazda bezprgdowa, spadek predkosci z 63 km/h do 48 km/h na
drodze 500 m w ciggu 50 sek. bez oznak hamowania, wedtug oceny Zespotu badawczego w
tym miejscu nastgpito wykolejenie wagonu przed rozjazdem nr 13,
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» godzina 16:08'20 - 16:10°00 - jazda bezprgdowa, wzrost predkosci z 48 km/h do 52 km/h na
drodze 1800 m w ciggu 1’40 sek.

Stacja Wronki:

» godzina 16:10°00 - 16:11°00 - jazda bezpradowa, spadek predkosci z 52 km/h do 30,0 km/h na
drodze 300 m w ciggu 50 sek., bez oznak hamowania,

» godzina 16:11°00 - 16:11’30 - jazda bezpragdowa, spadek predkosci z 30 km/h do 0 km/h na

drodze 200 m w ciggu 30 sek., w wyniku hamowania nagtego i zatrzymanie pociggu w stacji
Wronki, w ocenie Zespotu badawczego w tym czasie i miejscu nastgpito rozerwanie sktadu

pociggu.

Wagon EVN 845153314917 serii Eaos typu 408W posiadat potwierdzenie o przywrdceniu do
eksploatacji wagonu towarowego nr CTL03/085/07/16 z dnia 26 sierpnia 2016 roku z waznoscig
do dnia 25.08.2020 r. na przebieg 400 000 km. Wagon w dniu 25.08.2016 roku miat wykonane
czynnosci utrzymaniowe poziomu P5 w Warsztatach Wagonéw Kolejowych w tapach w ramach
Umowy o wykonanie napraw okresowych wagonow kolejowych nr 03/OW/2016 roku z dnia
01.02.2016 roku zawartej w Katowicach pomiedzy CTL Logistics Sp. z 0. 0. z siedzibg
w Katowicach ul. Aleja Rozdzienskiego 190B a firmg Warsztaty Wagonéw Kolejowych
z siedzibg w tapach, ul. Nilskiego — tapinskiego 29.

W ramach prac utrzymaniowych poziomu P5 w wagonie naprawie poddano maznice i fozyska

toczne zestawow kotowych. Wagon byt w okresie gwarancyjnym wykonawcy P5.

Pozostate 11 wagonow posiadato wazne trafarety czynnosci utrzymaniowych.

[1.5.

Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1.Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia
§ 37 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty
nr 693/2017 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. uwzgledniajgcy zmiane
wprowadzong uchwatg nr 1085 /2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 7 listopada 2017 r. oraz
§ 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla pracownikdéw posterunkéw nastawczych’Ir-2 (R-7),
stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 16 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.
uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone zarzgdzeniem nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
31 marca 2015 r. oraz zarzadzeniem nr 37/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 28 lipca 2015 .

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,
stacja Wronki, nastawnia dysponujgca ,Wr”, szlak Peckowo — Wronki i szlak Wronki - Miaty.
Dziennik rozpoczety dnia 05.05.2018 r.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 10.05.2018 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:

Szlak z i do: Peckowo (str. 38)
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Wiersz pierwszy od goéry strony:
w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,484029”,
w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis ,17,
w rubryce 5 ,Pociag odjechat” — wykreslenia,
w rubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wpis: ,16:12”,
w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,skr. (podpis nieczytelny)”,
Wiersz drugi od gory strony:
» wrubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,,78383”,
» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis nieczytelny, przekreslony, powyzej wpis ,1”,
» wrubryce 5 ,Pocigg odjechat” — wykreslenia,
» wrubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wpis: ,16:27”,
» wrubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,post. st. Wronki”,
Wiersze od trzeciego do 6smego od géry strony wykreslone przez catg szeroko$¢ strony.
Szlak z i do: Miaty (str. 39)

YV VVYVYY

w rubryce 2 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,484029”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis ,17,

w rubryce 5 ,Pociag odjechal” — wpis: ,16:12,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wykreslenia,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,postoj km 52,462,

w rubryce 8 ,O jezdzie pociggu zawiadomiono dréznikéw przejazdowych” w rubryce

dotyczgcej posterunku Skp wpis: ,,16:107,

Wiersz drugi od gory strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis ,87302”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis ,4”,

w rubryce 5 ,Pociag odjechat” — wykreslenia,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis ,,19:207,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis ,postoj st. Mokrz zjazd do st. Miaty telef. R-305”.

Wiersze od trzeciego do szdstego od géry strony:

» wpis przez catg szerokos$c¢ strony ,Godz. 16:30 tor szlakowy nr 1 oraz tor szlakowy nr 2
szlaku Wronki — Miaty zamkniete z powodu wykolejenia pociggu towarowego 484029.
Nadat ISEDR Wr (nazwisko) odebrata ISEDR Mi (nazwisko)”.

Wiersz siédmy od gory strony:

» w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — klamra spinajgca z nastepnym &ésmym

wierszem,

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis ,Rob 27,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wykreslenie,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis ,16:45,

w rubryce 5 ,Pociag odjechat” — wpis ,16:50”,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’” — wykreslenie,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis ,po torze zamknietym nr 1 do km 52,462",

Wiersz ésmy od gory strony:

» w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — klamra spinajgca z poprzednim siodmym

wierszem,

» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wykreslenie,
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w rubryce 4 ,Droga wolna” — wykreslenie,

w rubryce 5 ,Pociag odjechat” — wykreslenie,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis ”19:007,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,w celu sprawdzenia sieci trakcyjnej przy poc. 484029
wykolejonym”,

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2, § 11 ,Instrukcji dla
pracownikéw posterunkéw nastawczych” Ir-2 (R-7), stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 16
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r. uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone
zarzgdzeniem nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. oraz zarzgdzeniem
nr 37/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 28 lipca 2015 .

.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Wronki, nastawnia dysponujgca ,Wr” rozpoczety dnia
15.03.2018 r., wpisy z dnia 10.05.2018 r. zwigzane z wypadkiem:

Strona 51:

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,9”,

» w rubryce ,Data” wpis: ,10.05.2018”,

> wrubryce ,Adres i treé¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Godz. 16 maszynista
pociggu 484029 tor 1 powiadomit mnie o postoju w km 52,462 z powodu spadku
powietrza z przewodu gtéwnego oraz powiadomit mnie o koniecznosci wstrzymania
ruchu pociagéw z powodu wykolejenia pociggu towarowego, zajecie osi toru nr 27,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,,16:15”,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: ,(nazwisko)”,

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,10”,

» w rubryce ,Data” wpis: ,10.05.2018",

» w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: W zwigzku z zaistniatg
sytuacjg pocigg 87302 zatrzymany na st. Mokrz, pocigg 78383 zatrzymany na st.
Wronki”,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,16:29”,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat”’ wpis: ,(nazwisko)”,

» wrubryce ,Nr kol.” wpis: 117,

» w rubryce ,Data” wpis: ,10.05.2018”,

> w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Godz. 16* z powodu
wykolejenia pociggu towarowego zamknieto tory szlakowe 1 i 2 szlaku Wronki — Miaty.
Na zadanie panstwowej strazy pozarnej, dyspozytor zasilania p. (nazwisko) wytgczyt
napiecie w sieci trakcyjnej w torze nr 1 i 2 szlaku Wronki — Mialy o godz. 16*®
Powiadomiono dysp. liniowy (nazwisko), dysp. zaktadu (nazwisko) naczelnik (nazwisko),
ISZA (nazwisko).”,

» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,16:32”,

» w rubryce ,Nadat/Odebrat’ wpis: ,(nazwisko)”,

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,127,

» w rubryce ,Data” wpis: ,10.05.2018",

48

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



YV VVYY

YV VV VY

>
>

Raport z badania wypadku zaistniatego w dniu 10 maja 2018 r.
stacja Wronki, tor nr 1, w km 50,474, linii kolejowej nr 351 Poznanh Gtéwny — Szczecin Gtdwny

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Masz. Poc. 78383
(nazwisko) powiadomit mnie o najechaniu na przeszkode kawatek podktadu w torze nr 1
podczas wjazdu w stacje na rozjezdzie 8/9/ i 13/14, kierownik pociggu powiadomit
0 udaniu sie w teren celem sprawdzenia przeszkody, po dotarciu stwierdzit uszkodzone
podktady oraz prawdopodobnie uszkodzony rozjazd i cze$S¢ maznicy. Rozjazdy
pozostajg w potozeniu zasadniczym (+) z kontrolg w rozjezdzie. Powiadomiono
toromistrz (nazwisko), ISZA (nazwisko)”,

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,16:50,

w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: ,,(nazwisko)”,

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,37/13”,

w rubryce ,Data” wpis: ,,10.05.2018”,

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Na polecenie dysp. zasilania
(nazwisko) odtgcznik nr 1 oraz odtgcznik nr 8 na czerwono godz. 17*. O godz. 17*
zalgczono napiecie w torach stacyjnych nr 3, 1, 2, 4.”,

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,17:44”,

w rubryce ,Nadat/Odebral’ wpis: ,(nazwisko)/(nazwisko)”,

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,14”,

w rubryce ,Data” wpis: ,,10.05.2018”,

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Na polecenie Nacz.
(nazwisko) tor stacyjny 1 i 3 na stacji Wronki zamkniete dla ruchu pociggoéw, tory 2 i 4
otwarte dla ruchu pociggéw”,

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,,18:20”,

w rubryce ,Nadal/Odebral’ wpis: ,(nazwisko)/(nazwisko)”.

Dokument przesznurowany i ostemplowany.

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem tgcznie z dokumentacja

Z rejestratoréow

Wymiana komunikatéw ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym ruchu
stacji Wronki) w zwigzku z zaistniatym wypadkiem odbywata sie przy uzyciu:

1. radiotelefonu pociggowego zainstalowanego w kabinie lokomotywy elektrycznej
ET22-408,

2. radiotelefonu typu FTH Radmor zainstalowanego na nastawni dysponujgcej Wronki.

Wymiana komunikatéw ustnych pomiedzy dyspozytorem, a dyzurnym ruchu stacji Wronki
odbyta sie za pomocg konsoli abonenckiej centrali DGT z rejestratorem.

Srodki tgcznosci, ani tre$¢ rozméw nie miaty wptywu na przyczyne zaistniatego wypadku.
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1.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatah ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt.
11.1.9. Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku
1.6.1. Czas pracy personelu bioracego udziat w wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
i personelu druzyny pociggowej przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0. 0.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownik przewoznika CTL Logistics
Sp. z 0.0. nie miat przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani
z wypadkiem posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie

wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, ze dyzurny ruchu stacji Wronki, maszynista
pociggu CTL Logistics Sp. z 0.0. biorgcy udziat w wypadku byli trzezwi.

Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen

111.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego

majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu, prawidtowe i nie
stwarzaty zagrozenia.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku (lokomotywa elektryczna), serii ET22-408 jest
pojazdem trakcyjnym dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP
PLK S.A., a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty
wplywu na zaistniaty wypadek.

V. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkoéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych
okolicznosciach

1. W dniu 12 czerwca 2011 roku podczas jazdy pociggu 67767 relacji Gérazdze — Peitz Ost,
nastgpito ukrecenie czopa osi drugiego zestawu kotowego drugiego wozka, patrzac w kierunku
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jazdy pociggu przy ésmym od czota wagonie towarowym nr 31 51 6659117-4 serii Fals, co
spowodowato wykolejenie tego wagonu pierwszg osig drugiego wozka. Przyczyng pierwotng
byto zatarcie tozyska osiowego.

. W dniu 24 lipca 2011 roku o godzinie 11:05 na stacji Wronki w km 51,630 linii 351 Poznan
Gtéwny — Szczecin Gtowny w torze nr 1, podczas jazdy pociggu towarowego TME 98291 relacii
Lubliniec — Szczecin Dabie prowadzonego lokomotywg ET41-117, nastgpito ukrecenie czopa osi
pierwszego zestawu kotowego, pierwszego wézka z lewej strony patrzgc w kierunku jazdy
pociggu, przy 33 od czota pociggu wagonie nr 82 51 5336262-6, co spowodowato jego
wykolejenie dwoma wdézkami oraz siedmiu wagonéw na koncu sktadu pociggu. Wagony byty
zatadowane miatem weglowym. Bezposrednig przyczyna wypadku kategorii B-11 byto ukrecenie
czopa osi zestawu kotowego nr 0181153042. Przyczyng posrednig wypadku byto catkowite
wykrecenie jednej ze $rub mocujgcych ptyte oporowa, co spowodowato rozluznienie mocowania
pierscienia bocznego fozyska, zwiekszenie luzu poprzecznego w wezle tozyskowym, co
spowodowato urwanie pozostatych srub mocujgcych i w konsekwencji zatarcia tozyska.
Przyczyng posrednig byta dtugotrwata eksploatacja zestawow kotowych ( rok produkcji 11.1973),
nienalezyte zabezpieczenie $rub za pomocg naktadki trojkgtnej oraz niewtasciwe Sruby
mocujgce plyte oporowg zastosowane podczas naprawy okresowej, kitdrego wykonawcg byty
ZNTK tapy.

Dnia 14.04.2012 roku o godzinie 20.25 na szlaku Bytom Odrzanski — Nowa Sdél, w torze nr 1,
w km 121,455 linii 273 Wroctaw - Szczecin na terenie zarzadcy infrastruktury Zaktadu Linii
Kolejowych w Zielonej Goérze, podczas jazdy pociggu nr 683007 przewoznika CTL Logistics
Sp. z 0.0. nastgpito ukrecenie czopa z lewej strony pierwszej osi drugiego wézka 29 wagonu
(przedostatniego w sktadzie pociggu) nr 84 51 5331601-1. Wagony byly zatadowane miatem
weglowym. Urwanie obejmowato na przedpiasciu osi w strefie przejsciowej z przedpiascia na
podpiascie osi. Ekspertyza wykonana przez Instytut Pojazdow Szynowych w Poznaniu
wykazata, ze przyczyng pekniecia osi byty zmiany strukturalne materiatu wywotane dziataniem
naprezen zmeczeniowych dziatajgce w okolicy przedpiascia osi. Naprawa rewizyjna wagonu
wykonana w dniu 31.01.2012 roku, tj. niespetna trzy miesigce przed wypadkiem przez CTL
Chemkol Sp. z 0.0. Kedzierzynie Kozlu.

Dnia 17.07.2012 roku w stacji Wronki, w km 51,505 linii 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny
w torze nr 1, podczas jazdy pociggu towarowego TME 583009 relacji Wioctawek Brzezie —
Szczecin Port Centralny, nastgpito ukrecenie czopa osi drugiego zestawu kotowego, pierwszego
wozka z lewej strony patrzac w kierunku jazdy pociggu, przy drugim od czota pociggu wagonie
nr 31510822294-6 serii Tadds, co spowodowato jego wykolejenie dwoma wozkami.
Bezposrednig przyczyng wypadku byto ukrecenie czopa osi drugiego zestawu kotowego.
Przyczyng posrednig byta dtugotrwata eksploatacja tozysk i ich skompletowanie z elementéow
réznych producentéw. Swiadectwo sprawnoéci technicznej nr CEM070-81/2009 wystawione
w dniu 24.02.2009 roku przez starszego komisarza odbiorczego w ZNTK Paterek po wykonanej
naprawie okresowej. Komisja kolejowa w Protokole ustalen koncowych wydata $rodek zaradczy
zmierzajacy zapobiezeniu powstawaniu podobnych zdarzen w przysztosci o nastepujgcej tresci:
,Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu wystgpi do Centrali PKP PLK S.A. (w my$l postanowien § 7
ust. 2 i Tab. Nr 1 Instrukcji le-3) o rozwazenie, podczas nastgpnego programowania
rozmieszczenia urzgdzen DSAT, instalacji tych urzgdzenn w dotychczasowych lokalizacjach dla
obu toréw linii 351, a nie jak dotychczas w jednym torze dla danego kierunku”.
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5. W dniu 18.11.2013 roku o godzinie 02:54 w stacji Warnowo na linii 401 Szczecin Dagbie —
Swinoujécie podczas przejazdu pociggu towarowego nr 182880/1 przewoznika ORLEN KolTrans
zestawionego z lokomotywy E186D-A-PL -243 oraz 34 wagonow cystern w stanie tadownym
ciezkim olejem opatowym, doszto do wykolejenia pierwszego wozka 21-szego wagonu
o numerze 33 517883962-7 w w/w sktadzie pociggu. Pocigg zostat zatrzymany przez dyzurnego
ruchu za pomocg RADIO-STOP po minieciu posterunku dyzurnego ruchu. Na wykolejony wagon
najechato 6 wagonow, ktore takze ulegty wykolejeniu. Bezposrednig przyczyng wypadku byto
ukrecenie czopa osi na skutek grzania sie i zablokowania tozysk tocznych, odpadniecie czopa
wraz z maznicg drugiego zestawu kotowego z prawej strony pierwszego wézka w/w wagonu.
Pierwotng przyczyng bylo dopuszczenie do eksploatacji zestawu kotowego nr 018951446
sktadajgcego sie ze starouzytecznych tozysk réznego asortymentu w zakresie wymiaru.
Przyczyng posrednig natomiast byto brak transmisji danych pomiedzy zespotem bazowym
urzgdzenia ASDEK w miejscowoséci Wrzosy, a terminalem na posterunku dyzurnego ruchu stacji
Szczecin Dagbie, spowodowana kradziezg kabla. Wykonawcg ostatniej naprawy okresowe;j,
a tym samym rewizji tozysk, byt Tabor Szynowy Opole. Komisja stwierdzita, ze rewizja tozysk
nie byta wykonana w sposéb prawidtowy, o czym $wiadczy brak udokumentowania przez
wykonawce czynnosci rewizyjnych, a zwlaszcza brak kart pomiarowych w zakresie weryfikacji,
pomiarow i montazu tozysk i maznic.

6. Dnia 19.12.2014 roku o godzinie 13:38 podczas jazdy pociagu towarowego TME 124011 relac;ji
Biatystok GKKO - Ozarow Cementownia po torze nr 1 stacji taskarzew i szlaku taskarzew —
Sobolew linii nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, nastgpito wykolejenie 21-go
préznego wagonu w skfadzie pociggu nr 84 51 9308229-2 serii Uacs typ 408S. Bezposrednig
przyczyng wykolejenia byto odpadniecie maznicy drugiej osi drugiego woézka wagonu. Pierwotng
przyczyng byto zuzycie zmeczeniowe srub mocujgcych tozysko do czopa osi zestawu kotowego,
w wyniku czego, dosztio do ich pekniecia. Posrednig przyczyng byly wady powierzchniowe
w pierscieniach wewnetrznych fozyska, powstate wskutek eksploatacji, co doprowadzito do
wzrostu sity tarcia, grzania sie tozyska i w konsekwencji doprowadzito do ich pekniecia. Wagon
posiadat $wiadectwo sprawnosci technicznej nr CEMET/MB/11/234 wystawione przez
Inspektora odbioréw technicznych po wykonanej naprawie rewizyjnej w WWK tapy w dniu
26.09.2011 roku.

7. W dniu 20.11.2015 roku o godzinie 02:29 podczas wjazdu pociggu towarowego nr TMS 434053
relacji Chorzéw Batory — Krakéw Nowa Huta NHC przewoznika KOLPREM Sp. z o0.0., z toru
szlakowego nr 1 szlaku Krzeszowice-Rudawa na tor stacyjny nr 1 stacji Rudawa, w km 51,227
linii kolejowej nr 133 Dgbrowa Gornicza Zgbkowice — Krakéw Gtéwny, doszto do wykolejenia
siodmego wagonu w skfadzie pociggu. Bezposrednig przyczyng wykolejenia byt brak stabilnego
prowadzenia drugiego zestawu kotowego drugiego wozka wagonu nr 84 51 3853004-1 wskutek
braku maznicy w widlach maznicznych oraz braku zawieszenia resora. Przyczyng pierwotng
byto uszkodzenie tozyska czopa osi na skutek wad powierzchniowych na pierscieniach
wewnetrznych powstatych w wyniku dtugotrwatej eksploatacji. Naprawa rewizyjna P4 wykonana
w dniu 07.04.2014 roku. Komisja nie wskazata wykonawcy naprawy rewizyjnej P4.

8. Dnia 09.02.2016 roku o godzinie 21:53 podczas jazdy pociggu PPM-T 659001 przewoznika
Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno - Torowe w Gdansku, relacji Czarny Bor —
Maksymilianéw linig nr 281 Oleédnica — Chojnice, torem nr 1, w km 72,625, szlak Krotoszyn —
Kozmin WIkp., nastgpito wykolejenie 12-go wagonu nr 84 51670 1012-1. Przyczyng
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bezposrednig byto pekniecie czopa osi nr 59021. Przyczyng posrednig byta wada zmeczeniowa
i nie wykrycie wady podczas naprawy P5 w FW Gniewczyna.
Wagon po naprawie w dniu 29.10.2014 roku byt eksploatowany przez 15 miesiecy.

Liczba przypadkow ukrecenia maznicy latach 2016 — 2018 w Polsce:
rok 2016 — 5 zdarzen,

rok 2017 — 7 zdarzen,

rok 2018 — 4 zdarzenia.

Liczba przypadkow wystgpienia na sieci PKP PLK S.A. incydentow kategorii C54 - zatrzymania
pociggow w wyniku uszkodzenia lub ztego stanu technicznego wagonu powodujgce koniecznosc¢
jego wytgczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzgdzenia detekcji stanu awaryjnego taboru
(dSAT), potwierdzonych w warunkach warsztatowych ( gorgce maznice, goracy hamulec skutkujgcy
przesunietg obreczg ) w latach od 2015 do 2018 przedstawia ponizsze zestawienie:

rok 2015 — 292 zdarzenia,
rok 2016 — 262 zdarzenia,
rok 2017 — 242 zdarzenia,
rok 2018 — 245 zdarzen ( do 10.05.2018 roku zdarzenh byto 96).

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

W dniu 10 maja 2018 r. o godzinie 4:11 ze stacji Laziska Srednie z opdznieniem od rozktadowego
czasu odjazdu o 803 minuty, wyjechat pocigg towarowy TME 484028/9 relacji taziska Srednie —
Police Chemia, przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0.0., zestawiony z lokomotywy ET22-
408 oraz 29 wagondéw weglarek zatadowanych miatem weglowym. Do stacji Peckowo po
przejechaniu 401 kilometréw jazda przebiegata bez zakiécen. W trakcie jazdy po torze nr 1 na
szlaku Peckowo — Wronki o godzinie 16:05 nastepuje zmniejszenie predkosci pociggu z 63 km/h do
54 km/h na drodze 300 m w czasie 20 sekund bez wzrostu cisnienia w przewodzie hamulcowym.
Zdaniem Zespotu badawczego, zmniejszenie predkosci nastgpito w wyniku zablokowania tozyska
tocznego prawego czopa drugiego zestawu kotowego, pierwszego wdzka 8-go wagonu w skfadzie
pociggu. Po przejechaniu 300 m nastepuje ukrecenie czopa zestawu kotowego. Nastepnie na
odcinku 2000 metrow stopniowy wzrost predkosci pociggu z 54 km/h do 63 km/h bez zatgczenia
jazdy pradowej. Podczas jazdy z toru szlakowego nr 1 szlaku Peckowo — Wronki na tor stacyjny nr 1
stacji Wronki, o godzinie 16.12, przed rozjazdem nr 13 w km 50,474 doszto do wykolejenia drugiej
osi pierwszego wozka 6smego wagonu w skitadzie pociggu i odpadniecie maznicy wskutek
wczesniejszego zablokowania tozyska i ukrecenia sie czopa osi. Pociag z wykolejong drugg osig
pierwszego woézka w Osmym wagonie przejechat ok. 25 metréw i bez mocowania osi po
przejechaniu kolejnych 8 metréw na krzyzownicy rozjazdu nr 13 zestaw wjechat na szyny (nastgpito
wkolejenie wagonu). Pocigg nr TME 484028/9 kontynuowat jazde bez mocowania osi w stanie
niewykolejonym przez 1523 metry. Przy wyj$ciu z tuku o godzinie 16:14 nastgpito w km 52,030
powtdrne wykolejenie drugiej osi 6smego wagonu. Wystajgcy poza skrajnie taboru uszkodzony
wozek 6smego wagonu zahaczyt o element nosny wiaduktu nad drogg wojewodzkg nr 182
i nastgpito zablokowanie o ten element konstrukcji wiaduktu w kilometrze 52,250. W wyniku

zahaczenia nastgpito zablokowanie pierwszego wozka 6smego wagonu o wiadukt i rozerwanie
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sktadu pociggu.

Po zaklinowaniu i zatrzymaniu sie 6smego wagonu zgromadzona energia jadgcego skfadu
spowodowata wykolejenie i zmiazdzenie kolejnych 11 wagonéw. W stanie niewykolejonym
pozostato 7 wagondéw bezposrednio za lokomotywg oraz ostatnich 10 wagonéw od 20 do 29.
Wskutek rozerwania pociggu, czoto lokomotywy ET22-408 wraz z siedmioma wagonami zatrzymato
sie w kilometrze 52,460, po przejechaniu 210 m. W sktadzie pociggu byto 29 wagonow weglarek
serii Ea tadownych miatem weglowym. Masa brutto pociggu 2.271,250 ton. Masa netto 1.679,05, ton
I dlugo$¢ pociggu 407 m. W chwili zdarzenia pociag jechat z predkoscig ok. 52 km/h, przy
obowigzujgcej predkosci do 50 km/h.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze odpadniecie maznicy wraz z czopem nastgpito wskutek
zablokowania tozysk tocznych prawego czopa drugiego zestawu kotowego, pierwszego wdzka 8-go
wagonu o numerze EVN 84-51-5331491-7 w sktadzie pociggu nr 484028/9.

Wagon o numerze EVN 84515331491-7 serii Eaos typu 408W posiadat potwierdzenie
o przywroceniu do eksploatacji wagonu towarowego nr CTL03/085/07/16 z waznoscig do dnia
25.08.2020 r. na przebieg 400 000 km. Wagon w dniu 25.08.2016 roku miat wykony przeglad
poziomu P5 w Warsztatach Wagonéw Kolejowych w Lapach w ramach Umowy o wykonanie napraw
okresowych wagonow kolejowych nr 03/OW/2016 roku z dnia 01.02.2016 roku zawartej
w Katowicach pomiedzy CTL Logistics Sp z o. 0. z siedzibg w Katowicach ul. Aleja Rozdzienskiego
190B a firmg Warsztaty Wagonow Kolejowych z siedzibg w Lapach, ul. Nilskiego — Lapinskiego 29.
Zgodnie z zamoéwieniem nr ZZ/0002569/40/20160 z dnia 03.08.2016 roku do w/w Umowy wagon
zostat poddany przegladowi poziomu P5 w zakresie podstawowym. W ramach zamowienia
dodatkowego nr ZZ/0002843/40/2016 z dnia 29-08-2016 roku do w/w umowy w wagonie naprawie
poddano maznice i tozyska toczne zestawdw kotowych.

W dniu 26-08-2016 roku przedstawiciel CTL Logistics Sp. z 0.0. posiadajgcy Petnomocnictwo
nr 67/2014 dokonat protokolarnego odbioru przedmiotowego wagonu po wykonanym przegladzie
poziomu P5 i wystawit w dniu 26-08-2016 roku Potwierdzenie o przywréceniu do eksploatacji
wagonu towarowego nr CTL-03/085/07/16.

Po wypadku PKBWK pismem nr PKBWK-4631.2018 BK, NK: 6749/18 z dnia 30.05.2018 zlecita,
CTL Logistics Sp. z 0.0. przeprowadzenie ekspertyzy odpadnietej maznicy wraz z tozyskami
tocznymi uszkodzonego zestawu kotowego notyfikowanej jednostce badawczej.

Podstawg wykonania ekspertyzy przez Instytut Pojazdéw Szynowych w Poznaniu byta umowa
nr 2920/2018 z dnia 21.06.2018, zawarta pomiedzy CTL Logistics Sp. z 0.0. z siedzibg ul. Dtuga 90,
41-208 Sosnowiec, a IPS ,Tabor”, 61-055 Poznanh ul. Warszawska 181.

Ekspertyza nr OR-11480 zostata sporzgdzona dnia 30 wrzesnia 2018 roku.

Producentem wagonu byta Fabryka ,Wagon” S.A. w Ostrowie Wielkopolskim, rok budowy wagonu
serii Eaos typu 408W o nr ewidencyjnym EVN 845153314917 —-2004. Wagon posiadat numer
fabryczny 0192.

Wagon — weglarka nie posiadat napisu (znaku) ,RIV” na $cianie bocznej, co oznacza, ze wagon nie
byt dopuszczony do ruchu miedzynarodowego, a jedynie do kursowania po sieci kolejowej krajowe;.
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Dokumentacja Systemu Utrzymania wagonéw weglarek serii 408W, 408Wa oraz 408Wb zostata
zatwierdzona przez Urzad Transportu Kolejowego decyzjg nr TTN-512-124/11 z 05.08.2011.
W wagonie byty zastosowane zestawy kotowe o nastepujgcych numerach ewidencyjnych:

» 018625718,

» 018799720,

» 018866617,

» 018996948.
Kofta monoblokowe zostaty zamontowane w dniu 14.12.2012 roku w Zaktadach Naprawy i Budowy
Wagonéw Sp. z o.0. w Gliwicach. W ramach wymiany k&t przeprowadzono rewizje maznic.
Powyzsze prace zostaly potwierdzone Swiadectwem odbioru 3.1 nr 524/12/12 z dnia 14.12.2012
roku wydanym przez szefa kontroli jakosci.
Przeglad okresowy na poziomie P2 wykonano w dniu 20.11.2014 roku w Mega-Met Sp. z o. o.
w Dabrowie Gorniczej. W ramach przegladu przeprowadzono badanie defektoskopowe osi
zestawow kotowych, kidre zostato potwierdzone Protokotem uproszczonego badania UT z dnia
18.11.2014 roku. Przeglad okresowy na poziomie P2 potwierdzony zostat protokotem po
wykonanym przeglgdzie nr 64/2014 z dnia 20.11.2014 roku. W dniu 26.02.2018 w WWK Lapy
przeprowadzono przeglad biezgcy z wytgczeniem wagonu, co zostato potwierdzone napisem na
wagonie. Nastepny przeglad okresowy na poziomie P2 zaplanowano zgodnie z DSU na 25.08.2018.
Wagon posiadat zmodernizowane woézki standardowe rodziny 1XTa/B, ktére byly wyposazone
w gniazdo skretu smarowane, ze Slizgami sztywnymi. W/w wézki posiadaty nr ewidencyjne 232779
oraz 180827, jak wynika z dokumentu pt. ,Dopuszczenie do uzytkowania dla wagonu”.
Zgodnie z Umowag nr 03/OW/2016 z dnia 01.02.2016 roku zawartg pomiedzy CTL Logistics
Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach a firmg Warsztaty Wagonoéw Kolejowych z siedzibg w tapach
oraz zgodnie z zamdéwieniem nr ZZ/0002596/40/2016 z dnia 03.08.2016 roku, wagon zostat
poddany czynnos$ciom utrzymaniowym poziomu P5.
Po wykonanych czynnosciach utrzymaniowych przegladzie, w ramach ktérego wykonana zostata
rewizja maznic i tozysk tocznych zestawow kotowych, wagon zostat odebrany przez przedstawiciela
CTL Logistics i potwierdzony ,Protokotem nr 325 odbioru po wykonanej naprawie okresowej
(..P2...P3....P4...P5) przeglad okresowy, modernizacji, odbudowie, budowie” z dnia 26.08.2016,
sporzadzonego w Warsztatach Wagonéw Kolejowych w tapach.
Przeprowadzona Ekspertyza wykazata, ze wiek tozysk 52 lata (ich czesci) przekracza znacznie
wiek, w ktérym firmy tozyskowe udzielajg jeszcze na nie gwarancji z uwagi na dopuszczalny
przebieg. Ponadto zespoty tozyskowe byty skladane z réznych czesci i pochodzity od réznych
producentéow, nawet od producenta rosyjskiego. O$ nr 3 zostata wykonana Zle z technicznego
punktu widzenia, gdyz w przypadku zastosowania pierscienia naprawczego, podwymiarowego
o $rednicy 119 mm wymaga to wykonania tej samej operacji po drugiej stronie. W przypadku
niektorych podzespotéw w ogole nie wiadomo, kto je wyprodukowat. Takie praktyki nie sg
dopuszczalne przez czotowych producentéw fozyskowych (SKF, FAG itd.).
Jak wynika z przeprowadzonej analizy, wraz z wiekszym wiekiem tozyska przy utrzymaniu
przebiegu kilometrowego rocznego na tym samym poziomie lub wiekszym, rosnie ryzyko utraty
funkcji obrotowej tozysk. Prawdopodobienstwo uszkodzenia dla tozysk bedgcych w 40 letnigj
eksploatacji wynosi juz 30%. Jazda wagonem z bardzo starymi tozyskami (fozyskami staro-
uzytecznymi) jest bardzo ryzykowna. Je$li lata eksploatacji tozysk wzrastajg, to ryzyko uszkodzenia
rosnie dalej, co zagraza bezpiecznej eksploatacji. Zastosowanie fozysk o takim, zaawansowanym
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wieku oraz duzym przebiegu jest nieuzasadnione z punktu widzenia bezpiecznej i niezawodnej
eksploatacji. Sprawa wymiany tozysk na nowe powinna by¢ zatatwiona w trakcie naprawy gtéwnej
na poziomie P5, ale w takim przypadku nawet na poziomie naprawy P4. Uszkodzenie,
ktéregokolwiek z tozysk, mogtoby doprowadzi¢ do ukrecenia czopa osi zestawu kotowego.

Brak jest dowodu, Zze podktadka zabezpieczajgca zostata wymieniona podczas naprawy gtéwnej na
nowg (zaleca sie w przysziosci wybicie daty produkcji oraz daty montazu przez wykonujgcego
naprawe). Sruby mocujgce miaty wybitg klase wytrzymatosci 5,8. Ze wzgledu na brak wybitej daty
produkcji na czotowej powierzchni tbow srub mocujgcych nie ma mozliwosci jednoznacznego
stwierdzenia, czy sruby byly wymienione na nowe podczas naprawy gtéwnej, przeprowadzone;j
w sierpniu 2016 roku. Z uwagi na stan techniczny podktadki zabezpieczajgcej oraz sSrub
mocujgcych mozna wnioskowaé, ze podkiadka zabezpieczajgca oraz sruby mocujgce nie zostaty
wymienione na nowe podczas naprawy gtéwnej, ale jest to teza nie do udowodnienia. Zaleca sie,
aby tak wazne elementy posiadaty date produkcji (wybitg przez producenta) oraz date montazu
(wybitg przez montujgcego). Ciekawym zjawiskiem jest obecnos¢ sladow stopionego mosigdzu
z koszyka na czotowej powierzchni od strony wewnetrznej pierécienia przedniego.

Dodatkowo na tej powierzchni widoczne sg slady obrotu pierscienia w stosunku do sgsiadujgcego
pierscienia wewnetrznego w postaci charakterystycznych prgzkow, cigghacych sie na powierzchni
w sposob obwodowy. Slady te $wiadczg o poluzowaniu potgczenia $rubowego ptyty dociskowej.
Z trzech srub mocujgcych plyte dociskowg do czopa osi, dwie wykrecity sie, a nastepnie ulegly
Scieciu. Nie mozna wykluczy¢, ze stopniowe poluzowanie potgczen Srubowych byto wynikiem
niewtasciwego zabezpieczenia przez podktadke zabezpieczajgcg. Pekniecie czopa w miejscu pod
drugim tozyskiem, nie byto przypadkowe. Granica zmeczenia materiatu poddanego znaczgcej emisji
ciepta ulegta obnizeniu. Zniszczenia tozysk, czopa osi zestawu kotowego, pierscienia oporowego
byty tak powazne, ze pozwalajg sgdzi¢ o bardzo wysokiej temperaturze w chwili wypadku.
Temperatura w catym wezZle byfa na tyle wysoka, ze $rodek smarny ulegt catkowitemu wyparowaniu.

Podczas przeprowadzonej inspekcji w siedzibie CTL Logistics Sp. z 0.0 w Sosnowcu w zakresie
systemu MMS, przedstawiciele CTL Logistics poinformowali o dziataniach korygujacych, jakie
podjeto po zdarzeniu, majgce na celu wyeliminowanie nieprawidtowosci, a w szczegolnosci:

a. Przedstawiono Notatke z dnia 18.05.2018 roku ze spotkania w sprawie podjecia dziatan
zwiekszajgcych nadzor i ograniczajgcych ryzyko w zakresie utrzymania wagonow oraz
potwierdzenie z realizacji podjetych dziatarn — dokument z dnia 17.07.2018 roku oraz kopie
dokumentéw potwierdzajgcych wykonanie tych dziatan. Ponadto poinformowano, ze od
wrzesnia 2018 roku utworzono w Spétce CTL Logistics stanowisko Dyspozytora taborowego,
ktérego zadania zastaty zawarte w ,Karcie opisu stanowiska pracy”.

b. Poinformowano, ze jest przygotowany projekt instrukcji dla komisarzy odbiorczych i po jej
zatwierdzeniu zostanie kopia przestana do PKBWK. Instrukcja zostata wprowadzona do
stosowania uchwatg zarzadu Spoélki CTL Logistics Sp. z 0.0. z dniem 01 kwietnia 2019 roku.

c. Przediozono Dokumentacje Systemu Utrzymania wagonéw serii Eaos typ 408W, 408Wa,
408Whb, 0130-1 z wprowadzong zmiang na stronie nr 75/121 o tresci: ,£ozyska wymieni¢ na
nowe, w przypadku gdy okres uzytkowania jest dtuzszy niz 25 lat”.

d. Przedtozono Aneks do umowy nr 23/CZB/2018 o wykonanie naprawy wagonow kolejowych
z dnia 26.09.2018 roku zawartej pomiedzy CTL Logistics Sp. z 0.0. w Sosnowcu a WWK tapy,
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wprowadzajacy zapis ,,Wykonawca zobowigzuje sie do wymiany fozysk na nowe po
uplywie 22 lat od daty produkcji”.

e. Ze wzgledu na uptyw czasu obowigzywania poprzedniej umowy przedtozono kopie nowej
Umowy o wykonanie napraw okresowych wagonow kolejowych nr 37/CZB/2018 z dnia
30.10.2018 roku zawartej pomiedzy CTL Logistics Sp. z 0.0. w Sosnowcu a WWK tapy,
zawierajgcej zapis w § 4 ust. 2 o tresci: ,,Wykonawca zobowiazuje sie do wymiany fozysk
na nowe, w przypadku stwierdzenia podczas kwalifikacji, ze wiek fozyska wynosi
25 lat.”.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespot badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

3) ekspertyze wykonang przez Instytut Pojazdéw Szynowych w Poznaniu,
4) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy PKBWK,

6) dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) Inspekcja przeprowadzona w WWK tapy przez PKBWK.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach I
i lll fgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem wypadku dnia 10 maja 2018 r. o godzinie
16:12 na stacji Wronki w km 50,474 linii nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny,
tj. wykolejenia pociggu TME 484028/9 relacji taziska Srednie — Police Chemia prowadzonego
lokomotywg ET22-408 przewoznika kolejowego CTL Logistics Sp. z 0. 0., Zespo6t badawczy
PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:
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IvV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Ukrecenie prawego czopa osi drugiego zestawu kolowego w pierwszym wozku, 6dsmego
wagonu o numerze 84515331491-7 w sktadzie pociggu, patrzgc w kierunku jazdy.

IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

1. Zablokowanie tozysk tocznych prawej maznicy drugiego zestawu kotowego w pierwszym
wozku 6smego wagonu w sktadzie pociggu, patrzac w kierunku jazdy.

2. Niewtasciwe wykonanie utrzymania poziomu P5 (naprawy gtéwnej) wagonu, polegajgce
na zastosowaniu uzywanych elementow fozyska, roznych producentéw i z réznych lat
budowy.

IV.5.3. Przyczyna posrednia:

Przekroczone dopuszczalne wartosci luzéw w pierscieniu wewnetrznym tozyska tocznego
wewnetrznego.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

1. Niedostateczny nadzér nad utrzymaniem przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
(ECM) polegajgcy na braku w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) procedur
ustanawiajgcych obowigzek dokumentowania wykonywania odbiorow czgstkowych
(miedzyoperacyjnych) przez przedstawiciela zleceniodawcy (komisarza odbiorczego)
w trakcie realizacji utrzymania na poziomie P4 i P5.

2. Brak ujecia zadania dla komisarza odbiorczego w Systemie Zarzadzania
Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych w Procedurze MMS-02-Zarzadzanie
Utrzymaniem Taboru i procesach w nich zawartych oraz w Procedurze MMS-03-
Przeprowadzenie utrzymania.

3. Brak okreslenia w Systemie Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS) wagondéw towarowych
wymagan wobec wykonawcy utrzymania na poziomie P4 i P5.

4. Brak regulacji wewnetrznych okreslajgcych miedzy innymi szczegotowe zadania dla
komisarza odbiorczego reprezentujgcego Przewoznika.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn wypadku w zakresie zaistnialych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Ill i IV niniejszego Raportu,
opisujgcych szczego6towo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku — B11

IV.6. Wskazanie innych nieprawidilowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyé¢:
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1. W trakcie realizacji czynnosci utrzymaniowych poziomu P5 w WWK tapy brak dokonywania
zapisow wynikow pomiaréw w Arkuszach B9 (karty pomiarowe tozysk tocznych zestawow
kotowych) stanowigcych zatgcznik nr 5 do DSU wagondéw weglarek. Pracownik wpisywat ocene
poprzez wpis ,pozytyw.”, a nie wpisywat wyniku pomiarow srednic pierscieni wewnetrznych oraz
Srednic pierscieni bocznych, co nakazuje DSU.

Nieprawidtowos¢ zostala wyeliminowana w trakcie prowadzonego postepowania po
przeprowadzonej inspekcji przez Komisje.

2. W WWK tapy przyrzady na stanowiskach naprawczych (miedzy innymi do demontazu tozysk
Z maznic oraz pierscieni wewnetrznych) nie posiadaty waznego przegladu technicznego.
Nieprawidtowosc¢ zostata wyeliminowana w trakcie prowadzonego postepowania.

3. W WWK tapy na tym samy stanowisku naprawczym dokonywano demontazu i montazu tozysk
tocznych maznice. Stanowisko to byto nieprawidlowo zorganizowane, gdyz mogto skutkowac
dostaniem sie do maznic zanieczyszczen. Nieprawidtowo$¢ zostata wyeliminowana w trakcie
prowadzonego postepowania poprzez zakupienie drugiej prasy do montazu tozysk w maznice.

4. W protokotach odbioru wagonu nr 84515331491-7 po wykonanej naprawie — wymianie kot
monoblokowych w Zakfadach Naprawy i Budowy Wagonéw w Gliwicach w roku 2012 brak daty
zgtoszenia wagonu do ostatecznego odbioru oraz brak daty i podpisu przedstawiciela
Zamawiajgcego — CTL Logistics Sp. z 0.0.

5. Zastosowano w lokomotywie ET22-408 tasme do predkosciomierza Hasler Bern RT9 o zakresie
predkosci 120 km/h do rejestratora o zakresie predkosci 150 km/h (niewtasciwy zakres).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z  zaistnialym zdarzeniem wymagajgce podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki
zapobiegawcze okreslone przez Zespdt badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania
wypadku zostaty sformutowane w postaci zalecen, opisane sg w rozdziale VI.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADK()W
W PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1. Przewoznicy i podmioty odpowiedzialne za utrzymanie taboru nadal zobowigzani sg do
realizacji zalecenia PKBWK dotyczgcego zabezpieczenia w maznicach tozysk po ich montazu
na czopach zestawéw kotowych poprzez stosowanie nowych Srub i podkiadek
zabezpieczajgcych.

2. Na podktadkach zabezpieczajgcych, pracownicy dokonujgcy montazu maznic na czopach
zestawow kotowych firm wykonujgcych przeglady poziomu P3, P4 i P5, bedg wybijaé
indywidualne cechy identyfikujgce pracownika dokonujgcego montazu oraz date montazu.

3. Na podstawie przeprowadzonej ekspertyzy, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow
towarowych (ECM) wprowadzg obowigzek wymiany tozysk tocznych zestawdw kotowych na
nowe, podczas przeglagdu poziomu P4 lub P5, do 25 lat ich eksploataciji.
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4. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie dokonajg sprawdzenia systeméw MMS pod katem
przyczyn zidentyfikowanych w niniejszym raporcie i rozwazg ujecie w tych systemach
nastepujgcych elementow:

a) szczegotowe wymagania wobec wykonawcow przegladdow poziomu P4 i P5,

b) ujecia szczegotowych zadan dla komisarzy odbiorczych w Systemie Zarzadzania
Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych, w szczegdlnosci w zakresie czesSciowych
odbioréw miedzyoperacyjnych.

5. PKP PLK S.A. doposazy istniejgce urzgdzenia dSAT na linii 351 w urzadzenia dla obu torow,
tak, aby diagnostyka stanéw awaryjnych taboru byta przeprowadzana dla wszystkich kierunkéw.

6. PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu systematyczne wyposazenie linii kolejowych
w urzgdzenia do wykrywania stanéw awaryjnych taboru na eksploatowanych liniach kolejowych
w oparciu o przeprowadzong analize opartg na ryzyku mozliwosci wystgpienia zdarzen.

7. CTL Logistics w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie dziatania majgce na celu:
a) zwiekszenie nadzoru nad realizacjg procedur Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,

b) zapewnienie szczegdtowego nadzoru nad dostawcami ustug naprawczych, w tym nad WWK
Lapy.

8. WWK tapy podejmie dziatania zmierzajgce do zwiekszenia nadzoru nad wykonywanymi

naprawami taboru, w tym zwiekszenie kontroli jakosci realizowanych czynnosci naprawczych.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
2117, z pbézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
ktéry sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwalg PKBWK.

PRZEWODNICZACY

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

/ podpis na oryginale /

Tadeusz Ry$
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Wykaz podmiotéw wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/02/2019

Symbol

Lp. (skrét) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Ml Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych
6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
8. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
11. Wr PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca Wronki
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