Minimalne kryteria klasyfikacji i zakres przedmiotowy zadan
do dofinansowania z Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na przej$ciach dla pieszych

1. Zakres i cel zadan

Zgodnie z ustawa o Rzadowym Funduszu Rozwoju Drég!, w ramach realizacji zadan
powiatowych i zadan gminnych moga by¢ dofinansowane zadania majace na celu wylacznie
poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych.

Celem realizacji tych zadan jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w
szczegbdlnosci ruchu pieszych, w obszarze oddziatywania przejscia dla pieszych, a tym samym
poprawa jakos$ci zycia mieszkancow danej miejscowosci.

Zadania dotycza kolizyjnych:

a) przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniach,

b) przejs¢ dla pieszych na odcinkach drog pomiedzy skrzyzowaniami,

C) przejazdow dla rowerzystow potaczonych z lub zlokalizowanych bezposrednio przy
przejsciach dla pieszych.

Zadania nie dotycza:

a) urzadzen alternatywnych, ulatwiajacych przekraczanie drog, w postaci przejs¢
sugerowanych, chodnikoéw poprzecznych i pasow neutralnych,

b) przejs¢ bezkolizyjnych w postaci wiaduktow i tuneli dla pieszych,

C) przejazdow dla rowerzystow niepotaczonych z lub niezlokalizowanych bezposrednio przy
przejsciach dla pieszych.

Przez drogg rozumie si¢ ulice lub droge zamiejska.

Przez obszar oddziatywania przejscia dla pieszych rozumie si¢ sume¢ obszarow przejscia dla
pieszych, wysp azylu, stref oczekiwania, a takze obszarow doj$¢ do przejscia dla pieszych
i odcinkow drogi po obu stronach tego przej$cia — 0 dtugosciach nie wigkszych niz 100 m.

2. Kryteria klasyfikacji przejs¢ dla pieszych do objecia dofinansowaniem

Za podstawe klasyfikacji przej$¢ dla pieszych do objecia dofinansowaniem, spetniajaca
przestanki okre§lone w ustawie?, przyjmuje sie:

2.1. liczbe zdarzen drogowych (wypadkow i Kkolizji) w obszarze oddzialywania
przejscia dla pieszych z udzialem pieszych za trzy pelne lata poprzedzajace rok
zlozenia wniosku (dane pozyskanie z Policji lub potwierdzone przez Policje),

2.2. liczbe osob zabitych lub rannych w wyniku zdarzen drogowych w obszarze
oddzialywania przejscia dla pieszych z udzialem pieszych za trzy pelne lata
poprzedzajace rok zlozenia wniosku (dane pozyskanie z Policji lub potwierdzone
przez Policje),

2.3. lokalizacje przejscia dla pieszych wzgledem obiektéw, w ktorych prowadzona jest
dzialalno$¢ o charakterze publicznym lub dzialalno$é gospodarcza (placowki
oswiatowe, handlowe, ochrony zdrowia, opiekuncze, kultury, sportu, rekreacji

L ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r. 0 Rzadowym Funduszu Rozwoju Drég (Dz. U. 2020 r. poz. 1430, z
pozn. zm.),
2 art. 24 ust. 1a ww. ustawy,
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i wypoczynku, urzedy itp.) lub wzgledem przystankéw publicznego transportu
zbiorowego.

Dofinansowaniem objete moga by¢ roéwniez zadania w zakresie przejs¢ dla pieszych,
w obszarach oddziatywania ktorych nie odnotowano zdarzen drogowych z udziatem pieszych,
w tym 0s0b zabitych lub rannych, a takze nowo budowane przejscia dla pieszych. Wowczas
podstawowym kryterium jest kryterium okreslone w pkt 2.3.

Wojewoda moze zastosowac dodatkowe Kkryteria, inne niz wymienione w pkt 2.1, 2.2 i 2.3.

Pierwszenstwo W dofinansowaniu powinny mie¢ zadania dotyczace istniejacych przejs¢ dla
pieszych, a w drugiej kolejnosci zadania dotyczagce nowo projektowanych przejs¢ dla
pieszych.

3. Warunki realizacji i zakres przedmiotowy zadan objetych dofinansowaniem

3.1. Os$wietlenie

Wykonanie prawidtowego, dedykowanego oswietlenia lub dostosowanie istniejacego
o$wietlenia przejscia dla pieszych, dojscia do przejscia dla pieszych oraz stref oczekiwania,
zgodnie z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 4:
Projektowanie o$wietlenia przej$s¢ dla pieszych (WR-D-41-4), dostepnymi na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/
wr-d.

3.2. Parametry techniczno-budowlane

Budowa nowego przejscia dla pieszych lub rozbudowa / przebudowa istniejacego przejscia
dla pieszych, zgodnie z rozporzadzeniem?® i Wytycznymi projektowania infrastruktury dla
pieszych. Cze$¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych (WR-D-41-3), dostepnymi na
stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/ wr-d, a w szczegdlnosci:

1) w zaleznosci od przypadku — uspokojenie ruchu na drodze, w szczegolno$ci poprzez:

a) zawezenie pasow ruchu (wykonanie przejscia dla pieszych z zawgzeniem jezdni),

b) wykonanie przejs¢ dla pieszych zawierajacych dodatkowe rozwigzania wspomagajace
i ulatwiajgce przekraczanie drogi: wyniesionych (réwniez w ramach wyniesionych
skrzyzowan), z wyspami azylu lub z wysunigtymi platformami,

) przed przejéciami dla pieszych zaliczonymi do przej$¢ o podwyzszonym standardzie*
— fakultatywne zastosowanie progéw zwalniajacych (listwowych lub wyspowych),
zgodnie z podrozdziatlem 14.4 WR-D-41-3,

2) w przypadku braku lub niewlasciwych parametrow® — budowa / rozbudowa / przebudowa
chodnikow (drég dla pieszych) lub S$ciezek pieszo-rowerowych (drog dla pieszych
I rowerow) stanowigcych dojscia do przejscia dla pieszych (nie dotyczy S$ciezek
rowerowych (drog dla rowerdéw)), na dlugosciach nie wigkszych, niz obszar
oddziatywania przejscia,

% rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124,
z pézn. zm.),

4 klasyfikacji dokonuje si¢ zgodnie z podrozdziatem 10.6 WR-D-41-3,

® niezgodnych z ww. rozporzadzeniem,
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3) budowa / rozbudowa / przebudowa przej$¢ dla pieszych z wyspa azylu na jezdniach
przeznaczonych do ruchu wobu kierunkach o wigcej niz dwoch pasach ruchu (na
jezdniach dwupasowych fakultatywnie),

4) zapewnienie warunkéw widocznosci pieszego przez kierowce i pojazdu przez pieszego
(np. usuniecie obiektow i zieleni ograniczajacych widocznos¢, korekte tukow, likwidacje
lub przeniesienie stanowisk postojowych albo zmiana lokalizacji przejécia itp.), zgodnie
Z rozdzialem 9 WR-D-41-3,

5) poprawa lub prawidlowe uksztaltowanie wysokosciowe nawierzchni dojscia do przejscia
dla pieszych, przejécia dla pieszych i wysp azylu, w tym zaprojektowanie ramp
kraweznikowych, zgodnie z podrozdziatlem 14.2 WR-D-41-3,

6) zastosowanie systemu fakturowych oznaczen nawierzchni dla oséb z dysfunkcjami
wzroku, zgodnie z podrozdziatem 14.3 WR-D-41-3,

7) na lub przed przejsciami dla pieszych zaliczonymi do przejs¢ o podwyzszonym

standardzie — fakultatywne wykonanie, zgodnie z podrozdziatem 14.6 WR-D-41-3:

a) nawierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego w kolorze czerwonym,

b) nawierzchni jezdni o zwigkszonej szorstkosci, na dlugosci roéwnej odlegtosci
widocznosci na zatrzymanie, lecz nie mniejszej niz 20,00 m,

C) pasow wibracyjno-akustycznych barwy innej niz biata lub zélta, z uwzglgdnieniem
ochrony terenéw przyleglych do pasa drogowego przed niekorzystnym
oddziatywaniem hatasu,

8) na przejsciach dla pieszych zaliczonych do przejs¢ o podwyzszonym standardzie —
fakultatywne zaprojektowanie balustrad i1 ogrodzen, zgodnie z podrozdzialem 14.7
WR-D-41-3.

3.3. Organizacja ruchu

Zastosowanie prawidtlowych rozwigzan w organizacji ruchu drogowego, zgodnie
Z rozporzadzeniem® i Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$é 3:
Projektowanie przej$s¢ dla pieszych (WR-D-41-3), dostgpnymi na stronie internetowej
Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d,
a W szczegolnosci:

1) ograniczenie predkosci dopuszczalnej do maksymalnie:
a) 70 km/h przed kolizyjnym przejsciem dla pieszych z sygnalizacja $wietlna,
b) 50 km/h przed kolizyjnym przej$ciem dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej,

2) w przypadku zaprojektowania przejscia dla pieszych z sygnalizacja $wietlna:

a) zastosowanie pomocniczych sygnalizatorow akustycznych i wibracyjnych dla
pieszych, a w uzasadnionych przypadkach tylko wibracyjnych, zgodnie z
podrozdziatem 10.5 WR-D-41-3,

b) na przejsciach zaliczonych do przejs¢ o podwyzszonym standardzie — fakultatywne
zastosowanie sygnalizacji ostrzegawczej, zgodnie z podrozdziatem 14.5 WR-D-41-3,

3) taczne wykonanie prawidlowego oznakowania poziomego i pionowego w obszarze
oddziatywania przejscia dla pieszych’, a na przejsciach zaliczonych do przejsé

6 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoélowych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z p6zn. zm.).

" nie dotyczy przej$¢ dla pieszych przez drogi dla roweréw, na ktorych dopuszcza si¢ wykonanie wytgcznie
oznakowania poziomego.
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4)

5)

0 podwyzszonym standardzie — fakultatywne zastosowanie, zgodnie z podrozdziatem 14.5

WR-D-41-3:

a) znakow na tle folii pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej zotto-zielonej lub
pomaranczowej,

b) dodatkowych tabliczek T-27,

c) dodatkowych znakéw D-6 ,,Przejscie dla pieszych” (lub D-6b ,,Przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerzystow”) nad jezdnig,

d) oznakowania aktywnego,

w przypadku zastosowania stupkoéw przeszkodowych U-5a/U-5b lub tablic kierujacych
U-6a/U-6b, takie ich usytuowanie, aby nie ograniczaly widocznosci pieszych
przebywajgcych na wyspie azylu,

na przej$ciach dla pieszych zaliczonych do przejs¢ o podwyzszonym standardzie —
fakultatywne zastosowanie urzgdzen systemu automatycznego nadzoru nad predkoscig lub
automatycznego pomiaru i informowania o predkosci pojazdu dojezdzajacego do przejscia
dla pieszych, zgodnie z podrozdziatem 14.4 WR-D-41-3.
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