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Spis tresci

KPZ2030, str. 44
rozdziat: 4.2.3. Cel
Szczegbtowy 3 —
Rozwdj
partnerstwa na
rzecz
zrownowazonego
rozwoju drog
wodnych

KPZ2030, str. 44,
odnosnik 28 na
dole strony

KPZ2030, str. 44,
podrozdziat:
,Dziatania
promocyjne,
edukacyjne i
informacyjne”

KPZ2030, str. 44,
podrozdziat:
,Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne”
(nazwa zgodnie

z uwaga nr 1 (poz.
6), akapit 2
rozpoczynajacy

w sprawie ustanowienia programu rozwoju o nazwie Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

Uwagi do dokumentu w wersji z 15 lipca 2021 r.

4.2.3. Cel Szczegétowy 3 — Rozwdj partnerstwa na
rzecz zrbwnowazonego rozwoju drég wodnych -
nalezy poprawié btad pisarski: nr strony ,,41” nalezy
umiesci¢ na koncu linijki.

Uwaga uwzgledniona.

Tabela uwag do projektu uchwaty Rady Ministrow

09.01.2023 r.

Uwagi do dokumentu w wersji z 12 pazdziernika 2021 r.

W spisie tresci, w ktorym zostat wymieniony ,4.2.3.  Uwaga uwzgledniona.
Cel Szczegdtowy 3 — Rozwdj partnerstwa na rzecz

zrébwnowazonego rozwoju drég wodnych” nalezy

poprawi¢ btad pisarski poprzez umieszczenie nr

strony ,,42” na koncu linijki.

Uzasadnienie: Przedmiotowa uwaga zostata
zgtoszona przez MEIN i uwzgledniona przez M,

w spisie tresci nalezy uzupetnié¢ brakujace
podrozdziaty:

4.2.3.1. Programowanie rozwoju $rédladowych drég

wodnych — rozwdj spoteczno-gospodarczy — str. 41,
4.2.3.2 Rozwoj strategicznych i sektorowych
partnerstw — str. 43

4.2.3.3 Dziatania promocyjne, edukacyjne i
informacyjne — str. 44

nalezy poprawic¢ btednie zastosowang numeracje
podrozdziatow:

e  4.3.2.11 Programowanie rozwoju
$rédladowych drég wodnych — rozwéj
spoteczno-gospodarczy - powinno byé:
4.2.3.1. Programowanie rozwoju
srédlgdowych drég wodnych — rozwé;j
spoteczno-gospodarczy;

e  4.3.2.12 Rozwdj strategicznych i
sektorowych partnerstw - powinno by¢:
4.2.3.2 Rozwdj strategicznych i
sektorowych partnerstw

4.3.2.13 Dziatania promocyjne, edukacyjne i
informacyjne - powinno by¢: 4.2.3.3 Dziatania
promocyjne, edukacyjne i informacyjne.

w zdaniu: ,European Comission, Central Comission
of the navigation of the Rhine” nalezy poprawi¢
literowki w wyrazach ,,Comission” na: ,,Commission”

Ze wzgledu na poszerzenie tresci zwigzanych z
edukacja kadr dla potrzeb sektora zeglugi
Srédladowej, proponuje sie podkreslenie istoty
edukacji, zas w dalszej kolejnosci informacji i
promocji, i co za tym idzie, zmiane nazwy tego
podrozdziatu na: ,Dziatania edukacyjne,
informacyjne i promocyjne”. Zmiane te nalezy
uwzgledni¢ réwniez w spisie tresci.

W celu uszczegotowienia zapisu, po wyrazach: ,w
tym zadania edukacyjno-informacyjne” proponuje
sie doda¢ przecinek i wyrazy: ,realizowane m.in. w
ramach doradztwa zawodowego,”.

jednakze btad nie zostat nadal poprawiony.

Uwaga uwzgledniona. -

Uwaga uwzgledniona. -

Uwaga uwzgledniona. -

Uwaga uwzgledniona. -

Uwaga nieuwzgledniona. -

Zgodnie z art. 46 ust 2 ustawy z
dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu
finansowym armatorow
$rédlgdowych, Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej i Funduszu
Rezerwowym

(Dz.U. 22019 r. poz. 1901) plan
promocji zawiera wykaz dziatan
polegajacych na opracowywaniu

Uwagi do dokumentu w wersji z 22 listopada 2022 r.
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sie od zdania: , W
planie promocji
przewidziane sg
réwniez dziatania
ukierunkowane
na wspotprace ze
szkotami
podstawowymi,

(.)”

KPZ2030, str. 44,
podrozdziat:
,Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne”
(nazwa zgodnie

z uwaga nr 1, poz.

6), akapit 3,
zdanie pierwsze:
,Obecnie przyszli
pracownicy
sektora zeglugi
Srédladowej
ksztatca sie
gtownie w
technikach
zeglugi
Srédladowej we
Wroctawiu,
Kedzierzynie-
Kozlu

i Nakle nad
Notecig.”

W celu podkreslenia istoty zadania zwigzanego z
edukacja kadr dla potrzeb sektora zeglugi
srédlgdowej, proponuje sie rozbudowanie tego
akapitu poprzez zastgpienie pierwszego zdania
zgodnie z ponizszg trescia:
,Obecnie, w ramach systemu oswiaty, przyszli
pracownicy sektora zeglugi srodlagdowej mogg uczyc
sie w szkotach ponadpodstawowych prowadzacych
ksztatcenie zawodowe w branzy transportu wodnego
(okreslonej w klasyfikacji zawodow szkolnictwa
branzowego). Do zawoddw tej branzy zwigzanych
z sektorem zeglugi $rodlgdowej, dla ktdrych
ministrem wtasciwym jest minister do spraw zeglugi
$rédladowej, naleza: monter budownictwa wodnego,
monter jachtow i todzi, monter kadtubéw jednostek
ptywajgcych (nauczane w branzowej szkole |
stopnia), technik budownictwa wodnego, technik
budowy jednostek ptywajacych (nauczane w
branzowej szkole Il stopnia i technikum) oraz technik
zeglugi srodlagdowej (nauczany wytgcznie w
technikum). W roku szkolnym 2020/2021
w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi
Srédladowej ksztatcenie byto prowadzone w
nastepujacych szkotach:

e W zawodzie monter jachtow i todzi (3

dokumentow, analiz i ekspertyz
z zakresu sektora transportu
wodnego srodlagdowego;

oraz informacyjnych,
promocyjnych i edukacyjnych
polegajacych na organizowaniu
konferencji, spotkan i warsztatow
o tematyce zeglugi $rodlagdowe;j;
przygotowaniu

i przeprowadzeniu kampanii
medialnych na cele okreslone w
ust. 1 art. 46 oraz na
przygotowaniu i produkcji
materiatéw dydaktycznych o
tematyce zeglugi Srédladowej.
Plan promocji zeglugi
$rodlgdowej opracowywany jest
—zgodnie zart. 46 ust 1
przedmiotowej ustawy - przez
Rade Zeglugi Srédladowej do dnia
31 marca roku poprzedzajacego
rok, w ktérym ten plan ma by¢
realizowany. KPZ2030 nie
powinien naktada¢ na Rade
Zeglugi Srédladowej obowiazku
przyjecia konkretnych dziatan,
jakie powinny znalezé sie w
planie promocji zeglugi
srodlagdowej, moze jedynie
wskazywac ogodlne kierunki
promocji.

Niemniej jednak, mozliwe jest
zgtoszenie propozycji do Rady
Zeglugi Srédladowej powyiszych
dziatan do propozycji zadan
mozliwych do realizacji w ramach
planu promocji, w celu
uwzglednienia konkretnych
dziatan do sfinansowania z planu
promocji dot. proponowanego
obszaru.

Uwaga uwzgledniona.

Majac na uwadze uktad KPZ2030 i
charakter uwagi — opisujgcych
stan obecny, proponowana tres¢
zostata uwzgledniona w rozdziale
3. Diagnoza spoteczno-
gospodarcza, w podrozdziale:
3.1.1. Funkcjonowanie rynku
zeglugowego na drogach
wodnych, w czesci pn. Edukacja
branzowa.

W pierwszym akapicie, po zdaniu: ,W roku
szkolnym 2020/2021 w zawodach zwigzanych
z sektorem zeglugi $rdodladowej ksztatcenie
prowadzone bylo w nastepujacych szkotach:”,
w przedostatnim  punkcie sformutowanie: ,w
zawodzie Technik Zeglugi Srédladowej”, naleiy
zastgpi¢ sformutowaniem: ,w zawodzie technik
zeglugi srodlagdowej”.

Uzasadnienie: W nazwie zawodu nalezy zastgpic
wielkie litery matymi literami w celu ujednolicenia
pisowni nazw zawoddéw szkolnictwa branzowego w
projekcie KPZ 2030.

Uwaga uwzgledniona.
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KPZ2030, 3.1.1.
Funkcjonowanie

szkoty): Branzowa Szkota | Stopnia w
Nowym Dworze Gdanskim, Branzowa
Szkota | Stopnia nr 2 w Wegorzewie,
Branzowa Szkota | Stopnia

w Goleniowie;

e wzawodzie monter kadtubdéw jednostek
ptywajgcych (5 szkot): Branzowa Szkota |
Stopnia
nr 2 oraz nr 1 w Gdansku, Branzowa Szkofa
| Stopnia nr 3 w Gdyni, Branzowa Szkofa |
Stopnia nr 3 w Ptocku, Branzowa Szkota |
Stopnia w Ktaninie;

e w zawodzie technik budownictwa
wodnego (2 szkoty): Technikum nr 1 w
Zielonej Gorze, Technikum Ksztattowania
Srodowiska w Szczecinie;

e w zawodzie technik budowy jednostek
ptywajacych (4 szkoty): Technikum Budowy
Okretéw w Gdyni, Technikum nr 18 w
Zespole Szkot Okretowych i Technicznych
,Conradinum” w Gdansku, Technikum nr 2
w Ostrédzie, Technikum Morskie i
Politechniczne w Szczecinie;

e wzawodzie Technik Zeglugi Srédladowej (6
szkdt): Technikum Zeglugi Srédladowej we
Wroctawiu, Technikum w Zespole Szkot
Zeglugi Srédladowej w Nakle nad Notecig,
Technikum nr 2 w Kedzierzynie KoZlu,
Technikum nr 16 w Zespole Szkét Morskich
w Gdansku, Technikum nr 2 w Ostrédzie,
Technikum Morskie i Politechniczne w
Szczecinie;

w zawodzie monter budownictwa wodnego obecnie
nie jest prowadzone ksztatcenie.”

W rozdziale 3 proponuje sie wyodrebnienie czesci
pn. ,Edukacja branzowa” jako osobnego
podrozdziatu o numerze 3.1.3. i nadanie mu nazwy
,Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi
srodlgdowej”

Uzasadnienie: Tytut i tre$¢ czesci pn. ,Edukacja
branzowa” opisujgcej stan obecny ksztatcenia
zawodowego w branzy zwigzanej z zeglugg
$rodlgdowa, ktéry stanowi czes$é podrozdziatu 3.1.1.
,Funkcjonowanie rynku zeglugowego na drogach
wodnych”, nie wigze sie tematycznie z tym
podrozdziatem, dlatego proponuje sie
wyodrebnienie go jako nowy podrozdziat
o numerze 3.1.3.

Proponuje sie nadanie podrozdziatowi 3.1.3. nazwy
,Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi
srodlgdowej” z uwagi na to, iz tresé tej czesci odnosi
sie wyfacznie do systemu oswiaty,
w ktérym - zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2016
r. — Prawo oswiatowe (Dz. U. z 2021 r. poz. 1082) —
w odniesieniu do szkét takich jak: branzowa szkota |
stopnia, technikum, branzowa szkota Il stopnia i
szkota policealna, stosuje sie okreslenie ,szkoty
prowadzace ksztatcenie zawodowe”. Ponadto w
przepisach oswiatowych, w odniesieniu do tych
typow szkot, stosuje sie  takie okreslenie
,szkolnictwo branzowe” (np. klasyfikacja zawoddéw
szkolnictwa branzowego). Natomiast w prawie
oSwiatowym nie jest stosowane okreslenie
,Edukacja branzowa”.

Uwaga czesciowo
uwzgledniona.

Zmieniono nazwe czesci
,Edukacja branzowa”
na ,Ksztatcenie
zawodowe w sektorze
zeglugi Srodlgdowej”.

Natomiast nie
wyodrebniono
przedmiotowej czesci
jako osobnego
podrozdziatu. Nazwa
rozdziatu zostata
zmieniona na
»Funkcjonowanie rynku
zeglugowego” — czescia
danego sektora (rynku)
jest rdwniez kadra oraz
kwestie zwigzane z jej
ksztatceniem, w tym
ksztatcenie zawodowe
w obszarze zeglugi
Srédladowej.

3/20
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Edukacji i
Nauki

Minister
Edukacji i
Nauki
(uwaga 4)

Minister
Edukacji i
Nauki

KPZ2030, str. 20,
rozdziat 3.
Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza,
3.1.3. Ksztatcenie
zawodowe

w sektorze zeglugi
srodlgdowe;j
(numer i nazwa
nowego
podrozdziatu
3.1.3. zgodnie

z uwaga nr 7a).

KPZ2030, str. 44,
podrozdziat:
,Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne”
(nazwa zgodnie

z uwaga nr 1, poz.
6), akapit 3,
drugie zdanie:
,Duzy
odseteklabsolwe
ntow tych szkét
znajduje
zatrudnienie

w panistwach Unii
Europejskiej ”

KPZ2030, str. 44,
podrozdziat:
,Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne”
(nazwa zgodnie
z uwaga nr 1, poz.
6), po akapicie
trzecim
koniczacym sie
wyrazami: i
rozwoj kapitatu
ludzkiego

w omawianym
sektorze.”
(brzmienie
zaproponowane
w uwadze nr 4,
poz. 8)

Proponuje sie usuniecie drugiego zdania: , Duzy
odsetek absolwentéw tych szkét znajduje
zatrudnienie w panstwach Unii Europejskiej” jako nie
wnoszgcego istotnej tresci do tego rozdziatu oraz
nadanie nastepujgcego brzmienia niniejszemu
akapitowi:

»,Zadania zawarte w planie promoc;ji skierowane
beda réwniez do uczniéw technikdw i branzowych
szkot | stopnia prowadzacych ksztatcenie w
zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi
srédlgdowej i bedg miaty na celu podnoszenie
prestizu tych zawoddw w Polsce. Oczekiwanym
rezultatem tego typu dziatan jest popularyzacja
edukacji w szkotach ponadpodstawowych
prowadzacych ksztatcenie w zawodach zwigzanych z
sektorem zeglugi srodlgdowej, ksztatcenie coraz
szerszego grona wysoko wykwalifikowanej kadry i
rozwéj kapitatu ludzkiego w omawianym sektorze.”

Po akapicie trzecim konczacym sie wyrazami: ,i
rozwoj kapitatu ludzkiego w omawianym sektorze.”
(brzmienie zaproponowane w uwadze nr 4)
proponuje sie dodanie akapitu dotyczacego zasad
poszerzania oferty ksztatcenia zawodowego na
potrzeby sektora zeglugi srddlgdowej, a takze
kolejnego akapitu dotyczgcego koncepcji tworzenia
Branzowych Centrow Umiejetnosci, ktérych celem
bedzie uzupetnienie oferty ksztatcenia zawodowego,
W nastepujgcym brzmieniu:

,Kierujac sie potrzeba dostosowania ksztatcenia
zawodowego do oczekiwan sektora zeglugi
srédlgdowej, minister wtasciwy do spraw oswiaty i
wychowania, na wniosek ministra wtasciwego dla
zawoddw tego sektora, moze poszerzac oferte
edukacyjna systemu ksztatcenia zawodowego
poprzez wprowadzanie do klasyfikacji zawodow
szkolnictwa branzowego nowych zawoddéw lub
dokonywanie modyfikacji w istniejacych zawodach
tej branzy. Minister wiasciwy ds. zeglugi Srodlgdowej
moze takze podejmowac dziatania majace na celu
uzupetnienie oferty zawodow szkolnictwa
branzowego, w tym poprzez wtgczanie do
Zintegrowanego Systemu Kwalifikacji rynkowych

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.

Pierwszy akapit — opisujacy
mozliwosé poszerzenia oferty
edukacyjnej systemu ksztatcenia
zawodowego oraz wtgczenia
nowych zawoddéw do
Zintegrowanego Systemu
Kwalifikacji, ze wzgledu na swéj
diagnostyczny charakter, zostat
uwzgledniony w rozdziale 3.
Diagnoza spoteczno-gospodarcza,
w podrozdziale: 3.1.1.
Funkcjonowanie rynku
zeglugowego na drogach
wodnych, w czesci pn. Edukacja
branzowa.

Pozostata czes¢ uwagi dot.
utworzenia Branzowych Centrow
Umiejetnosci, zgodnie z intencja
MEIN zostata uwzgledniona w
celu szczegétowym nr 3.

Przed akapitem zaczynajacym sie od wyrazow:
,Kierujgc sie potrzebg dostosowania ksztatcenia
zawodowego do oczekiwan sektora zeglugi
srédladowej (...)”, proponuje sie dodanie fragmentu
o0 nastepujacej tresci:

,Dodatkowo, w ramach ustawicznego ksztatcenia
zawodowego o0séb dorostych, mozliwe jest
uzyskanie umiejetnosci zawodowych na
kwalifikacyjnych kursach zawodowych lub kursach
umiejetnosci zawodowych w zawodach zwigzanych
z sektorem zeglugi srodlgdowej. Kursy takie moga
by¢ prowadzone przez uprawnione podmioty, m. in.
na terenach, gdzie wystepuje zapotrzebowanie na
zawody zwigzane z sektorem zeglugi sSrédladowe;j.”
Uzasadnienie: Informacja o mozliwosci uzyskania
umiejetnosci zawodowych w ramach ksztatcenia
ustawicznego o0s6b dorostych w zawodach
zwigzanych z sektorem zeglugi srédlgdowej stanowi
istotne uzupetnienie czesci dotyczacej ksztatcenia
zawodowego w tym sektorze.

W akapicie zaczynajacym sie od wyrazéw: ,Kierujac
sie potrzeba dostosowania ksztatcenia
zawodowego do oczekiwan sektora Zzeglugi
srodladowej (...)”, w drugim zdaniu: ,Minister
wtasciwy ds. zeglugi srédlgdowej moze takze
podejmowac dziatania majace na celu uzupetnienie
oferty zawodow szkolnictwa branzowego, w tym
poprzez wiaczanie do Zintegrowanego Systemu
Kwalifikacji kompetencji rynkowych
umozliwiajacych wiarygodne potwierdzanie
umiejetnosci potrzebnych w tym sektorze.”, termin:
,kompetencji  rynkowych”  nalezy  zastgpic¢
terminem: , kwalifikacji rynkowych” (zgodnie z art.
2 pkt. 11 ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r.
o Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji (Dz. U. z
2021 r., poz. 226), ktérych dotyczy procedura
wtgczania do ZSK przez ministrow wtasciwych). W
zwigzku z powyzszym, po przeredagowaniu tego
zdania, proponuje sie nastepujgce jego brzmienie:
»Minister wiasciwy ds. zeglugi srédladowej moze
zatem podejmowac dziatania majace na celu
uzupetnienie oferty ksztatcenia w zawodach
szkolnictwa branzowego, jak réwniez poszerzanie
oferty kwalifikacji rynkowych ujetych w

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.

Tres$¢ uwagi/wniosku:

W drugim akapicie, w zdaniu 3: ,Dziatania skupione na uczniach
technikéw oraz branzowych szkét | stopnia prowadzqcych
ksztaftcenie w zawodach zwiqgzanych zsektorem Zeglugi
srédlgdowej bedq miaty na celu podnoszenie prestizu tych
zawodow w Polsce.”, pominiete zostaty szkoty branzowe Il
stopnia, ktére nalezy w tym zdaniu dopisac

Propozycja zmian:

,Dziatania skupione na uczniach technikéw, branzowych szkot
| stopnia oraz branzowych szkot Il stopnia prowadzgcych
ksztafcenie w zawodach zwiqzanych zsektorem Zeglugi
srédlgdowej bedq miaty na celu podnoszenie prestizu tych
zawoddw w Polsce.”

Uzasadnienie:

Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi srédlgdowej odbywa
sie branzowej szkole | stopnia, branzowej szkole Il stopnia oraz
w technikum. Informacje te znajdujg sie w KPZ2030 na str. 21 w
czesci pn. Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi
srédlgdowe;.

Uwaga uwzgledniona.
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Minister
Edukacji i
Nauki

Minister
Edukacji i
Nauki

KPZ2030, str. 45,
podrozdziat:
,Dziatania
edukacyjne,
informacyjne i
promocyjne”
(nazwa zgodnie
z uwaga nr 1),
akapit pierwszy,
zdanie pierwsze
rozpoczynajacy
sie od wyrazow:
»W zwigzku

z powyzszym, dla
promocji zeglugi
srodlgdowe;j
niezbedne sg
dziatania...”.

KPZ2030, str. 45,
Tabela 9
,Kamienie milowe
realizacji Celu
szczegbtowego nr
3.

(KPZ2030, str. 54,
Tabela 12
,Kamienie milowe
realizacji Celu
szczegotowego nr
3.” —w wersji z 22
listopada 2022 r.)

umozliwiajgcych wiarygodne potwierdzanie
umiejetnosci potrzebnych w tym sektorze.

Istotnym wsparciem w przygotowaniu kadry na
potrzeby sektora zeglugi srédlgdowej,
zaplanowanym w ramach Krajowego Planu
Odbudowy, jest projekt Ministerstwa Edukacji i
Nauki dotyczacy utworzenia nowoczesnych
Branzowych Centrow Umiejetnosci (BCU) dla
poszczegdlnych branz. Planuje sie utworzenie kilku
BCU dla branzy transportu wodnego obejmujacej
sektor zeglugi Srédladowej. Zadaniem BCU bedzie nie
tylko ksztatcenie, szkolenie i egzaminowanie
uczniéw, studentéw, pracownikow i innych oséb
dorostych zwigzanych z branzg, ale réwniez
analizowanie zapotrzebowania na zawody tej branzy
oraz posrednictwo w nawigzywaniu wspotpracy
pracodawcow i uczestnikow systemu edukacji. BCU
powstajgce na potrzeby branzy transportu wodnego,
w tym sektora zeglugi srédladowej, beda tworzone w
Scistej wspotpracy z przedstawicielami tej branzy, w
szczegolnosci z udziatem organizacji pracodawcow i
innych instytucji otoczenia spoteczno-
gospodarczego.”

W zdaniu pierwszym wyrazy: ,,w technikach zeglugi
srédlgdowe]” nalezy zastgpi¢ wyrazami:

W technikach i branzowych szkotach | stopnia
prowadzacych ksztatcenie w zawodach branzy
transportu wodnego zwigzanych z sektorem zeglugi
Srédladowej”.

Proponuje sie dodanie dziatania 3d: ,,Utworzenie na Uwaga uwzgledniona.

terenie kraju Branzowych Centrow Umiejetnosci dla
branzy transportu wodnego bedacych osrodkami
ksztatcenia, szkolenia i egzaminowania,
uzupetniajgcymi istniejacy oferte ksztatcenia
zawodowego na poziomie ponadpodstawowym

i wyzszym, a takze stanowigcych przestrzen
wspotpracy przedsiebiorcéw z edukacjg zawodowg”.
Odpowiedzialny za realizacje: MEiN; Termin: 2025.”

Uwaga uwzgledniona.

Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, umozliwiajac
wiarygodne potwierdzanie umiejetnosci
potrzebnych w tym sektorze.”

Tres$¢ uwagi/wniosku:

W drugim akapicie, w zdaniu 1: ,Plan promocji przewiduje
réwniez dziatania majgce na celu wspdtprace ze szkotami
podstawowymi, technikami oraz branzowymi szkotami | stopnia
prowadzqcymi ksztatcenie w zawodach zwigzanych z sektorem
zeglugi srédlgdowej.”, pominiete zostaty szkoty branzowe I
stopnia, ktére nalezy w tym zdaniu dopisac

Propozycja zmian:

»Plan promocji przewiduje réwniez dziatania majqce na celu
wspotprace ze szkotami podstawowymi, technikami,
branzowymi szkotami | stopnia oraz branzowymi szkotami

Il stopnia prowadzqgcymi ksztatcenie w zawodach zwigzanych
z sektorem Zeglugi srodlgdowej.”

Uzasadnienie:

Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi srédlgdowej odbywa
sie branzowej szkole | stopnia, branzowej szkole Il stopnia oraz w
technikum. Informacje te znajdujg sie w KPZ2030 na str. 21 w
czesci pn. Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi Srédlgdowe;.

Tres$¢ uwagi/wniosku:

W dodanym dziataniu 3e: ,, Utworzenie na terenie kraju BCU dla
branzy transportu wodnego srédlgdowego” nalezy wprowadzié
precyzyjny zapis uwzgledniajacy fakt, iz nieistnieje branza
transportu wodnego $rédlgdowego.

Propozycja zmian:

,Utworzenie na terenie kraju BCU dla branzy transportu
wodnego obejmujqcej sektor zeglugi srédlgdowej”.

Uzasadnienie:

W rozporzqdzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 15 lutego
2019 r. w sprawie ogdlnych celéw i zadan ksztatcenia w
zawodach szkolnictwa branzowego oraz klasyfikacji zawodéw
szkolnictwa branzowego (Dz. U. 2019 poz. 316, z pdin. zm.)
zawody szkolnictwa branzowego przyporzadkowano do branz,
wsrod ktorych wyszczegdlniono branze transportu wodnego
(TWO). Tym samym nie nalezy do nazwy branzy dodawac
wyrazow  modyfikujacych  badz zmieniajgcych  oficjalnie

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona
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KPZ2030, uwaga
ogdlna

OSR, pkt 6

KPZ2030, 7.
Ogolny plan
finansowy

KPZ2030, 7.
Ogolny plan
finansowy

KPZ2030, 7.
Ogolny plan
finansowy
KPZ2030, 7.
Ogdlny plan
finansowy

z uwagi na fakt zawarcia w ocenie skutkéw regulacji
w pkt 5 pt. ,Informacje na temat zakresu, czasu
trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji”
informacji, ze konsultacje Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030 beda prowadzone na
etapie procedury Strategicznej Oceny Oddziatywania
na Srodowisko, rozwazenia wymaga przedfozenie
ww. projektu uchwaty do zaopiniowania przez
Komisje Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego

Uwaga uwzgledniona. Projekt
uchwaty zostanie przestany do
zaopiniowania przez Komisje
Wspdlng Rzagdu i Samorzadu
Terytorialnego niezwtocznie po
zakoniczeniu etapu uzgodnien
miedzyresortowych.

uwaga przekazana w trybie roboczym

w pkt 6 OSR do projektu w czesci ,, Zrédta
finansowania” w ktérym wskazano, ze
potencjalnym zrédtem finansowania programu jest
m. in. budzet panstwa, zasadnym wydaje sie
doprecyzowanie, z ktérych czesci budzetowych
miatoby pochodzi¢ takie finansowanie.

Uwaga uwzgledniona

funkcjonujaca w systemie nazwe. Dodanie zaproponowanego
zwrotu ,obejmujqcej sektor Zeglugi srodlgdowej” wydaje sie by¢
klarowniejsze, poprawne pod wzgledem formalnym oraz zgodne
z przyjetym sformutowaniem zastosowanym juz w KPZ2030 na
str. 53 w rozdziale 4.2.3.3. pn.Dziatania edukacyjne,
informacyjne, promocyjne, w trzecim akapicie, w zdaniu 2:
,Planuje sie utworzenie kilku BCU dla branzy transportu wodnego
obejmujgcej sektor Zeglugi srédlgdowej, bedgcych osrodkami
ksztatcenia, szkolenia i egzaminowania (...)".

W tabeli nr 18 w pkt 5 udziat srodkéw krajowych dla zadania
Kompleksowe wdrozenie RIS

Odrzanskiej Drogi Wodnej wynosi 11.655.000 zt, natomiast w
akapicie ponizej wskazana jest kwota dla tego zadania w
wysokosci 10,5 min zt

opis

pod tabelg nr 18 ,Jednak w przypadku, w ktérym inwestor nie
bedzie w stanie zapewni¢

petnej wysokosci finansowania, przewiduje sie pokrycie
brakujgcego wktadu wiasnego

z dotacji celowej z czesci 69 budzetu panstwa — zegluga
$rédladowa (...)"” nalezatoby

doprecyzowad, iz moze to nastgpi¢ w ramach dostepnego limitu
wydatkow tego

dysponenta bez mozliwosci ubiegania sie o dodatkowe srodki
na ten cel (analogicznego

uzupetnienia wymaga rowniez zapis zawarty w OSR),

W tabeli nr 18 w kolumnie ,,Srodki krajowe” kwota tgcznie
powinna wynies¢ 202.305.000 zt

W drugim akapicie pod tabelg nr 19 niejasny jest zapis odnosnie
wydatkowania srodkdw w zakresie utrzymania systemu RIS na
poziomie 33,7 min zt do 2030 r. Zgodnie z tabelg nr 18 kwota
wspotfinansowania ze srodkéw krajowych dla tego zadania
wynosi 11,655 min zt (wg OSR planowana do wydatkowania w
2027 r.), a kwota srodkéw unijnych wynosi 66,05 min zt

Uwaga uwzgledniona.

Skorygowano zapis kwoty pod
tabela.

Uwaga wyjasniona.

Uzyskanie dofinansowania ze
Srodkéw UE (Polityka
Spojnosci) na realizacje
inwestycji wigze sie z
koniecznoscig pokrycia 15%
wkfadu wtasnego
poszczegdlnych przedsiewzie¢ —
srodki na ten cel muszg by¢
zabezpieczone w budzecie
panstwa. W zwigzku z
powyzszym nie zaktada sie
przekroczenie dostepnego
limitu.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga wyjasniona.

Tabela 18. Poziomy
dofinansowania na inwestycje
podstawowe KPZ2030 —
wskazuje wysokosci kosztéw do
poniesienia przy realizacji
inwestycji (implementacji
systemu RIS). Kolejne akapity
dotyczg utrzymania systemu
RIS — prezentowane koszty to
wysokos¢ wydatkow
zwigzanych z funkcjonowaniem
systemu po jego wdrozeniu
(zakonczeniu inwestycji)

i niezbednych do jego do
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W czesci zrédta finansowania nalezatoby doprecyzowad, iz
dziatania w zakresie KPZ 2030 realizowane przez ministra
wtasciwego ds. zeglugi sSrédlgdowej bedg finansowane ze
srodkow budzetu panstwa w ramach przyznanego corocznie
limitu wydatkéw oraz nie beda generowac¢ dodatkowych
kosztéw dla budzetu panstwa

co do wspotfinansowania zadan ze srodkéw PGW Wody Polskie
nalezy zwrdci¢ uwage na zapis rozporzadzenia Rady Ministréw z
dnia 27 grudnia 2017 r. w sprawie szczegétowego sposobu
prowadzenia gospodarki finansowej PGW Wody Polskie,
zgodnie z ktérym srodki, o ktérych mowa w art. 255 ustawy,
uzyskane w roku budzetowym oraz w latach ubiegtych (Srodki
wtasne), moga by¢ przeznaczone na wydatki inwestycyjne i
zakupy inwestycyjne Wad Polskich, o ile nie bedzie to
skutkowac brakiem srodkéw na biezgca dziatalnos¢ Waéd
Polskich. Powyzsze nalezy mie¢ na uwadze przy konstruowaniu
planu (wkfadu wiasnego planowanych inwestycji), szczegdlnie w
kontekscie poziomu przychodow z tytutu optat i ustug wodnych.
Przychody z tego tytutu nie pokrywaja wydatkéw PGW Wody
Polskie na poziomie kosztéw funkcjonowania, co moze rodzic
obawy co do mozliwosci finansowania inwestycji. PGW Wody
Polskie jest wspierane dotacjami z budzetu panstwa.

W projekcie ustawy budzetowej na rok 2023 na realizacje
inwestycji przez PGW Wody Polskie zaplanowano dotacje w
kwocie 250 000 tys. zt,

W ostatnim akapicie przywotane zostaty dane dotyczgce roku
2021 (druk planu finansowego PGW Wody Polskie tj. PF-OSPR),
co wymagatoby aktualizacji i podania danych za rok 2022 lub
wskazanych w projekcie planu finansowego na 2023. Bedzie to
miato wptyw na oszacowany w OSR przychéd PGW Wody
Polskie. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ wykazanie oszacowanych
dochoddw w tabeli OSR réwniez w kolejnych latach

W przypisie nr 4 (zamieszczonym na str. 7 OSR) zawierajacym
wyjasnienie do fragmentu dotyczacego inwestycji z listy
rezerwowej jest mowa o pozycjach nr 6-8 oraz 10 indykatywnej
listy projektéw stanowigcej zatacznik nr 1 do KPZ2030.
Wyjasnienia wymaga, czy celowe jest pominiecie w tym
przypisie pozycji nr 11 tegoz zatacznika, ktdra takze oznaczona
jest jako rezerwowa

Wyjasnienia wymagatoby réwniez pojecie dziatan o charakterze
sektorowym zawarte, zaréwno w zatgczniku do uchwaty jak i
OSR. Wtasciwe bytoby wskazanie jakie dziatania mieszczg sie
pod tym pojeciem, szczegdlnie w kontekscie rozbieznosci w
informacji o ich finansowaniu. Zgodnie z informacjg zawartg w
zataczniku do uchwaty zadania te realizowane przez ministra
wtasciwego do spraw zeglugi srédlagdowej finansowane beda ze
srodkéw budzetu panistwa, w ramach przyznanego corocznie
limitu wydatkow i nie bedg generowa¢ dodatkowych kosztow
finansowych, stanowigcych obcigzenie dla budzetu panstwa.
Natomiast w OSR znajdujemy informacje, iz: ,beda finansowane
ze srodkoéw budzetu panstwa, w ramach przyznanego corocznie
limitu wydatkéw oraz ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srédlagdowej
—rowniez w ramach corocznych planéw finansowych
Funduszu”. Jednoczesnie w zataczniku do uchwaty wskazane
jest przewidywane finansowanie z FZS dziatar o charakterze
informacyjno-promocyjno-edukacyjnych oraz wspierajgcych
armatordéw Srédlgdowych w obszarze m.in. modernizacji i
rozwoju floty statkdw. Niespdjnie zaprezentowane informacje w
tym zakresie wymagaja ujednolicenia

2030r.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga przyjeta.

Mozliwos¢ finansowania
inwestycji jest uzalezniona od
poziomu przychodow PGW WP
i wydatkéw srodkow
finansowych na biezace
dziatania utrzymaniowe oraz
trwajgce prace inwestycyjne
prowadzone przez inwestora.

Uwaga uwzgledniona

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga wyjasniona i czesciowo
uwzgledniona.

W zatgczniku do projektu
uchwaty znajduje sie fragment
dotyczacy zadan finansowanych
ze $rodkéw Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej (rozdziat 7. Ogéiny
plan finansowy), ktére réwniez
sg zadaniami sektorowymi
realizowanymi przez ministra
wtasciwego do spraw zeglugi
$rédladowej. W
przedmiotowym fragmencie
wskazane jest, ze (...) w zakresie
dziatar o charakterze
informacyjno-promocyjno-
edukacyjnych, dziatan
wspierajgcych armatorow
srédlgdowych w obszarze m.in.
modernizacji i rozwoju floty
statkéw, rozwoju
innowacyjnosci w transporcie
wodnym srédlgdowym
przewiduje sie finansowanie ze
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W pkt 6 OSR nalezy dokonaé poprawki w tresci
zapisu: "Projekt planu finansowego PGW WP na
2021 zaktada przychody z tego tytutu ok. 1,3 min zt.
Tym samym obliczony dodatkowy przychéd dla PGW
WP, liczony jako rdznica miedzy obecnym poziomem
przychoddw, a planowanym to: 0,59 min zt" oraz

odpowiednio w tabeli skutkéw finansowych. Zgodnie

z planem finansowym PGW Wody Polskie PF-OSPR
na rok 2021 przychody z tytutu "naleznosci za
korzystanie ze $rédlgdowych drég wodnych oraz
urzadzen wodnych stanowigcych wiasnos¢ Skarbu
Panstwa, usytuowanych na $rédlagdowych wodach
powierzchniowych" wynoszg 1 081 tys. zt.
Zauwazenia wymaga takze, iz kwoty ujete w OSR, w
pkt 6, w czesci tabelarycznej, w wierszach
dotyczacych wydatkow, zostaty zaprezentowane w
nieprawidtowy sposéb - kwoty te powinny byé
zaprezentowane w wartosciach dodatnich.

Ponadto kwoty ujete w OSR, w pkt 6 s
nieskorelowane z wyliczeniami w przedtozonym
zatgczniku nr 1, Indykatywna lista projektow
inwestycyjnych do realizacji w ramach KPZ2030” (str.
60 przedtozonego projektu).

W pkt 6 OSR oraz w rozdziale 6 Ogdlny Plan
Finansowy - zostaty wskazane zaréwno srodki z
perspektywy 2014-2020, jak i Srodki perspektywy
2021-2027. Nalezatoby zatem wskazac odpowiednie
programy i projekty wraz z przyznang alokacja

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.
Jednoczesnie w pkt 6 OSR
wskazane zostaty dodatkowe
koszty wynikajace z koniecznosci
przeprowadzenia raportu
ewaluacyjnego w wysokosci 0,25
min w 10 roku od przyjecia
uchwaty.

Uwaga uwzgledniona.

$rodkéw Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej. Fundusz ten
funkcjonuje w oparciu ona
podstawie przepiséwy ustawy z
dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu
finansowym armatoréw
srodlgdowych, Funduszu
Zeglugi Srédlgdowej oraz
Funduszu Rezerwowym.
Zgodnie z ww. regulacjami ze
srodkéw Funduszu finansuje sie
zadania majgce na celu
wsparcie armatorow
srodlgdowych (nastepnie
znajduje sie wyliczenie dziatan
poprzez, ktére powyzsze
wsparcie jest realizowane).

OSR i zatgcznik do projektu
uchwaty uzupetniono o zapisy
utatwiajace zrozumienie
powyzszej zaleznosci.

W wyniku uwag zgtoszonych
przez Generalng Dyrekcje
Ochrony Srodowiska do
projektu KPZ2030 zostat
dodany zatacznik nr 2. bedacy
zestawieniem najwazniejszych
dziatan realizujacych
poszczegodlne cele szczegdtowe.
W zestawieniu mozna znalez¢
zbiorcza informacje dotyczacg
dziatan sektorowych i
inwestycyjnych.
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OSR, pkt 6

KPZ2030, str. 58

Uwaga ogdlna
dot. Zzrodet
finansowania

KPZ2030, uwaga
ogdlna

srodkéw, a w odniesieniu do perspektywy 2021-
2027 szacunkowo okresli¢ kwoty i fundusze z
ktorych beda finansowane opisane w dokumencie
projekty i przedsiewziecia wraz z wyszczegdlnieniem
wspotfinansowania krajowego z budzetu panstwa w
rozbiciu na poszczegdlne lata.

W wierszu ,Zrédta finansowania” nalezatoby takze
wyszczegdlnic¢ wyliczenia dotyczace wydatkow z
budzetu panstwa dla poszczegdlnych dysponentdow.
Ministerstwa Finanséw zwraca takze uwage, ze
zaktadanie potencjalnego dofinansowania ze
srodkéw UE na poziomie 85% moze by¢ ryzykowne
ze wzgledu na planowane rézne poziomy takiego
dofinansowania w zaleznosci od programu i stopnia
rozwoju danego obszaru (obszary stabo, lepiej i
dobrze rozwiniete).

,Na koniec | kwartatu 2021 r. stan srodkéw
zgromadzonych na rachunku FZ$ wynidst 47 826,5
tys. z.”. Zauwazenia wymaga, ze zgodnie ze
sprawozdaniem z realizacji planu finansowego
Funduszu Zeglugi Srédladowej w | kwartale 2021 r.
na dzieri 31 marca 2021 r. stan $rodkéw FZ$ wynosit
47 894,6 tys. zt.

Ministerstwo Finansow przyjmuje, iz zgodnie z
informacjq zawartg w OSR i uzasadnieniu do projektu
uchwaty zrédtem finansowania inwestycji
realizowanych w ramach projektu beda gtéwnie
Srodki wtasne PGW Wody Polskie oraz srodki unijne i
inne zrédta bez koniecznosci generowania
dodatkowych srodkéw z budzetu panstwa (dotacja
celowa), tj. zwiekszania dotacji ponad poziom
corocznie przyznawany w ramach limitu
budzetowego.

Uwaga nieuwzgledniona.

Na obecnym etapie zaktada sie,
ze projekt RIS bedzie
wspotfinansowany ze srodkéw
Funduszu Spdéjnosci. Tym samym
przewidywana alokacja wynosi
85%. Natomiast pozostate
projekty bedg wspétfinansowane
ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego,
a ich zasieg terytorialny nie
obejmuje regionéw dobrze
rozwinietych i przejsciowych. W
zwigzku tym warto$é
dofinansowania to réwniez 85%.
Uwaga uwzgledniona.

Co do zasady zaktada sie
wspotfinansowanie inwestycji ze
srodkéw wtasnych PGW WP.
Jednakze po analizie mozliwosci
finansowych PGW Wody Polskie i
sposobu ich dziatania — w oparciu
o roczne plany finansowe nalezy
przewidzie¢ ewentualng
mozliwos¢ dofinansowania ze
Srodkow krajowych z czesci 69
lub zwrotnych srodkéw
zagranicznych. Odpowiednie
zapisy zostaty uwzglednione w
tresci Programu.

Dodatkowo w wyniku analizy
sposobu uwzglednienia
przedmiotowej uwagi,
przeprowadzono dodatkowg
ocene mozliwosci finansowych i
realizacyjnych inwestora i
dokonano podziatu inwestycji na
podstawowe i rezerwowe (bez
zrédet finansowania).

Przyjecie uchwaty Rady Ministréw w sprawie
ustanowienia programu rozwoju o nazwie
Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 nie
moze stanowi¢ samoistnej podstawy

do przyznania ewentualnych dodatkowych
Srodkow budzetu panstwa ani

automatycznego zapewnienia finansowania we
wskazanym w programie zakresie. Kwestie
dodatkowego finansowania poszczegdlnych zadan
beda musiaty zosta¢ weryfikowane

w obowigzujgcym rygorze prawnym i finansowym

Uwaga uwzgledniona.
W przypadku
ewentualnego braku
dodatkowych srodkow
dla konkretnych
inwestycji wskazanych
w KPZ2030, minister
wtasciwy do spraw
zeglugi $rodlgdowe;j
podejmie dodatkowe
dziatania w
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Minister OSR, Nazwa
Finanséw projektu
Minister OSR, punkt 6,
Finansow czesé opisowa
Minister Uzasadnienie
Finanséw

Minister KPZ2030
Funduszy i

Polityki

Regionalnej

dla konkretnych dziatan

inwestycyjnych. Jest to o tyle istotne, ze zgodnie z
informacja projektodawcy dokument

ma charakter techniczny i zostat opracowany dla
potrzeb mozliwosci wspoétfinansowania

ze srodkéw UE rozwoju transportu wodnego
srodlgdowego w perspektywie 2021 — 2027.

W zataczniku OSR w nazwie projektu btednie
wskazano, ze niniejsza uchwata dotyczy
ustanowienia programu wieloletniego, nie zas
programu rozwoju w rozumieniu art. 15

ust. 4 pkt 2 ustawy o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju.

fragment:

»Natomiast w zakresie projektow wskazanych do
realizacji w przysztej perspektywie

finansowej, precyzyjne zdefiniowanie ram
finansowych bedzie mozliwe po okresleniu
priorytetéw nowej perspektywy finansowej w
trakcie 2021 roku i przyjeciu programéw,
inicjatyw i instrumentdéw oraz przypisania do nich
zrédet finansowania i w oparciu o srodki

wtasne inwestora — Wody Polskie oraz w
przypadku inwestycji dot. RIS (nr9i 10
indykatywnej listy projektéw KPZ2030) — $rodkéw
z budzetu panstwa.”

wymaga uzupetnienia o wskazanie kwoty
wydatkow z budzetu panstwa zaplanowanych

na ten cel w dziewigtym roku od dnia wejscia w
zycie zmian (8,1 min zt).

W uzasadnieniu projektu w pierwszym zdaniu
nalezy prawidtowo wskazaé podstawe

prawna tj. art. 15 ust. 4 pkt 2 ustawy o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju

obowigzujgcym rygorze
prawnym i finansowym
w celu ich zapewnienia.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.
Nalezy jednak
podkresli¢, ze

kwoty do
wydatkowania z
budzetu Parstwa
zostaty wskazane w
tabeli w punkcie 6 —
zapisane zostaty po
stronie wydatkéw z
budzetu panstwa: w
sz6stym roku od dnia
wejscia ustawy w zycie
(10,5 mIn zt) oraz w
roku dziewigtym (8,1
min zt). W czesci
opisowej wskazano, ze
wydatki z budzetu
panstwa dotyczg
inwestycji dot. RIS ((nr
9i 10 na indykatywnej
liscie projektow
stanowigcej zatgcznik
nr do KPZ2030, tj. nr 9.
Kompleksowe
wdrozenie RIS
Odrzanskiej Drogi
Wodnej (10,5 min zt —

wskazane réwniez jako

inwestycja
podstawowa) oraz nr
10. Pilotazowe
wdrozenie RIS Dolnej
Wisty (8,1 min zt)).
Uwaga uwzgledniona.

Tres$¢ uwagi/wniosku:

Informuje, ze cato$é projektu KPZ 2030 opisuje do$é szeroko
szereg dziatan i obszaréw problemowych odnoszgcych sie do
sektora transportu Srodlgdowego (i sektorow zbieznych)
oraz zagadnien zwigzanych z polityka zmian klimatycznych i
ochrony sSrodowiska, w tym energetyki. Natomiast

aspekt, dotyczacy wptywu na sektor bezpieczenstwa

jest punktowy, odnoszacy sie zaledwie do

elementdéw zwigzanych z zarzgdzaniem kryzysowym - w
obszarze przeciwpowodziowym. W ocenie MFiPR

aby dokument byt bardziej kompleksowy powinien zawierac
szersze odniesienie sie do tematyki wptywu na
bezpieczenstwo kraju, w tym i militarne. Warto zauwazyé, ze
obecna sytuacja geopolityczna zwigzana z wojng na Ukrainie

Uwaga uwzgledniona.

Dodano informacje o Strategii
Bezpieczeristwa narodowego
Rzeczypospolitej Polskiej w
rozdziale Ramy prawne.
Rozdziaty omawiajgce cele
szczegotowe uzupetniono

o stosowne zapisy dotyczace
bezpieczenstwa panstwa.
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definiuje nowe obszary problemowe. Zagadnienia te

mozna bytoby rozwing¢ np. w diagnozie i w zakresie mozliwych
kierunkow tym bardziej, ze tego typu dokument

strategiczny jakim jest niniejszy Krajowy Program

Zeglugowy determinuje zakres dziatar, w dtuzszym

spektrum czasowym.

Propozycja zmian:

Rozwazenie  dodania  nowego podrozdziatu  opisujgcego
wptyw elementow transportu $rédlgdowego na
wzmachianie obszaru bezpieczenstwa panstwa. Optymalnie
pozycja ta powinna by¢ ulokowana i rozwinieta np. w punkcie 4.4
dokumentu pn. ,Sektor transportu wodnego srodlgdowego w
2030r.”.

Uzasadnienie:

W ocenie MFiPR zaproponowana przez resort kwestia,
odnosnie rozwazenia przez Ml, wprowadzenia zadan o
charakterze proobronnym w przedmiotowym Programie
wynika m.in. z:

a) dynamiki zmian geopolitycznych zwigzanych z
zagrozeniem wojng na Ukrainie. W zwigzku z tym
istotnym jest aby dokument ktory opisuje mozliwe
rozwigzania i potencjalny obszar inwestycyjny w
dtuzszym przedziale czasowym (do 2030 roku) zawierat w
swojej tresci rowniez i ten komponent.

b) zapiséw w innych dokumentach o charakterze
strategicznym (kierunkowym). Tego typu zapisy —
wskazujace na udziat transportu srédlgdowego
w budowaniu systemu bezpieczenstwa panstwa lub
dedykowane potrzebie objecia tego sektora wsparciem
zapewniajgcym funkcjonalnos$¢ w sytuacji kryzysowej
(wojennej) mozemy znalez¢ w tresci
Strategii Bezpieczenstwa narodowego RP 2020, w
punkcie pn. Wspodtpraca bilateralna, regionalna i w
wymiarze globalnym (2.12). Zgodne z jego brzmieniem
nalezy —, Realizowa¢ program rozwoju Srédlgdowych
drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, w
tym stuzqcych m.in. poprawie dostepu do portéw morskich
oraz wigczenie ich do sieci TEN-T.” Kolejnym
dokumentem, gdzie znajdziemy réwniez zapisy
wprost wskazujgce na transport srodlgdowy ale opisujace
problematyke bezpieczenstwa szerzej - zaréwno w kwestii
obronnosci jak i wynikajgcego ze zmian klimatu, ujete sg
w tresci Zalecen Rady w sprawie skoordynowanego
podejscia Unii do kwestii wzmocnienia odpornosci
infrastruktury krytycznej z dnia 18 pazdziernika
br. (COM(2022) 551) Zgodnie z ich brzmieniem i w
odniesieniu m.in do tematu transportu srédlgdowego —
,hiniejsze zalecenie koncentruje sie na
wzmocnieniu zdolnosci Unii do przewidywania nowych
zagrozen wynikajgcych z rosyjskiej wojny napastniczej
przeciwko Ukrainie, zapobiegania im i reagowania na nie.
W zwiqzku z tym proponowane zalecenia koncentrujq sie
na przeciwdziataniu zagrozeniom dla bezpieczerstwa i
zagrozeniom dla infrastruktury krytycznej”. Ponadto,
ujecie przedmiotowego obszaru problemowego — jakim
jest komponent dziatan na rzecz obronnosci i
bezpieczenstwa panstwa zostat dos¢ obszernie ujety w
projekcie pn. Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce do 2030 r. (z perspektywq do 2040 r.). MFiPR
pragnie zaznaczy¢, ze w tresci tej strategii przyjmuje sie
realizacje poszczegdlnych wytypowanych dziatarn w dos¢
zbieznym przedziale czasowym co analizowany KPZ.

c) zapisow procedowanych obecnie aktow
normatywnych W chwili obecnej procedowany jest przez
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Minister
Funduszy i
Polityki
Regionalnej
(uwaga z
oceny
zgodnosci z
SOR)
Minister
Funduszy i
Polityki
Regionalnej

Minister
Funduszy i
Polityki
Regionalnej

Minister
Klimatu
i Srodowiska

KPZ2030, Plan
finansowy

KPZ2030, rozdziat
7. 0gdlny plan
finansowy, str. 60

KPZ2030, rozdziat
7. 0gdlny plan
finansowy, str. 60

4.2.3. str. 26 KPZ

dokument wymaga uzupetnienia o wymagane Uwaga uwzgledniona.

elementy planu finansowego — w zakresie wymagan
art. 17 ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju - dokument
wymaga uzupetnienia w zakresie informacji o
wysokosci wspétfinansowania programu rozwoju i
poszczegdlnych priorytetow.

Wéréd potencjalnych zrédet finansowania KPZ2030 Uwaga uwzgledniona.

w pkt 2. Programy i instrumenty unijne oraz
komercyjne, wskazano na pierwszym miejscu RPO.
Ze wzgledu na fakt, iz realizacja projektéw
uwzglednionych w Zataczniku nr 1, tj. w
Indykatywnej liscie projektéw inwestycyjnych do
realizacji w ramach KPZ2030, nie jest przewidywana
do realizacji w ramach programow regionalnych,
nalezy usung¢ zapis dotyczacy finansowania z RPO.

Zgodnie z zapisami projektu Umowy Partnerstwa, Uwaga uwzgledniona.

wszystkie inwestycje w sektorze transportu
planowane do objecia wsparciem w ramach Celu
Polityki 3 powinny wynikac z odpowiednich
transportowych dokumentéw planistycznych na
wtasciwym dla nich poziomie.

Na szczeblu regionalnym dokumentami
strategicznymi odpowiadajgcymi za kierunek
rozwoju transportu sg regionalne plany
transportowe o horyzoncie czasowym do roku 2030.
Ponadto, ze wzgledu na fakt, iz zgodnie z zapisami
projektu Umowy Partnerstwa, dziatania dotyczace
wodnej sSrodlagdowej infrastruktury transportowe;j
beda mozliwe do realizacji w zakresie wskazanym w
odpowiednich programach krajowych, a takze biorac
pod uwage brak na tym etapie uzgodnionych z KE
programow na perspektywe 2021-2027, zasadnym
wydaje sie zastgpienie potencjalnych zrédet
finansowania wymienionych w pkt 2 lit. a-d ogélnym
sformutowaniem, np. ,,programy w ramach polityki
spéjnosci w zakresie wskazanym w tych
dokumentach”

»,Zapewnienie dostepu do transportu wodnego Uwaga uwzgledniona.

Srédladowego wymaga, aby rownolegle do realizacji
projektéw liniowych ukierunkowanych na poprawe
parametrow  eksploatacyjnych  drogi  wodnej,
nastepowata réwniez modernizacja infrastruktury
punktowej uwzgledniajgca budowe infrastruktury dla
paliw alternatywnych.” — Inwestycje w statki zero- i
niskoemisyjne wymagajg rownoczesnie inwestycji w

MON projekt Rozporzqdzenia RM w sprawie warunkow i
sposobu przygotowania i wykorzystania transportu
morskiego, kolejowego, samochodowego,
lotniczego, zeglugi srédlgdowej oraz infrastruktury
drogowej i kolejowej na potrzeby obronne parnstwa, a
takze ich ochrony w czasie wojny oraz wtasciwosci
organdéw w tych sprawach Zgodnie z zatozeniami, ujetymi
w tresci uzasadnienia , Celem projektowanego
rozporzqdzenia jest wdrozenie rozwigzan w
zakresie planowania i wykorzystywania wszystkich
rodzajéw transportu na potrzeby obronne paristwa” —w
tym i na Ministra wiasciwego ds. Zeglugi érédladowej.
Katalog przewidzianych zadan w tym obszarze
transportu zostat precyzyjnie wskazany.
Wobec powyzszego MFiPR wskazuje, ze aby zapisy ww.
Programie podnosity wtasciwy wymiar kwestii bezpieczenstwa
(militarnego), powinno sie rozwazy¢ doprecyzowanie tego
komponentu tematycznego w dokumencie na bazie
prac roboczych z MON
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Minister
Klimatu i
Srodowiska

Minister
Klimatu i
Srodowiska

Minister
Klimatu i
Srodowiska

Minister
Klimatu i
Srodowiska

Minister
Klimatu i
Srodowiska

4.2.2.1.str. 35
KPZ

4.2.2.2. str. 40
KPZ

4.3.2.12. str. 45
KPZ

4.3. str. 46 KPZ

Str. 53 KPZ

(KPZ2030,
Informacje w
niebieskiej ramce
w punkcie
zatytutowanym:
Potencjat
morskiej
energetyki
wiatrowej, str. 27)

infrastrukture tadowania/tankowania paliw
alternatywnych w portach morskich i srodlgdowych
,W ramach KPZ2030 podejmowane bedg dziatania w
zakresie ksztattowania

otoczenia  strategiczno-regulacyjnego na rzecz
rozwoju portéw srédlagdowych
wyposazonych w infrastrukture

tadowania/tankowania paliw alternatywnych

i wigczenia ich w sie¢ transportowg kraju.” —
argumentacja j.w.

,Transformacja floty dazy¢ bedzie do obnizenia
emisyjnosci oraz rozwoju
technologicznego, przystosowujgc
faktycznych warunkéw nawigacyjnych
(np. niskich stanéw wdd) panujacych na drogach
wodnych, podnoszac

konkurencyjno$¢  przedsiebiorstw  zeglugowych.
Popularyzacja zero i niskoemisyjnych statkéw
pozostaje w Scistej korelacji z rozwojem infrastruktury
tadowania i tankowania paliw alternatywnych.” —
argumentacja j.w.

Uwaga natury ogdlnej dot. fragmentu o wiaczeniu
portéw $rédlagdowych do sieci TEN-T. W projekcie
rozporzadzenia AFIR zgodnie z art. 10 w kazdym
porcie

$rédlgdowym nalezgcym do sieci TEN-T ma sie znalezé
co najmniej jedna instalacja zapewniajgca statkom
zeglugi $rdédladowej dostawy energii elektrycznej z
ladu do 2025 r. na sieci bazowej i do 2030 na sieci
kompleksowej. W zwigzku z tym wazine bedzie
uwzglednienie budowy takiej infrastruktury w
portach wtgczonych do sieci TEN-T.

statki do

e wsparcie dla rozwoju rynku zeglugowego w tym
nisko i zeroemisyjnego;

Argumentacja — W dokumencie podjety zostat temat
statkéw zasilanych paliwami alternatywnymi w
zwigzku z tym zasadne wydaje sie dodanie tego
sformutowania do kierunkdéw interwencji, aby
przywréci¢ regularny i efektywny wodny transport
Srédlgdowy.

Konieczne jest uwzglednienie budowy terminalu
instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych w
porcie morskim w Gdyni. Budowa morskich farm
wiatrowych wigze sie z rosngcym popytem na
przetadunki, co stymulowa¢ bedzie rozwdj zeglugi
srédlgdowej. W szczegdlnosci w zakresie przewozéw
wielkogabarytowy z potudnia kraju, srédlagdowe drogi
wodne beda bezkonkurencyjne w stosunku do
transportu drogowego i szynowego. Dodatkowo,

proponujemy dodanie inwestycji terminali
serwisowych dla MFW w tebie i Ustce. Wyzej
wymienione inwestycje wynikaja z zapisow
Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania

Odpornosci. Ponadto, nalezy rozwazy¢ czy inwestycje
dotyczgce dostosowania infrastruktury portowej do
petnienia funkcji terminali dla morskich farm
wiatrowych, bedg miaty miejsce w innych
lokalizacjach np. w Swinoujéciu. Rozwdj morskiej
energetyki wiatrowej moze stanowi¢ dodatkowy
impuls dla rozwoju transportu srédlagdowego i z tego
powodu powinien zostaé¢ uwzgledniony w KPZ.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.
Uzupetniono fragment dotyczgcy
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywny w czesci
dotyczacych portow
$rédlgdowych.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona. Rozdziat
4.2. uzupetniono o informacje
dotyczace potencjatu morskiej
energetyki wiatrowe;j.

MKi$ (w szczegdlnoéci Departament Odnawialnych
Zrédet Energii) zauwaza, 7e uwaga nr 28

w przestanej tabeli uwag zostata uwzgledniona
jedynie czesciowo przez Ml. Dodano

informacje na stronie 23:

"Potencjat morskiej energetyki wiatrowej

Impuls dla rozwoju transportu wodnego
$rédladowego moze stanowi¢ morska energetyka
wiatrowa. Budowa morskich farm wiatrowych oraz
terminali instalacyjnych w portach

morskich wigze sie z rosngcym popytem na
przetadunki, co moze przetozy¢ sie na wzrost
zapotrzebowania na ustugi sektora zeglugi
$rodlgdowej. Ten typ transportu bedzie
bezkonkurencyjny w stosunku do transportu
drogowego i szynowego, w szczegdlnosci

w zakresie przewozéw wielkogabarytowych z
potudnia kraju."

Tym samym w tresci nie uwzgledniono
konkretnych inwestycji w zakresie morskiej
energetyki

wiatrowej (Gdynia, teba, Ustka). Dlatego tez
podtrzymujemy uwage z pierwszych uzgodnien

i proponujemy uwzglednienie:

terminalu instalacyjnego w Gdyni — budowa

Uwaga uwzgledniona.

Tres¢ uwagi/wniosku:

Aktualny zapis: W ramach rozwoju morskiej energetyki
wiatrowej planuje sie budowe terminalu instalacyjnego w Gdyni
oraz terminali serwisowych w tebie i Ustce (przy czym nalezy
podkresli¢, ze lista portéw serwisowych jest listg otwartg). Srodki
finansowe na powyisze inwestycje zabezpieczono ramach
Krajowego Planu Odbudowy w ramach inwestycji B2.2.3
,Budowa infrastruktury terminalowej offshore” w Komponencie
B ,Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci” w reformie
B2.2. ,Poprawa warunkéw dla rozwoju odnawialnych zrédet
energii” dotyczgcej czesci dotacyjne;j.

Propozycja zmian:

W ramach rozwoju morskiej energetyki wiatrowej planuje sie
budowe gtebokowodnego terminalu instalacyjnego oraz
przebudowe portéw na Srodkowym Wybrzezu (teba i Ustka)
oraz dostepu do nich od strony morza (w tym falochronéw), tak
by umozliwi¢ korzystanie z terminali serwisowych (przy czym
nalezy podkresli¢, ze lista portow instalacyjnych i serwisowych
jest lista otwartg). Srodki finansowe na powyisze inwestycje
zabezpieczono w Krajowym Planie Odbudowy w ramach
inwestycji B2.2.3 ,Budowa infrastruktury terminalowej offshore”
w  Komponencie B ,Zielona energia izmniejszenie
energochtonnosci” w reformie B2.2. ,Poprawa warunkéw dla
rozwoju odnawialnych Zrédet energii” dotyczacej czesci

Uwaga uwzgledniona.
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Minister
Klimatu i
Srodowiska

Uwagi ogdlne

Przedtozony do zaopiniowania program zdaje sie nie
uwzglednia¢ koniecznosci zapewnienia ochrony
ekosystemow rzecznych i ekosystemow
uzaleznionych od rzek, ktére w wyniku realizacji
przedsiewziecia na setkach kilometréw drogi wodnej
zostang zubozone lub utracone. Jednoczesnie warto
zaznaczy¢, ze zgodnie z posiadanymi informacjami
trwa procedura strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko dla projektu dla tego dokumentu, wobec
czego mozna przypuszczaé, ze w jej wyniku
przedtozony program moze ulec zmianie.

Nalezy bowiem wskazaé, ze konsekwencjg wdrozenia
programu bedzie m.in. zniszczenie linii brzegowych,
Wysp W nurcie oraz facznosci koryta z przylegtymi
terenami zalewowymi, ktére stanowig cenne obszary
siedliskowe. Budowa licznych obiektéw pietrzacych
stanowi realne zagrozenie dla zachowania ciggtosci
ekosystemow rzecznych. Prace pogtebiarskie,
budowa licznych kanatéw, zniszczenie roslinnosci
brzegowej bedzie prowadzito do utraty zdolnosci
samooczyszczania sie wod. Ponadto budowa licznych
watdéw przeciwpowodziowych odetnie doliny od
koryt, co spowoduje likwidacje pojemnosci
retencyjnej dolin rzecznych, co moze réwniez sta¢ w
sprzecznosci z zapisami ,Polityki Ekologicznej
Panstwa 2030..”, w ktorej wskazano, ze nalezy
podejmowacd dziatania stuzace zatrzymaniu woéd w
obszarze i zwiekszeniu ich retencji w terenach
otwartych. Rezygnacja z zachowania tacznosci rzek z
terenami zalewowymi oraz skrdcenie dtugosci rzek
poprzez prostowanie tukéw, a takie zwezenie i
pogtebienie ich koryt, bedzie wywotywato réwniez
efekt w postaci wzrostu koncentracji fal
powodziowych i moze zwieksza¢ skale zniszczen
wywotanych powodziami.

Planowane inwestycje moga zagraza¢ takie celom
ochrony obszaréw chronionych takich jak Natura
2000 i sporzgdzonymi dla nich — planami ochrony

czy planami  zadan  ochronnych  obszaréw

Uwagi ogdlne zostanag
przeanalizowana i rozpatrzona na
etapie przeprowadzania
Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko dla
Programu.

Nalezy jednak podkresli¢, ze
KPZ2030 to dokument o
charakterze operacyjno-
wdrozeniowy, a projekty
inwestycyjne w nim ujete
polegajg na odbudowie
zabudowy regulacyjnej i
modernizacji istniejgcych
obiektéw hydrotechnicznych
likwidujgcych waskie gardta
istotne dla prowadzenia
transportu, a takze dalszy rozwdj
systemu informatycznego RIS i
inne dziatania nieinwestycyjnie
zwigzane z rozwojem zeglugi
srodlgdowej i transportu
wodnego $rédladowego w
Polsce.

Oznacza to, ze w ramach
KPZ2030 nie przewiduje sie
zadnych inwestycji w zakresie
budowy nowej duzej
infrastruktury hydrotechnicznej,
takiej jak obiekty pietrzace na
drogach wodnych. Tym samym
czes$¢ wskazanej uwagi mozna
uznad za bezprzedmiotowa.

terminalu wynika z przyjetej uchwatg

nr 104/2021 Rady Ministrow z dnia 30 lipca 2021 r.
w sprawie terminalu instalacyjnego

dla morskich farm wiatrowych,

terminali serwisowych w tebie i Ustce.

Srodki finansowe na ww. inwestycje zabezpieczono
w ramach Krajowego Planu Odbudowy

w ramach inwestycji B2.2.3 ,, Budowa infrastruktury
terminalowej offshore” ujetej

1 znak sprawy: GM-DGWIZS-4.60.31.2021.

2

w Komponencie B, Zielona energia i zmniejszenie
energochtonnosci” w reformie B2.2.

»Poprawa warunkdéw dla rozwoju odnawialnych
zrédet energii” dotyczacej czesci dotacyjne;j.
Wydaje sie wiec, ze nieuwzglednienie ww.
inwestycji w Krajowym Programie Zeglugowym
do roku 2030 jest nieuzasadnione, bowiem ich
realizacja bedzie miata znaczenie dla rozwoju
zeglugi w okreslonej perspektywie czasowe;.
Ponadto wskazujemy ponownie, ze nalezy
rozwazyc¢ czy inwestycje dotyczgce dostosowania
infrastruktury portowej do petnienia funkgcji
terminali dla morskich farm wiatrowych, beda
miaty miejsce w innych lokalizacjach np. w
Swinoujéciu

Wedtug Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
(GDOS) projekt Krajowego Programu
Zeglugowego, zwany dalej ,,KPZ”, przed poddaniem
go finalnym uzgodnieniom

miedzyresortowym powinien zostac
zweryfikowany pod wzgledem srodowiskowym w
ramach

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze w mysl| art. 55 ust. 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 247, z pdin.
zm.), projekt mogacy znaczaco negatywnie
oddziatywac na obszar Natura 2000 nie moze
zostaé

przyjety, o ile nie zachodzg przestanki, o ktérych
mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 r. o ochronie przyrody.

Jak zostato to wskazane we wczesniejszych
uwagach resortu, na obecnym etapie brak
informacji umozliwiajacych wykluczenie
negatywnego oddziatywania na obszary Natura
2000,

zatem projekt nie powinien zostac uznany za
uzgodniony pod wzgledem tresci.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla projektu Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030 juz trwa i zostata
rozpoczeta wnioskiem Ministra Infrastruktury

z 23 lutego 2021 r., znak: GM-DGWIZS-
5.611.2.2021, o uzgodnienie zakresu i stopnia
szczegdtowosci informacji wymaganych w
prognozie oddziatywania na srodowisko dla tego
dokumentu. W odpowiedzi GDOS wydat
uzgodnienie 17 marca 2021 r., znak:
DO0STS00S.411.10.2021.BW/KSZ.

Kolejny etap, w ramach ktérego GDOS bedzie,
zgodnie z kompetencjami wynikajgcymi z

Uwaga uwzgledniona.
Projekt zostanie
przestany do
ponownych uzgodnien
po zakonczeniu
procedury Strategicznej
Oceny Oddziatywania
na Srodowisko dla
KPZ2030 do MKi$ oraz
MRIiRW, ktdre zgtosity
uwagi o charakterze
srodowiskowym przed
skierowaniem projektu
uchwaty na Komitet
Staty Rady Ministrow.
Ponadto w tresci
KPZ2030 uwzgledniono
podrozdziat 4.3. Wptyw
realizacji Programu na
Srodowisko — zostanie
on uzupetniony po
przeprowadzeniu
Strategicznej Oceny
Oddziatywania na
Srodowisko dla
Programu.

dotacyjnej.

Uzasadnienie:

Inwestycja budowy terminalu instalacyjnego w Gdyni zostata
wykreslona z KPO. Celem proponowanej przez DOZE zmiany jest
zachowanie zgodnosci pomiedzy informacjami zawartymi w KPO
i w Projekcie Krajowego Planu Zeglugowego do 2030 r. Niniejsze
zmiany majg charakter aktualizacyjny i doprecyzowujacy.

Pogrubieniem wskazano proponowane zmiany.
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Minister
Rolnictwa i
Rozwoju Wsi

KPZ2030, rozdziat
2.2. Zgodnos¢ z
dokumentami
Unii

Europejskiej oraz
miedzynarodowy
mi

chronionych,  ktére  stanowig akty prawa
miejscowego. W szczegdlnosci dotyczy to prac
zwigzanych z pogtebianiem, budowg i remontami
liniowej zabudowy regulacyjnej, czy budowa
obiektéw hydrotechnicznych Planowane inwestycje
moga bowiem doprowadzi¢ do nieodwracalnej utraty
wartosci  przyrodniczej tych obszaréw, a takze
znaczgco zwiekszy¢ zagrozenie wyginieciem licznych
gatunkow tam wystepujacym.

Nalezy réwniez wskazaé, ze w wyniku realizacji
planowanych trzech drég wodnych ograniczone
zostanie znaczgco rekreacyjne korzystanie z rzek, a
takze

moze doj$¢ do ograniczen z rekreacyjnego korzystania
z wod morza battyckiego, w szczegdlnosci w okolicach
ujscia rzek, co bedzie wynikiem braku lub
zmniejszonego samooczyszczania sie wod na trasach
drég wodnych.

W tym miejscu warto rowniez zwrdci¢ uwage na jeden
z celdw unijnej Strategii Bioréznorodnosci do 2030 r.
pod nazwa ,,Przywracanie przyrody do naszego zycia”
- odtworzenie co najmniej 25 000 km europejskich
rzek poprzez przywrécenie do stanu swobodnego
przeptywu. Przedtozony program zdaje sie sta¢ w
sprzecznosci z celami wyznaczonymi na poziomie UE i
cho¢ niekoniecznie musi to oznacza¢ catkowitg
rezygnacje z poprawy stanu czy rozbudowy drog
wodnych to z calag pewnoscig aspekt odtworzenia
swobodnego przeptywu powinien zosta¢ wziety pod
uwage na poziomie koncepcyjnym.

Wszystkie powyzsze kwestie powinny zostac
przeanalizowane podczas strategicznej oceny
oddziatywania na s$rodowisko, ktéra powinna
zadecydowa¢ o dopuszczalnosci  realizowaniu
programu ze wzgledu na ochrone wartosci
przyrodniczych, lub o sposobie jego realizacji tak aby
ograniczyé negatywne oddziatywanie na srodowisko i
ludzi wywotane realizacjg programu.

ustawy 00s, analizowaé ww. dokument i
formutowaé do niego uwagi, to opiniowanie
projektu

dokumentu wraz z prognozg oddziatywania na
srodowisko, o ktérym mowa w art. 54 ust. 1 tej
ustawy. Projekt Krajowego Programu Zeglugowego
do roku 2030 wraz z prognozg

oddziatywania na srodowisko nie zostat jeszcze
przedtozony do wspomnianego opiniowania.

W zwigzku z powyzszym, zwracamy uwage, ze
uzyskiwanie uzgodnien/uwag resortéw przed
zakonczeniem strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko moze sie okazac

przedwczesne, poniewaz w wyniku tej procedury z
GDOS moze zaistnie¢ koniecznoéé

dokonania zmian w projekcie Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030.”

Proponuje réwniez uzupetnienie rozdziatu 2.2. Zgodnosc z
dokumentami Unii Europejskiej oraz miedzynarodowymi o
informacje na temat projektu rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w zakresie odbudowy zasobow
przyrodniczych (Nature Restoration Law) COM(2022) 304

final. Projekt ww. rozporzadzenia przewiduje (art. 9 Odbudowa
ekosystemow rolniczych) m.in. ponowne nawadnianie gleb
organicznych, uzytkowanych rolniczo, ktére sg osuszonymi
torfowiskami. Wskazane jest zatem przenalizowanie, czy
inwestycje proponowane w projekcie Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030 nie spowodujg zaburzenia
stosunkéw wodnych w dolinach rzek i osuszenia

gleb organicznych uzytkowanych rolniczo. Ponadto, art. 7 ww.
projektu rozporzadzenia UE przewiduje odbudowe

naturalnej facznosci rzek oraz naturalnych funkcji powigzanych
rownin zalewowych, zatem wskazane jest przenalizowanie ww.
zapisow w kontekscie projektowanego Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030.

Uwaga wyjasniona.

W rozdziale 2. Ramy prawne
ujete zostaty obowigzujgce akty
prawne, do ktdrych
dostosowuije sie zapisy projektu
uchwaty i jej zatgcznikow.
Wskazany projekt
rozporzadzenia jest obecnie na
etapie procedury legislacyjnej —
za koordynacje dokumentu na
gruncie krajowym
odpowiedzialny bedzie Minister
Klimatu i Srodowiska.

Ponadto, jak wskazano

w odpowiedzi na uwage
zamieszczong ponizej,
dokumentem szczegétowo
analizujgcym wptyw zapisow
programu na srodowisko
naturalne jest prognoza
oddziatywania na srodowisko
(dalej: Prognoza)
przeprowadzona w ramach
strategicznej oceny
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Minister
Rolnictwa i
Rozwoju Wsi

Uwaga ogodlna

MRiIRW zwraca uwage na koniecznos¢ zapewnienia
mozliwosci wedrowki ryb migrujacych przez
przeszkody oraz odbycia przez ryby tarfa i zerowania
na rzekach, podczas realizacji inwestycji
zaplanowanych w ramach catego Krajowego

Programu Zeglugowego.

Uwaga zostanie przeanalizowana
i rozpatrzona na etapie
przeprowadzania Strategicznej
Oceny Oddziatywania na
Srodowisko dla Programu.

W zwigzku z tym nalezy jeszcze raz podkreslic, iz
projektowany ,Krajowy Program

Zeglugowy do roku 2030” powinien zapewniaé —
podczas realizacji inwestycji w ramach

Programu - mozliwosci wedréwki ryb migrujacych
przez przeszkody oraz odbywania przez

ryby tarta i zerowania na rzekach.

Uwaga uwzgledniona.
Projekt zostanie
przestany do
ponownych uzgodnien
po zakonczeniu
procedury Strategicznej
Oceny Oddziatywania
na Srodowisko dla
KPZ2030 do MKi$ oraz
MRIRW, ktoére zgtosity
uwagi o charakterze
srodowiskowym przed
skierowaniem projektu
uchwaty na Komitet
Staty Rady Ministrow.
Ponadto w tresci
KPZ2030 uwzgledniono
podrozdziat 4.3. Wptyw
realizacji Programu na
srodowisko — zostanie
on uzupetniony po
przeprowadzeniu
Strategicznej Oceny
Oddziatywania na
Srodowisko dla
Programu.

W zataczniku do projektowanej uchwaty Rady Ministrow —
,Krajowym Program Zeglugowy do roku 2023” nadal nie
uwzgledniono mozliwych negatywnych skutkdw rozwoju
Srédladowych drég wodnych na ekosystemy wodne.

Przeprowadzona analiza w rozdziale 4.3. ,, Wptyw realizacji
Programu na srodowisko” nie zawiera informacji na temat tego,
w jaki sposob przeprowadzane prace oraz ich wynik bedg miaty
wptyw na tarto i Zerowanie ryb. Wielokrotnie

powtarzana informacja o tym, ze ,,dziatania spowodujg korzysci
srodowiskowe w zakresie mozliwosci przemieszczania sie ryb i
innych organizmdéw wodnych — dzieki budowie

nowoczesnej przeptawki w ramach inwestycji na Ujsciu Nysy”
nie mowi nic o wplywie catego przedsiewziecia na zapewnienie
mozliwosci wedrowki ryb migrujgcych w rzece Odrze i w dolnym
odcinku Wisty.

W zwigzku z powyzszym, wnosze o uzupetnienie projektu
Programu o informacje jak poszczegdlne prace i inwestycje
realizowane w jego ramach wptyng, w szczegdlnosci, na
osiggniecie celéw Srodowiskowych w obszarach przeznaczonych
do ochrony gatunkéw zwierzat wodnych o znaczeniu
gospodarczym, o ktérych mowa w rozporzqdzeniu Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 6 maja 2021 r. w

sprawie okreslenia gatunkow zwierzqt wodnych o znaczeniu
gospodarczym oraz obszaréw przeznaczonych do ochrony tych
gatunkow (Dz. U. poz. 896).

oddziatywania na srodowisko
dla projektu KPZ2030.

Uwaga wyjasniona.

Dokumentem szczegdtowo
analizujgcym wptyw zapiséow
programu na srodowisko
naturalne jest prognoza
oddziatywania na srodowisko
(dalej: Prognoza)
przeprowadzona w ramach
strategicznej oceny
oddziatywania na sSrodowisko
dla projektu KPZ2030.

Rozdziat Wptyw realizacji
Programu na Srodowisko jest
ogdlnym podsumowaniem
Prognozy. Natomiast w
Prognozie przedstawiono
ocene oddziatywania zaréwno
catego KPZ2030 jak i
poszczegdlnych przedsiewzieé
(bazujac na dokumentacji
Srodowiskowej i wydanych
decyzjach administracyjnych).
Oceniono wptyw na
poszczegdlne komponenty
srodowiska. Poziom
szczegbtowosci zostat
dostosowany do stopnia
ogolnosci dokumentu,
wskazano potencjalne,
negatywne oddziatywania,
wskazano rowniez, ze
szczegotowe analizy zostang
wykonane na etapie
indywidualnej oceny
oddziatywania na srodowisko
(dla tych przedsiewzie¢, dla
ktorych taka ocena jeszcze nie
zostata wykonana).

Nalezy rowniez podkresli¢, ze
inwestycje na stopniu wodnym
Ujscie Nysy (tj. Modernizacja
Sluzy oraz sterowni na stopniu
wodnym Ujscie Nysy

wraz z przebudowq
awanportéw oraz obiektow
towarzyszqcych oraz Budowa
jazu klapowego na stopniu
wodnym Ujscie Nysy w km
180,50 rzeki Odry

wraz z infrastrukturg
towarzyszqgcq) posiadaja
decyzje Srodowiskowe.

Projekt prognozy oddziatywania
na $rodowisko dla projektu
Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030 byt
konsultowany spotecznie w llI
kwartale 2022 r. i jest dostepny
na stronie Ministerstwa

Infrastruktury (link do strony).
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Minister
Rolnictwa i
Rozwoju Wsi

Minister
Rolnictwa i
Rozwoju Wsi

Prezes
Rzadowego
Centrum
Legislacji

Uwaga ogdlna

Uwaga ogdlna

KPZ2030, ,Plany
zarzadzania
ryzykiem
powodziowym”
(str. 13)

W projekcie pominieto mozliwe negatywne skutki
rozwoju $rodlgdowych drég wodnych na ekosystemy
wodne, w szczegdlnosci na siedliska i gatunki
chronione. Wskazane jest uzupetnienie dokumentu o
kwestie srodowiskowe, z wykorzystaniem
wytycznych dotyczacych transportu $srodlgdowymi
drogami wodnymi i wdrozenia dyrektywy ,ptasiej” i
»siedliskowej”.

Proponuje sie rozszerzenie dokumentu o kwestie
dotyczace ochrony przyrody, w szczegdlnosci w
zakresie wymogow ochrony dla rejestru obszaréw ,
ktore zostaty okreslone jako wymagajace szczegdlnej
ochrony w ramach prawodawstwa wspdlnotowego
w celu ochrony znajdujacych sie tam wdd
powierzchniowych i podziemnych oraz dla
zachowania siedlisk i gatunkow bezposrednio
uzaleznionych od wody.

W projekcie Krajowego Programu Zeglugowego do
roku 2030 (dalej: KPZ) w ust. 2.4. Inne powigzane
dokumenty planistyczne w akapicie zatytutowanym
»Plany zarzadzania ryzykiem powodziowym” (str. 13)
zawarto stwierdzenie, ze

Zgodnie z art. 173 ust. 19 obowigzujacej od 1

Uwaga zostanie przeanalizowana
i rozpatrzona na etapie
przeprowadzania Strategicznej
Oceny Oddziatywania na
Srodowisko dla Programu.

Uwaga zostanie przeanalizowana
i rozpatrzona na etapie
przeprowadzania Strategicznej
Oceny Oddziatywania na
Srodowisko dla Programu.

Uwaga uwzgledniona.

W projekcie pominieto mozliwe negatywne skutki
rozwoju $rédlgdowych drég wodnych na
ekosystemy wodne, w szczegdlnosci na siedliska i
gatunki chronione. Cele szczegétowe

nie wskazujg na koszty Srodowiskowe zwigzane z
modernizacjg i odbudowa wodnych

szklakéw transportowych. Koszty te beda wynikaé
z obnizenia wartosci catego szeregu

ustug Srodowiskowych, ktére spetniajg cieki wodne
o naturalnym lub zblizonym do

naturalnego przeptywie, takich jak procesy
naturalnego oczyszczania rzek, wystepowania
obszaréw zalewowych chronigcych przed
powodziami, czy podtrzymywanie populacji i
umozliwianie tarta dla catego szeregu gatunkéw
ryb migrujacych i innych gatunkéw

zwierzat. Rzeki to ztozone, dynamiczne
ekosystemy, wykorzystywane do réznych celéw,
co moze powodowac konflikty i zagrozenia dla
srodowiska.

Przy planowaniu zréwnowazonej infrastruktury
drég wodnych, majac na celu minimalizacje

jej negatywnych skutkéw, konieczne jest
uwzglednienie szerszego kontekstu
srodowiskowego tego sektora. Wazne jest tu
zintegrowane, interdyscyplinarne podejscie,

co nalezy uwzglednic¢ juz na wczesnym etapie
procesu planowania.

Ponadto, w przypadku dokonywania modernizacji
budowli hydrotechnicznych, nalezy

uwzgledni¢ zapewnienie drég migracji, w tym
przeptawek badz innych skutecznych

rozwigzan umozliwiajacych ominiecie konstrukcji
hydrotechnicznych na rzekach,

o parametrach umozliwiajacych migracje wszelkich
gatunkow ryb migrujacych réwniez ryb

duzych, nie posiadajgcych zdolnosci do

pokonywania stopni wodnych, takich jak np. jesiotr

ostronosy. Zasadne wydaje sie réwniez, oprocz
modernizacji i odbudowy, usuwanie

konstrukcji hydrotechnicznych na rzekach, ktére
nie spetniajg juz swojej funkcji badz/i

stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa.

Majac na uwadze powyzsze oraz uwzgledniajac
zalecenia Komisji Europejskiej odnosnie
stosowania zintegrowanego podejscia do
planowania rozwoju $rédlagdowych drég

wodnych — zwtaszcza gdy przedsiewziecia te
ubiegaja sie o dofinansowanie w ramach
programow UE — wskazane jest uzupetnienie
projektowanego dokumentu o kwestie
srodowiskowe, z wykorzystaniem wytycznych
dotyczacych transportu srédlgdowymi

drogami wodnymi i wdrozenia dyrektywy ,ptasiej”
i ,siedliskowej” (tzw. ,dyrektyw

naturowych”), ktére zostaty opracowane wspdlnie
przez stuzby Komisji Europejskiej

ds. srodowiska i transportu w 2012 r.

Uwaga uwzgledniona.
Projekt zostanie
przestany do
ponownych uzgodnien
po zakonczeniu
procedury Strategicznej
Oceny Oddziatywania
na Srodowisko dla
KPZ2030 do MKi$ oraz
MRIiRW, ktdre zgtosity
uwagi o charakterze
Srodowiskowym przed
skierowaniem projektu
uchwaty na Komitet
Staty Rady Ministrow.
Ponadto w tresci
KPZ2030 uwzgledniono
podrozdziat 4.3. Wptyw
realizacji Programu na
srodowisko — zostanie
on uzupetniony po
przeprowadzeniu
Strategicznej Oceny
Oddziatywania na
Srodowisko dla
Programu.
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Prezes
Rzadowego
Centrum
Legislacji

Prezes
Rzadowego
Centrum
Legislacji

Prezes
Rzadowego
Centrum
Legislacji

Prezes
Rzadowego
Centrum
Legislacji
Prezes
Rzadowego
Centrum
Legislacji

Prezes

Tabela 4 oraz
Wykres 5 KPZ (str.
27)

Rozdziat 6
KPZ2030 w
akapicie 5

§ 3 projektu
uchwaty RM w
sprawie
ustanowienia
programu
rozwoju pod
nazwa KPZ2030

KPZ2030, uwaga
ogdlna — dot.
konsultacji

projekt uchwaty

KPZ2030, uwaga
ogdlna

Uwaga ogdlna

stycznia 2018 r. ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. —
Prawo wodne PZRP sporzadza sie na okres 6 lat.
Natomiast nalezy zauwazy¢, ze przywotywany artykut
ww. ustawy stanowi, ze Plany zarzadzania ryzykiem
powodziowym podlegaja przegladowi co 6 lat oraz w
razie potrzeby aktualizacji. W zwigzku z powyzszym
nalezy dokona¢ korekty omawianego akapitu w
powyzszym zakresie.

koszty zanieczyszczenia podaje sie w eurocentach.
Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze koszty te powinny zostac
podane takze w ztotdwkach, ze wskazaniem
podstawy przeliczenia (np. w odnosniku).

W tresci mowa o raporcie z postepow w realizacji
KPZ w roku ubiegtym, przygotowanym przez ministra
wtasciwego do spraw zeglugi $rédlagdowej, ktéry to
raport minister przedstawia Radzie Ministrow do
konca czerwca, przy czym jest tu przywotywany § 3
uchwaty Rady Ministréw w sprawie ustanowienia
programu rozwoju pod nazwg Krajowy Program
Zeglugowy do roku 2030. Nalezy zauwazy¢, ze
przywotywany przepis stanowi jedynie o
koordynowaniu i nadzorowaniu Programu przez
ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlgdowe;.
W zwigzku z powyzszym omawiany akapit wymaga
odpowiedniego przeformutowania.

Analogiczna uwaga dotyczy akapitu 7, w ktédrym
zawarto stwierdzenie o przedktadaniu Radzie
Ministréw przez ministra wtasciwego do spraw
zeglugi srodlgdowej raportu koricowego w terminie 6
miesiecy od dnia zakonczenia wykonania Programu —
zgodnie § 3 ww. uchwaty

Nalezy takze zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z art. 19a
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz.
1057), projekty programow podlegajg konsultacjom
z jednostkami samorzadu terytorialnego oraz
partnerami spotecznymi i gospodarczymi, a w
przypadku programéw opracowanych przez ministra
wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego,
wtasciwych ministrow i zarzady wojewodztw —
réwniez z Komisjg Wspdlng Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego.

KPZ wymaga wprowadzenia szeregu zmian

Uwaga nieuwzgledniona. Koszty
podane sg w eurocentach,
poniewaz bazuja na materiale
zrédtowym opracowanym przez
Komisje Europejska i stuzg do
wykorzystania przy analizach
ekonomicznych inwestycji
transportowych. Majac na
uwadze, ze dane sg cytowane
wprost z opracowania
zrédtowego nie mozna dokonac
zmiany na ztotéwki.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona. Projekt
uchwaty zostanie przestany

do zaopiniowania przez Komisje
Wspdlng Rzadu i Samorzadu
Terytorialnego niezwtocznie po
zakoniczeniu etapu uzgodnien
miedzyresortowych.

Uwagi przestane w trybie

Uwagi redakcyjne przekazane w trybie roboczym.

Uwagi uwzglednione.

Zmiana okresu realizacji Programu, gdyz obecnie jest wskazany
okres 2021-2030 oraz daty wejscia w zycie uchwaty.

Odpowiedniego przeredagowania wymaga jednoczesnie caty
Program, poniewaz zawiera on szereg odniesien do lat 2019-
2022 podczas gdy jego realizacja bedzie odbywac sie
najwczesniej od roku 2023.

Uwagi redakcyjne, przekazane w trybie roboczym

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga uwzgledniona.

Zaktualizowano dane
finansowe.

Dane za lata 2019 i 2020
uaktualniono, jesli dostepne sa
nowe dane w przedmiotowym
zakresie.

Uwagi czesciowo
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Uwaga ogdlna

redakcyjnych, ktére zostaty przekazane w trybie
roboczym opiekunowi merytorycznemu projektu w
Ministerstwie Infrastruktury.

roboczym zostaty uwzglednione.

Program jest zwigzany z potencjalnie duzym negatywnym
wptywem na Srodowisko naturalne i warunki hydrologiczno-
klimatyczne, w tym odpornosc¢ na kleski zywiotowe (m.in. szereg
opinii Srodowiska naukowego wskazuje, ze regulacja rzek moze
by¢ przeciwskuteczna, jesli chodzi o przeciwdziatanie
powodziom, nie méwigc o ryzkach zwigzanych z
bioréznorodnoscig, coraz czesciej wskazywang w dyskusjach
nad rozwojem gospodarczym, m.in. w Celach Zréwnowazonego
Rozwoju Agendy 2030 na rzecz zréwnowazonego rozwoju,
pracach OECD czy Komisji Europejskiej). Wyrazam w zwigzku z
tym pewng watpliwosé, zwigzang z bardzo

ograniczonymi konsultacjami z organizacjami reprezentujgcymi
ww. aspekty. Praktycznie wszystkie sposrod 41 organizacji
wymienionych w OSR to reprezentatywne

organizacje pracodawcdw, organizacji zwigzkowych,
stowarzyszen gospodarczych lub zwigzanych z zeglugg czy
gospodarka wodng. Wyjagtkiem w tym gronie jest Koalicja
,Ratujmy Rzeki”.

W OSR wskazano, ze przeprowadzenie kolejnych konsultacji
planowane jest na etapie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla projektu Programu, i ze beda one prowadzone w
trybie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko. Niemniej w sytuacji licznych

kontrowersji zwigzanych z planowanymi inwestycjami dot.
rozbudowy rzecznych korytarzy transportowych konieczna
wydaje sie zapewnienie wtasciwej reprezentacji podmiotow i
ekspertéw wskazujgcych na ryzyka, w tym zwtaszcza
Srodowiskowe. Pozwoli to zaprojektowac jak najlepsze
regulacje, uwzgledniajace nie tylko potencjalne

korzysci gospodarcze, ale réwniez ryzyka.

uwzglednione.

Nie uwzgledniono uwag
stylistycznych i dotyczacych
poprawnosci jezykowej tam,
gdzie wyjsciowa forma byta
uzyta poprawnie, m.in. nie
zamieniano przyimka
,pomimo” na przyimek ,,mimo’
— obie formy sg poprawne i
mozna uzywac ich zamiennie.
W zwigzku z powyzszym Ml nie
widzi koniecznosci
wprowadzania proponowanych
zmian.

J

Nie uwzgledniono réwniez
uwag dot. propozycji zmiany
szyku zdania w cytatach.
Uwaga wyjasniona, OSR
projektu uchwaty zostat
uzupetniony o stosowne
wyjasnienie.

Koalicja ,Ratujmy Rzeki” jest
czynng i aktywnie dziatajaca
organizacjg zrzeszajaca
wszystkie najwazniejsze
organizacje ekologiczne

w Polsce, w tym m.in. Fundacje
Greenmind, Fundacje WWF
Polska, Ogdlnopolskie
Towarzystwo Ochrony Ptakow
oraz Stowarzyszenie
Ekologiczne EKO-UNIA.

Koalicji ,,Ratujmy Rzeki” zrzesza
obecnie 51. Organizacji, 37.
0s6b indywidualnych,
ekspertéw, naukowcodw i
aktywistéw, 2. partneréow
zagranicznych oraz media
wspierajgce. Podmiotem
wspierajgcym koalicje jest
réwniez Zwigzek Stowarzyszen
Kongresu Ruchow Miejskich.

Dotychczasowa wspodtpraca Ml
z organizacjami ekologicznymi
dziatajagcymi w Polsce pokazuje,
ze ten sposdb komunikacji jest
skuteczny.

Organizacje ekologiczne byty
jedna z najbardziej aktywnych
grup uczestniczacych w
konsultacjach publicznych
prowadzonych na podstawie
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o0 zasadach prowadzenia
polityki rozwoju.

Stanowity 8% wszystkich
instytucji, ktére zgtosity uwagi
do projektu KPZ2030 (po JST,
przedstawicielach branzy
transportu i logistyki oraz
placéwkach oswiatowych).

19/20



Uwagi organizacji
ekologicznych stanowity druga
najliczniejszg grupe
zgtoszonych wnioskéw (31%
wszystkich uwag).
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