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Olsztyn,  5 listopada 2021 r. 

 

WIN-I.747.1.13.2021 

                                                             

 

Decyzja Nr K – 9 /2021 

o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej 

 

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego               

(Dz. U. z 2021 r., poz. 735 ze zmianami), art. 9o ust. 1, art. 9q ust 1 i 2, ust. 5 i 6 art. 9 w ust. 1 i 2 

ustawy z dnia 27 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 ze zmianami), po 

rozpatrzeniu wniosku Pana Andrzeja Osipów, Dyrektora Regionu Północnego w PKP Polskie Linie 

Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Spółki oraz Pana Damiana Sawko,  Zastępcy Dyrektora 

Biura Nieruchomości i Geodezji Kolejowej w Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 

pełnomocników inwestora: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zarząd, ul. Targowa 74, 03-734 

Warszawa z dnia 30.09.2021 r. (data wpływu: 4.10.2021 r.) w sprawie wydania decyzji o ustaleniu 

lokalizacji linii kolejowej dotyczącej realizacji inwestycji polegającej na wykonaniu robót 

budowlanych w obszarze infrastruktury kolejowej na stacji Ostróda w ramach projektu pn.: „Prace na 

linii nr 353 na odcinku Jabłonowo Pomorskie - Iława -Olsztyn - Korsze". 

 

I. Ustalam lokalizację linii kolejowej dla inwestycji polegającej na wykonaniu robót 

budowlanych w obszarze infrastruktury kolejowej na stacji Ostróda w ramach projektu pn.: 

„Prace na linii nr 353 na odcinku Jabłonowo Pomorskie - Iława -Olsztyn - Korsze",  

na nieruchomościach, bądź ich częściach, położonych w województwie warmińsko-mazurskim, na 

terenie powiatu ostródzkiego, w gminie miejskiej Ostróda, na  działkach ewidencyjnych o numerach: 

 62/4 w obrębie nr 0006 Miasto Ostróda, 

 110/61, 110/63 w obrębie nr 0007 Miasto Ostróda. 

 

II. Określam teren objęty inwestycją, w tym linie rozgraniczające teren: 

 linia przerywana koloru różowego - zakres inwestycji, teren niezbędny dla planowanych obiektów 

i robót budowlanych, 

 linia  ciągła koloru fioletowego – obszar wydzielony liniami rozgraniczającymi  teren zgodnie z art. 

9q ust. 1pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym. 

Obszar objęty inwestycją, oznaczony jak powyżej, przedstawiono na mapach w skali  1:500, będących 

załącznikiem Nr 1 ark. 1-3 do niniejszej decyzji.   

 

III. Zatwierdzam geodezyjny podział działek niezbędnych do zrealizowania przedmiotowej 

inwestycji: 
Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9s ust. 1 ustawy                    

o transporcie kolejowym. 

 

IV. Określam ograniczenia w korzystaniu z nieruchomości w celu zapewnienia prawa do wejścia 

na teren nieruchomości dla prowadzenia inwestycji kolejowej, w tym dokonania związanej z nią 

budowy lub przebudowy układu drogowego lub urządzeń wodnych, lub założenia                                          

i przeprowadzania na nich ciągów drenażowych przewodów i urządzeń służących do przesyłania 

płynów, pary, gazów i energii elektrycznej oraz urządzeń łączności i sygnalizacji, a także innych 

podziemnych, naziemnych lub nadziemnych obiektów i urządzeń niezbędnych do korzystania                  

z tych przewodów i urządzeń, a także prac związanych z konserwacją, utrzymaniem lub 

usuwaniem awarii. 
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Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9q ust. 1 pkt 6 ustawy                    

o transporcie kolejowym. 

 

V.  Wskazuję nieruchomości, które stają się własnością Skarbu Państwa z dniem w którym 

decyzja stanie się ostateczna: 

Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9q ust. 1 pkt 7a ustawy                    

o transporcie kolejowym. 

 

VI. Wskazuję nieruchomości, do których PKP PLK S.A. nabywa z mocy prawa z dniem,                       

w którym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stała się ostateczna, prawo użytkowania 

wieczystego nieruchomości gruntowych nabytych  z mocy  prawa  przez  Skarb  Państwa  lub 

stanowiących  jego  własność, z wyłączeniem nieruchomości, o których mowa w art. 9s. ust. 3e 

ustawy o transporcie kolejowym, oraz prawo własności budynków, innych urządzeń i lokali 

znajdujących się na tych nieruchomościach: 

Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9q ust. 1 pkt 7b ustawy                    

o transporcie kolejowym.      

    

VII. Termin wydania nieruchomości. 

Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9q ust. 6 ustawy                    

o transporcie kolejowym. 

 

VIII. Oznaczenie nieruchomości, w stosunku do których decyzja o ustaleniu lokalizacji linii 

kolejowej ma wywołać skutek w postaci ograniczenia sposobu korzystania z nieruchomości,                   

o którym mowa w art. 9s ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym. 

Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9s ust. 9 ustawy                              

o transporcie kolejowym. 

 

IX. Nieruchomości objęte inwestycją, w stosunku do których zastosowanie ma art. 9ya ust. 1 

ustawy o transporcie kolejowym. 

Nie dotyczy – decyzja niniejsza nie wywołuje skutków, o których mowa w art. 9ya ust. 1 ustawy                              

o transporcie kolejowym. 

 

X. Określam warunki techniczne realizacji inwestycji kolejowej poprzez: 

 

1. Spełnienie na etapie projektowania i realizacji inwestycji warunków wynikających                            

z poniższych przepisów i norm: 

a) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 ze zmianami); 

b) rozporządzenie Ministra  Inwestycji i Rozwoju z dnia 8 kwietnia 2019 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r., poz.1065 

ze zmianami); 

c) ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 624); 

d) ustawa z dnia 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 ze 

zmianami); 

e) rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r.                      

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 

usytuowanie (Dz. U. z 1998, Nr. 151, poz. 987 ze zmianami); 

f) rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 2015 r. w sprawie   

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic 

kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744 ze zmianami); 

g) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagań                         
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w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew lub krzewów, elementów 

ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu 

urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżających oraz pasów przeciwpożarowych (Dz. U. z 

2020r., poz. 1247 ze zmianami); 

h) ustawa z dnia 17 maja 1989 roku o drogach publicznych (Dz. U. 2021 r., poz. 1376 ze zmianami); 

i) rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 

2016 r. poz. 124 ze zmianami); 

j) rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i 

formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2020 r., poz. 1609); 

k) ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r., poz. 2052 ze 

zmianami); 

l) Polskich Norm; 

m) oraz innych przepisów odrębnych mających zastosowanie w niniejszej sprawie. 

 

2. Realizację inwestycji uwzględniającą sposób oraz charakterystykę zabudowy                                      

i zagospodarowania terenu: 

 

2.1. Planowany sposób zagospodarowania terenu oraz charakterystyka planowanego zamierzenia 

inwestycyjnego. 

Przedmiotem decyzji jest inwestycja polegająca na wykonaniu robót budowlanych w obszarze 

infrastruktury kolejowej na stacji Ostróda w ramach projektu pn.: „Prace na linii nr 353 na odcinku 

Jabłonowo Pomorskie - Iława -Olsztyn – Korsze”. 

 

Celem realizacji projektu jest dostosowanie infrastruktury kolejowej do: obowiązujących przepisów 

potrzeb lokalnej społeczności, użytkowników oraz przewoźników. Równocześnie nastąpi poprawa 

funkcjonowania elementów infrastruktury kolejowej oraz zapewniony zostanie bezpieczny dostęp na 

perony osobom o ograniczonych możliwościach poruszania się. 

 

Projekt obejmuje swym zakresem rozbiórkę, przebudowę i budowę obiektów infrastruktury 

kolejowej, w tym: 

 rozbiórkę, przebudowę i budowę układu torowego wraz z podtorzem i odwodnieniem; 

 rozbiórkę i budowę sieci uzbrojenia podziemnego - telekomunikacja; 

 rozbiórkę i budowę urządzeń sterowania ruchem kolejowym; 

 rozbiórkę i budowę sieci trakcyjnej wraz z elementami jej sterowania; 

 rozbiórkę i budowa linii potrzeb nietrakcyjnych; 

 przebudowę/budowę ogrodzenia obszaru kolejowego. 

 

2.2. Charakterystyka inwestycji. 

 

2.2.1. Układ torowy: 

 wymiana nawierzchni torowej na staroużyteczną w torze nr 401A. 402 oraz w torze 401 wraz 

wymianą rozjazdów nr 4 i 6 leżących w torze nr 401 A; 

 wymiana nawierzchni torowej w torze nr 1 i 2 na odcinku od km 259+745 do km 260+350; 

 oczyszczenie podsypki tłuczniowej wraz z regulacją toru w planie i profilu w torach nr 1 r 2 na 

odcinek od km 260+350 do km 261+600; 

 odtworzenie istniejącego i wykonanie nowego systemu odwodnienia. 
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2.2.2. Sterowanie ruchem kolejowym: 

Przewiduje się wykonanie trasy kablowej SRK do tarcz ostrzegawczych i semaforów oraz zabudowę 

semaforów i tarcz ostrzegawczych na wjeździe do stacji Ostróda. 

 

2.2.3. Sieć trakcyjna: 

W związku z przebudową sieci trakcyjnej, na działkach nr 110/63, 110/61 oraz 62/4 zabudowane 

zostaną nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej. Nad torami szlakowymi oraz głównymi 

zasadniczymi wywieszona zostanie sieć trakcyjna o symbolu YwsC120-2C spełniająca wymagane na 

PKP standardy sieci. Jest to siec skompensowana, uelastyczniona składająca się z liny nośnej 

miedzianej o przekroju 120 mm2 i dwóch przewodów jezdnych z miedzi srebrowej o przekroju 100 

mm2; 

 

Jako konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej przewiduje się zabudowę bramek i pojedynczych słupów 

ocynkowanych ogniowo i dwukrotnie malowanych przez producenta o kolorze szarym - RAL 7047. 

Przewiduje się zastosowanie fundamentów w wykonaniu palowym: 

 

2.2.4. Elektroenergetyka nietrakcyjna: 

Przewiduje się całkowity demontaż istniejącej sieci LPN oraz budowę nowej napowietrznej sieci 

3xAFL6 - 35 mm2 z trójkątnym układem przewodów na słupach strunobetonowych z pojedynczych 

żerdzi wirowanych typu E. 

 

2.2.5. Telekomunikacja: 

W związku z wymianą istniejących słupów trakcyjnych na nowe, istniejący kabel OTK 12J, 

podwieszony do konstrukcji wsporczych na słupach sieci trakcyjnej, na odcinku od km 256,770 do 

zasobnika w km 257,180 zostanie przełożony do gruntu. 

 

2.2.6. Mała architektura: 

W ramach prac planowane jest częściowe odtworzenie i budowa nowego ogrodzenia terenu 

kolejowego na stacji Ostróda. 

 
XI. Warunki wynikające z potrzeb ochrony środowiska i ochrony zabytków, w tym dotyczące 

przeciwdziałania poważnym awariom przemysłowym określa się poprzez: 

 

1.1 Uwarunkowania prawne dotyczące ochrony środowiska. 

W związku z ochroną środowiska na etapie projektowania i realizacji inwestycji należy uwzględnić 

przepisy: 

a) ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach  oddziaływania na środowisko                   

(Dz. U z 2021 r., poz. 247 ze zmianami); 

b) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2020 r., poz.1219 ze 

zmianami); 

c) ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U z 2021 r., poz. 779 ze zmianami); 

d) ustawa z 16 kwietnia  2004r. o ochronie przyrody (Dz. U z 2021 r., poz. 1098 ze zmianami);   

e) ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 624 ze zmianami); 

f) rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny 

poziomów substancji w powietrzu (Dz. U. z 2020 r., poz. 2279 ze zmianami); 

g) rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych 

substancji w powietrzu (Dz. U. z 2021 r. , poz. 845 ze zmianami); 

h) rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112 ze zmianami); 
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i) oraz innych przepisów odrębnych mających zastosowanie w niniejszej sprawie. 

 

1.2. Charakterystyka inwestycji z punktu widzenia jej oddziaływania na środowisko. 

 Planowana inwestycja w rozumieniu przepisów §3 ust. 2 pkt 1 w związku z §2 ust.1 pkt 29 

Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) zaliczana jest do rodzaju 

przedsięwzięć mogących potencjalnie  znacząco oddziaływać na środowisko. 

 Stosownie do art. 71 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz                   

o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. z 2021 r., poz. 247) dla przedsięwzięć mogących 

potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko wymagane jest uzyskanie decyzji                                        

o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 1 ust.1 pkt 11 ww. ustawy decyzję o środowiskowych 

uwarunkowaniach dla ww. inwestycji należy uzyskać przed wystąpieniem o wydanie decyzji                 

o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. 

  

 1.3. Dla planowanej inwestycji jako całości polegającej na wykonaniu robót budowlanych w obszarze 

infrastruktury kolejowej na stacji Ostróda w ramach projektu pn.: „Prace na linii nr 353 na 

odcinku Jabłonowo Pomorskie - Iława -Olsztyn – Korsze”,  Regionalny Dyrektor Ochrony 

Środowiska w Olsztynie  wydał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach                                            

nr WSTE.420.7.2019.Gk.30 z dnia 30 sierpnia 2019r.  

        Planowane przedsięwzięcie winno uwzględniać w fazie projektowania, realizacji oraz  

eksploatacji zawarte w ww. decyzji wymagania dotyczące ochrony środowiska, warunki 

wykorzystania terenu, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości 

przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów 

sąsiednich. 

   

1.4. Na podstawie przepisów dotyczących ochrony środowiska należy w szczególności: 

 w trakcie przygotowania i realizacji inwestycji zapewnić oszczędne korzystanie z terenu                 

(art. 74 ustawy Prawo ochrony środowiska); 

 zamierzenie przeprowadzić i wykonać w sposób zapewniający ograniczenie jego 

oddziaływania na środowisko, w tym ochronę walorów krajobrazowych (art. 73 ust. 2 pkt 1 

ustawy Prawo ochrony środowiska); 

 należy ograniczyć do minimum wycinkę drzew i krzewów; 

 w zakresie ochrony akustycznej przewidzieć należy zastosowanie środków ochrony 

akustycznej, zapewniających dotrzymanie standardów jakości środowiska na terenach 

wymagających ochrony przed hałasem; 

 odpady jakie powstaną w trakcie prac budowlanych należy poddać selektywnej zbiórce                       

i przekazać do utylizacji. 

 

1.5. Planowane przedsięwzięcie nie zalicza się do zakładów stwarzających  zagrożenie wystąpienia 

powstania poważnych awarii przemysłowych, w rozumieniu  rozporządzenia Ministra Rozwoju                

z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których 

znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzyku albo 

zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. 2016 , poz. 138). 
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2. Warunki ochrony zabytków, dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury 

współczesnej. 

 Należy uwzględnić warunki i wymagania zawarte w przepisach obowiązujących, a w szczególności 

w ustawie z dnia 23 lipca 3003r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r., poz. 

710 ze zmianami).  

 

3.  Warunki uwzględniające wymogi obronności kraju. 

     Planowane przedsięwzięcie powinno spełniać wymagania Rozporządzenia Rady  Ministrów z dnia 

21 kwietnia 2004 roku w sprawie zasad współdziałania Ministra Obrony Narodowej z zarządcami               

i przewoźnikami kolejowymi, w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogów 

obronności państwa (Dz.U. z 2004r., Nr 95, poz. 952). 

 

XII. Wymagania dotyczące ochrony interesu osób trzecich. 

1. Inwestycję należy projektować i realizować w sposób zapewniający spełnienie wymagań, 

dotyczących poszanowania uzasadnionych interesów osób trzecich, występujących na obszarze 

oddziaływania projektowanego obiektu, w szczególności zapewnić ochronę: 

- przed pozbawieniem użytkowników możliwości korzystania z wody, kanalizacji, energii 

elektrycznej i cieplnej oraz środków łączności, a w trakcie robót budowlanych chronić istniejące 

uzbrojenie terenu lub uzyskać zgodę właścicieli na jego przebudowę, 

  - przed uciążliwościami powodowanymi przez hałas, wibracje, zakłócenia elektryczne                                 

i promieniowanie, 

     -  przed pozbawieniem dostępu do drogi publicznej. 

2.  Roboty budowlane związane z przekraczaniem lub zbliżaniem się do istniejącej infrastruktury 

     technicznej powodujące kolizje z nimi, należy wykonać w porozumieniu z właściwym zarządcą 

     infrastruktury. 

3.  Ostateczna decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowi podstawę do dokonywania 

     wpisów w księdze wieczystej i w katastrze nieruchomości. 

 

XIII. Nadaję niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalności. 

Wobec powyższego, zgodnie z art. 9 w ust 3 ustawy o transporcie kolejowym, niniejsza decyzja: 

 przyznaje PLK S.A. prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane, 

 zobowiązuje do niezwłocznego wydania nieruchomości, opróżnienia lokali i innych pomieszczeń, 

 uprawnia do faktycznego objęcia nieruchomości w posiadanie przez PLK S.A., 

 uprawnia do wystąpienia  z wnioskiem o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę bez 

oczekiwania na jej ostateczność.  

 

UZASADNIENIE 

 

Dnia 4.10.2021 r. do Wojewody Warmińsko – Mazurskiego wpłynął wniosek Pana Andrzeja 

Osipów, Dyrektora Regionu Północnego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji 

Inwestycji Spółki oraz Pana Damiana Sawko, Zastępcy Dyrektora Biura Nieruchomości i Geodezji 

Kolejowej w Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pełnomocników  inwestora: PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa (zwanych dalej: Wnioskodawca/Inwestor),                  

w sprawie wydania decyzji  o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla inwestycji polegającej na 

wykonaniu robót budowlanych w obszarze infrastruktury kolejowej na stacji Ostróda w ramach 

projektu pn.: „Prace na linii nr 353 na odcinku Jabłonowo Pomorskie - Iława -Olsztyn - Korsze". 

Do wniosku załączono opinie wymagane w art. 9o ust. 3 pkt 4 ww. ustawy,  a w przypadku 

nieuzyskania odpowiedzi  w terminie 30 dni, dowody doręczenia wniosków o ich wydanie. 
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We wniosku zawarto charakterystykę planowanej inwestycji z określeniem zmian                              

w dotychczasowym przeznaczeniu, zagospodarowaniu i uzbrojeniu terenu w formie opisowej, a także 

graficznej na załączonych mapach. 

Do wniosku załączono również mapy w skali 1 : 500, na których zgodnie z wymogami ustawy                          

o transporcie kolejowym  zaznaczono przebieg  linii  kolejowej,  z  zaznaczeniem terenu niezbędnego 

dla planowanych obiektów budowlanych oraz przebieg linii rozgraniczającej teren inwestycji. 

We wniosku oraz załączniku graficznym nie wskazano terenów w stosunku do  których  

decyzja  o  ustaleniu  lokalizacji  linii  kolejowej  ma  wywołać skutki o którym mowa w art. 9q ust. 1 

pkt 6; art. 9q ust. 1 pkt 7; art. 9s ust.1; art. 9s ust. 9, a także terenów, o których mowa w art. 9ya ust. 1. 

Wojewoda Warmińsko-Mazurski ustalił, że inwestycja, na podstawie §3 ust. 2 pkt 1                         

w związku z §2 ust. 1 pkt 29 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 ze zmianami) 

zaliczana jest do rodzaju przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, 

dla których wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Załączona decyzja 

Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie  o środowiskowych uwarunkowaniach                     

nr WSTE.420.7.2019.Gk.30 z dnia 30 sierpnia 2019r., jest spełnieniem wymogu określonego w art. 72 

ust. 1 pkt 11 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 

(Dz.U. z 2021 r. poz. 247), zgodnie z którym wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

następuje przed wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Charakterystyka  inwestycji 

stanowiąca załącznik do ww. decyzji jest zgodna z zakresem inwestycji wskazanym we wniosku                      

o ustalenie lokalizacji linii kolejowej. 

Tym samym wniosek spełniał wszystkie wymagania zgodnie z przepisami ustawy                               

o transporcie kolejowym i w związku z tym stanowił podstawę do wszczęcia postępowania 

administracyjnego w niniejszej sprawie. 

Zgodnie z art. 10 § 1 KPA organ zapewnił stronom udział w postępowaniu. 

Na podstawie art. 9o ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, wnioskodawca oraz właściciele                                 

i użytkownicy wieczyści nieruchomości objętych wnioskiem o wydanie decyzji, zostali poinformowani 

poprzez zawiadomienie z dnia 6.10.2021 roku  o wszczęciu niniejszego postępowania, wysłane na 

adresy wskazane w katastrze nieruchomości. 

Pozostałe strony o wszczęciu postępowania, organ zawiadomił w drodze obwieszczeń. 

Obwieszczenia te zostały umieszczone na tablicach ogłoszeniowych Warmińsko-Mazurskiego Urzędu 

Wojewódzkiego oraz Urzędu Miasta Ostróda, na stronach internetowych tych urzędów oraz w prasie 

lokalnej. 

W zawiadomieniu i obwieszczeniach organ wskazał, gdzie strony mogą się zapoznać                               

z wnioskiem i dokumentacją oraz gdzie mogą składać uwagi i wnioski dotyczące sprawy. 

Wszystkie zawiadomienia zostały doręczone skutecznie.  

W odpowiedzi na ww. zawiadomienie i obwieszczenia do organu prowadzącego                                

postępowanie nie wpłynęły żadne pisma od stron postępowania. 

Rozpatrując wniosek inwestora o ustalenie lokalizacji linii kolejowej, biorąc pod uwagę cały 

materiał dowodowy organ dokonał sprawdzenia jego zgodności z przepisami ustawy z dnia 28 marca 

2003 r. o transporcie kolejowym oraz z innymi przepisami właściwymi w sprawie oraz przychylił się 

do wniosku inwestora.  

Przeprowadzona analiza wykazała dopuszczalność planowanego zamierzenia inwestycyjnego 

zgodnie z warunkami określonymi w niniejszej decyzji przy spełnieniu wymogów wynikających                     

z przepisów prawa budowlanego na etapie postępowania o uzyskanie pozwolenia na budowę, które 

przesądzi o możliwości jego realizacji. 

Na podstawie art. 9w ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym wnioskodawca wystąpił do 

organu z wnioskiem o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalności, motywując 

wniosek uzasadnionym interesem społecznym i gospodarczym polegającym na konieczności poprawy 
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warunków bezpieczeństwa podróżnych oraz użytkowników pojazdów kolejowo-drogowych                            

i usprawnienia ruchu pociągów osobowych i towarowych w obrębie stacji i na linii kolejowej. 

Nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalności umożliwi Inwestorowi  niezwłoczne 

złożenie wniosku o pozwolenie na budowę. 

W związku z tym, że przytoczone wyżej względy społeczne i gospodarcze w pełni uzasadniają 

konieczność nadania przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalności organ przychylił 

się do wniosku inwestora w tym zakresie.                                                                       

 W związku z powyższym należało orzec jak w sentencji. 

 

Pouczenie 

 

Stronom służy prawo wniesienia odwołania do Ministra Rozwoju i Technologii za 

pośrednictwem Wojewody Warmińsko - Mazurskiego w Olsztynie. Odwołanie od decyzji, wnosi się                

w terminie 14 dni od dnia jej doręczenia stronie albo w terminie 14 dni od dnia obwieszczenia lub 

doręczenia zawiadomienia o jej wydaniu.  Odwołanie od niniejszej decyzji powinno zawierać zarzuty 

odnoszące się do decyzji, określać istotę i zakres żądania będącego przedmiotem odwołania oraz 

wskazywać dowody uzasadniające to żądanie. Zgodnie z art. 127a. § 1 i 2 Kpa, w trakcie biegu terminu 

do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec organu 

administracji publicznej, który wydał decyzję. W takich okolicznościach decyzja staje się ostateczna                  

i prawomocna, z dniem doręczenia wojewodzie warmińsko-mazurskiemu oświadczenia o zrzeczeniu 

się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania. 

 

Załączniki: 

Załącznik Nr 1 ark. 1-3 - mapy w skali 1:500. 

 

 

 

 

Z up. WOJEWODY 

WARMIŃSKO – MAZURSKIEGO 

Beata Faltynowska 

Dyrektor 
Wydziału Infrastruktury i Nieruchomości 

/dokument podpisany elektronicznie/ 

 

 

 

 

 

 
Otrzymują: 

1. PKP  Polskie Linie  Kolejowe S.A., Biuro Nieruchomości i Geodezji Kolejowej, Wydział   Nieruchomości                

i Geodezji w Gdańsku, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-958 Gdańsk 

2. Burmistrz Miasta Ostróda, ul. A. Mickiewicza 24, 14-100 Ostróda 

3. a/a. 
 

Za niniejszą decyzję została uiszczona opłata skarbowa zgodnie z art. 8 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o 

opłacie skarbowej ( Dz. U. z 2021 r., poz. 1923 ze zm. ) 


