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1. Wprowadzenie

Niniejsza dokumentacja zawiera wyniki badan hatasu komunikacyjnego na terenie
miasta Imielin w jednym rejonie badawczym. Opracowanie wykonano w ramach realizacji
Panstwowego Monitoringu Srodowiska, w celu okreslenia wptywu hatasu kolejowego na
zabudowe chroniong pod wzgledem akustycznym, na terenie miasta Imielin w rejonie
ul. Klonowej. W opracowaniu przedstawiono: wyniki badan w formie tabelarycznej i graficznej
oraz ocene stanu akustycznego srodowiska w rejonie badanej linii kolejowej. Badania
prowadzono w ramach jednej sesji pomiarowej, wykonanej jesienig 2022 roku.

Badania akustyczne w zakresie akustyki srodowiska hatasu kolejowego prowadzito
Centralne Laboratorium Badawcze GIOS Oddziat Katowice, posiadajace akredytacje
Nr AB 188.

2. Wyboér punktow pomiarowych i tryb wykonania badan

W wyniku wizji terenowej rejonu badan, w ktérej uczestniczyli przedstawiciele Urzedu
Miasta Imielin i GIOS Regionalnego Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Katowicach,
dokonano ustalen odnosnie lokalizacji rejonu badawczego. Przy lokalizacji punktu
referencyjnego spetniono warunki techniczne i metodyczne oraz uwzgledniono dostepnosé¢ do
poszczegoélnych terendw i posesji w przewidywanych miejscach lokalizacji aparatury
pomiarowej, z mozliwoscig dokonania prawidtowej rejestracji przebiegéw zmian poziomow
dzwieku w przewidzianej dobie pomiarowej. Badania wykonano w jednym rejonie badawczym

oznaczonym symbolem:
RB1 — linia kolejowa: nr 138 - magistralna, zelektryfikowana, dwutorowa, w sgsiedztwie
ul. Klonowej, miasto Imielin.

W obrebie rejonu badawczego (RB) ustalono jeden punkt referencyjny PP1.

Ogodlny plan potozenia punktu pomiarowego, na terenie miasta przedstawiono na ryc. 1



Legenda

@ Punkt pomiarowy
—— Linie kolejowe

—— Drogi
O€ Obszary wod
~~~ Odcinki rzek i kanatow
Tereny zabudowane
ﬂ;‘ Kompleksy przemystowo-gospodarcze
i Tereny lesne lub zadrzewione
L— Uprawy na gruntach ornych

Ryc. 1. Lokalizacja punktu pomiarowego hatasu kolejowego na terenie miasta Imielin.

3. Opis badanego obiektu

Parametry linii kolejowej nr 138, relacji Katowice - Oswiecim: dtugosé¢ 32,761 km, linia
magistralna, normalnotorowa, dwutorowa, zelektryfikowana, dopuszczalna predkos¢ na
badanym odcinku 90 km/h. Zarzgdzajgcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W najblizszym sgsiedztwie rejonu badawczego obejmujgcego fragment wyzej
wymienionej linii kolejowej, znajduje sie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa oraz
mieszkaniowa jednorodzinna.

W ocenie klimatu akustycznego w wybranym rejonie badan przyjeto zasade, ze jezeli
teren moze byc¢ zaliczony do kilku rodzajéw terendéw, o ktorym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1
ustawy Prawo ochrony srodowiska, uznaje sig, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢

ustalone jak dla przewazajgcego rodzaju terenu.

Tabela 1. Przeznaczenie terenéw w rejonie badawczym.



Nr

. Rejon badawczy Przeznaczenie terenu
rejonu

Imielin rejon ulicy Klonowej, linia kolejowa nr 138, na
RB1 odcinku od  przejazdu kolejowo-drogowego Tereny zabudowy

ul. Drzymaty do przejazdu kolejowo-drogowego | mieszkaniowo-ustugowej
ul. Brata Alberta, 815 m.

4. Kryteria odniesienia uzyskanych poziomoéw hatasu w Srodowisku

W niniejszym opracowaniu, do oceny klimatu akustycznego srodowiska zastosowano
wskazniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania
ze srodowiska z okresu jednej doby:

Laegp - rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu

od godz. 06:00 do godz. 22:00), [dB];.

Laegn - rOwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00), [dB].

Warunki akustyczne rejonu badanh porownywano wzgledem poziomow dopuszczalnych,
odpowiadajgcych przeznaczeniu terenu objetego badaniami, na podstawie wartosci
dopuszczalnych pozioméw hatasu dla punktu referencyjnego, przyjetych zgodnie z
obowigzujgcym w okresie wykonywania badan rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity
Dz. U. 2014. poz. 112). Przyjety do oceny rodzaj zagospodarowania terenu okreslono na
podstawie informacji zawartych w obowigzujagcym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego Miasta Imielin.

Zgodnie z zatgcznikiem do przedmiotowego rozporzadzenia Ministra Srodowiska (tabele
1 pkt 3d) dla terenéw objetych badaniami przyjeto nastepujace poziomy dopuszczalne hatasu:

- tereny mieszkaniowo-ustugowe:

Laegp =65dB Laeq n= 56 dB

Powyzsze normy dotyczgce dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku, zestawiono

w tabeli 2.



Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegodlne
grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Laeq b i Laeg N,
ktére to wskazniki majg zastosowanie do ustalania ikontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe" Pozostate obiekty i dziatalnos¢
bedaca zrodtem hatasu
LAeq D LAeq N
LAeqD Lacan przedziat czasu | przedziat czasu
Lp Rodzaj terenu dziat odniesienia odniesienia
przedziat czasu przz zlat czasu réwny 8 najmniej réwny 1
odniesienia ° rg:srs]fg'a korzystnym najmniej
réwny 16 dzi godzinom dnia korzystne;j
godzinom godzinom kolejno po sobie | godzinie nocy
nastepujacym
a) Strefa ochronna ,A"
1 [uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze
statym lub czasowym
2 pobytem dzieci? i mlodziezy 61 56 50 40
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w
miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinne;j i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
3 |zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie
4 |$rédmiejskiej miast powyzej 68 60 55 45
100 tys. mieszkancow?)
Objasnienia:

) Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuije sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei linowych.

2 W przypadku niewykorzystania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

)  Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja
dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i
ustugowych.



5. Aparatura pomiarowa

W badaniach wykorzystano miernik poziomu dzwieku klasy 1 firmy SVAN, posiadajgcy
Swiadectwo typu i Swiadectwo wzorcowania wraz z oprzyrzagdowaniem i oprogramowaniem
komputerowym, odbiornik GPS oraz stacje meteorologiczna.

Catoksztalt specjalistycznych analiz i ocen materiatéw zrodtowych dzwieku dokonano w

oparciu o oprogramowanie Svan PC++ EM, firmy SVANTEK.

W punkcie referencyjnym wykonywano dobowe monitoringowe pomiary akustyczne i na
ich podstawie dokonano oceny poziomu dzwieku wzgledem dopuszczalnych poziomow hatasu
w Srodowisku. Pomiarom hatasu towarzyszyta obserwacja ruchu kolejowego, w celu
wiasciwego zakwalifikowania pojedynczych zdarzen akustycznych do odpowiedniej klasy
pociggow (towarowe, osobowe, itd.). W celu lokalizacji punktu referencyjnego na mapie
terenu, korzystajgc z odbiornika nawigacji satelitarnej GPS, wyznaczono jego wspoirzedne
geograficzne.

Szczegdty instalacji mikrofonu w punkcie pomiarowym, wraz z danymi okreslajgcymi
potozenie mikrofonu w przestrzeni, zawarte sg w dokumentaciji technicznej CLB w Katowicach.

Lokalizacje punktu pomiarowego oraz przebieg badanego odcinka linii kolejowej w

rejonie punktu pomiarowego, przedstawiono na fotografiach 1-3.

Fot. 1. Imielin, RB1. Lokalizacja punktu pomiarowego.



Fot. 2. Imielin, RB1. Linia kolejowa nr 138 w kierunku Mystowic.

o

Fot. 3. Imielin, RB1. Linia kolejowa nr 138 w kierunku Chetma Slgskiego.

6. Opracowanie wynikéw pomiarow

Na podstawie zarejestrowanych wartosci poziomoéw dzwieku w zadanych przedziatach
czasowych, metodg pomiaréw ciggtych, wyznaczono za pomocg programu komputerowego
SvanPC++ poziomy dzwieku dla pory dnia, Laeq b i nocy Laeq n. DO Wyznaczenia poziomow
ekwiwalentnych, wykorzystano procedure pomiardow ekspozycyjnych dzwieku w odniesieniu

do pojedynczych zdarzen akustycznych.



Wyniki catodobowych rejestracji hatasu w punktach referencyjnych dla catej sesji
pomiarowej zawarte sg w zasobach CLB oddziat Katowice. Zawierajg one:
- zmierzone warto$ci ekspozycyjne pojedynczych zdarzen akustycznych Lagg,

- warunki meteorologiczne.

Wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku A dla czasu odniesienia okresla sie zgodnie z

wzorem:

1 N 0,1L
Licqr = 10l0g(z Z N, 1001Lazi)
k=1

gdzie odpowiednio:

T- przedziat czasu odniesienia w sekundach [s].

Nk - liczba pojedynczych zdarzen akustycznych nalezgcych do klasy oznaczonej ,k”,
wystepujgca w przedziale czasu odniesienia, zawierajgcego sie w okresie doby, dla ktérej
przeprowadzono pomiary,

Laek — Sredni poziom ekspozycji wyznaczony dla pojedynczych zdarzen akustycznych,
nalezacych do klasy oznaczonej ,k” w decybelach [dB].

m — liczba klas pojedynczych zdarzen akustycznych.

Niepewnos¢ wartosci wyznaczonych wskaznikOw Laeqp Oraz Laegn, jest to niepewnosc
rozszerzona szacowana dla poziomu ufnosci 95% i wspotczynnika rozszerzenia k=2,

obliczona na podstawie réwnania:

— 2 2
Uros = /U205 + UZgs [iml],
gdzie, odpowiednio:

Uags — niepewnos¢ standardowa typu A, wynikajgca z rozrzutu statystycznego otrzymanych
wynikéw pomiarow, zwigzana z czynnikiem przypadkowym rozktadu rozpatrywanych zjawisk i

zdarzenh akustycznych, w zwigzku z eksploatacjg szynowego ciggu komunikacyjnego;

Usgs — niepewnos$¢ standardowa typu B, odzwierciedlajgca czynnik systematyczny rozktadu
statystycznego rozpatrywanych zjawisk i zdarzen akustycznych, czynnik systematyczny
zastosowanej aparatury pomiaru, i analizy dzwieku oraz toru pomiarowego dzwieku, a takze
wptyw pozostatych elementdw, i czynnikéw, szeroko pojetego budzetu niepewnosci.

Wyniki i ocena srodowiskowych badan akustycznych dotyczg wytgcznie badanych
obiektow, tj. arterii komunikacyjnej, przekroju pomiarowego, punktu obserwacji oraz badanych
przedziatdw czasu — pory dziennej i pory nocne;j.

W tabeli 3 zamieszczono wyniki badah pozioméw dzwieku hatasu kolejowego,

wyrazonych wskaznikami kréotkookresowymi Lacqp 0raz Laeqn, W punkcie referencyjnym.
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W tabeli 4 zamieszczono ocene badan poziomow dzwieku hatasu kolejowego, wyrazong

maksymalnymi zarejestrowanymi wskaznikami Laeqp Oraz Laeqn, W punkcie referencyjnym.

Tabela 3. Wyniki badan pozioméw dzwieku hatasu kolejowego w punkcie referencyjnym,
wyrazonych W Laeqp i Laegn, Imielin 2022 rok.

punkty wysokosé wspoétrzedne zmierzone wartosci

referencyjne ora odlegto$é | usytuowania geograficzne poziomu dzwigku [dB]
w obrebie foku data pomiaru| od skrajni| mikrofonu pora dnia pora nocy
rejonu badan toréw [m] | pomiarowego N E (06:00-22:00) | (22:00-06:00)
[m] L AeqD L Aeq N

Imielin -~ [23.11.2022r. - 61,8
ul. Klonowa — g 15,0 4 50°08'45,8"19°10'26,9"
linia kolejowa @

nr 138 = 125.11.2022r. 62,6 -

Objasnienia:

" — zgodnie za zapisami Panstwowego Monitoringu Srodowiska, przyjmuje sie dtugos¢ trwania okreséw:
wiosennego: marzec — czerwiec, letniego: lipiec — sierpien, jesienno-zimowego: wrzesien — luty.

Tabela 4. Ocena wynikéw badan pozioméw dzwieku hatasu kolejowego, wyrazonych w Laeqp
i Laegn, W punkcie referencyjnym wzgledem pozioméw dopuszczalnych, Imielin 2022 rok.

punkty Wartosé réownowaznego poziomu dzwieku A w [dB]
referencyjne _ — L aeqp 2 _ L aeqn B _
w obrebie ) niepwenos¢ o prze r.oczenle : TR el przel r.oczenle
. . | poziom |rozszerzona poziomu poziom poziomu
rejonu badan | - . dopuszczalny Lo rozszerzona|dopuszczalny
dzwieku A| pomiaru dopuszczalnego|dzwieku A E dopuszczalnego
hatasu pomiaru Ues hatasu
Uos hatasu hatasu
Imielin
ul. Klonowa
- . 62,6 +2,1 65 - 61,8 +2,1 56 5,8
linia kolejowa
nr 138
Objasnienia:

Laegp — réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz. 06:00
do godz. 22:00, jednej doby [dB].
Laeg N— réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00, jednej doby [dB].

Wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku Laeqp dla rozpatrywanego punktu

referencyjnego, wraz z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego hatasu w

Srodowisku, przedstawiono na ryc. 2.
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LAeq D [dB]
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45,0

Imielin ul. Klonowa, linia kolejowa nr 138

Earéwnowarzny poziom dzwieku dla pory dnia
=4=Poziom dopuszczalny

Ryc. 2. Warto$¢ wskaznika Laeqp dla rozpatrywanego punktu referencyjnego oraz jego
poréwnanie z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego, Imielin, 2022 rok.

Wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku Laegn dla rozpatrywanego punktu
referencyjnego, wraz z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego hatasu w
Srodowisku, przedstawiono ryc. 3.

70,0

65,0

60,0

Lpeqn [dB]
f:
o

50,0

45,0 +

Imielin ul. Klonowa, linia kolejowa nr 138

==réwnowarzny poziom dzwigku dla pory nocy
—e—poziom dopuszczalny

Ryc. 3. Wartos¢ wskaznika Laegn dla rozpatrywanego punktu referencyjnego oraz jego
poréwnanie z obowigzujgcg wartoscig poziomu dopuszczalnego, Imielin, 2022 rok.

Objasnienia dla ryc.2 i 3:
65, 56 - wartosci poziomu dopuszczalnego dzwieku wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [dB],
d - odlegtos¢ usytuowania referencyjnego punktu obserwacji dzwieku w srodowisku od skrajni torowiska.
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7. Podsumowanie

Do oceny klimatu akustycznego w rozpatrywanym rejonie badan, w sasiedztwie linii
kolejowej nr 138, na terenie miasta Imielin, uzyto wskaznikow rownowaznego poziomu
dzwieku Laeqp i Laegn, Mmajgcych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze
srodowiska, w odniesieniu do pory dnia (6.00-22.00) i nocy (22.00-6.00), z okresu petnej doby.

Uzyskane wyniki, z monitoringowych badan hatasu kolejowego, odnoszg sie wylgcznie
do czasu, w ktérym prowadzone byty pomiary (23 - 25 listopada 2022 roku).

Przedstawione wyniki badan akustycznych dla badanej linii kolejowej, w odniesieniu do

badanej doby, wskazujg w obszarze reprezentatywnego rejonu badanh, odpowiednio:

» w zakresie rozpatrywanych wskaznikéw oceny hatasu srodowiskowego

RB1 — Imielin, rejon ulicy Klonowej:
- brak przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem Laeq b,

- przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem Lacqgn0 5,8 dB.

Reasumujgc, niniejsza ocena oddziatywan akustycznych w $rodowisku odzwierciedla
sytuacje akustyczng z badanego okresu 2022 roku, przy konkretnej topografii terenu,
istniejacej zabudowie mieszkaniowej, obserwowanych oraz rejestrowanych przejazdach
pociggow z uwzglednieniem panujgcych wowczas warunkéw meteorologicznych. Wykonane
pomiary w sgsiedztwie linii kolejowej nr 138 wykazaty, iz eksploatacja przedmiotowego
odcinka linii powoduje w porze nocy tj. miedzy godzing 22.00 a 6.00, wystgpienia przekroczen
obowigzujgcych standardow akustycznych, w obszarach terenéw podlegajgcych ochronie
akustyczne;.

Udokumentowane powyzej ucigzliwosci hatasowe powodowane ruchem pociggow,
stanowig podstawe do programowania zadan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
prowadzenia planowych i doraznych dziatan technicznych, oraz organizacyjnych w rejonie
badawczym RB1. Ponadto mogg wspomagaé podejmowang decyzje w sprawie wykorzystania
terendw na cele inwestycyjne oraz wiasciwego zagospodarowania przestrzennego terenéw

bezposrednio usytuowanych w sgsiedztwie badanej linii kolejowe;j.
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