»TRASA” Realizacja Inwestycji Drogowych inz. Maciej Kosewski

02-383 Warszawa, ul. Gréjecka 130 m 147 NIP: 522-101-40-78 REGON: 011553740
Adres do korespondenciji: 03-144 Warszawa, ul. Swiatowida 63A m 58

tel. kom. 601-623-067 e-mail: maciekkosewski58 @wp.pl

DOKUMENTACIA
KOSZTORYSOWO - PROJEKTOWA

TEMAT OPRACOWANIA:

»Remont utrzymaniowy — naprawa awaryjna nawierzchni oraz
rowow dojazdu ppoz. nr 4 (06-12-0182) w L. Miszewo po
ulewnych deszczach.”

INWESTOR:

PGL-LP; NADLESNICTWO PLOCK;
ul. Bielska 24
09-400 Ptock

AUTOR OPRACOWANIA: 0

inz. Maciej Kosewski
nr upr. St-175/90

Warszawa; 15 wrzesien 2021 r.



. UPROSZCZONY PROJEKT
WYKONAWCZY

TEMAT OPRACOWANIA:

»Remont utrzymaniowy — naprawa awaryjna nawierzchni oraz
rowow dojazdu ppoz. nr 4 (06-12-0182) w L. Miszewo po
ulewnych deszczach.”

INWESTOR:

PGL-LP; NADLESNICTWO PLOCK;
ul. Bielska 24
09-400 Ptock

AUTOR OPRACOWANIA: I/f

inz. Maciej Kosewski
nr upr. St-175/90

Warszawa; 15 wrzesienn 2021 r.



PROJEKT WYKONAWCZY
Remont utrzymaniowy — naprawa awaryjna nawierzchni oraz rowéw dojazdu ppoz. nr 4 (06-12-0182)
w L. Miszewo po ulewnych deszczach.
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1.1. Przedmiot opracowania
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1.3. Cel i zakres opracowania
1.4. Stan istniejacy

1.5. Rozwigzania projektowe.
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1.5.2. Plan sytuacyjny

1.5.3. Rozwigzanie wysokosciowe
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2.1. Plan orientacyjny — Lokalizacja drogi na mapie sytuacyjnej Nadlesnictwa Plock
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2.2. Plan sytuacyjny (Rys. nr 2/112/2) — w skali 1: 1000
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OPIS
DO UPROSZCZONEGO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest opracowanie uproszczonego projektu wykonawczego
dotyczacego zadania pn. ,,Remont utrzymaniowy — naprawa awaryjna nawierzchni oraz
rowéw dojazdu ppoz. nr 4 (06-12-0182) w L. Miszewo po ulewnych deszczach”.

Przedmiotowa droga jest zlokalizowana na terenie stanowigcym wlasnos¢ Skarbu Pafstwa
w zarzadzie Lasow Panstwowych.

Inwestorem zadania jest Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo
Plock, ul. Bielska 24, 09-400 Pock.

1.2. Podstawa opracowania

1/ Umowa nr: SA.271.127.2021 z dnia 9.09.2021 roku zawarta pomigdzy
Nadleénictwem Plock, a Firma ,TRASA” Maciej Kosewski Realizacja Inwestycji
Drogowych.

2/ Inwentaryzacja stanu istniejacego i pomiary uszczegolowiajace wykonane przez zespol
projektowy.
3/ Projekt archiwalny przebudowy dojazdu pozarowego nr 4 w le$nictwie Miszewo

opracowany przez mgr inz. Andrzeja Mamulskiego.

4/ Ustawa z dnia 7 lipca 1994 1. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z pozn.
zm.).

5/ Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 1. Prawo zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2017 1.
poz. 1579 z p6zn. zm.).

6/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 1. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 1. poz. 1389).

7/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcj onalno-uzytkowego (t.].
Dz. U.z2013 1. poz. 1129).

8/ Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach; PGL-LP 2013.
9/ Poradnik Techniczny — Drogi lesne; DGLP 2006
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1.3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wskazanie zakresu i opracowanie technologii remontu
utrzymaniowego odcinka od km 0+980 do km 1+370 przedmiotowej drogi lesnej w
formie niezbednej do prawidlowego przeprowadzenia postepowania przetargowego i
realizacji robot przez wybranego wykonawce.

Dlugos¢ objetego opracowaniem odcinka dojazdu pozarowego nr 4, na ktérym w wyniku
intensywnych opadow deszczu doszto do uszkodzen nawierzchni i urzadzen systemu
odwadniajacego w stopniu zagrazajagcym bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu (droga jest
uzytkowana min. przez rolnikéw dojezdzajacych do gospodarstw i pol) oraz stabilnosci
korpusu drogowego, wynosi: 390 m.

Zestawienie zakresu uszkodzen korony drogi i elementéw odwodnienia przedstawiono w
formie graficznej na Rys. nr 2 +3.

Zestawienie zakreséw prac niezbednych prac remontowych przedstawiono w formie
tabelarycznej stanowigcej Zatgcznik nr 3.2. do niniej $Zego opracowania.

1.4. Stan istniejgcy

Przedmiotowa droga na calej dlugosci posiada nawierzchni¢ thuczniowg o ukladzie
konstrukcyjnym:

a/ warstwa gorna o grubosci 10 cm z niesortu kamiennego 0/31,5 ( w tym zamkniecie
grysem)
b/ warstwa dolna o grubosci 14 cm z niesortu kamiennego 0/63 lub thucznia 31,5/63.

Szerokos¢ korony wynosi sr. 5,00 m; wyniesienie ponad tereny przylegte zmienne od 10
cm do 30 cm. Szerokos¢ nawierzchni jezdni wynosi 3,80 m, z obustronnym
obramowaniem poboczem gruntowym o szerokosci po ok. 0,60 m. Przekrdj poprzeczny
daszkowy; odcinkami jednostronny.

Na catej dlugosci odcinka wystepuja obustronnie rowy odwodnieniowe o glebokosci od
40 cm do 50 cm w odniesieniu do terenéw przyleglych, odprowadzajace wody opadowe
do odstojnikow (zbiornikéw i rowdw odparowujacych) lub na zanizenia terendéw
przyleglych.

Poczawszy od km 1+165 §lad drogi poprowadzono wawozem, w poprzek skarpy
pradoliny rzeki Wisty — spadki niwelety od 3% do 11% (na odcinku koncowym i dalej
na drodze gminnej stanowiacej przedhuzenie drogi lesnej), z obustronnym wyniesieniem
skarp wawozu odcinkami do 6 — 10 m. Dhugo$é odcinka drogi lesnej ze spadkami
niwelety od 3% do 5% wynosi ok. 80 m, a ze spadkami niwelety powyzej 9% wynosi ok.
135 m.

W wyniku intensywnych opadéw deszczu doszto do uszkodzen warstw konstrukcyjnych
i deformacji poboczy gruntowych — w nawierzchni wystepuja ubytki (wymycia
kruszywa) o glebokosci do 8 cm (na dlugosci ok. 140 m rynna sptywowa o szer. do 50
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cm 1 glebokosci do 35 ¢cm, czesciowo wypelniona luznym kruszywem; pelne przerwanie
warstw konstrukcyjnych nastapito na dtugosci ok. 60 m).

Z wylaczeniem rynny sptywowej — zaobserwowane degradacje dotycza warstwy gornej z
klinca kamiennego 0/31.5.

Poczawszy od km 1+165 catkowitemu zniszczeniu ulegly obustronne rowy kaskadowe
(palisady drewniane i umocnienia dna rowéw kiszka faszynowy).

Odklad namutéw (w tym na nawierzchni drogi) jest skoncentrowany na odcinku od km
1+050 do km 14200

Z uwagi na warunki wodne, kategori¢ nosnosci nalezy zakwalifikowaé przemiennie,
odpowiednio do grupy G3 lub G4.

1.5. Rozwigzania projektowe

1.5.1. Przyjete zalozenia
- predkos¢ projektowa: 30 km/h
- kategoria obcigzenia ruchem: KR1
- nos$nos¢: 10 ton
- szerokos¢ korony drogi: 5,00 m
- szerokos¢ jezdni: 3,80 m
- szeroko$¢ obustronnych poboczy gruntowych: 0,60 m
- minimalne nachylenie skarp: 1:1,5

1.5.2. Plan sytuacyjny
Of drogi i szeroko$¢ korony, oraz usytuowanie zjazdow i mijanek — bez zmian.
1.5.3. Rozwigzanie wysokosciowe — bez zmian.

1.5.4. Konstrukcja nawierzchni

Uwzgledniajac stan techniczny nawierzchni, zaprojektowano na odcinku o koncentracji
uszkodzefi tj. od km 1+190 do km 1+370 po uzupetnieniu ubytkéw naprawe wglebng do
12 cm oraz przeprofilowanie nawierzchni na spadek prawostronny.

Przyjeto nastepujace technologie wykonania robét:

- na odcinkach o koncentracji uszkodzen — metoda Remixingu [zgodnie z zatgczong
Kartg Technologiczng]

- ubytki pojedyncze i rynna sptywowa — naprawa czastkowa z uzupelnieniami ubytkow
kruszywem tamanym twardym 0/31,5 [zgodnie z zamieszczong w Poradniku
Technicznym — Drogi lesne Karta Technologiczna NR 5]
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- profilowanie poboczy — z odwiezieniem na zwatke wykonawcy nadmiaru gruntu
[zgodnie z zamieszczong w Poradniku Technicznym — Drogi lesne Karta
Technologiczng NR 3]

- profilowanie z doggszczeniem skoleinowanego i zanieczyszczonego namulem odcinka
nawierzchni thuczniowej tj. od km 14050 do km 1+190 z lokalnymi uzupelnieniami
ubytkéw kruszywem tamanym twardym 0/20 [zgodnie z zamieszczong w Poradniku
Technicznym — Drogi lesne Karta Technologiczng NR 2]

Alternatywnie do uzupelnienia ubytkéw i pogrubienia warstwy konstrukcyjnej mozna
zastosowaé mieszanki kruszywa tamanego o cigglym uziarnieniu — odpowiednio 0/20 i
0/31.5 — z przekruszenia twardych skal litych lub zwiréw i kamienia polnego spetniajgce
wymagania PN-EN 13285 i WT-4.

1.5.5. W zakresie elementéw odwodnienia

Zaprojektowano odmulenie zdegradowanych odcinkéw rowéw odwodnieniowych i
odstojnikéw z odwozem namuldéw na zwatke wykonawcy.

Rowy trapezowe i odstojniki nalezy odmuli¢ koparka wyposazona w lyzke skarpows.
Profile skarp nalezy odtworzy¢ recznie z doktadnoscia + 5 cm.

Zaprojektowano odtworzenie rowoéw kaskadowych w trwalej technologii tj. =z
zastosowaniem grodzic winylowych fundamentowanych w betonie B15 [patrz Rys. nr 4].
Dno rowu pomigdzy kaskadami nalezy wzmocni¢ poprzez wulozenie plyt EKO.
Doprojektowano brakujace wodospusty — 5 szt. z profili winylowych o dlugosci 6 m na
odcinku ze spadkiem niwelety powyzej 3% [ szczeg6t posadowienia — patrz Rys. nr 4].

Za odplywami na tereny przylegle lub do zbiornika odparowujacego nalezy w rowach
drogowych wykona¢ muldy tj. podniesienie rzednej dna rowu o 20 cm.

Przepusty nalezy r¢cznie odmuli¢ lub oczyscié ze $mieci zgodnie ze wskazaniami w Zat.
3.2.

W przypadku przepustu pod lewym zjazdem w km 1+035 nalezy wykonaé naprawe pin.
glowicy.

Ubytki pod sciankami czotowymi pozostalych przepustow, nalezy — przed odtworzeniem
profilu dna rowu/utozeniem plyt Eko w dnie rowu — wypelnié (z podbiciem) kruszywem
famanym 0/31,5.

1.6. Roboty ziemne

Wystepujace w pasie robot grunty rozplastycznione (zdegradowane nasypy, namuty),
oraz grunty organiczne ($cidtka i darn) podlegaja odwiezieniu na odklad wykonawcy.

Nachylenie skarp korpusu drogowego 1;1,5, nachylenie przeciwskarp w rowach
przydroznych 1:1,5, nachylenie skarp do istn. zlewni terenowej — bez zmian.
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1.7. Informacje dodatkowe

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany dokonaé niezbednych
uzgodnien z Les$niczym lesnictwa Miszewo w zakresie usuniecia kolidujacych z robotami

karp, krzakéw i samosiejek, oraz lokalizacji odkladéw.
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Dojazd pozarowy nr 4
Lesnictwo Miszewo

Stan na: 11-03-2020
Skala 1:10000
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Remont utrzymaniowy - naprawa awaryjna nawierzchni oraz rowéw
dojazdu ppoz. nr 4 (06-12-0182) w L. Miszewo po ulewnych deszczach.

Rys. nr 2/1
Skala: 1:1000
Data opracowania
16 wrzesier 2021 r.
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