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OPIS TECHNICZNY

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego na przebudowe drogi lesnej
nr 1108 oraz szlaku zrywkowego nr S1124 w lesnictwie Kamienica, obreb leSny Wapienica w
miejscowosci Bielsko-Biata. Przebudowa drog ma na celu dostosowanie parametrow
geometrycznych drogi i szlaku zrywkowego do ruchu panujgcego na drogach oraz w celu
prawidtowego skomunikowania drogi lesnej i szlaku zrywkowego z istniejacymi drogami
publicznymi. Projekt wykonano w uktadzie lokalnym, a szlak zrywkowy i droga le$na stanowig
jeden ciag komunikacyjny gdzie poczatek szlaku zrywkowego to km 0+000, koniec szlaku
zrywkowego stanowigcego jednoczesnie poczatek drogi lesnej to km 0+613,50 a koniec
drogi lesnej to km 1+614,22. Dtugo$¢ szlaku zrywkowego nr S1124 wynosi 613,5mb, dtugos¢ drogi
lesnej nr 1108 wynosi 1000,72mb, a catkowita dtugos¢ przebudowywanych droég wynosi
1614,22mb.
Poczatek opracowania szlaku zrywkowego nr S1124 ma miejsce na skrzyzowaniu z drogami
lesnymi w miejscu istniejgcej serpentyny, a koniec ma miejsce na skrzyzowaniu z innymi drogami
lesnymi i szlakow zrywkowych.
Natomiast poczatek drogi lesnej nr 1108 ma miejsce na skrzyzowaniu innych drog lesnych i
szlakow zrywkowych i stanowi przedtuzenie projektowanego szlaku zrywkowych nr S1124, a
koniec projektowanej drogi lesnej ma miejsce na granicy Bielska-Biatej z Gming Wilkowice. W
trakcie przebudowy drogi lesnej zostang przebudowane
Opracowanie ma na celu przebudowg istniejacej drogi lesnej i szlaku zrywkowego wraz z
przebudowa odwodnienia. Projektowana droga le$na i szlak zrywkowy przebiega po terenach
lesnych i bedzie stuzy¢ dla pojazdow prowadzacych gospodarke lesng. Droga lesna nr 1108 na calej
dhugosci przebiega po gruntach Skarbu Panstwa we wladaniu Nadle$nictwa Bielsko. Natomiast
szlak zrywkowy nr S1124 przebiega w przewazajacej czeSci po gruntach Skarbu Panstwa we
wladaniu Nadle$nictwa Bielsko za wyjatkiem krotkiego odcinka, gdzie przebiega pod kolejka
linowa ,,na Szyndzielni¢” po gruntach we wtadaniu ZIAD Bielsko-Biata spotka akcyjna.
Przebudowa drogi lesnej jak rowniez szlaku zrywkowego zostanie zrealizowana w istniejacym
pasie drogowym. Projektowana droga lesna nr 1108 i szlak zrywkowy nr S1124 po
przebudowie dalej beda 0 nawierzchni gruntowej, umocnionej, a wiec nie s drogami o
nawierzchni twardej.

2. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadle$nictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biala ul. Kopytko 13

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Nadlesnictwo Bielsko, 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13 Nadles$nictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejgcego 1 pomiary wlasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic
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-odwodnienie drog, placow i ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Lesne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych
(Warszawa — Bedon 2006r)

4. STAN ISTNIEJACY

Trasa przebudowywanej drogi lesnej oraz szlaki zrywkowego przebiega w istniejacym pasie
drogowym ograniczonym drzewostanem, na terenie PGL LP Nadle$nictwa Bielsko w obrebie
lesnym Wapienica i lesnictwie Kamienicac. Projekt obejmuje przebudowe catego odcinka szlaku
zrywkowego oraz istniejgcej drogi lesnej stanowiacy jej poczatkowy odcinek. Poczatek ciggu
komunikacyjnego obejmujacy szlak zrywkowy i droge lesna zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z
istniejgcg drogg leSng 0 nawierzchni gruntowej utwardzonej, a koniec zlokalizowany jest na granicy
miasta Bielsko-Biata i Gminy Wilkowice. Projektowany szlak zrywkowy w stanie istniejgcym
posiada jezdni¢ o szerokosci okoto 2,0mb o nawierzchni gruntowej, nieumocnionej. Dodatkowo w
celu umozliwienia wymijania si¢ pojazdow znajduje si¢ gruntowe pobocza stanowigce naturalne
miejsce mijanki. Natomiast projektowana droga le$na w stanie istniejagcym posiada jezdni¢ o
szerokos$ci okoto 3,0mb o nawierzchni gruntowej, nieumocnionej. Podobnie jak na dtugos$ci szlaku
zrywkowego na dtugosci drogi wystepuja cztery mijanki umiejscowione na poboczu drogi
umozliwiajace wymijanie si¢ pojazdow. Jednak istniejgce pobocza na dlugosci szlaku zrywkowego
jak rowniez na dtugos$ci projektowanego odcinka drogi lesnej sa zbyt waskie i stwarzajg duze
problemy podczas wymijania si¢ pojazdéw. W stanie istniejagcym jeden pojazd musi si¢ zatrzymac i
zblizy¢ jak najblizej skarpy drogowej aby mogt przejechaé drugi pojazdoéw
Na dtugosci projektowanego szlaku zrywkowego i drogi lesnej w poprzek drog przebiegaja
niewielkie strugi wodne, ktore znajduja si¢ w naturalnych zagtebieniach terenu. W miejscu
zaglebienia w poprzek drogi zabudowane sg $cieki z okraglakéw drewnianych, ktorych stan
techniczny jest bardzo zty.

Dodatkowo na koncu szlaku zrywkowego i poczatku drogi lesnej znajduje si¢ plac manewrowy,
ktory jednoczesnie jest wykorzystywany jako sktadnica drewna.

Projektowany szlak zrywkowy oraz droga lesna na projektowanym odcinku sg 0 nawierzchni
gruntowej, nieumocnionej. Na catej dtugosci cigg komunikacyjny skalda jacy si¢ ze szlaku
zrywkowego 1 drogi lesnej jest bardzo zdeformowany i wystepujg bardzo duze ubytki i wyboje.
Szlak zrywkowy jak réwniez droga na tym odcinku jest bardzo kreta o matych promieniach
poziomych co znacznie utrudnia ruch cigzkiego sprzetu. Takze spadki podtuzne sg duze,
nienormatywne i przekraczaja 12%. Szerokos$¢ drogi jest zbyt mata i przy braku normatywnych
mijanek brak jest mozliwosci komunikacji pojazdow stuzacych do realizacji zadan z zakresu
gospodarki lesne;j.

Odwodnienie szlaku zrywkowego i drogi lesnej oraz przylegtego terenu realizowane jest przy
udziale szczatkowych rowow skarpowych. Rowy sa bardzo ptytki, zamulone, niedrozne i brak jest
ich cigglosci. Brak odwodnienia powoduje, ze wody deszczowe ptyng calg szerokoscig drogi
powodujac jej rozmywanie i uszkodzenie korpusu drogowego. Dodatkowo wystepuja bardzo
zawyzone pobocza 1 osuwajace si¢ skarpy. Rowy nie sg oprdéznione w przylegty teren, lecz stanowig
rowy zanikowe. Taki stan powoduje zastoiska wody na drodze i szlaku zrywkowym, ktére
nawodniajg konstrukcje ciggu komunikacyjnego O znacznie zmniejsza no$no$¢ drog.

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi brak jest mijanek i zjazdéw o nawierzchni utwardzonej
oraz nie jest zachowany warunek minimalnej skrajni drogowej pomiedzy koronami drzew, a taki
stan powoduje utrudnienia w ruchu pojazdow. Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze droga
le$na jak rowniez szlak zrywkowy na projektowanym odcinku wymaga kompleksowej przebudowy
z dostosowaniem do obowigzujacych przepisow.

Na poczatkowym odcinku w km 0+100 istniejacy szlak zrywkowy krzyzuje si¢ z czynng kolejka
gondolowa na Szyndzielni¢. W miejscu przebiegu kolejki szlak zrywkowy krzyzuje si¢ z kablowa
ling elektroenergetyczng 1 kablowg linig teletechniczng. Dodatkowo Szla zrywkowy w tym miejscu
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przecina napowietrzng lini¢ teletechniczna, ktorych stupy zlokalizowane sg poza skrajnig pozioma
drogi .

5. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie to przebudowa catego odcinka szlaku zrywkowego nr S1124 oraz odcinkowa
przebudowa poczatkowego odcinka drogi lesnej nr 1108. Zarowno przebudowa szlaku zrywkowego
ja drogi lesnej w przyblizeniu pokrywa si¢ ze stanem istniejacym. Projektowany odcinek ciggu
komunikacyjnego sktadajacego sie ze szlaku zrywkowego i drogi leSnej zostanie przebudowany na
dtugosci 1614,22mm i na poczatku zostanie nawigzany sytuacyjnie i wysokosciowo do drogi lesnej
a na koncu projektowanej drogi poza zakresem projektowanym.

Przebudowa szlaku zrywkowego i drogi lesnej to poprawa parametréw geometrycznych drog w

dostosowaniu dla pojazdoéw stuzacych gospodarce lesnej, ktorych parametry sg znaczne.

Przebudowa to takze remont nawierzchni szlaku zrywkowego i drogi le$nej, ktorych stan

techniczny na tym odcinku jest zty.

Poczatek projektowanego szlaku zrywkowego stanowigcego jednoczesnie poczatek

projektowanego ciggu komunikacyjnego ma miejsce na skrzyzowaniu z inng droga lesna

utwardzong, a koniec zostanie nawigzany sytuacyjnie i wysokosciowo do projektowanej drogi
lesnej poza zakresem projektowanym.

W sktad opracowania wchodzi przebudowa i wzmocnienie konstrukcji istniejacego szlaku

zrywkowego drogi lesnej wraz z poprawa odwodnienia, a w szczegolnosci:

- rozebrane istniejacych uszkodzonych $ciekéw drewnianych zabudowanych w poprzek szlaku
zrywkowego i drogi le$nej

- przebudowa istniejacej konstrukcji szlaku zrywkowego drogi lesnej wraz z niewielkg korekta
przebiegu oraz korekta istniejagcych tukéw poziomych i pionowych.

-formowanie nasypoéw 1 wykonanie wykopéw w miejscu korekty przebiegu szlaku zrywkowego
i drogi lesne;j

-wykonanie miejscowych poszerzen poboczy w celu zlokalizowania normatywnych mijanek

-przebudowa placu manewrowego stanowigcego sktadowisko drewna na koncu szlaku
zrywkowego (poczatek drogi lesnej)

-przebudowa istniejacej drogi lesnej, istniejacej Sciezki rowerowej i istniejagcych szlakow
zrywkowych na wysokosci placu manewrowego w obrebie skrzyzowania z projektowanym
szlakiem zrywkowym nr S1124 1 drogg lesng nr 1108

- przebudowa odwodnienia drog polegajaca na odtworzeniu istniejacych rowow skarpowych

- wykonanie nowych rowoéw przydroznych, skarpowych w formie $ciekéw ziemnych o przekroju
trojkatnym.

- wykonanie $ciekow w formie muld ziemnych zabudowanych w poprzek szlaku zrywkowego i
drogi w celu przeprowadzenia wod deszczowych z przebudowywanych rowow w przylegtly teren.

Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu, co wptynie na szybkos¢

ewentualnych dziatan przeciwpozarowych i umozliwi rowniez wykorzystanie ci¢zkiego sprzetu

samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze
gospodarki lesne;j.

6. PARAMETRY TECHNICZNE:

6.1 Parametry drogi lesnej nr 1108

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 1000,72mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa utwardzona

-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,5mb
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-szeroko$¢ drogi na nienormatywnych tukach poziomych —zmienna 3,5—5,0mb

-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-szeroko$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% od dotu i 1% od gory

korony drogi.

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci $cieku kamiennego zabudowanego w poprzek drogi 4%
na zewnatrz drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym

6.2 Parametry drogi lesnej, Sciezki rowerowej i szlakow zrywkowych na skrzyzowaniu drogi
lesSnej nr 1108 i szlaku zrywkowego S1124

6.2.1 Droga leSna A

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi - 96,41mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona

-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,0mb

-spadek podtuzny zmienny 10,0—11,0%

-szeroko$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,5mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.

-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

6.2.2 Szlak zrywkowy 1

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 47,58mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona

-szerokos$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,0mb
-spadek podtuzny zmienny 18,0-36,0%

-szerokos$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,5mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejgcym

6.2.3 Szlak zrywkowy 2

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 86,11mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona

-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,0mb
-spadek podtuzny zmienny 2,0—16,0%

-szeroko$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,5mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym
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6.2.4 Szlak zrywkowy 3

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi - 44,71mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona

-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,0mb
-spadek podtuzny zmienny 27,0-34,0%

-szeroko$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,5mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zatomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

6.2.5 Szlak zrywkowy 4

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 38,99mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieutwardzona

-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,0mb
-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-szerokos$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,5mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

6.2.6 Sciezka rowerowa

,,,,,,

-dtugos¢ odcinka drogi - 148,15mb

-nawierzchnia $ciezki —gruntowa nieutwardzona

-szeroko$¢ Sciezki -1,5mb

-spadek podtuzny zmienny 6,0—14,0%

-pochylenie poprzeczne $ciezki na prostej, lukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

6.3 Parametry szlaku zrywkowego S1124

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — droga jednopasowa o przekroju drogowym D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 613,5mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa utwardzona

-szerokos$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i normatywnych tukach poziomych -3,5mb
-spadek podtuzny zmienny 1,5—12,0%

-szeroko$¢ pobocza jednostronnego od strony nasypu - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zatomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne pobocza jednostronne na zewnatrz 6% od dotu i 1% od gory
korony drogi.

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci §cieku kamiennego zabudowanego w poprzek drogi 4%
na zewnatrz drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym
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7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych, podtoza i konstrukcji istniejgcej drogi
lesnej oraz szlaku zrywkowego wykonano otwory badawcze. Na dlugosci wykonano recznie cztery
szybiki badawcze o gtebokosci 1,5mb kazdy. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu
postuzyty w pracach do zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drogi.

Na podstawie wykonanego rozpoznania podtoza gruntowego oraz zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystgpieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych i nieorganicznych. Nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej
jak réwniez $ciolke lesng na calej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z czg¢$ci organicznych
nalezy wykona¢ na catej powierzchni w miejscu wykopoéw i formowania nasypow. Istniejace
korzenie i pnie drzew nalezy wykarczowac. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z
Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy robot drogowych wraz z obowigzkiem wywiezienia poza
teren budowy lub spalenia ich na miejscu budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren
budowy Wykonawca przedstawi miejsce sktadowania i poniesie wszelkie koszty zwigzane ze
sktadowaniem i ewentualng utylizacja.

Wykonawca Robdt dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej i szlaku zrywkowego
zardwno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowe, a punkty gldwne trasy wypalikuje w terenie.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe odcinka drogi lesnej nr 1108 i szlaku zrywkowego nr S1124 nie
nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym.
Poczatek przebudowywanego ciagu komunikacyjnego obejmujacego Szlak zrywkowy i droge lesna
ma miejsce na wysokos$ci skrzyzowania z inng droga lesng 0 nawierzchni gruntowej utwardzonej, a
koniec ma miejsce na wysokosci projektowanej drogi poza zakresem projektowanym.
W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg projektowanej drogi i szlaku zrywkowego
zostanie w niewielkim stopniu skorygowany. Na drodze zostang skorygowane promienie tukow
poziomych oraz spadki podtuzne w dostosowaniu do normatywow. W trakcie przebudowy drogi
lesnej nr 1108 szlaku zrywkowego nr S1124 zostanie przebudowane skrzyzowanie z istniejaca
droga lesna, Sciezka rowerowa 1 istniejacymi szlakami zrywkowymi na wysokosci placu
manewrowego W miejscu gdzie koficzy si¢ projektowany szlak zrywkowy i ma poczatek
przebudowywany odcinek drogi lesne;.
Przebudowa skrzyzowania to w szczegolnosci przebudowa istniejacej drogi, istniejacej $ciezki
rowerowe] 1 istniejgcych szlakéw zrywkowych na krétkich odcinkach w nawigzaniu sytuacyjne i
wysokosciowo do projektowanego szlaku zrywkowego nr S1124 i1 projektowanej drogi
lesnej nr 1108.
Parametry geometryczne drogi lesnej i szlaku zrywkowego nawigzano do parametréw drogi klasy
D przy przyjeciu predkosci projektowej 30km/h.
Na catej dtugosci przebudowywanego szlaku zrywkowego przekrdj typowy jest staty. W przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o szeroko$ci 3,5mb, ktora od strony skarpy nasypu obramowana
jest poboczem gruntowym o szerokos$ci 0,75mb. Natomiast od strony skarpy wykopu brak jest
wyodrebnionego pobocza, a projektowane pobocze potaczone jest z projektowanym $ciekiem
ziemnych stanowigcym odwodnienie drogi. Na dtugos$ci projektowanego szlaku zrywkowego
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zaprojektowano miejsca do wymijania si¢ pojazdow usytuowane na formowanym poboczu od
strony skarpy nasypu.

Na calej dlugosci przebudowywanego szlaku zrywkowego tj. na odcinku prostym i tukach
poziomych wystepuje stata przechytka jednostronna w kierunku skarpy stoku, ktoéra wynosi 3%.
Natomiast spadek poprzeczny pobocza od strony skarpy nasypu jest jednostronny wynosi 1% od
gory 1 6% od dotu korony drogi. Zmiana przechytki z prawostronnej na lewostronng realizowane
jest na prostych przejsciowych dt. 30,0mb, gdzie zmiana przechytki o 0,5% odbywa si¢ na dtugosci
5,0mb. Jedynie na wysokosci muldy ziemnej stuzacej oproznieniu rowow przydroznych i $ciekow
ziemnych i odprowadzeniu wod deszczowych w przylegly teren przekrdj poprzeczny drogi jest
przeciwny tj. od stoku i wynosi 4%.

Na catej dlugosci przebudowywanego odcinka drogi lesnej przekrdj typowy jest staty. W przekroju
poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci 3,5mb, ktora od strony skarpy nasypu obramowana
jest poboczem gruntowym o szerokos$ci 0,75mb. Jedyne na dtugosci nienormatywnych tukow
poziomych pas jezdny jest poszerzony i jezdnia na tym odcinku ma szerokos$¢ zmienng 3,5—5,0mb
Natomiast od strony skarpy wykopu brak jest wyodrebnionego pobocza, a projektowane pobocze
potaczone jest z projektowanym $ciekiem ziemnych stanowigcym odwodnienie drogi. Na dtugosci
drogi lesnej tj. na odcinku prostym i tukach poziomych wystepuje stata przechytka jednostronna w
Kierunku skarpy stoku ktora wynosi 3%. Jedynie na dtugo$ci nienormatywnych tukow poziomych
przechytka jest zmienna, dostawana do parametrow promienia tukoéw i wynosi 3,0—5,0%.
Natomiast spadek poprzeczny pobocza od strony skarpy nasypu jest jednostronny wynosi 1% od
gory 1 6% od dotu korony drogi. Zmiana przechytki z prawostronnej na lewostronng realizowane
jest na prostych przejsciowych di. 30,0mb, gdzie zmiana przechylki o 0,5% odbywa si¢ na dtugosci
5,0mb. Jedynie na wysokosci muldy ziemnej stuzacej opréznieniu rowoéw przydroznych i Sciekdw
ziemnych 1 odprowadzeniu wod deszczowych w przylegty teren przekrdj poprzeczny drogi jest
przeciwny tj. od stoku i wynosi 4%.

Pochylenie skarpy drogowej na dtugosci szlaku zrywkowego drogi lesnej od strony wykopu
wynosi 1:0,6 i jest nawigzane do pochylenia skarpy powyzej, natomiast skarpa od strony nasypu
posiada pochylenie 1:1,5—1:2,0 takze jest nawigzana do istniejacego pochylenia skarpy ponize;.
W trakcie przebudowy drogi zostanie przebudowany plac manewrowy stuzacy do sktadowania
drewna na wysoko$¢ skrzyzowana z droga gminng, szlakami zrywkowym $ciezkg rowerowa.
Przebudowa to dostosowanie tych drég i §ciezki rowerowej wysokosciowo i sytuacyjne do
projektowanego szlaku zrywkowego 1 projektowanej drogi lesne;.

W trakcie przebudowy szlaku zrywkowego i drogi le$nej zostanie przebudowane odwodnienie
tych droég. W miejsce istniejagcych Sciekow drewnianych zaprojektowano muldy ziemne, a istniejgce
rowy zostang oczyszczone udroznione i uzupelnione w celu utrzymana ciggtosci odwodnienia.

Na dhugosci szlaku zrywkowego 1 drogi lesnej zaprojektowano miejsca sktadowania drewna, a plac
ten bedzie stuzyt takze do wymijania pojazdéw. Plac do sktadowania drewna powstanie w czesci na
projektowanym poboczu, a w cz¢$ci bedzie zlokalizowany na formowanym nasypie. Dtugo$¢ placu
do sktadowania wynosi okoto 23,0mb, wraz ze skosami posiada dtugos¢ 37,0mb, a jego szerokosé
jest stata i wynosi 3,0mb.

10. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanego odcinka drogi lesnej projektowanego szlaku zrywkowego pod
wzgledem wysoko$ciowym zostanie skorygowany. Zmianie ulegng zarowno spadki podtuzne jak 1
promienie tukéw pionowych i1 zostang dostosowane do normatywow projektowych. Na calym
odcinku projektowanej drogi szlaku zrywkowego wystepuja duze roboty ziemne, ktore zwigzane sg
z odcinkowa zmiang przebiegu drogi, lokalnym poszerzeniem drogi oraz z wykopami pod rowy
skarpowe, scieki ziemne i elementy odwodnieniowe.

Niwelete drogi lesnej szlaku zrywkowego na catym odcinku nalezy wykona¢ zgodnie z profilem
podtuznym.
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11. PRZEKROJE TYPOWE:

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi nr 1108 oraz szlaku zrywkowego nr S1124
wystepuje jeden, staty odcinek jednorodny pod wzgledem konstrukcji drogi. Natomiast pod
wzgledem geometrii szlak zrywkowy na catej dtugosci ma przekroj poprzeczny staty zaré6wno na
prostej jak i na dtugosci tukow poziomych. Natomiast droga lesna na prostej na normatywnych
tukach poziomych posiada przekrdj staty, a na dlugos$¢ nienormatywnych tukach poziomych
przekroj jest zmienny. Na dlugosci tych tukéw jezdnia zostanie jednostronnie poszerzona, a
wielko$¢ przechyt na drodze zostanie dobrana do parametrow tukow poziomych.

Przed rozpoczeciem zasadniczych robot nalezy w miejscach korekty przebiegu projektowanego
ciggu drogowego jak i na wysokosci poszerzenia z podioza nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi
urodzajnej. Na tak przygotowanym podlozy w miejscu projektowanych nasypow na istniejgcych
skarpach nalezy wykona¢ stopnie skarpowe. Zadaniem stopni jest prawidtowe powigzane
istniejgcego podtoza z gruntem nasypowym. Zaprojektowano stopnie o szerokosci 1,0mb,
wysokosci 0,5—0,7m i spadku poprzecznym 1% skierowanym w kierunku skarpy. Do formowania
nasypow nalezy uzy¢ gruntu i kruszywa pochodzacego z wykopow i1 korytownia. Nasypy nalezy
formowa¢ warstwami o grubosci max 0,3m z jednoczesnym profilowaniem i stabilizowaniem
mechanicznym i polewaniem woda. Kazda warstwa powinna by¢ zageszczona tak aby wskaznika
zageszczenia Is wynosit min. 0,99.

Nawierzchnia drogi lesnej oraz szlaku zrywkowego po przebudowie bedzie gruntowa,
nieumocniona. Gérna warstwa drogi jak i szlaku zrywkowego bedzie formowana z gruntu
rodzimego profilowana i stabilizowana mechanicznie.

Po uformowaniu drogi zgodnie z planem sytuacyjnymi profilem podtuznym koryto stanowiace
jednoczesne jezdni¢ nalezy stabilizowa¢ mechanicznie 1 profilowa¢ do docelowych spadkow
poprzecznym i podtuznych. Konstrukcja drogi musi by¢ no$na wyrazona modutem wtéornym o
wartosci min 100,0 MPa.

Takze plac manewrowy jak i pobocza oraz miejsca skladowania drewna, ktore wykorzystywane
beda w czesci jako mijanki dla pojazdoéw wymijajacych si¢ pozostang gruntowe, nieumocnione. Po
uzupehieniu i uformowaniu nasypéw powierzchnia placu, poboczy i miejsc sktadowania drewna
Zostanie zageszczona 1 profilowana mechanicznie do docelowych spadkéw poprzecznych i
podtuznych. W trakcie prac nalezy wykonac skosy wjazdowe i wyjazdowe o nachyleniu 1:3.

W trakcie robot ziemnych zostang przebudowane rowy skarpowe, a w miejscach ich braku zostang
wykonane nowe rowy w formie Sciekow ziemnych. Rowy na obu drogach zostang oproéznione w
kilku miejscach w przylegly teren przy udziale projektowanych muld ziemnych. Dla odwodnienia
drogi zaprojektowano Scieki w formie muld ziemnych zabudowanych w poprzek drogi lesnej 1
szlaku zrywkowego.

Roboty ziemne musza by¢ poprzedzone zdjeciem z powierzchni darniny i ziemi urodzajnej na calej
grubosci zalegania. Nadmiar gruntu nalezy wykorzysta¢ do wzmocnienia istniejacych skarp wzdtuz
drogi, a grunt nalezy przemiesci¢ W miejsce wbudowania, rozplantowacé i zaggscic.

Odbidr nawierzchni drogi lesnej szlaku zrywkowego bedzie polegat na przejezdzie pasem jezdnym
pojazdow min trzy osiowych, ktorych cigzar wraz z tadunkiem i naciski wynoszg min 10 ton na os.
Nawierzchnie uwaza si¢ za nosna jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych parametrach brak
widocznych kolein jak rowniez zsuwow 1 peknie¢ od strony nasypu.

12. ODWODNIENIE:

Odwaodnienie projektowanego odcinka drogi lesnej nr 1108 i szlaku zrywkowego nr S1124
jest powierzchniowe i realizowane przy udziale projektowanych spadkow poprzecznych i
podtuznych. Woda deszczowa i roztopowa z drogi i poboczy zostanie odprowadzona do
istniejacych rowoéw skarpowych poddanych regeneracji i nowych rowow przydroznych w formie
sciekow ziemnych trojkatnych lub zostanie odprowadzona bezposrednio w przylegly teren. Rowy
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przydrozne zostang oproznione w przylegly teren za posrednictwem Scieku w formie muldy ziemnej
zabudowanej w poprzek drogi.

12.1 Sciek ziemny typu mulda

Dla odwodnienia drogi lesnej i szlaku zrywkowego oraz przylegtego terenu zaprojektowano $cieki
ziemne typu mulda zabudowane pod katem 60° w stosunku do osi drogi. Na wysokosci
projektowanych muld, droga znajduje si¢ na rampie drogowej, a jej spadek poprzeczny wynosi 0%.
Spadek poprzeczny drogi na calej dtugosci jest w kierunku rowu, a na wysokosci muld ziemnych
spadek drogi jest w kierunku przeciwnym, w kierunku nasypu i wynosi 4%. Zmiana przechyiki
drogi z jednej strony na druga bedzie realizowane na dlugosci prostych przej$ciowych z obu stron
muldy ziemnej, a zmiana przechylki bg¢dzie realizowana 1,0% na 5,0mb drogi. Mulda zostata
zaprojektowana jako gruntowa i formowana po zakonczeniu robét ziemnych.

Spadek podtuzny $cieku zostanie nawigzany do spadku drogi lecz nie moze by¢ mniejszy niz 4%.
Szeroko$¢ $cieku po prostopadiej wynosi 6,0mb, a jego zaglebienie powinno wynosi¢ 20cm. Wody
deszczowe ze $cieku zostang odprowadzone w przylegly teren, a wylot ze $cieku zostanie
umiejscowiony a skarpie nasypu drogowego.

12.2 Regeneracja istniejacych i wykonanie nowych rowow

Row nalezy wykonac jako trojkatny i nawigza¢ do niwelety projektowanej drogi i projektowanych
muld ziemnych zabudowanych w poprzek drogi. Zaprojektowano rowy w postaci sciekow
ziemnych formowanych wraz z poboczem od strony skarpy wykopu o szerokosci 1,25mb i
glebokosci min 0,35mb. Pochylenie skarpy rowu od strony drogi powinno wynosi¢ min 1:2, a z
drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie pokrywacé si¢ z nachyleniem skarpy drogowe;j i
bedzie wynosic¢ 1:0,6.

13. WYCINKA | KARCZOWANIE DRZEW

W celu likwidacji zataman trasy drogi i uzyskania pasa drogowego 0 projektowanej
szerokosci oraz poszerzen na tukach poziomych, przewiduje si¢ wykarczowanie istniejacych pni
drzew i korzeni. Na etapie niniejszego opracowania zalozono, iz Wykonawca po uzyskaniu zgody
od Inwestora, we wlasnym zakresie zajmie si¢ wykarczowaniem pni drzew oraz ich zabudowa w
skarp¢ nasypu jako jej stabilizacja.

14. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciagu trasy przebudowywanego szlaku zrywkowego przebiega sie¢ uzbrojenia terenu
podziemna i nadziemna. Sieci w postaci kabla elektroenergetycznego, kabla teletechnicznego oraz
nawietrznej sieci teletechnicznej sg zwigzane z eksploatacja gondolowej kolejki linowej na
Szyndzielni¢. Natomiast na dlugosci przebudowywanej drogi lesnej nie natrafiono na urzadzenia
obce napowietrzne oraz na znaki urzadzen podziemnych Przebudowa drogi lesnej nr 1108 nie
narusza stosunkow wiasnosciowych, gdyz przebiega wytacznie przez teren gruntow lesnych
Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Laséw Panstwowych
Nadles$nictwa Bielsko z siedzibg przy ulicy Kopytko 13 w Bielsku-Biatej, ktory jest Inwestorem
catego zadania.

Natomiast przebudowa szlaku zrywkowego nr S1124 na przewazajacej dtugosci przebiega po
gruntach Inwestora z wyjatkiem krotkiego odcinka km 0+100 gdzie przebiega przez grunty
stanowigce wlasnos¢ ZIAD.
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15. ZIELEN:

Prace budowlane koliduja z istniejacymi drzewami. Poniewaz drzewa znajduja si¢ na terenach
lesnych wtasnosci Skarbu Panstwa, Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadles$nictwo Bielsko zostang wycigte bez decyzji administracyjnych w ramach prowadzonej
gospodarki lesne;.

16. ZGODNOSC PROJEKTU Z PRZEPISAMI

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i wiedza
techniczna, oraz przestrzegac¢ zasad BHP, zwtaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na strome
zbocza. Wszelkie ewentualne odstepstwa od niniejszego projektu wywotane nieprzewidzianymi, a
uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub inspektorem nadzoru
inwestorskiego.

17. KLAUZULA WYKONAWCZA

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i wiedza
techniczna, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwtaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na strome
zbocza. Wszelkie ewentualne odstepstwa od niniejszego projektu wywolane nieprzewidzianymi, a
uzasadnionymi okolicznosciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub inspektorem nadzoru
inwestorskiego.
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