ZALACZNIK 1

Podstawowe informacje o metodach
pomiarow cech techniczno-
eksploatacyjnych nawierzchni



Metody pomiarow podstawowych cech technicznych nawierzchni

NOSNOSC

Nos$nos¢ nawierzchni jest to zdolnos$¢ do przenoszenia obcigzen od ruchu drogowego bez
wywotania nadmiernych ugie¢ nawierzchni, powodujacych trwate odksztatcenia
strukturalne Iub inicjacje spekan warstw asfaltowych lub zwigzanych spoiwem
hydraulicznym. Okreslana jest na podstawie danych o ugieciach nawierzchni z pomiaréw
punktowych wykonywanych zestawami FWD (fot.1) oraz automatycznej oceny stanu

spekan w powigzaniu z rownoscig — wstepnej oceny nosnosci.

Fotografia 1. a) Zestaw pomiarowy FWD,; b) Geofony pomiarowe oraz ptyta naciskowa w urzgdzeniu

CECHY POWIERZCHNIOWE

WSKAZNIK STANU SPEKAN

Parametr ten jest wyznaczany na podstawie inwentaryzacji uszkodzen nawierzchni,
prowadzonej na catej dtugosci odcinka drogi. Na pasie ruchu rejestruje sie pekniecia
siatkowe, pekniecia pojedyncze (w tym pekniecia podtuzne i pekniecia poprzeczne), taty,
wyboje oraz ubytki ziaren lub lepiszcza. Na podstawie zakresu i stopnia szkodliwosci

poszczegolnych uszkodzen, obliczane sq wskazniki: stanu spekan oraz stanu powierzchni.

Stan spekan informuje o stopniu nieciggtosci géornych warstw konstrukcyjnych nawierzchni.
W przypadku czesci konstrukcji obserwowana jest korelacja pomiedzy stanem spekan oraz
nos$noscig nawierzchni, a wiec parametr ten ma znaczenie przy ustalaniu wstepnej

lokalizacji i zakresu wzmocnien nawierzchni.



Rysunek 1. System pomiarowy LCMS: a) Zestaw do automatycznych pomiaréw uszkodzen
nawierzchni; b) Widok ogdinej zasady dziatania systemu do automatycznego rozpoznawania

uszkodzen powierzchni nawierzchni

WSKAZNIK STANU POWIERZCHNI

Ocena stanu powierzchni jest wykonywana rownoczesnie z oceng stanu spekan, na
podstawie obmiaréw uzyskanych w ramach automatycznej inwentaryzacji uszkodzen
nawierzchni, przy czym brane sgq w niej pod uwage tylko uszkodzenia powierzchniowe,
ktére nie majg (tak jak spekania) charakteru uszkodzen strukturalnych. Stan powierzchni
informuje o jakosci warstwy powierzchniowej nawierzchni i gdy jest ona niska, na ogot
obserwowane sg przyspieszone procesy niszczgce na skutek m.in. wody penetrujacej

dolne warstwy konstrukcyjne.

ROWNOSC

ROWNOSC PODLUZNA

ROwnos$¢ podituzna nawierzchni jest parametrem okreslajacym zdolno$¢ nawierzchni jezdni
do nie wzbudzania wstrzaséw i drgan poruszajacego sie pojazdu. Mierzona jest wzdtuz
kierunku jazdy w zakresie dtugosci fali 0,5-50 m. Stan réwnosci podtuznej nawierzchni

w systemie DSN okresla sie metodg profilometryczna.

GLEBOKOSC KOLEIN

Stan réwnosci poprzecznej (gtebokos$c¢ kolein) nawierzchni okresla sie na podstawie
pomiaru kolejnych profili poprzecznych nawierzchni za pomoca profilografu laserowego
(fot. 2), wykonujgcego pomiar z predkoscig potoku ruchu pojazdéw. Rzedne profili
poprzecznych pasa ruchu sg rejestrowane na szerokosci maksimum 3,2 m, w statych

odstepach z precyzjg umozliwiajaca obliczenie gtebokosci koleiny z doktadnoscig do 1 mm.



Fotografia 2. Profilograf laserowy RSP wykorzystywany do pomiaru réwnosci nawierzchni

WLASCIWOSCI PRZECIWPOSLIZGOWE

Wiasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni okreslane sg w oparciu o wspoéfczynnik tarcia.
Wartosci wspétczynnika tarcia nalezy wyznacza¢ na podstawie pomiarow w prawym lub
w lewym $ladzie kot. Pomiary wykonuje sie zestawami SRT-3 z petng (100%) blokadg kota
pomiarowego, przy temperaturze otoczenia 5-30°C, na nawierzchni zwilzanej wodg w ilosci
0,5 I/m? (fot. 3.b).

Do wykonywania badan wspédtczynnika tarcia nawierzchni drogowych stosuje sie rowniez
zestawy pomiarowe TWO oraz ViaFriction (z czesciowg blokadg kota) sktadajace sie

z przyczepki pomiarowej oraz samochodu holujacego (fot. 3.a i 3.c).

Fotografia 3. a) zestaw pomiarowy TWO - widok z tytu; b) Pomiar wspétczynnika tarcia nawierzchni
wykonywany w prawym Sladzie két; c) Zestaw ViaFriction — pomiar cigagty

Cecha charakterystyczng tego pomiaru jest symulacja wystepowania
najniekorzystniejszych warunkéw =z punktu widzenia przyczepnosci kot pojazdu
w warunkach poslizgu. Jest to o tyle istotne, ze zile wtasciwosci przeciwposlizgowe
nawierzchni majgq bezposredni zwigzek z dtugoscia drogi hamowania - a wiec
z bezpieczenstwem uzytkownikow drég.



