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OPIS TECHNICZNY

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej na przebudowe drogi lesne;j
wewnatrzzaktadowej nr 0608 w lesnictwie Salmopol w obrebie leSnym Szczyrk.
Przebudowa drogi ma na celu poprawe nawierzchni drogi i poboczy w celu skomunikowania drogi
lesnej z istniejagcymi drogami publicznymi. Projekt wykonano w uktadzie lokalnym, a catkowita
dhugo$¢ przebudowywanej drogi wynosi 3348,46mb.
Opracowanie ma na celu przebudowe istniejacej drogi leSnej wraz z przebudows jej odwodnienia.
Projektowana droga na istniejacym odcinku przebiega po terenach lesnych i bedzie stuzy¢ dla
pojazdow prowadzacych gospodarke lesna.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie to przebudowa catego odcinka drogi od skrzyzowania z drogg wojewodzka
nr 942 /Bielsko-Biata—Waista/ na poczatku opracowania do projektowanego placu manewrowego
na granicy z Nadlesnictwem Ustrof na koncu opracowania. Poczatek opracowania ma miejsce na
wysokosci krawedzi drogi wojewddzkiej, a koniec ma miejsce na wysokosci projektowanego placu
w miejscu rozwidlenia istniejacych drog lesnych zrywkowych. Poczatkowy odcinek drogi w km
0+000,0—0+980,00 to droga lesna, a koncowy odcinek w km 0+980,0—3+348,46 to szlak
zrywkowy 0 tym samym numerze co droga lesna. W sktad opracowania wchodzi przebudowa i
wzmocnienie istniejgcej nawierzchni wraz z poprawg odwodnienia, remont istniejgcego szlaku
zrywkowego oraz budowa odcinka drogi po nowym $ladzie w nawigzaniu do istniejacej drogi w
miejscu duzych spadkéw podtuznych. Opracowanie obejmuje w szczego6lnosci:

- przebudowa istniejacej konstrukeji drogi w km 0+590,00—0+980,00

- remont istniejacej konstrukcji szlaku zrywkowego w km 0+980,0—3+348,46 w $rodkowej czgsci
i na koncowym odcinku drogi.

- budowa nowego odcinka drogi po nowym $ladzie w km 0+000,0—0+590,0 na poczatkowym
odcinku w nawigzaniu do istniejgcego odcinka przebudowanej drogi.

- przebudowa odwodnienia polegajace na odtworzeniu istniejagcych rowoéw skarpowych
w km 0+540,0—0+590,0

- wykonanie nowych rowow przydroznych, skarpowych o przekroju trapezowym w km 0+000,0—
0+590,0 w miejscu budowy drogi po nowym §ladzie.

- wykonanie $cieku w formie muldy kamiennej zabudowanej w poprzek drogi w srodkowej czgsci
drogi w miejscu przejscia drogi lesnej w szlak zrywkowy w km 0+980,0

- budowa $ciekow w formie muld ziemnej zabudowanych w poprzek drogi na
poczatkowym odcinku istniejgcej drogi w miejscu budowy drogi po nowym sladzie.

- wykonanie $ciekow w formie muldy ziemnej zabudowanych w poprzek drogi
w km 0+590,0—3+348,46

- umocnienie dna rowu w miejscu opréznienia na wysokosci muld ziemnych

- wykonanie mijanek w pasie odktadu w km 1+270,0, 1+645,0, 2+375,0

- wykonanie placow manewrowych w pasie odktadu w km 0+440,0, 0+925,0, 1+920,0

- wykonanie placéw do nawracania w pasie odktadu w km 2+735,0, 3+340,0

Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu, co wptynie na szybko$¢

ewentualnych dziatan przeciwpozarowych 1 umozliwi rowniez wykorzystanie cigzkiego sprzetu

samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze

gospodarki lesne;.



3. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadlesnictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biala ul. Kopytko 13

4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Nadlesnictwo Bielsko, 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13 Nadle$nictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejgcego i pomiary wlasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drég, placow i ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Lesne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych

(Warszawa — Bedon 2006r)

5. PARAMETRY TECHNICZNE:

5.1 Parametry drogi lesnej wewnatrzzakladowej

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/1

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ projektowanego odcinka drogi - 3348,46mb

-szerokos¢ jezdni drogi lesnej 1 szlaku zrywkowego na prostym odcinku drogi i na tukach
poziomych o normatywnych promieniach —3,0mb

-szerokos¢ jezdni na tukach poziomych zmienna —uwzgledniajgca poszerzenia dobrane do
parametrow tukow poziomych — 3,0—6,5 /mb/

-szeroko$¢ poboczy drogi lesnej w km 0+000,0—0+980,0 —0,75mb

-szerokos$¢ poboczy szlaku zrywkowego w km 0+980,0—3+348,46 —0,50mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej 1 tukach poziomych jednostronne 3%.

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci Scieku kamiennego w poprzek drogi wynosi 0%.
-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci $ciekdw ziemnych w poprzek drogi wynosi 0%.
-pochylenie poprzeczne mijanek 3% na zewnatrz drogi

-pochylenie poprzeczne placow manewrowych 3% na zewnatrz drogi

-pochylenie poprzeczne placéw do nawracania 3% na zewnatrz drogi

-pochylenie podtuzne zgodnie ze profilem podtuznym.

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Projekt na przebudowg drogi nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w
ukladzie lokalnym przy uwzglednieniu catego odcinka drogi. Poczatek i koniec opracowania i
projektowanego odcinka drogi nr 0608 zostanie sytuacyjnie i wysokosciowo nawigzany do
krawedzi drogi wojewddzkiej nr 942, a na koncu do drogi lesnej na terenie Nadle$nictwa Ustron.
Na poczatkowym odcinku w km 0+000,0—0+590,0 istniejaca droga przebiega w duzym spadku
podtuznym dochodzacym do 21%, co jest spadkami przekraczajacymi jak dla drogi lesnej. Na



pozostatej dtugosci drogi lesnej tj. w km 0+590,0—0+962,0 maksymalne spadki podiuzne sa
mniejsze niz 12% tj. zgodne z wytycznymi jak dla drog lesnych. Na koncowym odcinku gdzie
droga le$na nr 0608 przechodzi w szlak zrywkowy o tym samym numerze spadki podluzne sg
zgodne jak dla szlakéw zrywkowych i nie przekraczaja 16%.

Trasa projektowanej drogi lesnej wewnatrzzaktadowej w Srodkowej czesci i na koncowym odcinku
przebiega w istniejacym pasie drogowym ograniczonym drzewostanem. Natomiast na
poczatkowym odcinku droga bedzie przebiega¢ po nowym §ladzie. W miejscu nowego przebiegu
drogi istniejacy drzewostan zostanie wyciety, a korzenie wykarczowane. Catos¢ inwestycji
zlokalizowana jest na terenie PGL LP Nadle$nictwa Bielsko w obrebie lesnym Szczyrk.

Na poczatkowym i koncowym odcinku istniejaca droga jest o nawierzchni gruntowej
nieutwardzonej. Szerokos¢ istniejacej drogi na catej dlugosci jest stata i wynosi okoto 3,5mb.

Na calym odcinku pochylenie drogi jest jednostronne na prawo i skierowane w kierunku
istniejacych rowow zlokalizowanych wzdhiz skarpy. Odwodnienie drogi na tym odcinku jest
powierzchniowe, a wody deszczowe z drogi i przyleglego terenu sg odprowadzane do istniejagcych
rowow przydroznych. Przeprowadzenie wody z jednej strony na drugg strong drogi jest
realizowane przy udziale istniejagcych sciekow ziemnych lub sciekow z podwojnych ktod
drewnianych. Istniejace $cieki zlokalizowane sa w drodze w skosie w stosunku do niwelety drogi.
Na koncowym odcinku spadek poprzeczny drogi skierowany jest do $rodka drogi. Wody deszczowe
z drogi i przylegtego terenu ptyna srodkiem drogi i w miejscach zagltebienia lub na tukach
poziomych odprowadzane sg bezposrednio w teren.

Na catym odcinku istniejacych odcinkéw drogowych istniejace rowy sg ptytkie i bardzo zamulone
W ciggu istniejacego odcinka wystepuja liczne koleiny i wyptukania nawierzchni spowodowane
brakiem prawidtowego systemu odwodnienia oraz zawyzonymi poboczami i osuwajacymi si¢
skarpami. Wymijanie si¢ pojazdéw na dtugosci catego odcinka drogi jest realizowane przy udziale
istniejacych poszerzen zlokalizowanych naprzemiennie raz z jednej, a raz z drugiej Strony drogi.

Na dtugosci drogi zlokalizowane sg liczne drogi lesne 1 drogi zrywkowe, ktorych spadek
skierowany jest w kierunku remontowanej drogi.

7. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych. W miejscu poszerzen, na wysokosci mijanek, na wysokosci placow
manewrowych 1 placow do nawracania nalezy zdja¢ warstwe darniny 1 ziemi urodzajnej jak rowniez
scidtke lesng na catej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z czgéci organicznych nalezy wykonaé
na catej powierzchni w miejscu wykopow 1 formowania nasypow.

Projektowany odcinek drogi na jej poczatkowym odcinku poprowadzony po nowym $ladzie nalezy
geodezyjnie wytyczy¢ w terenie. Na catej dtugosci nalezy dokonaé wycinki drzew w pasie 0
szeroko$ci zgodnej z przekrojami poprzecznymi. Szeroko$¢ pasa drogowego musi uwzgledniaé
szeroko$¢ drogi wraz z poboczami jak rOwniez pas terenu konieczny do wykonania rowow
skarpowych. Po wycince drzew 1 wykarczowaniu pni nalezy z podtoza zdja¢ warstwe darniny 1
ziemi urodzajnej na catej grubosci zalegania, a urobek nalezy wykorzysta¢ do umocnienia skarp
projektowanych nasypow.

Istniejgce korzenie i pnie drzew nalezy wykarczowa¢. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z
Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy robot drogowych wraz z obowiazkiem wywiezienia poza
teren budowy lub spalenia ich na miejscu budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren
budowy Wykonawca przedstawi miejsce sktadowania i poniesie wszelkie koszty zwigzane ze
sktadowaniem i1 ewentualng utylizacja.

Wykonawca Robot dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej zardwno sytuacyjnie jak i
wysokosciowe, a punkty glowne trasy wypalikuje w terenie.



8. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe drogi nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano
w uktadzie lokalnym przy uwzglednieniu catego odcinka drogi. Poczatek i koniec opracowania i
projektowanego odcinka drogi nr 0608 zostanie sytuacyjnie i wysokosciowo nawigzany do
istniejacej drogi poza zakresem projektowym tj. na poczatku do krawedzi drogi wojewddzkiej
nr 942 i na koncu do istniejgcej drogi lesnej na terenie Nadlesnictwa Ustron.
W planie sytuacyjnym w srodkowej czesci i na koncowym odcinku przebieg drogi pozostanie bez
zmian, a na poczatkowym odcinku droga zostanic poprowadzona po nowym $ladzie. Na
projektowanym odcinku drogi zar6wno w miejscu przebudowy jak i budowy wystepuje szereg
tukow poziomych.

Os$ projektowanej niwelety drogi w $rodkowej czesci i na koncowym odcinku w km 0+590,0—
3+348,46 bedzie pokrywala si¢ z osig istnicjgcej drogi przy zatozeniu istniejgcej szerokosci jezdni.
Na odcinku w km 0+590,00—0+980,0 w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci
3,0mb, ktora obustronnie obramowana jest poboczami gruntowymi o szerokosci 0,75mb kazde, a w
km 0+980,0—3+348,46 szerokos¢ jezdni wynosi takze 3,0mb natomiast szeroko$¢ poboczy wynosi
0,5mb. Szeroko$¢ jezdni jest stata zarowno na odcinkach prostych jak i na tukach poziomych.
Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku jest jednostronny i staty zar6wno na prostych odcinkach
jak 1 tukach poziomych i wynosi 3% w kierunku rowow skarpowych. Natomiast spadek poprzeczny
poboczy jest jednostronny 6% skierowany w kierunku rowu. Natomiast z drugiej strony spadek
poprzeczny poboczy begdzie zmienny. Na szerokosci 0,25mb jego spadek bedzie wynosi¢ 1%, a na
szerokos$ci 0,5mb spadek bedzie wynosit 6%, a oba spadki skierowane sg od drogi.

Odwodnienie drogi i przyleglego terenu bedzie realizowane przy udziale istniejacych rowow
zlokalizowanych wzdhiz skarpy. Rowy zostang oproznione w kilku miejscach i odprowadzone w
przylegty teren przy udziale Sciekow ziemnych typu mulda zabudowanych w drodze, w skosie w
stosunku do niwelety drogi. Jedynie w km 0+980,0 na tuku drogi w miejscu przej$cia drogi lesnej w
szlak zrywkowy zaprojektowano $ciek w formie muldy kamiennej. Na wysoko$ci muldy kamienne;j
w km 0+980,0 dno i skarpa rowu zostanie umocniona kamieniem tamanym i dodatkowo od dotu
zwienczona opornikiem kamiennym zabudowanym w poprzek dna rowu. Takze skarpa nasypu w
miejscu wylotu wod deszczowych i roztopowych z muldy kamiennej zostanie umocniona narzutem
kamiennym, ktory w przekroju poprzecznym jest mulda i zagtebieniu okoto 20cm.

Na dhlugosci projektowanego odcinka zaprojektowano:

-osiemnascie Sciekow ziemnych zabudowanych w poprzek drogi

-jeden $ciek kamiennym typu mulda zabudowany w poprzek drogi

-trzy mijanki, ktorych spadek poprzeczny wynosi 4% 1 skierowany jest na zewnatrz

-dwa place manewrowe, ktorych spadek poprzeczny wynosi 4% i skierowany jest na zewnatrz

-dwa place do nawracania, ktorych spadek poprzeczny wynosi 4% i skierowany jest na zewnatrz

W km 0+000,0—0+590,0 zaprojektowano drogg przebiegajaca po nowym §$ladzie, a o$
projektowanej drogi na poczatku 1 koncu zostanie nawigzana do osi istniejacej drogi poza tym
odcinkiem. W celu zmniejszenia spadkéw podluznych zaprojektowano wydtuzenie trasy poprzez
wykonanie dwoch serpentyn. Na odcinkach pomigdzy projektowanymi serpentynami
zaprojektowano droge o szerokosci jezdni 3,0mb, a szeroko$¢ poboczy wnosi 0,75m. Spadek
poprzeczny jezdni jest jednostronny i wynosi 3% i skierowany jest w Kierunku rowu skarpowego.
Natomiast spadek poprzeczny poboczy jest jednostronny 6% skierowany w Kierunku rowu.
Natomiast z drugiej strony spadek poprzeczny poboczy bedzie zmienny. Na szerokosci 0,25mb jego
spadek bedzie wynosi¢ 1%, a na szerokosci 0,5mb spadek bedzie wynosit 6%, a oba spadki
skierowane sg od drogi.

Na dlugosci serpentyn zaprojektowano droge poprowadzong o promieniu r=20,0mb. Na tym
odcinku pas jezdny po zewnetrznej stronie tuku zostanie poszerzony do szerokosci 5,0mb, a
pobocza podobnie jak na pozostatym odcinku beda obustronne o szerokosci 0,75mb kazde.



Natomiast pas jezdny po wewnetrznej stronie tuku pozostanie bez zmian w odniesieniu do odcinka
przed serpentynami i bgdzie wynosit 1,5mb. Spadek poprzeczny jezdni na dlugosci serpentyn
bedzie wynosi¢ 5% 1 bedzie skierowany zgodnie z kierunkiem tuku poziomego. Zejscie ze spadkow
1 szeroko$ci pasa jezdnego na dhlugosci serpentyn na spadki i szerokosci przed i po bedzie
realizowane na prostych przejsciowych dtugosci min 30,0mb kazda.

Natomiast spadek poprzeczny poboczy bedzie o spadkach poprzecznych jak na odcinkach
dojazdowych do serpentyn.

Odwodnienie drogi i przyleglego terenu bedzie realizowane przy udziale projektowanych rowow
skarpowych zabudowanych wzdluz skarpy. Rowy zostang opréznione w kilku miejscach i
odprowadzone w przylegly teren przy udziale Sciekow ziemnych typu mulda zabudowanych w
drodze, w skosie w stosunku do niwelety drogi. Na wysokosci muld ziemnych zabudowanych w km
0+000,0—0+590,0 dno i skarpa rowu pozostanie gruntowa, nieumocniona. Jedynie od dotu réw
zostanie zwienczony opornikiem kamiennym zabudowanym w poprzek dna i skarpy rowu.
Natomiast skarpa nasypu w miejscu wylotu bedzie zageszczona i profilowana w formie muldy
ziemnej o zaglebieniu min 20cm. Na dtugosci projektowanego odcinka zaprojektowano:

-pie¢ $ciekow ziemnych zabudowanych w poprzek drogi

-jeden plac manewrowy, ktérego spadek poprzeczny wynosi 4% i skierowany jest na zewnatrz

9. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi pod wzgledem wysokosciowym w srodkowej czesci i koncowym odcinku

pozostanie bez zmian przy zachowaniu istniejacych spadkow podtuznych. Na tym odcinku
wystepuja male roboty ziemne zwigzane z wykonywaniem wykopoéw 1 zwigzane s3 jedynie Z
profilowaniem i przemieszczeniem mas ziemnych na drodze zgodnie z profilem podtuznym na
rz¢dne projektowane. Jednak na tym odcinku wystepuja duze roboty ziemne zwigzane
wykonywaniem nasypoéw. Na tych odcinkach formowane sg nasypy w celu zlokalizowania mijanek,
placow manewrowych i placow do nawracania. Niwelete drogi na catym odcinku nalezy nawigzac
do stanu istniejacego.
Na poczatkowym odcinku gdzie istniejaca droga zostanie poprowadzona po nowym $ladzie
wystepuja duze roboty ziemne zwigzane przede wszystkim z wykonywaniem wykopow i lokalnie
wykonywaniem nasypow. Nadmiar gruntu zostanie przewieziony przy udziale samochodéw na
srodkowy 1 koncowy odcinek w celu uformowania nasypéw. W miejscu budowy nowego odcinka
drogi wystepuja duze roboty ziemne, ktére zwigzane sg z wykonaniem drogi jak rowniez
wykonaniem rowow skarpowych i elementéw odwodnieniowych.

10. PRZEKROJE TYPOWE:

Na dlugosci projektowa droga zostanie podzielona na trzy odcinki jednorodne pod katem
szerokosci jezdni, szerokosci poboczy oraz spadkow poprzecznych na drodze tj.:
- | odcinek w km 0+000,0—0+590,0
Na dhugosci tego odcinka szeroko$¢ jezdni jest zmienna 1 wynosi 3,0mb na odcinkach pomiedzy
serpentynami 1 szerokosci 6,5mb na dtugosci serpentyn. Spadek poprzeczny jezdni na odcinku
pomigdzy serpentynami wynosi 3%, a na dlugosci serpentyn spadek poprzeczny jezdni wynosi 5%.
Szeroko$¢ poboczy i ich spadek poprzeczny na catym odcinku jest stata i wynosi 0,75mb

-1 odcinek w km 0+590,0—0+980,0

Na dhugosci tego odcinka szeroko$¢ jezdni jest stata i wynosi 3,0mb, a szeroko$¢ pobocza wynosi
0,75mb. Spadek poprzeczny jezdni na odcinkach prostych i tukach poziomych jest staty i wynosi
3%, a spadek poprzeczny poboczy jest staty 1 wynosi 6%.



-111 odcinek w km 0+980,0—3+348,46

Na dlugosci tego odcinka szeroko$¢ jezdni jest stala 1 wynosi 3,0mb, a szeroko$¢ pobocza wynosi
0,50mb. Spadek poprzeczny jezdni na odcinkach prostych i tukach poziomych jest staty i wynosi
3%, a spadek poprzeczny poboczy jest staly i wynosi 6%.

Jedynie na wysokosci projektowanych $ciekow w formie muld ziemnych i jednego $cieku w formie
muldy kamiennej przekrdj poprzeczny drogi jest zmienny. Na dlugosci prostych przejSciowych
zaprojektowano rampe drogowa, gdzie zmiana przechyiki jest realizowana 1% na dtugosci 3,0mb.
Droga na catej dtugosci bedzie gruntowa nieumocniona. Projekt zaktada stabilizacje mechaniczng
projektowanej drogi wraz z profilowaniem i zageszczeniem. Stabilizacja be¢dzie wykonana po
uformowaniu korony drogi zgodnie z profilem podtuznym i przekrojami poprzecznymi.

Jedynie na wysokos$ci projektowanej muldy kamiennej obustronnie nalezy wykona¢ wzmocnienie
nawierzchni przy udziale mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 10cm. Na wysokosci
muldy kamiennej wzmocnienie nalezy wykona¢ na dtugos$ci 7,0mb, tj. 2mb od géry i 5,0mb od dotu
drogi. Na wysokosci muldy kamiennej szerokosci 5,0mb nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/200mm gr. 20cm.

Przed konicowa fazg stabilizowania mechanicznego nalezy dokonaé przemieszczenia mas ziemnych
na istniejacej drodze w celu ujednolicenia spadkéw poprzecznych i podtuznego. Powierzchnig
drogi nalezy zagescic¢ i wyprofilowaé do docelowych spadkoéw poprzecznych zgodnie z przekrojami
typowymi.

Konstrukcja drogi musi by¢ nosna wyrazona modulem wtornym o wartosci

min 140,0 MPa. Odbiér nawierzchni drogi bedzie polegal na przejezdzie pasem jezdnym
pojazdow min trzy osiowych, ktorych ciezar wraz z ladunkiem i naciski wynoszg min 10 ton
na oS$. Nawierzchnie uwaza si¢ za noSna jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych
parametrach brak widocznych kolein jak rowniez zsuwow i peknieé¢ od strony nasypu.

Takze w miejscu projektowanych mijanek, placow manewrowych i placow do nawracania nalezy
po wykonaniu robot ziemnych zgodnie z profilem podtuznym i przekrojami poprzecznymi
wyprofilowac i zagescic¢ podloze.

W trakcie robot ziemnych zostang przebudowane rowy skarpowe na odcinku od km 0+540,00—
0+590,0 oraz wykonane nowe rowy skarpowe na odcinku od km 0+000,0—0+540,0. Roboty
ziemne musza by¢ poprzedzone zdjeciem z powierzchni darniny i ziemi urodzajnej. Nadmiar gruntu
pochodzacego z wykopow na poczatkowym odcinku nalezy wykorzysta¢é do wzmocnienia
istniejacych skarp wzdluz drogi, oraz do formowania nasypéw pod mijanki, place manewrowe 1
place do nawracania, a grunt nalezy przemiesci¢ w miejsce wbhudowania, rozplantowac i zagescic.
W km 0+000,0—0+590,0 na dlugosci odcinka, gdzie przebieg drogi jest po nowym $ladzie
oraz w $rodkowej i koncowym odcinku drogi w miejscu projektowanych mijanek, placow
manewrowych oraz placow do nawracania, przed formowaniem nasypow nalezy z
istniejacego podloza zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej na calej grubosci zalegania.
Dodatkowo nalezy dokonaé¢ usunigcia wszelkich elementow organicznych zalegajacych w
podlozu. Material organiczny nalezy zlozy¢ na odklad i wykorzystaé¢ do obsypania skarp nowo
formowanych nasypow. Bezposrednio przed formowaniem nasypéow w gruncie rodzimym
nalezy wykona¢ stopnie skarpowe szerokosci 1,0mb i wysokosci 0,5—0,7/mb/ o pochyleniu 1%
skierowanym w kierunku skarpy drogowej.

11 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

11.1 Konstrukcja na drodze na dojazdach do scieku kamiennego typu mulda
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 20cm podbudowa z kruszywa naturalnego 0/100mm
- profilowanie i przemieszczenie mas ziemnych
- podtoze nasypoéw 1 wykopow stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie



11.2 Konstrukcja na wysokosci muldy kamiennej
- nawierzchnia z kamienia famanego o uziarnieniu 300/600mm uktadanego na sucho i
klinowanego
- 20cm warstwa wyrownawcza z kruszywa naturalnego 0/100mm
- Podloze zaggszczane i profilowane mechanicznie

11.3 Konstrukcja na drodze
- profilowanie i przemieszczenie mas ziemnych
- podtoze nasypoéw 1 wykopow stabilizowane 1 zageszczane mechanicznie

11.4 Konstrukcja na poboczach drogi
- profilowanie i przemieszczenie mas ziemnych
- podtoze nasypow i wykopdw stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

12. ODWODNIENIE:

Odwodnienie drogi na projektowanym odcinku jest powierzchniowe i realizowane przy
udziale rowoéw oraz projektowanych $ciekéw kamiennych zabudowanych w poprzek drogi. W km
0+000,0—0+540,0 zostang wykonane nowe rowy skarpowe o szerokosci dna 50cm o pochyleniu
skarpy od strony drogi 1:1 i pochyleniu od strony wykopu 1:0,6. W km 0+540,0—0+590,0
Istniejgce rowy zostang poglebione i oczyszczone z namutu, a dno i skarpy wyprofilowane i
zageszcezone. Natomiast w km 0+590,0—3+348,46 istniejagce rowy pozostang bez zmian.
Urzadzenia odwadniajgce w postaci rowow zostang odprowadzone do projektowanych $ciekdéw
ziemnych i jednego $cieku kamiennego. Zarowno $ciek kamienny jak roéwniez $cieki ziemne
zostang zabudowane w skosie w poprzek drogi i oprdéznione w przylegly teren. W miejscu
oproznienia $ciekéw ziemnych i $cieku kamiennego projektowana skarpa zostanie stabilizowana
mechanicznie wraz z wykonaniem muldy ziemnej 0 zaglgbieniu min 20cm. Jedynie na wysokosci
muldy kamiennej w km 0+980,0 skarpa drogowa zostanie umocniona brukiem kamiennym o
uziarnieniu 250/300mm i od dotu zwienczona gurtem kamiennym o uziarnieniu 600/800mm.
Dodatkowo na wysokosci scieku kamiennego w km 0+980,0 réw przydrozny zostanie umocniony i
dodatkowo od dotu zwienczony gurtem kamiennym zabudowany w poprzek dna rowu.

12.1 Sciek kamienny typu mulda

Dla odwodnienia drogi 1 przylegle§0 terenu W km 0+980,0 zaprojektowano $ciek kamienny typu
mulda zabudowany pod katem 45°—60° w stosunku do osi drogi. Na wysokosci projektowanej
muldy kamiennej, droga znajduje si¢ na rampie drogowej, a jej spadek poprzeczny wynosi 0%.
Mulda zostata zaprojektowana z kamienia o uziarnieniu 300/600mm uktadanego na podbudowie z
kruszywa naturalnego. Kamien tamany bedzie uktadany na sucho, klinowany, a spoiny zasypane
wysieka dolomitowa 1 uktadany na podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm

gr. 30cm. Kamien na $ciek musi by¢ selekcjonowany, uktadany na wyprofilowanym podtozu wraz
z klinowaniem, a jego najmniejszy bok musi wynosi¢ min 300mm.

Spadek podluzny $cieku zostanie nawigzany do spadku drogi lecz nie moze by¢ mniejszy niz 4%.
Szerokos¢ Scieku po prostopadtej wynosi 5,0mb, a jego zaglebienie powinno wynosi¢ max 30cm.
Wody deszczowe ze $Scieku zostang odprowadzone na projektowang skarpe drogowa, w przylegly
teren. Wylot ze Scieku zostanie umocniony kamieniem tamanym o uziarnieniu 250/300mm ktorego
najmniejszy bok musi wynosi¢ min 200mm dodatkowo od dotu podparty gurtem kamiennym z z
kamienia o uziarnieniu 600/800mm. Na wysokosci $cieku kamiennego od strony gornej wody
skarpy i dno projektowanego rowu nalezy umocni¢ kamieniem !amanym o uziarnieniu
250/300mm, ktérego najmniejszy bok musi wynosi¢ min 200mm. Dodatkowo od dolnej wody w
celu zablokowania sptywu wod deszczowych i1 roztopowych w poprzek rowu zaprojektowano gurt z
kamienia famanego o uziarnieniu 600/800mm. Kamien nalezy uktada¢ na sucho 1 klinowa¢. Gora
umocnionego wlotu musi by¢ zawyzona okoto 10cm powyzej nawierzchnie $cieku kamiennego.



Przed odbiornikiem na dlugosci 10,0mb réw zostanie wyptacony tak aby rzedna jego dna
pokrywata si¢ ze spadem $cieku kamiennego. W celu nawigzania nawierzchni $cieku kamiennego
do projektowanej niwelety drogi nalezy na dojazdach na dtugosci 7,0mb tj. 2,0mb od gory i 5,0mb
od dotu wykona¢ pelng konstrukcj¢ sktadajaca si¢ z nawierzchni z mieszanki mineralnej o
uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm formowanej na podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
0/100mm gr. 20cm.

Szczegbdtowa lokalizacja Sciekow przedstawiono na planie sytuacyjnym.

12.2 Sciek ziemny typu mulda

Dla odwodnienia drogi i przyleglego terenu na caigfm odcinku drogi zaprojektowano $cieki ziemne
typu mulda zabudowane pod katem 45°—60° w stosunku do osi drogi. Na wysokosci
projektowanych muld ziemnych, droga znajduje si¢ na rampie drogowej, a jej spadek poprzeczny
wynosi 0%. Mulda zostata zaprojektowana jako ziemna poprzez profilowanie w istniejacej
konstrukcji drogi. Spadek podtuzny $cieku zostanie nawigzany do spadku drogi lecz nie moze by¢
mniejszy niz 4%. Szeroko$¢ $cieku po prostopadiej wynosi 4,0mb, a jego zaglebienie powinno
wynosi¢ max 30cm. Wody deszczowe ze Scieku zostang odprowadzone bezposrednio na skarpe
drogowa.

Na wysokosci §ciekow ziemnych w km 0+000,00—0+590,0 od strony goérnej wody skarpy i1 dno
projektowanego rowu sa gruntowe, nieumocnione. Jedynie od strony dolnej wody w celu
zablokowania splywu wod deszczowych 1 roztopowych w poprzek rowu zaprojektowano gurt z
kamienia tamanego o uziarnieniu 600/800mm. Kamien nalezy uktadac¢ na sucho i klinowac. Gora
wlotu musi by¢ zawyzona okoto 10cm powyzej nawierzchnie $cieku ziemnego. Przed odbiornikiem
na dhugosci 10,0mb row zostanie wyptacony tak aby rzedna jego dna pokrywala si¢ ze spadem
Scieku ziemnego.

12.3 Regeneracja istniejacych i wykonanie nowych rowow

Istniejace rowy przejmujace cato$¢ wod deszczowych z pasa drogowego i przyleglego terenu
zostanie poddany regeneracji i odbudowie. Istniejagce dno zostanie oczyszczone z namutu, a skarpy
wyprofilowane do pochylenia 1:0,6 od strony drogi i 1:1 z drugiej strony rowu. Natomiast
nowoprojektowane rowy nalezy wykonac jako trapezowe. Pochylenie skarpy rowu od strony drogi
powinno wynosi¢ 1:1, a z drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie pokrywac si¢ z
nachyleniem skarpy drogowej 1 bedzie wynosi¢ 1:0,6

Row nalezy wykona¢ jako trapezowy o szerokosci dna min 50cm, glebokosci 50cm i nawigzaé do
projektowanej drogi, projektowanych muld kamiennych. Spadek podtuzny rowu jak rowniez jego
zaglebienie nalezy nawigza¢ do spadku niwelety drogi 1 projektowanych Sciekow.

13. WYCINKA | KARCZOWANIE DRZEW

W celu likwidacji zataman trasy drogi 1 uzyskania pasa drogowego szerokosci 6,5 m oraz
poszerzen na tukach poziomych, przewiduje si¢ wykarczowanie istniejacych pni drzew
1 korzeni. Na etapie niniejszego opracowania zalozono, iz Wykonawca po uzyskaniu zgody od
Inwestora, we wlasnym zakresie zajmie si¢ wykarczowaniem pni drzew oraz ich zabudowa w
skarpe nasypu jako jej stabilizacja.

14 URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciggu trasy przebudowywanego odcinka drogi leSna przebiega kabel energetyczny.
Przebudowa drogi le$nej nie narusza stosunkow wiasnosciowych, gdyz przebiega wytacznie przez
teren gruntéw lesnych Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa
Le$nego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Bielsko z siedziba przy ulicy Kopytko 13 w Bielsku-
Bialej, ktory jest Inwestorem catego zadania.
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15. CZESC PRZEDMIAROWO-KOSZTORYSOWA

Dokumentacj¢ ,,Przedmiar robot” i ,,Kosztorys inwestorski” opracowano na bazie
obowigzujacych zarzadzen i katalogéw. Ceny jednostkowe przyjeto usrednione wg aktualnych ofert
na poszczegolne roboty w regionie. W kalkulacji cen brano pod uwage ceny jednostkowe z innych
umow na roboty budowlane o podobnym charakterze i zbieznej technologii.

16. UWAGI KONCOWE

Podtoze gruntowe powinno by¢ wyrownane oraz odpowiednio zaggszczone. Teren robot
powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty konstrukcyjne nalezy zageszczaé
przy wilgotnos$ci optymalnej oraz warstwami o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu
zageszczajacego. Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z norma PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe, roboty ziemne, wymagania i badania”. Prace szczegdétowo nie opisane wykonywac
zgodnie z wiedza inzynierska i wytycznymi budowy drog. W razie wystepowania watpliwosci co
do sposobu wykonania podbudowy powstate problemy nalezy skonsultowa¢ z projektantem.
Jezeli w trakcie prowadzenia prac odcinkowo istniejace grunty w podtozu okaza si¢ mato nosne i
nie mogg stanowi¢ podtoza pod formowany nasyp nalezy dokona¢ ich wymiany.

W tym celu grunty stabono$ne na catej grubosci ich zalegania zalezy usuna¢, podtoze zagescic i
wyprofilowa¢ do docelowych spadkoéw poprzecznych i podtuznych zgodnie z przekrojami
poprzecznymi i profilem robot.

W miejsce gruntow stabonosnych nalezy wbudowac¢ grunt powstaty jako nadmiar wykopow wg.
bilansu robot ziemnych. Grunt nalezy wbudowac¢ warstwami gr. max 30cm z jednoczesnym
profilowaniem i zaggszczeniem.

Wybrane i usunigte grunty stabonosne Wykonawca Robodt zagospodaruje we wlasnym zakresie i
poniesie wszelkie koszty zwigzane z transportem, sktadowaniem i ewentualng utylizacja.

17. KLAUZULA WYKONAWCZA

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i
wiedza techniczng, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwlaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstgpstwa od niniejszego projektu wywolane
nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.
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