Zalacznik
do decyzji znak: WOO-1.420.5.2023.NS/SK.27 z dnia 27.11.2024 r.

o §rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: Budowa
wezta drogowego A wraz z drogowym wiaduktem weztowym W1
w ciggu drogi krajowej nr 77 w miejscowosci Sandomierz w ramach
inwestycji pn.: ,,Wzmocnienie istniejacego mostu przez rzeke Wiste
oraz budowa przejécia drogi krajowej nr 77 przez Sandomierz po
prawej stronie Wisty — ulica Lwowska Bis —jako nowy przebieg wraz
z wlaczeniem do drogi krajowej nr 77

Charakterystyka przedsiewzigcia

1. Zakres planowanego przedsiewzigcia:

Inwestycja planowana jest do realizacji na terenie miasta Sandomierz, powiat sandomierski, woj.

swictokrzyskie i polegaé bedzie na budowie po nowym §ladzie ukladu drogowego obejmujacego:

wezel drogowy A typu karo z tacznicami oraz wiadukt weztowy W1 (nad ukladem rond) w km
ok. 21+540 projektowanej drogi krajowej nr 77 w ramach inwestycji pn.: ,,Wzmocnienie
istniejacego mostu przez rzeke Wiste oraz budowa przejscia drogi krajowej nr 77 przez Sandomierz
po prawej stronie Wisty — ulica Lwowska Bis — jako nowy przebieg wraz z wlaczeniem do drogi
krajowej nr 777,

ronda zespolone w ksztalcie ,,biszkoptu” wraz z budowa drég zjazdowych taczacych projektowany
uktlad z istniejacymi drogami tj. ul. Lwowska 1 ul. Mostowa w Sandomierzu.

Projektowany obiekt - wiadukt weztowy - docelowo (po stinalizowaniu kolejnych etapéw budowy

drogi krajowej nr 77 — dalej DK77) zapewni bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu drogowego w ciggu drogi

krajowej nr 77 nad rondami zespolonymi o ksztalcie ,,biszkoptu”.

W ramach inwestycji przewidziano m.in.:

budowe DK77 po nowym §ladzie od km ok. 21+310 do km ok. 21+600,

budowe wezta drogowego A tj. lacznic wraz z rondami zespolonymi o ksztalcie ,,biszkoptu”,
budowe drogi taczacej rondo z istniejacym sladem DK77 — ul. Lwowska (ulica nowoprojektowana),
budowe drogi faczacej ul. Mostows z rondem,

budowe¢ polaczenia ronda z ul. Powisle,

budowe drogi dojazdowej do posesji wraz z ul. Mostowsa,

budowe tacznika do planowanej drogi gminnej,

budowe zjazdéw do nieruchomosci,

budowe uktadu ciagu pieszego,

budowe ciagu pieszo-rowerowego po stronie poinocno-wschodniej,

budowe petli autobusowej na ul. Powisle,

budowe wiaduktu weztowego (W1) w km ok. 21+540,

budowe¢ muréw oporowych wzdtuz ukladu drogowego,

budowe i przebudowg sieci uzbrojenia terenu (w tym odwodnienia uktadu drogowego),
budowe szczelnego zbiornika retencyjno-odparowujacego (Z1),

budowe urzadzen wodnych (wylotéw odwodnienia, rowéw, przepustu aczacego rowy),

budowe¢ ekranéw akustycznych.

Przewidywana zajeto$¢ terenu zwigzana z realizacja inwestycji wyniesie ok. 5 ha.



2.

Parametry techniczne:

a) projektowanej drogi krajowej nr 77 — odcinek do km ok. 21+401 dla jezdni zachodniej DKR 1-1
i odcinek do km ok. 21+394 dla jezdni wschodniej DKR 1-2:

klasa techniczna drogi
nosnosé nawierzchni:
kategoria ruchu:
predkosé projektowa
predkosé miarodajna

przekréj drogi

szeroko$¢ pasa ruchu

szerokos¢ jezdni

szeroko$¢ opasek

szeroko$¢ chodnikow

szeroko$¢ sciezek pieszo-rowerowych

nawierzchnia

GP (droga gléwna ruchu przyspieszonego)
115 kN/os$

KR5

60 km/h

70 km/h

droga dwujezdniowa, przekréj uliczny
w kraweznikach

3,50 m + poszerzenia na tukach

min. 7,00 m (2 x 3,50 m)

2x 0,50 m

min. 1,50 m (wzdluz bariery drogowe;j)
min. 34 m (3 m + 2 x 0,2 m skrajnia)

bitumiczna

tacznic — lacznica wschodnia: od km ok. 0+007 do km ok. 0+130 i lacznica zachodnia: od km

ok. 0+067 do km ok. 0+200:
rodzaj lacznicy

no$nosé nawierzchni
kategoria ruchu

predkosé projektowa

przekrdj drogi

szeroko$¢ jezdni

szeroko$¢ opasek
szeroko$¢ chodnikow
szeroko$¢ sciezek pieszo-rowerowych

nawierzchnia

P1

115 kN/o$

KR5

tacznica wschodnia nr 1 — 60 km/h,

tacznica wschodnia nr 2 — 60 km/h,

tacznica zachodnia nr 1 — 40 km/h,

tacznica zachodnia nr 2 — 60 km/h

tacznica jednopasowa lacznica
jednokierunkowa, przekroj uliczny

w kraweznikach

7,00 m razem z opaskami dla tacznicy
wschodniej nr 1, dla pozostalych tacznic: 5,00 m
(6,00 m z opaskami) + poszerzenia na ukach
0,50 m

min. 1,50 m (wzdtuz bariery drogowej)

min. 34 m (3 m + 2 x 0,2 m skrajnia)

bitumiczna

skrzyzowania typu rondo zespolone o ksztalcie ,biszkopta” laczacego projektowana droge

krajowa nr 77 z ul. Lwowska (starodroze DK77), ul. Powisle oraz ul. Mostowa:

kategoria ruchu
no$nos$¢ nawierzchni

przekréj drogi

$rednica zewnetrzna ronda

$rednica wewnetrzna ronda

KR5
115 kN/o§

rondo jednopasowe, przekroj uliczny
w kraweznikach

ok. 47 m
ok.35m



szeroko$¢ jezdni min. 4 m
szeroko$¢ chodnikéw min. 2,00 m

nawierzchnia bitumiczna

drogi do planowanej drogi gminnej — od km ok. 0+003 do km ok. 0+045:

klasa drogi D

predkosé projektowa 30 km/h

nos$noé¢ nawierzchni 115 kN /0§

kategoria ruchu KR3

przekroj drogi droga jednojezdniowa dwupasowa, przekrdj

uliczny w kraweznikach
szeroko$¢ pasa ruchu 3,00 m + poszerzenia na tukach

nawierzchnia bitumiczna

ul. Powisle i petli autobusowej — ul. Powisle od km ok. 0+024 do km ok. 0+187; petla autobusowa
od (wedltug kilometrazu ul. Powidle) km ok. 0+099 do km ok. 0+149:

ul. Powisle (droga gminna o nr 374104T):

klasa drogi L

predkosé projektowa 30 km/h

noénoéé nawierzchni 115 kN/o$

kategoria ruchu KR3

przekrdj drogi droga jednojezdniowa dwupasowa, przekroj

uliczny w kraweznikach

szeroko$¢ pasa ruchu 3,00 m

szerokos¢ jezdni min. 6,00 m (2 x 3,00 m)
szeroko$¢ chodnikéw min. 2,00 m
nawierzchnia bitumiczna

petla autobusowa:

nos$no$é¢ nawierzchni 115 kN/o$
kategoria ruchu KR3
przekréj drogi droga jednojezdniowa jednopasowa, przekrdj

uliczny w kraweznikach

szerokos¢ pasa ruchu 6,00 m
szerokos¢ jezdni min. 6,00 m
szeroko$¢ chodnikéw min. 2,00 m
dtugos¢ budowanego odcinka ok. 92 m
nawierzchnia bitumiczna

odcinek od ul. Mostowej do ronda — od km 0+000 do km ok. 0+107:

klasa drogi D
predkosé projektowa 30 km/h
nos$nosé¢ nawierzchni 115 kN/o$
kategoria ruchu KR3



—  przekréj drogi

—  szeroko§¢ pasa ruchu
—  szerokos¢ jezdni
—  szeroko$¢ chodnikéw

— nawierzchnia

g) droga dojazdowa — od km ok. 0+024 do km ok. 0+144 (zakonczona placem do zawracania

o wymiatach 12,50 m x 12,50 m):
— klasa drogi
—  predkosé projektowa
—  no$nos¢ nawierzchni
—  kategoria ruchu

—  przekréj drogi

—  szeroko$¢ pasa ruchu
—  szerokos¢ jezdni

— nawierzchnia

droga jednojezdniowa dwupasowa, przekrdj

uliczny w kraweznikach

3,00 m + poszerzenia na tukach
min. 6,00 m (2 x 3,00 m)

min. 2,00 m

bitumiczna

D

30 km/h

115 kN/o$

KR3

droga jednojezdniowa dwupasowa,
przekréj potuliczny w kraweznikach,
2,75 m + poszerzenia na tukach,
min. 5,50 m (2 x 2,75 m)

bitumiczna

h) ul. Mostowa (droga wewngetrzna DWEW?2) — od km 0+000 do km ok. 0+194:

— klasa drogi

—  predkosé projektowa
—  no$nos¢ nawierzchni
— kategoria ruchu

—  przekréj drogi

—  szeroko$¢ pasa ruchu
—  szerokos¢ jezdni

— nawierzchnia

3. Niweleta drogi.

Projektowana droga poprowadzona zostanie na nasypie o maksymalnej wysokosci do ok. 6 m

D

30 km/h
115 kN/o§
KR1

droga jednojezdniowa jednopasowa,

przekrdj uliczny w kraweznikach,
3,50 m + poszerzenia na tukach
min. 3,50 m (1 x 3,50 m)

bitumiczna

(zaréwno w przypadku jezdni zachodniej jak 1 wschodniej).

Projektowany wiadukt poprowadzony zostanie na wysokosci do ok. 7,5 m (zaréwno w przypadku

jezdni zachodniej jak 1 wschodniej).

4. Projektowane obiekty inzynierskie:
a) Wiadukt weztowy W1 - zaprojektowano wiadukt jako dwie oddzielne konstrukcje dwuprzestowe

o nastepujacych parametrach:

— rozpigtos$¢ teoretyczna:

o ustrdj nodny jezdni wschodniej
o ustrdj nosny jezdni zachodniej

dtugos¢ catkowita (wraz z skrzydetkami):

o wiaduktu pod jezdni¢ wschodnia
o wiaduktu pod jezdni¢ zachodnia

ok.29m + ok. 23 m
ok. 30 m + ok. 23 m

ok. 67,1 m
ok. 69,0 m



—  szeroko$¢ catkowita przesta ok.11,5m + ok. 11,5 m

— szeroko$¢ catkowita obiektu ok. 27,0 m

— liczba przgset 2

—  liczba paséw ruchu 2+2

— ustréj nosny 2 x 2 dzwigary z betonu sprezonego zwieniczone
plyta pomostu

— schemat statyczny belka ciagta

— podpory skrajne (przyczotki) zelbetowe

— podpora posrednia zelbetowa

— posadowienie posrednie na palach

— chodnik na obiekcie roboczy

b) Mury oporowe — projektowano wykonanie 3 muréw oporowych:

— zachodni o dlugosci ok. 55 m, od km ok. 0+049 do km ok. 0+104 wedlug kilometrazu tacznicy
zachodniej,

— wschodni o catkowitej dlugosci ok. 60 m, od km ok. 21+284 do km ok. 21+343 wedlug
kilometrazu jezdni zachodniej. W zakresie przedmiotowej inwestycji zostanie wykonany odcinek
o diugosci ok. 45 m, w km od ok. 21+298 do km ok. 214343,

—  wzdluz petli autobusowej na ul. Powisle o dlugosci ok. 22 m, od km ok. 0+050 do km ok. 0+074
wedtug kilometrazu petli autobusowe;.

Mur oporowy wschodni oraz zachodni projektuje si¢ w technologii gruntu zbrojonego.

5. Odwodnienie drog:

Odbiornikami wéd deszczowych z przedmiotowego uktadu drogowego bedzie rzeka Wista (poza
zakresem opracowania) oraz istniejacy zbiornik retencyjny, projektowany zbiornik retencyjno-odparowujacy
i rowy otwarte. Przewiduje si¢ zastosowanie urzadzen oczyszczajacych w postaci:

— studni osadnikowych,
—  separatoréw substancji ropopochodnych
—  zbiornika retencyjno-odparowujacego.

Odprowadzenie wéd z powierzchni wiaduktu wezlowego W1 zapewnia spadki poprzeczne
i podtuzne konstrukeji wiaduktu oraz system wpustéw umieszczonych w opasce jezdni. Woda z wpustéw
odprowadzona bedzie do kolektora, a nastgpnie do nowoprojektowanej kanalizacji deszczowej ukladu
drogowego.

Wzdhuz odcinka wysokiego nasypu przewidziany zostal rté6w trapezowy trawiasty R14’ - R15°, ktéry
prowadzi¢ bedzie wode do rowu R10” - R11’, z rowu R10” - R11” woda trafi do szczelnego zbiornika
retencyjno-odparowujacego (Z1), zaprojektowanego pomiedzy droga dojazdows D2, a Iacznica zachodnia.
Zbiornik o wymiarach 24 x 34 m zlokalizowany zostanie w kilometrazu tacznicy zachodniej od km ok.
0+144 do km ok. 0+178. Nadmiar wod ze zbiornika odprowadzany bedzie systemem kanalizacji tlocznej
i grawitacyjnej do wylotu Wy2’ (czg¢$ciowo poza zakresem opracowania), a nastgpnie do kanatu portowego,
z uj$ciem do rzeki Wisty (réwniez poza zakresem opracowania ).

Réw R14° - R15’ zlokalizowany bedzie wzdluz tacznicy zachodniej - jej lewa/wschodnia strona od
km ok. 0+108 do km ok. 0+188 oraz wzdtuz jezdni wschodniej drogi krajowej nr 77 - jej lewa/wschodnia
strona od km ok. 21+435 do km ok. 21+518, a takze u podstawy stozka nasypu wiaduktu W1 - prostopadle
do trasy gléwnej drogi krajowej nr 77 w km ok. 21+518, wzdluz péinocnej strony ronda biszkoptowego.

Projektuje si¢ rowniez row trapezowy trawiasty wzdtuz drogi dojazdowej D2 po jej prawej stronie
od km ok. 0+035 do km ok. 0+144.



Rowy R14’ - R15’ oraz R10” - R11’ beda potaczone przepustem pod facznica zachodnig w km ok.

0+185. Przyjeto przepust o srednicy 80 cm, spadku 0,5% i dlugosci ok. 16 m.

Projektuje si¢ przebudowe i rozbidrke istniejacej, a takze budowe nowej kanalizacji deszczowej

w nastepujacych kilometrazach drog:

jezdnia zachodnia od km ok. 21+310 do km ok. 214600,

jezdnia wschodnia od km ok. 21+310 do km ok. 214600,

tacznica wschodnia od km ok. 0+007 do km 0+130,

Iacznica zachodnia od km ok. 0+067 do km 0+199,

ul. Lwowska od km ok. 0+023 do km ok. 0+071,

odcinek od ul. Mostowej do ronda od km ok. 0+003 do km ok. 0+1006,
droga dojazdowa D2 od km ok. 0+023 do ok. 0+050 1 od km ok. 0+137 do km ok. 0+144,
acznica P1 — polaczenie z drogg gminng od km ok. 0+003 do km ok. 0+045,
ul. Mostowa od km 0+000 do km ok. 0+194,

ul. Powisle od km ok. 0+023 do km ok. 0+187,

petla autobusowa od km ok. 0+003 do km ok. 0+089,

skrzyzowanie typu ronda zespolone od km 0+000 do km ok. 0+397.
Przewidywane usytuowanie projektowanych wylotéw kanalizacji deszczowej:

Nr wylotu Kilometraz Lokalizacja

Wy3' ok. 0+144 Droga dojazdowa-D2
Wy4' ok. 0+185 F.acznica zachodnia
Wy5 ok. 0+941 ul. Powisle

Wy5a ok. 0+069 Petla autobusowa
Wy5b ok. 0+044 Petla autobusowa

Projektowane elementy kanalizacji deszczowej obejma;

ulozenie sieci kanalizacji deszczowej z rur uktadanych w gruncie oraz podwieszonych do obiektu

mostowego,

montaz studzienek kanalizacyjnych,

budowe wylotéw kanalizacji deszczowej do rowdw kierujacych podczyszczone wody deszczowe do
szczelnego zbiornika retencyjno-odparowujacego, a nastepnie do systemu kanalizacji deszczowej,
montaz separatora — przed wlotem do szczelnego zbiornika retencyjno-odparowujacego,

budowe szczelnego zbiornika retencyjno-odparowujacego z pompownia. Projektowana
pompownia wod deszczowych bedzie tloczyé wody opadowe ze zbiornika retencyjno-
odparowujacego do studni rozpreznej, z ktérej wody grawitacyjnie odplyna do wylotu Wy2’ (poza
zakresem opracowania).

budowe wpustki ulicznej (na wyspie petli autobusowej na ul. Powisle),

budowe wylotéw do istniejacego zbiornika wzdtuz jezdni wschodniej drogi krajowej nr 77.
Wprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych do wod (poza zakresem opracowania) i do ziemi

bedzie si¢ odbywato poprzez:

doprowadzenie nowoprojektowanej kanalizacji deszczowej,

wylot do rowu otwartego nieuszczelnionego (wzdluz drogi dojazdowej do ul. Mostowej) —
zlokalizowany na wysokosci placu do zawracania drogi dojazdowej z ronda do ul. Mostowej,
wylot do rowu otwartego nieuszczelnionego (wzdluz drogi dojazdowej do ul. Mostowej) —
zlokalizowany w poblizu wylotu ww. przepustu pod tacznica zachodnia.



6. Ekrany akustyczne:

Dlueodé | Wvsokosd
L Nr Potozenie Kilometraz proj. Strona Ffl;)sc y;(;]osc Rodzaj
P | ekranu (droga/ulica) drogi (okoto) drogi (okoto) (okoto) ekranu
1. E1l tacznica zachodnia -0+017 - 0+104 prawa 112 3,0 pochlaniajacy
2| mp | ubPowslewlierunku 0 000 04064 | prawa 55 6,5 odbijajacy
petli autobusowej
wg. kilometrazu
3. E3.1 rondo zespolone ronda prawa 37 45 pochlaniajacy
0+186 - 0+152
rondo 7 | | km ronda 0+152 —
4. E3.2 ondo zespotone - ik km ul. Lwowskiej prawa 79 5,5 pochlaniajacy
Lwowska
0+095
5 E4 ul. Lwowska 0+050 - 0+090 prawa 40 3,0 pochlaniajacy
6 E5 ul. Lwowska 0-+022 - 0+044 prawa 28 6,0 +2,0 | Pochlanidjacy
/ odbijajacy
7 EG DK77, ekran na 21+502 - 214568 lewa 67 2,5 odbijajacy
wiadukcie

W ramach inwestycji zaprojektowano zjazdy indywidualne do posesji o szerokosci min. 3,00 m wraz

z obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75 m, Scigte skosem o proporcji 1:1 oraz zjazdy publiczne

o szerokosci min. 3,50 m wyokraglone tukiem o promieniu 5,00 m wraz obustronnymi poboczami

o szerokosci 0,75 m.

Ponadto w zwiazku z budowa ukladu drogowego konieczna bedzie przebudowa/budowa

infrastruktury technicznej kolidujacej z przedsigwzigciem, m.in. kanalizacji sanitarnej, sieci wodociagowej,

sieci gazowej §redniego ci$nienia, sieci telekomunikacyjnej oraz sieci elektroenergetyczne;j.

W zwigzku z planowanym przedsiewzigciem nie przewiduje si¢ wycinki drzew i krzewow.

Inwestycja nie koliduje z zabudowa i nie wymaga wyburzenia budynkéw.

Iwona Kedzierska - Gebska

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

w Kielcach
/-podpisany cyfrowo/




