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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Podstawa opracowania projektu przebudowy dojazdu pozarowego ,,Do Kolejki w Le$nictwie
Ochojec jest zlecenie Nadlesnictwa Rybnik.
Do sporzadzenia projektu wykorzystano:
- mape w skali 1: 5000 ( inwestora)
- mapg gospodarcza w skali 1:10000
- mape ewidencyjng w skali 1:2000
- pomiary geodezyjne
- inwentaryzacja drogi
2. Normatywy techniczne :
- Budowa i Utrzymanie Droég i Ulic E.Buszma, J.Domaradzki, S.Rolla, Wydziat Komunikacji
1 Lacznosci Warszawa 1965r.,
- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 w sprawie szczegdétowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow,
- Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych - Poradnik techniczny — Drogi Lesne,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie
(Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r poz. 430),
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r w sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401),
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002r w sprawie szczegbétowego
zakresu 1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegotowego zakresu

rodzajow robot budowlanych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
(Dz. U. 02.151.1256 z dnia 17 wrze$nia 2002r).

2. INWESTOR
Inwestorem przebudowy dojazdu pozarowego ,,Do Kolejki” w lesnictwie Ochojec jest Panstwowe
Gospodarstwo Lesne
Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Rybnik
siedziba: 44-200 Rybnik, ul, T. Kos$ciuszki 36

3. LOKALIZACJA
Dojazd pozarowy zlokalizowany jest na terenie Nadle$nictwa Rybnik w le$nictwie Ochojec na
terenie oddziatow 2 i1 4. Dojazd zlokalizowany jest na dziatce nr 1/1, 1/2, 2/2 1 4, obrgb 0005
Pilchowice, na terenie Gminy Pilchowice, powiat Gliwicki wojewddztwo $laskie. Catkowita
dtugos¢ odcinka przeznaczonego do przebudowy wynosi 1231,0mb.
Lokalizacj¢ drogi pokazano na planie sytuacyjnym.

4. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejgcej drogi lesnej o nawierzchni tluczniowej,
stanowigce] dojazd dozarowy potozonej na terenie Nadlesnictwa Rybnik — Les$nictwo Ochojec,
Gmina Pilchowice. Zakresem opracowania objeto odcinek o tacznej dtugoscil23 1mb.

Zgodnie z art. 3pkt 2 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435 z
pézn. zm.), lasem jest grunt zwigzany z gospodarka le$na, zajety pod wykorzystywane dla potrzeb
gospodarki lesnej: budynki 1 budowle, urzadzenia melioracji wodnych, linie podziatu
przestrzennego lasu, drogi les$ne, tereny pod liniami energetycznymi, szkotki lesne, miejsca
sktadowania drewna, a takze wykorzystywany na parkingi leSne 1 urzadzenia turystyczne.
Natomiast zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 8 ww. ustawy, drogi lesne potozone w lasach nie sg drogami



publicznymi w rozumieniu przepisOw o drogach publicznych.
4.1. OPIS STANU INSTNIEJACEGO, BUDOWA GEOLOGICZNA I WARUNKI

HYDROGEOLOGICZNE

Istniejacy dojazd pozarowy, jest droga jednojezdniowa dwukierunkowg o nawierzchni thuczniowe;.
Teren drogi jest pofatdowany bez profilu poprzecznego 1 podtuznego z uszkodzong nawierzchnig
drogi. Dodatkowo eksploatacje tej drogi utrudnia podmokty teren w km 0+670 do 1+210. Teren w
tym rejonie nie posiada nosnosci. Ze wzgledu na niedrozno$¢ istniejagcych rowoéw 1 uszkodzone
przepusty, na drodze tworza si¢ glebokie koleiny i tworza si¢ zastoiska wody — co uniemozliwia
komunikacje. Droga nie posiada mijanek ani zjazdow na drogi boczne pozwalajace na ruch
pojazdow dluzycowych. Szerokos$¢ drogi jest rozna i wynosi od 3,50 do 5,60m. W kilometrze
0+207-0+240 nalezy wzmocni¢ istniejagce pobocze tupkiem nieprzepalonym celem uzyskania
no$nosci pobocza o szerokos$ci 1,0m.

Na odcinku drogi do przebudowy dojazdu pozarowego, wykonana odwierty geologiczne.

Biorgc pod uwage dostgpnos¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegoéw gospodarczo-
hodowlanych, zabezpieczenia przeciwpozarowego, Nadlesnictwo Rybnik podjeto decyzje
o przeprowadzeniu przebudowy tej drogi.

Przez przedmiotowy teren nie przebiega ubrojenie terenu. Zakres robot projektowych nie
koliduje z sieciami uzbrojenia terenu.

5. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

5.1. WIADOMOSCI WSTEPNE

Na trasie drogi o dtugosci 1231,0 m warunki techniczne sg zréznicowane. Powyzsze wynika z
uszkodzonego odwodnienia drogi: niedrozne i1 zamulone rowy, uszkodzone istniejgce przepusty
betonowe co spowodowato braku no$nosci istniejagcej podbudowy. Ze wzgledu na nawodnione
grunty oraz przechyly poprzeczne na jezdni zachodzi konieczno$¢ jej miejscowego wzmocnienia
podbudowa pomocniczg z tupka nieprzepalonego- grubo$¢ warstwy $rednio 15cm.
Wzmocnienie drogi nalezy wykona¢ miejscowo w km 0+670-1+210 oraz na rozjezdzie R3.
Istniejace rowy wzdluz drogi oraz rozprowadzajace ( naplywowe i odptywowe przy istniejacych
przepustach ) nalezy odmuli¢ i wykona¢ ich konserwacj¢. Uszkodzone prze pojazdy do gospodarki
lesnej przepusty znajdujace si¢ na tym odcinku sa zdewastowane, podowuja nawadnianie drogi i
wymagajg natychmiastowej wymiany.
Objeta projektem droga nalezy do drog lesnych wewnatrzzaktadowych kategorii L I1.
Po wykonaniu robot droga posiada¢ bedzie jezdni¢ twarda nieulepszong (thuczniowg ), jednopasowa
(jednojezdniowg) o szerokosci jezdni 3.50m oraz pobocza o szerokosci 1,00m.
Pochylenie poprzeczne jezdni bedzie wynosito 3% 1 bgdzie jednostronne.
Pobocza beda posiadac¢ szerokos¢ 1,0m i spadek do 5%.
Skrajnia drogi ze wzgleddw na wymogi przeciwpozarowe musi pozosta¢ wolna od trwatych
elementow budowli i wyposazenia drogi, takich jak: stupki znakéw, porecza, bariery, gatezie
1 pnie drzew. Zakres projektowanych robot obejmuje roboty na terenie istniejacej drogi. Na
przedmiotowym terenie nie wystepuje uzbrojenie terenu w zwiazku z czym przebudowa nie
koliduje z zadnymi sieciami uzbrojenia podziemnego.

5.2. DANE CHARAKTERYSTYCZNE PRZYJETYCH ROZWIAZAN

Dhugos$¢ do przebudowy — 1231,00m
Szeroko$¢ pasa drogowego — 4,50m- 7,50m
Szerokos¢ jezdni — 3,50

Szerokos¢ poboczy —1,0

Pochylenie poprzeczne jezdni 3%



e Pochylenie poprzeczne poboczy do 5%
e Rodzaj nawierzchni - nieulepszona, z thucznia kamiennego lub tupka przepalonego

e Konstrukcja nawierzchni:
Odcinek o konstrukeji Nr 1 :
a ) podbudowa z thucznia kamiennego lub tupka przepalonego, warstwa dolna frakcji 32-
63mm, grubo$¢ warstwy 25cm,
b ) warstwa gdérna nawierzchni z thucznia kamiennego lub tupka przepalonego -frakcji 16-
32mm,grubo$¢ warstwy Scm

Odcinek o konstrukeji nr 2 —

a ) podbudowa z pomocnicza z tupka nieprzepalonego gr. 15cm

b)podbudowa z thucznia kamiennego lub tupka przepalonego - warstwa dolna frakcji 32-
63mm, grubos$¢ warstwy 25cm,

b ) warstwa gérna nawierzchni z thucznia kamiennego lub tupka przepalonego - frakcji 16-
32mm,grubos¢ warstwy Scm

e Predkosé projektowana - 30km/h
o Efekty gospodarcze:
a) poprawa ekonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
b) osiggnigcie warunkow przejezdnosci w ciggu roku,
c) umozliwienie zabiegéw gospodarczo-hodowlanych,
d) umozliwienie transportu drewna,
e) umozliwienie dojazdu do gaszenia pozaru
Droga le$na po wykonaniu przebudowy zgodnie z projektem i sztuka budowlang speini
wymagania odno$nie no$no$ci 10 t i nacisku na jedng o$ 5 ton."

5.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

OBLICZENIE GRUBOSCI NAWIERZCHNI

Nawierzchnia thuczniowa o zdolno$ci przenoszenia obcigzen 100kN na o$ pojedynczg samochodu
lub 160 kN na o$ tandemowa:

Nawierzchnia obliczona metoda amerykanska ,,Kalifornijskiego Wskaznika Nos$nosci" zwanej
w skrécie ,,CBR" (California Bearing Ratio).

. N,
100+VP (75+50—=) .
h= ‘ - gdzie:
CBR+5
h - grubo$¢ nawierzchni w cm,P - obcigzenie na kolo samochodu,N - liczba samochodow

cigzarowych na dobe (powyzej 25t tadownosci)

CBR - Kalifornijski Wskaznik Nosnosci podtoza drogowego okreslony w laboratorium lub
bezposrednio
na drodze i wowczas przyjmuje si¢:
dla itow = 6
gliny=9
piasku=15
zwirow =30
bliczen przyjeto
t, N =5 pojazdéw na dobe (ruch lekki) CBR =8 ,stad:

S e e o o

Do
P:

~J



10047 (75+503)
h= 2 = 30,1 cm

8+5

Sprawdzenie metodg Centralnego Osrodka Badan i Rozwoju Techniki Drogowej opracowang przez
mgr inz. J. Pachowskiego w 1963 r.

Metoda ,,CBR":

Przyjeto wspotczynniki wg broszury wydanej przez Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki

Drogowe;j
h= h;+ h,+ hs+ h,= 3ab,+15ab,cd,:10abscd.e+4b,d, gdzie:

h - grubo$¢ nawierzchni w cm,
hy ,hy ,hs Lhy - grubos$¢ poszezegdlnych warstw: jezdnej, gornej i dolnej warstwy
podbudowy oraz warstwy odcinajacej,
3,15,101 5 - liczby dotyczace grubosci poszczegdlnych warstw nawierzchni stosowane dla ruchu
lekkiego,
bi,b,,bs,bs - wspolczynniki zalezne od materiatu warstw nawierzchni,
¢ - wspdlczynnik zalezny od maksymalnego obcigzenia kota samochodu,
d - wspotczynnik zalezny od rodzaju i stanu podtoza,
e - wspofczynnik zalezny od gtebokosci przemarzania,
a - wspotczynnik zalezny od przewidywanego ruchu.
Do obliczen przyjeto:
a- 1.15 (ruch lekki), bo- 1.0,c - 1.12 (14t/0$), d, - 0.9,b; - 0.7,e - 1.1.
H=1.5x1. 15x1.0x1. 12x0.8+10x1,15x0.7x2.12x1.0x1.1+4x1.0x1.0 = 30.16 cm

Przyjeto grubos$¢ konstrukeji jezdni 30cm.

W wyniku obliczen dokonanych oraz uwzgledniajagc warunki warunkow gruntowo-wodne
wystepujace na trasie drogi, przewiduje si¢ nast¢pujgce parametry:
- Podbudowa z thucznia kamiennego warstwa dolna frakcji 32-63mm, grubos$¢ warstwy25m,
- Warstwa gorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakceji 16-32mm, grubo$¢ warstwy Scm

Zestawienie konstrukcji nawierzchni (m2)

Podbudowa
Podbudowa pomocnicza gr. Nawierzchni Uwagi
Lp Hektometr (m2) 25cm 15cm z lupka 16 — 32mm
fr 32-63 mm | nieprzepalonego 32- Scm
120mm

1 0+000-0+670 2345,00 2345,00 Korytowanie
2. |0+670-1+210 1890,00 1890,00 1890,00 Korytowanie
3. [1+210-1+231 73,50 - 73.50 Korytowanie
4 Mijanki 488,50 488,50 Korytowanie
5 Zjazdy 628,08 R3- 52,50 628,08 Korytowanie
Razem: 5425,08 1.942,50 5425,08
PRZEKROJ PODLUZNY

Niwelet¢ budowanej drogi poprzez wykonanie podbudowy zasadniczej nieznacznie podwyzszono
w stosunku do istniejgcego uksztaltowania terenu. Droga bedzie przebiegaé po $ladzie drogi
istniejacej.

MIJANKI I ZJAZDY

Mijanki zaprojektowano w celu umozliwienia wymijania si¢ pojazdéw wzdluz drogi. Mijanki
zaprojektowano w miejscach charakterystycznych tj. przy skrzyzowaniach. Szeroko$¢ mijanki
wynosi 3,0 m, szeroko$¢ jezdni wraz z mijanka 6,5 m, a szerokos¢ korony 7,5 m. Dlugo$¢ mijanki
bez skoséw wynosi 23 m. Skosy przy wjezdzie i zjezdzie z mijanki wynoszg 1:7. tuki
wyokraglajace skosy przy wjezdzie wynosza 50 m, a przy zjezdzie z mijanki 40 m. Konstrukcja



nawierzchni 1 pochylenie poprzeczne zaprojektowano takie jak na jezdni gléwne;.
Schemat wykonania mijanek pokazano na rysunkach. Zjazdy zaprojektowano w miejscach
istniejgcych drég bocznych.

Wykaz mijanek

Nazwa mijanki Hektometr Rodzaj mijanki
M-1 0+300 Mijanka przelotowa
M-2 0+600 Mijanka z rozjazdem po prawej
M-3 0-+900 Mijanka przelotowa
M-4 200 Mijanka przelotowa
Obliczenie powierzchni mijanek
Lo [Rodzai mitanki i?ivlzfsiii)}\l;;a Ilos¢  |Powierzchnia Razem powierzchnia
p J my J(mz) (szt) |catkowita (m2) ||(m2)
Mijanka z rozjazdem |128,50 1 128,5 128,5
Mijanka przelotowa |120 3 360 360
RAZEM 488,50
Wykaz zjazdow
Nazwa zjazdu Hektometr Rodzaj zjazdu
R-1 0+260 Zjazd pojedynczy 30m
R-2 0+625 Zjazd podwoiny 2x30,0m
R-3 0+962 Zjazd pojedynczy 30,0m
Obliczenie powierzchni zjazdow
ilc;(vgizrzch. Todé Powierzchn |Dodatkowa Razem
Lp |Rodzaj mijanki jednostkow |(szt) ia catkowita |powierzchnia powierzchnia
a (m2) (m2) jezdni (m2) (m2)
1 |Zjazd pojedynczy 52.02 2 104,04 30,0x3,5x2=210,0 (314,04
(R1,R3)
2 |Zjazd podwojny (R2) [104.04 1 104,04 (3,50x30)x2=210,0 (314.,4
RAZEM 628,08

Wyraza si¢ zgode na zmiane lokalizacji mijanek ze wzgledu na istniejacy drzewostan.

ODWODNIEN KORONY DROGI

Odwodnienie drogi pozostaje bez zmian do stanu istniejacego t.j. jako powierzchniowe z
odprowadzeniem woéd z jezdni drogi do istniejacych rowdéw oraz na powierzchnie lesne. W celu
odpowiedniego odprowadzenia wod opadowych z drogi przewiduje si¢ ze istniejace rowy zostang
udroznione poprzez wyprofilowanie, nadanie spadkow podtuznych oraz odmulenie. Szer. dna
0,40m, nachyleniu skarp od strony jezdni 1:1.

Zestawienie rowow do odmulenia :

Opis rowu

Kilometraz

Dlugo$¢ [m]

Nr 1

0+090-0+350

260,00




Nr2 0+670-0+800 130,00
Przy przepuscie P1 0+125 2x15,0
Przy przepuscie P2 0+201 2x15,0
Przy przepuscie P4 0+775 20,00
Przy przepuscie P5 1+020 2x20,0

Razem 510,00

Zestawienie przepustow istniejacychy do przebudowy

W zwigzku z uszkodzeniami istnejacych przepustow betonowych zachodzi konieczno$¢ poprawy
odprowadzenia wod powierzchniowych poprzez przebudowg uszkodzonych przepustow ;

Kilometraz Srednica Przebudowa Przyczolki betonowe
(mm)/material istn. Dhugos¢ (m)
0+125 (P1) 600/beton 600/PCV 6,0 2 szt.
0+201(P2) 800/ beton 800/PCV 6,0 2 szt.
0+260(P3) 600/beton 600/PCV 6,0 2szt.
0+775(P4) 600/beton 600/PCV 6,0 2 szt.
1+020(P5) 500/beton 500/PCV 6,0 2 szt.

Wyloty 1 wloty przy przyczoétkach umocni¢ ptytami azurowymi typy krata o wym. 60x40. Do
umocnienie przyj¢to 80,0m2

Zestawienie zakrzyczen i pni do usuniecia:

Lesnict | Krz | Karczowanie pni o Srednicy ( szt)

WO aki | 10- 16- 26- 36- 46-55cm | 56- 66- 110cm
(ha) | 15cm | 25cm | 35¢cm | 45¢m 65cm 75cm

Ochojec | 0,01 6 6 8 7 4 5 1 2

6. WARUNKI DOTYCZACE OCHRONY INTERSOW OSOB TRZECICH

Wykonywanie budowy drogi le$nej nie moze utrudnia¢ dostgpu do nieruchomosci sasiednich.
Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sgsiednich. Realizacja budowy nie moze wywotywac
ucigzliwosci poprzez hatas, wibracje, zaklocenia energetyczne oraz powodowaé zanieczyszczenia
powietrza, wody 1 gleby.
Roboty budowlane nie moga pozbawi¢ 0sob trzecich:

— dostepu do drég publicznych ,

- mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, gazu, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze $rodkow

Tacznosci.
7. WARUNKI DOTYCZACE OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO I
ZABYTKOW ORAZ DOBR KULTURY WSPOLCZESNEJ

Na terenie objetym budowa drogi lesnej nie wystepuja obiekty zabytkowe. Zgodnie z art. 32 ust.2
Ustawy o ochronie zabytkow i1 opiece nad zabytkami , kazdy kto w trakcie prowadzenia robdt
ziemnych odkryje przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie iz jest zabytkiem, jest
zobowigzany:

- wstrzymac¢ wszelkie roboty budowlane mogace uszkodzié¢, lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot 1 miejsce jego odkrycia,

- niezwlocznie zawiadomi¢ o tym Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

8. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPLYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO
Projektowana budowa nie wptywa w zZaden sposdb na warunki $rodowiskowe.Istniejaca droga
posiada nawierzchnie ttuczniowg i projektuje si¢ jej przebudowe na kamienng thuczniowa.



W mys$l rozporzadzenia z dnia 10.09.2019r (Dz.U. Z dnia 6.09.20219r) par. 2.1. kt.62. do
przedsigwzig¢ mogacych wptynaé znaczaco na srodowisko zalicza si¢ tylko drogi o nawierzchni
twardej. Definicje drogi twardej zawarto w art 2 p. 2 Ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2005 Nr 108, poz. 908 z péz. zm.) ,,.Droga o nawierzchni twardej okresla si¢ droge z jezdnig o
nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej, klinkierowej lub brukowcowej oraz z plyt
betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli dtugo$¢ nawierzchni przekracza 20 m, inne drogi s3
drogami gruntowymi.”

Teren na ktérym bedg prowadzone roboty nie znajduje si¢ w obszarze NATURA 2000

W planowanej przebudowie drogi w lesnictwie Ochojec, przewidziano uzycie nast¢pujacych
materialdéw budowlanych:

- piasek,

- cement,

tlucznie kamienne,

rury z PCV,

sa one zgodne z Polskimi Normami, je$li posiadaja atesty dopuszczajace je do uzycia
w budownictwie drogowym obojetne dla $rodowiska, nie pogarszaja lecz wrecz polepszaja
istniejacy stan oddziatywania obiektu na srodowisko 1 zdrowie ludzi.

Przewidywany wplyw na $rodowisko z wyszczegdlnieniem dla poszczegdlnych asortymentéw
robot:

- sposob odprowadzenia sciekow z wod opadowych - §cieki z wod opadowych odprowadzane
beda tak jak dotychczas powierzchniowo do rowow przydroznych bez koniecznosci
oczyszczenia,

- emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych z podaniem ich
rodzaju, ilosci i zasiggu rozprzestrzeniania si¢: realizacja inwestycji zlikwiduje obecnie
wystepujace zapylenie wynikajace z istniejacego stanu nawierzchni gruntowe;,

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus z korytowania i ziemia
z wykopoéw rowow zostanie wbudowana na miejscu w pobocza oraz wyréwnanie terenu
poza rowami,

- emisji halasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie
wystepujaca z przyczyn na nieréwnosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo wykonana
nawierzchnia ttuczniowa jezdni zmniejszy emisj¢ hatasu,

- wplyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebe,
wody powierzchniowe i podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje
niekorzystny wplyw tego obiektu na otoczenie,

- wykazanie ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania
przestrzenne, funkcjonalne 1 techniczne ograniczaja lub eliminujg wptyw obiektu
budowlanego na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie
z odrebnymi przepisami - projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogi
zlikwiduje istniejagce zagrozenia wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego, przedtuzy zywotno$¢ pojazdow, likwiduje zapylenie,
poprzez cicha nawierzchni¢ tluczniowa zdecydowanie obnizy istniejacy poziom hatasu
powodowany przez pojazdy.

Nie przewiduje si¢ zmiany szerokosci lub przebiegu osi drogi. Po realizacji inwestycji teren wokot
przepustow nalezy doprowadzi¢ go do stanu pierwotnego. Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego
wplywu wykonanych prac na $rodowisko naturalne oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdlowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r.) ( §3 ust.1 pkt.56 ) projektowane
przedsiewziecie nie kwalifikuje si¢ jako mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko.



9. DZIALANIA ZMNIEJSZAJACE SKUTKI ODDZIALYWANIA
Podstawowym dziataniem zmniejszajacym skutki oddziatywania podczas prowadzenia robdt
drogowych jest prowadzenie prac drogowych z wykorzystaniem maszyn o niskiej emisji spalin i
niskim poziomie hatasu. Prace prowadzone moga by¢ tylko w obrgbie pasa drogowego.
Sprzet mechaniczny powinien dojezdza¢ najkrotsza drogg. Sprzet nalezy zatrzymywaé tylko
w miejscach wyznaczonych przez pracownika lesnego.
Nalezy wprowadzi¢ miejsce przeznaczone na zbiorke odpadow i $mieci oraz ustali¢ czestotliwos¢
ich wywozu z terenow lesnych na sktadowiska $mieci.
Nadmiar ziemi z wykopow zostanie wykorzystany do wbudowania w pobocza.
System korzeniowy drzew nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem.
Pobocza 1 skarpy wokoét drzew ksztattowaé w sposdéb umozliwiajacy doptyw opadowej wody do
systemu korzeniowego. Odpady nalezy wywozi¢ na skladowiska odpadéw w szczelnie
zamknigtych pojemnikach lub pod plandeka (materiaty masowe).
Roboty nalezy prowadzi¢ sprawnym sprzetem, bez wyciekow oleju czy paliwa.
Nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z opracowang technologia i zaleceniami zawartymi w
dokumentacji.
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Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostala opracowana zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie szczegotowych zasad
1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegdtowego zakresu rodzaju robot
budowlanych, stwarzajacych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 120 poz.1126 z
2003r) oraz wymogdéw dotyczacych drog lesnych regulowanych Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegétowych zasad zabezpieczenia
przeciwpozarowego lasow.

Celem zamierzenia budowlanego jest przebudowa dojazdu pozarowego ,,Do Kolejki” w
LesnictwieOchojec o dlugosci 1.231,0mb

1. Realizacja w/w przedsiewzi¢cia powinna odbywac si¢ w nastepujacej kolejnosci:
- wykonanie rob6t pomiarowych

- karczowanie pni

- wykonanie koryta

- przebudowa przepustow

- korytowanie

- wykonanie warstwy podbudowy pomocniczej

- wykonanie dolnej w-wy podbudowy z kruszywa tamanego gr. 25cm

- wykonanie nawierzchni thuczniowej gr.5cm

- umocnienie rowow ptytami azurowymi ( miejscowo)

- plantowanie powierzchni skarp i dna wykopow wykonywanych mechanicznie
- plantowanie powierzchni skarp 1 dna wykopow wykonywanych rgcznie

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:
W sasiedztwie planowanej budowy drogi nie znajduja si¢ zadne obiekty budowlane.

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzac zagrozenie dla bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi:

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projektowym, ujmuja
szereg prac, ktore moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Do
najwazniejszych z nich naleza:

- karczowanie pni,

- roboty ziemne,

- budowa nawierzchni drogi,

- renowacja istniejacej infrastruktury drogowe;j,

- budowa nowej infrastruktury drogowej

4. Zagrozenia, jakie moga wystgapi¢ podczas realizacji rob6t budowlanych.
Przy realizacji projektowanej budowy wystepuja nast¢pujace roboty:
- Roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni:

w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypalow lub innych niezidentyfikowanych obiektow
militarnych lub archeologicznych, nalezy bezzwlocznie przerwaé roboty,  ewakuowac ludzi,
zabezpieczy¢ teren i powiadomié¢ wlasciwe stuzby, prowadzac roboty w poblizu sieci lub obiektéw
podziemnych nalezy zachowac¢ bezpieczna odleglo§¢ w poziomie 1 pionie zalezng od rodzaju sieci.
Uzywane w trakcie prowadzenia robot ziemnych materialy do zabezpieczenia wykopow winny



posiada¢ odpowiednia jako$¢ potwierdzona stosownymi dokumentami, natomiast same wykopy
nalezy wygrodzi¢ i oznakowa¢ tablicami ostrzegawczymi.

- w czasie roztadunku materialow budowlanych nalezy liczy¢ si¢ z zagrozenie urwania si¢ zawiesia.
Celem uniknigcia niebezpiecznego tego zagrozenia, nalezy bezwzglgdnie stosowaé atestowane i
sprawdzone elementy mocujace.

Obsluga w trakcie przenoszenia materialdow powinna znajdowaé si¢ poza zasiggiem pola pracy
dzwigu.

Prowadzac roboty drogowe nalezy liczy¢ si¢ przede wszystkim z nast¢pujacymi zagrozeniami:

- potracenia przez samochdd oraz sprz¢t pracujacy

Celem uniknigcia tego typu zagrozen nalezy:

- wchodzac na jezdnie sprawdzi¢ czy nie nadjezdza pojazd, ktory moze nie zdazy¢ wyhamowac;

- obserwowac ruch pojazdow na drodze i reagowac na jego niekontrolowane zachowania.

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robot.
Do pracy przy tego typu robotach moga by¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadajacy
wymagane szkolenie bhp podstawowe 1 okresowe. Instruktaz stanowiskowy przed przystgpieniem
do prowadzenia tego typu prac winien si¢ odbywaé na miejscu wyznaczonej pracy i obejmowac
informacje z zakresu:
- kolejnosci wykonywanych prac,
- wystepujacych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego,
- zasad postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia zdrowia lub zycia
pracownika,
- rodzaju 1 koniecznosci stosowania srodkéw ochrony indywidualnej winien
przekaza¢ pracownikom ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzorujacy te
prace.

6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonania robét budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY
Jednym =z najwazniejszych $rodkow organizacyjnych majacym bezposredni wplyw na
bezpieczenstwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad wykonywanymi
operacjami budowlanymi przez kierownika budowy lub mistrza. Do przyczyn organizacyjnych
powstawania wypadkow przy pracy mozemy zaliczy¢:
- niewlasciwa organizacje pracy, a w tym:
- nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,
- nieprawidtowe polecenia przetozonych,
- brak nadzoru,
- brak znajomosci postugiwania si¢ czynnikiem materialnym
- tolerowanie przez nadzor odstepstw od zasad bezpiecznej pracy
- brak lub niewlasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii
- dopuszczenie do pracy pracownikow z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badan
lekarskich,
- niewlasciwa organizacja stanowiska pracy:
- niewtasciwe usytuowanie urzadzen stanowiska pracy,
- nieodpowiednie dojscia i przejscia,
- brak $§rodkéw ochrony indywidualnej lub niewlasciwy ich dobor.
PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY
1. Niewlasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym:
- wady konstrukcyjne czynnika materialnego,



- niewlasciwa statecznos$¢ czynnika materialnego,

- brak lub niewlasciwe oprzyrzadowanie zabezpieczajace,

- brak §rodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor,

- brak lub niewlasciwa sygnalizacja zagrozen,

- niewlasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konserwacji
lub napraw;

2. Niewtasciwa budowa czynnika materialnego, w tym:

- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatow zastepczych,

- niedotrzymanie wymaganych parametrow technicznych btedy w obliczeniach
teoretycznych;

3. Niewtasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym:

- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,

- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,

- niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego,

4. Wady materialowe czynnika materialnego:

- ukryte wady czynnika materialnego.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac¢ stanowiska pracy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami bezpieczenstwa i

higieny pracy,

- dba¢ o sprawno$¢ srodkow ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem,;

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace uwzgledniajace niezbedne zabezpieczenie
indywidualne i zbiorowe pracownikow zabezpieczajace ich przed wypadkami w pracy,
chorobami zawodowymi i1 innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami §rodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny 1 higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego.

Na podstawie :

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robot na danym stanowisku
pracy,

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac wymagajacych
szczegblnej sprawnosci psychofizycznej kierownik budowy powinien podjaé stosowne
srodki profilaktyczne majace na celu:

a) zapewnienie wlasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy,
zabezpieczajac pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem

czynnikow szkodliwych i ucigzliwych,

b) likwidacje zagrozen dla zdrowia 1 zycia pracownikdéw gtownie poprzez stosowanie
bezpiecznej technologii, materiatdw i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezpo$redniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikdéw osoba
kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w
celu usunigcia tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w
srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z przyjetymi tabelami norm
przydziatu $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowanymi przez
pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych
srodkoOw powinny zapewni¢ wystarczajacg ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami, np. upadek
z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku czy stuchu.

Kierownik budowy obowigzany jest informowac pracownikoOw o sposobach postugiwania si¢ tymi



srodkami.

7. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca wezmie pod uwage i1 zabezpieczy si¢ przed wszelkiego rodzaju stanami zagrozenia,
ktére moga powsta¢ podczas pracy i upewni si¢, ze ten aspekt zostal ujety w jakimkolwiek
Projekcie Planu Bezpieczenstwie 1 Higieny Pracy (facznie z zaopatrzeniem w sprzet
przeciwpozarowy). Powinien takze stosowac si¢ do polskich przepisow przeciwpozarowych i BHP i
zapewni¢ odpowiednie zaopatrzenie w artykuty i sprzet pierwszej pomocy.

Dla potrzeb ochrony przeciwpozarowej terenow lesnych sie¢ drog lesnych powinna zapewniac:

- szybki dojazd jednostek ratowniczych 1 potrzebnego sprzetu do terenow lesnych objetych
pozarem,

- dowoz sprzetu 1 Srodkow gasniczych z baz sprzetu do miejsca pozaru,

- operatywne dziatanie sprzetu pozarniczego, zwlaszcza samochodow pozarniczych w trakcie akcji
ratowniczej,

- sprawny dojazd do punktow czerpania wody istniejacych przy naturalnych i sztucznych
zbiornikach.



