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ZAYACZNIK Nr 1

do decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku

znak: W008.420.2.2022.RD

z dnia 22 kwietnia 2022 r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedsigwzigcie bedzie polegato na budowie toru gtownego dodatkowego w rejonie
bocznicy szlakowej ,,KREX” (w lokalizacji od km 170,800 do km 172,150) wraz
z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym 1 zasilania elektroenergetycznego.

Linia kolejowa nr 57 to linia jednotorowa, niezelektryfikowana, szerokotorowa. Jest
zlokalizowana na terenie wojewodztwa podlaskiego, powiat sokolski, gmina Sokdtka oraz
KuzZnica. Linia nr 57 na calej dlugosci jest rownolegta do linii kolejowej nr 6 (jest to linia
pasazersko-towarowa, magistralna, zelektryfikowana, na odcinku réwnoleglym do LK 57
jednotorowa).

Planowane przedsigwzigcie begdzie realizowane w wojewddztwie podlaskim, powiat
sokolski, na dzialkach ewidencyjnych nr: 25 obreb Czuprynowo, gmina KuZnica 1 116/3
obreb Walenkowo, gmina Sokotka.

Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 57 realizowane sa gtownie przewozy
tadunkéw chemicznych (paliwa, gaz propan - butan i inne fadunki chemiczne), wegla, rudy,
tadunkow sypkich (gtownie nawozy, sol), kruszywa, stali, drewna o réznym stopniu
przetworzenia (w imporcie) oraz samochodow, tadunkéw o wysokim stopniu przetworzenia
(w eksporcie). Docelowo przewidywana jest takze obstuga tadunkéw skonteneryzowanych.

Realizacja inwestycji ma na celu osiggnigcie nastepujgcych parametrow
eksploatacyjnych oraz cech uzytkowych zgodnych z przyjeta kategorig linii w/g TSI dla linii
kolejowej nr 57 w km 170+800 do 172+150:

» Kategoria linii - pierwszorzedna,

* Znaczenie linii - pozostale,

* Maksymalne pochylenie rampy przechytkowej rowne 2 mm/m,

* Planowana predko$¢ maksymalna dla pociggdéw towarowych — 40 km/h.

* Dopuszczalny nacisk osi 245 kN,

* Skrajnia budowli zgodna z TSI dla szerokos$ci toru 1520mm - S.

* Obcigzenia przewozami T [Tg/rok] - 0<T<3,

Zakres prac obejmuje:

- roboty rozbiorkowe,

- wykonanie wzmocnienia istniejgcego podtorza w miejscach niespelniajacych wymogow
nos$nosci poprzez zabudowe warstwy ochronnej z kruszywa lamanego 0/31,5 mm
(niesortu) na geowtdkninie separacyjnej,

- wykonanie podtorza torow i rozjazdow w nowe;j lokalizacji toru 3s,

*
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- wykonanie odwodnienia podtorza kolejowego,

- budowe nawierzchni kolejowej toru 3s, przebudowg toru zeberka ochronnego 200a i toru
bocznicowego 200s, a takze zabudowe rozjazdéw nr 301a, 301 i 200 z wykorzystaniem
podsypki thuczniowej 31,5/50 o grubo$ci nie mniejszej niz 0,35 m,

- oznakowanie linii, osadzanie znakow regulacji.

Zabudowa nawierzchni torowej linii kolejowej nr 57 dla nowego toru zostanie
wykonana w oparciu o standard konstrukcyjny nawierzchni klasy 1 z zastosowaniem
nastepujacych elementow:

- tor bezstykowy - szyny nowe typu 60El1 1 szyny starouzyteczne typu 60EI:
przytwierdzenie typu W14/SB, podktady strunobetonowe nowe PS-09 oraz starouzyteczne
typu PS-93S/PS-94S,

- podsypka thluczniowa 31,5/50 nowa klasa I, gatunek 1 (PNEN13450:2004) o grubo$ci min.
0,35 m,

- warstwa ochronna z kruszywa lamanego 0/31,5 mm (niesortu) na geowldkninie
separacyjnej.

W zakresie linii kolejowej nr 57 na odcinku Bocznica Krex - Czuprynowo zaktada sig¢
budowe toru 3s w celu osiaggnigcia dlugosci uzytecznej minimum 1050 m. Dla
projektowanego toru przyjeto migdzytorze szerokosci 6,50 m. Projektowany tor 3s
rozpoczyna si¢ istniejgcym rozjazdem nr 300s w torze szlakowym I s w km 170+799
1 czgSciowo przebiega w istniejace] osi dla zapewnienia wlaczenia w tor zeberkowy 200a
oraz istniejacy tor bocznicowy 200s. Projektowany tor 3s odgat¢zia si¢ od toru bocznicowego
200s projektowanym rozjazdem 301, a dalej przybliza si¢ do toru szlakowego I s i przebiega
rownolegle do niego z migdzytorzem 6,5 m. Tor 3s konczy si¢ projektowanym rozjazdem nr
200 w torze szlakowym I s w km 172+148, ktorego poczatek umiejscowiono w odleglosci
15 m od istniejgcego skrzyzowania toréw ST2s. Wjazd na projektowany tor 3s odbywac si¢
bedzie rozjazdami o promieniu 300 m. Minimalny promien luku poziomego w torze wynosi
605 m. W zwigzku z powyzszym dopuszczalna jest predko$¢ maksymalna 40 km/h.
Inwestycja zaktada réwniez przebudowe toru zeberka ochronnego 200a i toru bocznicowego
200s wraz z regulacja polozenia w planie 1 profilu, a takze zabudowe rozjazdow nr 301a, 301
1 200. Na odcinku mechanicznego podbijania toru zostang wykonane $cinanie i1 wyréwnanie
taw torowiska z wyprofilowaniem spadku. Ze wzglgdu na nowo projektowany tor 3s zostanie
skrocone istniejace zeberko ochronne nr 103a na dlugosci 38 m, w zwigzku z czym zmieni
ono dlugos¢ z 63 m na 25 m. Od strony zachodniej glowicy rozjazdowej ze wzgledow
terenowych, a takze dla utrzymania wymaganej dlugosci uzytecznej min. 1050 m nie ma
mozliwosci zabudowy zeberka ochronnego. Z tego powodu w torze 3s nie przewiduje si¢
ruchu manewrowego oraz pozostawiania wagondéw luzem. Projektowane zeberko ochronne
200a zostanie zakonczone koztem oporowym stalowym z szyn 60El. Teren przed koziem
oporowym na dlugosci 30 m zasypany zostanie zasypka piaskowa na wysoko$¢ 15 cm
powyzej gldwki szyny. Istniejacy tor zeberkowy nr 103a ze wzgledu na projektowang o$ toru
3s nalezy skréci¢ 1 wyposazy¢ w nowy koziot oporowy szynowy, wzmocniony. W ramach
inwestycji planowane jest wykonanie zabudowy rozjazdow nowych typu 60El na
podrozjazdnicach strunobetonowych. W rejonie istniejgcych toréw przeprowadzono badania
no$nosci podtorza kolejowego 1 na tej podstawie wyznaczono odcinki wymagajace
wzmocnienia. W miejscach niespeiniajacych wymogow nosnosci przewiduje si¢ zabudowe
warstwy ochronnej z kruszywa tamanego 0/31,5 mm (niesortu) na geowldkninie
separacyjnej. Zgodnie z wymogiem inwestora, mi¢dzytorze toru szlakowego I s i



nowoprojektowanego 3s ma zosta¢ wyklincowane, dla utworzenia réwni stacyjnej. Oznacza
to konieczno$¢ przesunigcia istniejagcego rowu bocznego poza tor 3s, dlatego jednym z
glownych zalozen jest utworzenie wspolnego pochylenia torowiska dla torow s i 3s 0 3% w
kierunku projektowanego rowu. Odwodnienie zostalo podzielone na dwie strefy
wododzialem w km 171+350. Na catej dtugosci toru 3s zaprojektowano row odwadniajacy o
szerokosci dna 40 cm, nachylenie skarp 1:1,5, spadek dna w profilu podtuznym zgodnie z
uksztattowaniem otaczajacego terenu oraz zaprojektowang niweleta. Row spelnia zar6wno
role odwodnienia torowiska, jak i1 zebrania wody opadowej naptywajacej z terenu
przylegtego. Na odcinku od rozjazdu nr 300 do wododziatu, z uwagi na brak mozliwosci
odprowadzenia wody zastosowany zostanie zbiornik odparowujaco-chlonny w postaci
poszerzonego rowu. Na tym samym odcinku, tj. od rozjazdu nr 300 do wododziatu
zastosowany takze zostanie dren francuski na miedzytorzu toréw I s I 3s o kierunku sptywu
skierowanym do istniejagcego przepustu w km 170+908. Istniejagcy row wzdluz toru
zeberkowego nr 200a prowadzacy od przepustu dalej do odbiornika zostanie poglebiony dla
zapewnienia wiasciwego odprowadzenia wody. Na odcinku od wododziatlu w kierunku
rosngcego kilometraza poprowadzono row boczny do kilometra 171+790, gdzie budowla
kolejowa przechodzi z przekopu w nasyp.

W trakcie eksploatacji inwestycja nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodowisko.
Oddziatywanie na etapie eksploatacji bgdzie powodowane przez ruch pociggoéw. Jak
jednoznacznie wynika z karty informacyjnej przedsigwzigcia ewentualne ucigzliwosci begda
si¢ zamyka¢ w granicach nieruchomosci, na ktérych inwestycja zostanie zrealizowana.
Planowane zamierzenie inwestycyjne bedzie mialo zasieg lokalny (brak transgranicznego
oddziatywania).

Planowane przedsigwzigcie nie powinno kolidowa¢ z realizacja celow
srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czgsci wod powierzchniowych (JCWP) oraz
jednolitych cze$ci wod podziemnych (JCWPd). W zwiazku z powyzszym nalezy uznac,
ze realizacja przedsigwzigcia nie bedzie miala negatywnego wplywu na stan wod oraz
osiggnigcie celow $rodowiskowych okreslonych w Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Niemna.

Planowane przedsiewzigcie nie bedzie negatywnie wptywacé na krajobraz z uwagi na
jego lokalizacje na istniejacym terenie kolejowym.

Skala 1 usytuowanie przedsigwzigcia nie wplynie negatywnie na klimat 1 jego zmiany.

Planowana inwestycja realizowana bedzie na terenie Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,,Wzgbrza Sokolskie”. Realizacja inwestycji nie bedzie narusza¢ obowigzujacych
na tym terenie zakazow zawartych w Uchwale XXIII/204/16 Sejmiku Wojewddztwa
Podlaskiego z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Wzgorza
Sokolskie”. Najblizszy obszar Natura 2000 to Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Zrodliska
Wzgdrz Sokoélskich” kod PLH200026, znajdujacy si¢ w odlegtosci ok. 13,6 km. Ze wzgledu
na charakter inwestycji oraz jej lokalizacj¢, w ocenie organu ryzyko znaczacego wplywu na
przedmiot ochrony oraz integralno$§¢ ww. obszaru Natura 2000 nie wystepuje.
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