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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od
02.08.2019 roku do dnia 16.07.2020 roku. Postepowanie byto prowadzone przez Zespdt badawczy
Komisji na mocy Decyzji nr PKBWK.26.2019.BP Zastepcy Przewodniczgcego Panstwowej Komis;ji
Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 02 sierpnia 2019 roku w zwigzku z incydentem kolejowym
zaistniatym w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53, kategorii C41l. Incydent zwigzany
z wyprawieniem ze stacji Ztocieniec pociaggu APM 88247 Spotki Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
(obecnie POLREGIO Sp. z 0.0.) relacji Szczecinek - Szczecin Gtéwny, po niewtasciwie utozonej drodze
przebiegu na tor nr 2 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie w kierunku przeciwnym do zasadniczego.
Na ten sam tor wyprawiony zostat ze stacji Jankowo Pomorskie pocigg ZXS 889252 Zakfadu Robot
Komunikacyjnych - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu relacji Szczecin Dabie — Ziocieniec. Obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2019 r. poz. 710, z pézn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym” ustalenia
z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

l.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie incydentu kolejowego, sktad
komisji i opis przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 30.07.2019 r. Zastepca Przewodniczgcego PKBWK
petnigcy obowigzki Przewodniczgcego zlecit czitonkom Zespotu badawczego wyjazd do miejsca
incydentu kolejowego celem dokonania ogledzin miejsca zdarzenia. W dniu 31.07.2019 roku
przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono wstepng analize dostepne;j
dokumentacji. Zebrane na miejscu zdarzenia informacje zostaty telefonicznie przekazane
Zastepcy Przewodniczgcemu PKBWK. Na podstawie analizy okolicznosci zdarzenia Zastepca
Przewodniczagcego PKBWK petnigcy obowigzki Przewodniczgcego podjgt decyzje o przejeciu
prowadzenia postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespét badawczy PKBWK
(zwany dalej Zespotem badawczym) przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej,
ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Szczecinie. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg
nr 1ZES1-732-56/2019 z dnia 31.07.2019 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Szczecinie.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 31.07.2019 r.
sporzadzit ,Zawiadomienie o incydencie kolejowym na linii kolejowej” (pismo nr ISES1/732—
56/2019) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii C44, przesytajgc je do
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Tego samego dnia, podczas pracy komisji kolejowej wystano korekte
zawiadomienia zmieniajgc kategorie incydentu z C44 na C41.

W dniu 31.07.2019 r. zostat sporzadzony przez komisje kolejows ,Protokét ogledzin miejsca
incydentu kolejowego” (nr IZES1-732-56/2019).
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W okresie od dnia zaistnienia zdarzenia, do dnia wyznaczenia przez Zastepce Przewodniczgcego
PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowg.

Przewodniczagcy PKBWK w zastepstwie — Pan Rafat Lesniowski na mocy art. 28e ust. 2 ustawy
z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym Decyzjg nr PKBWK.26.2019.BP z dnia
02 sierpnia 2019 r. wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia
przyczyn przedmiotowego incydentu w sktadzie:
1. Karol Trzonski — Czlonek staty PKBWK, kierujacy Zespotem badawczym,

oraz jako cztonkowie Zespotu:
2. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK,
3. Dionizy Jedrych - Czionek staty PKBWK,
4. Tomasz Aleksandrowicz — Cztonek staty PKBWK.
W trakcie prowadzonego postepowania z Zespotem badawczym, w zakresie opracowania
niniejszego Raportu wspétpracowat réwniez Tomasz Resiak - Czlonek staty PKBWK.
Jednoczesnie Zastepca Przewodniczgcego PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowigzat wskazanych czionkéw komisji kolejowej do statej
wspétpracy z Zespotem badawczym na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do
ich pracodawcow pismem nr PKBWK.4631.96.2019.BP z dnia 05 sierpnia 2019 r. oraz
przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania.
W wyniku podjecia przez Zastepce Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania
przez Zespot badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 05 sierpnia 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6036.
W ftrakcie prowadzonego postepowania przez Zespot badawczy w dniu 12.08.2019 r.
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie, nastgpito formalne protokolarne przekazanie
Zespotowi badawczemu dokumentaciji zebranej przez komisje kolejows.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu incydentu kolejowego oraz jego
skutki

W dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53 zostat wyprawiany ze stacji Ztocieniec na podstawie
rozkazu pisemnego ,S” z toru stacyjnego nr 2, nieposiadajgcego semafora wyjazdowego,
w kierunku stacji Jankowo Pomorskie, pocigg APM 88247 Spotki Przewozy Regionalne
Sp. z 0. o. relacji Szczecinek - Szczecin Gtéwny. Nastawniczy btednie przygotowat droge
przebiegu pociggu, zamiast na tor szlakowy nr 1 utozyt droge na tor szlakowy nr 2. Pocigg APM
88247 wyjechat na tor nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie w kierunku
przeciwnym do zasadniczego. O godzinie 17:02 ze stacji Jankowo Pomorskie na ten sam tor (tor
szlakowy nr 2) zostat wyprawiony pocigg ZXS 889252 ZRK - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu relacji
Szczecin Dabie — Ztocieniec, na podstawie rozkazu pisemnego ,S”. Pociggi kontynuowaty jazde
po tym samym torze w przeciwnych kierunkach do godz. 17:07. O tej godzinie zostat uzyty
.Radiostop" przez maszyniste pociggu APM 88247 i czota pociggdw zatrzymaty sie w odlegtosci
ok. 600 metrow od siebie.
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Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych
i pierwotnych incydentu kolejowego ustalonych w postepowaniu
Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym incydentem kolejowym kat. C41 w dniu
30.07.2019 r. 0 godz. 16:53 na stacji Ztocieniec, w km 114,131, tor nr 2, linii kolejowej nr 210
Chojnice - Runowo Pomorskie, Zespét badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:
1.3.1. Przyczyna bezposrednia:
Wyprawienie ze stacji Ztocieniec pociggu APM 88247 na tor szlakowy nr 2 zamiast na tor szlakowy
nr 1, szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.
1.3.2. Przyczyna pierwotna:
Przygotowanie przez nastawniczego nastawni ,Z#1” drogi przebiegu dla wyjazdu pociggu
APM 88247 z toru nr 2 stacji Ztocieniec, nieposiadajgcego semafora wyjazdowego, na tor
szlakowy nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.
1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezastosowanie sie przez dyzurnego ruchu i nastawniczego stacji Ziocieniec do
obowigzujgcych zasad telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drogi przebiegu
w przypadku jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze (§ 39 ust. 7
pkt 2) lit. b Instrukcji Ir-1).

2. Wyprawienie pociggu APM 88247 przez dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec na podstawie
rozkazu pisemnego ,S” bez uprzedniego upewnienia sie o prawidtowo przygotowanej drodze
przebiegu przez nastawniczego posterunku Zt1 (§ 41 ust. 1 Instrukcji Ir-1).

3. Brak sprawdzenia utozenia drogi przebiegu i brak zgloszenia wykonania polecenia
przygotowania drogi przebiegu dla wyjazdu pociggu APM 88247 przez nastawniczego
posterunku Zt1 tj. nie podanie ,potozenia zwrotnic i wykolejnic i sposobu ich zabezpieczenia”
(§ 41 ust. 6 pkt 1) Instrukciji Ir-1).

4. Nieskuteczna obserwacja przez nastawniczego posterunku Zt1 wyjezdzajgcego pociggu
APM 88247 ze stacji Ztocieniec poza jego okreg nastawczy (§ 45 ust. 1 Instrukcji Ir-1).

5. Jazda pociggu APM 88247 niezgodnie z otrzymanym zezwoleniem (rozkaz pisemny ,S”)
i nie zatrzymanie przez maszyniste pociggu po wyjezdzie ze stacji Ztocieniec oraz
kontynuowanie jazdy torem szlakowym nr 2 — lewym przeciwnym do zasadniczego pomimo
otrzymanego rozkazu pisemnego ,S” w stacji Ztocieniec i nie podjecie dziatan w celu
wyjasnienia tej sytuacji po minieciu ostatniego rozjazdu w drodze przebiegu (§ 64 ust. 2
pkt 1) Instrukcji Ir-1).

6. Zbagatelizowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie informac;ji
otrzymanej od maszynisty pociggu APM 88247 o znajdowaniu sie tego pociggu na torze
szlakowym nr 2 Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.

7. Zignorowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie wskazan na ,skrzynce
Z przyciskami i powtarzaczami” o zajetosci toru szlakowego nr 2 i niezajetosci toru
szlakowego nr 1 mimo ustawionego kierunku blokady po torze nr 1 ze stacji Ztocieniec do
stacji Jankowo Pomorskie dla tego pociggu.

8. Woyprawienie pociggu ZXS 889252 na podstawie rozkazu pisemnego ,S” przez dyzurnego
stacji Jankowo Pomorskie na tor nr 2, bez upewnienia si¢ o jego niezajetosci pomimo
ustawionego kierunku blokady po torze 2 w kierunku Ztocienca (§ 22 ust. 7 pkt 1) ppkt d)
Instrukcji Ir-1).
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1.3.4. Przyczyna systemowa:

Niespojnosc¢ w Instrukcji Ir-1 w zakresie:

e § 64 ust. 21 naklada obowigzki na kierownika pociggu w zakresie bezpieczenstwa jazdy
pociagu,

o § 58 ust. 21 nie okresla sposobu przekazania informacji tresci rozkazéw pisemnych za
pomocg urzgdzeh radiotgcznosci pociggowej kierownikowi pociggu.

1.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria incydentu — C41

I.5. Wskazanie czynnikbw majacych wplyw na zaistnienie incydentu
kolejowego

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie incydentu

kolejowego, nalezy zaliczy¢:

» Prace modernizacyjne zmieniajgce wielokrotnie organizacje ruchu i obowigzujace
obostrzenia na stacji Ztocieniec i Jankowo Pomorskie.

» Obstuzenie przez nastawniczego posterunku ,Zi1” stacji Ztocieniec przycisku dPo dla toru
nr 1 pomimo wyjazdu pociggu na tor nr 2.

» Mate doswiadczenie w pracy nastawniczego nastawni wykonawczej ,Z#1” przy
przebudowanych urzgdzeniach srk (praca na przebudowanych urzadzeniach na nastawni
»Zt1” 1 miesigc).

» Brak stosowania przez maszyniste zasady powtarzania dla potwierdzenia zrozumienia tresci
polecen i informacji przekazywanych drogg radiowa.

» Brak uregulowan w Instrukcji Ir-1 (§ 28) zasad obstugi bloku (przycisku) poczatkowego
obstugiwanego przez nastawniczego nastawni wykonawczej w czasie obowigzywania
telefonicznego zapowiadania pociggow.

» Brak reakcji kierownika pociggu APM 88247 na jazde pociggu po torze lewym przeciwnym
do zasadniczego (§ 64 ust. 25 Instrukcji Ir-1, Pr-1 § 4 pkt 18).

1.6. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa w dniu 30.07.2019 r zawnioskowata o odsuniecie od czynnosci pracownikow
zwigzanych bezposrednio z bezpieczehAstwem ruchu pociggdéw; nastawniczego nastawni
wykonawczej, dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec oraz maszyniste pociggu nr 88247. W dniu
01.08.2019 r. zawnioskowano o odsuniecie dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie oraz
przesunieto na stanowisko konduktora kierownika pociggu 88247.
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1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych ujeto w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z INCYDENTEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie incydentu kolejowego

1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce incydentu kolejowego (stacja, linia, km linii,

szlak)

Incydent kolejowy kategorii C41 zaistniat w dniu 30.07.2019 roku o godzinie 16:53 na stacji
Ztocieniec w km 114,131, tor nr 2 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie, linii 210 Chojnice —
Runowo Pomorskie, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

11.1.2. Opis incydentu kolejowego

W dniu 30.07.2019 roku na stacji Ztocieniec obowigzywaty obostrzenia:
o telefoniczne zapowiadanie pociggdéw na przylegtych szlakach tj. do stacji Czaplinek
i stacji Jankowo Pomorskie,
e polecanie i zgtaszanie gotowosci drég przebiegu.
Blokada stacyjna i liniowa stosowana byla pomocniczo i nie stanowita podstawy prowadzenia
ruchu pociggéw.
Do stacji Ztocieniec zblizaty sie dwa pociggi:
e od stacji Jankowo Pomorskie torem nr 2 zblizat sie pocigg APM 88226 relacji Szczecin
Gtéwny - Szczecinek (przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.),
e od stacji Czaplinek torem lewym nr 2 zblizat sie pocigg APM 88247 relacji Szczecinek —
Szczecin Gtowny (przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.).
Dyzurny ruchu stacji Ztocieniec 0 godz.16:46 poinformowat maszyniste pociggu APM 88247
jadacego z kierunku stacji Czaplinek do stacji Ztocieniec torem lewym nr 2 za pomoca
radiotelefonu, Ze wjazd nastgpi na podstawie rozkazu pisemnego ,N”, a wyjazd w kierunku stacji
Jankowo Pomorskie odbedzie sie na podstawie rozkazu pisemnego ,S”. O godz. 16:48 dyzurny
ruchu stacji Ztocieniec podyktowat maszyniscie przez radiotelefon rozkaz pisemny ,N” dla
pociagu APM 88247 zezwalajgc na wjazd do stacji Ztocieniec z toru lewego na tor stacyjny nr 2.
Jednoczesnie poinformowat go przez radiotelefon, ze otrzyma rozkaz pisemny ,S” na wyjazd tego
pociggu z toru nr 2 nie posiadajgcego semafora wyjazdowego z toru nr 2 na tor szlakowy nr 1
w kierunku stacji Jankowo Pomorskie. Pocigg ten wjechat o godz. 16:49. Dyzurny ruchu stacji
Ztocieniec polecit nastawniczemu przygotowanie drogi przebiegu dla wjazdu pociggu APM 88226
na tor stacyjny nr 4 oraz poinformowat nastawniczego, ze po wjezdzie tego pociggu bedzie
realizowany wyjazd pociggu APM 88247 z toru stacyjnego nr 2 w kierunku stacji Jankowo
Pomorskie. Pocigg nr 88226 wjechat do stacji Ztocieniec o godz. 16:50. Nastawniczy posterunku
ZK obstuzyt urzgdzenia blokady stacyjnej i zgtosit wjazd tego pociggu dyzurnemu ruchu ,ZY".
Nastawniczy takze podat informacje o przygotowaniu drogi przebiegu dla pociggu APM 88247
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Z toru nr 2 do stacji Jankowo Pomorskie. O godz.16:51 dyzurny ruchu stacji Ztocieniec podyktowat
dla pociagu APM 88247 rozkaz pisemny ,S” zezwalajgcy na wyjazd z toru stacyjnego nr 2
nieposiadajgcego semafora wyjazdowego. Dyktujgc tre$¢ rozkazu pisemnego ,S” dyzurny ruchu
nie przekazat informacji o numerze toru szlakowego, poniewaz nie miat takiego obowigzku.
Maszynista przyjat rozkaz i podat numer swojego rozkazu i nazwisko. Nastawniczy stacji
Ztocieniec btednie przygotowat droge przebiegu pociggu. Przygotowat droge przebiegu z toru 2
na tor szlakowy nr 2 (lewy) zamiast na tor szlakowy nr 1. Maszynista pociggu po otrzymaniu
rozkazu pisemnego ,S” wyjechat o0 godz. 16:53 z toru stacyjnego nr 2 w kierunku toru szlakowego
nr 2 (lewego), pomimo, ze rozkaz pisemny ,S” zezwalat na wyjazd tylko na tor szlakowy nr 1.
Nastawniczy nastawni wykonawczej ,Zt1” po wyjezdzie pociggu APM 88247 nie zorientowat sie,
ze droga przebiegu byta niewtasciwie utozona i obstuzyt urzgdzenia blokady liniowej poprzez
uzycie przycisku dPo dla jazdy pociggu do Jankowa Pomorskiego torem szlakowym nr 1. Uzycie
przycisku dPo spowodowato, ze urzgdzenia blokady liniowej wskazywaty na posterunkach
dyzurnego ruchu w Ztociencu i Jankowie Pomorskim, ze zostat wykorzystany ustawiony kierunek
blokady, co zasugerowato dyzurnemu ruchu stacji Jankowo Pomorskie, Zze pociag jedzie torem
nr 1, a faktycznie jechat torem nr 2. Jazda pociagu APM 88247 torem szlakowym nr 2
spowodowata wykazywanie zajetosci odcinka toru szlakowego nr 2 u dyzurnych ruchu
w Ztociencu i Jankowie Pomorskim i u nastawniczego ,Zt1”. Maszynista pociggu APM 88247 po
wyjechaniu ze stacji Ztocieniec kontynuowat jazde torem 2 do kilometra 123,300, gdzie zatrzymat
sie w zwigzku z ,usterkg” w taborze i poinformowat dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie,
ze znajduje sie na torze nr 2. Po krétkim czasie ruszyt i poinformowat dyzurnego ruchu, ze jedzie
torem nr 2. O godzinie 16:57 dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie poinformowat dyzurnego
ruchu stacji Ztocieniec o planowanym wyjezdzie pociggu ZXS 889252 (podbijarka torowa)
przewoznika ZRK - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu. Zazadat ustawienia kierunku blokady liniowej
Eap-94 po torze nr 2 z Jankowa Pomorskiego do Ztocienca. Dyzurny stacji Ztocieniec dat zlecenie
nastawniczemu obstuzenia przycisku Poz2ZJ ustawiajgcego kierunek blokady. Dyzurny ruchu
stacji Jankowo Pomorskie zauwazyt zajeto$¢ odcinka toru szlakowego nr 2 i uznat to za usterke
tego odcinka po przejezdzie poprzedniego pociggu nr 88226. Pouczat on réwniez dyzurnego
ruchu ze Ztocienca o sposobie wyzerowania licznika i doprowadzenia blokady do stanu
zasadniczego. Pomimo braku odpowiedzi od dyzurnego ruchu ze stacji Ztocieniec i zajetym
odcinku it2ZJ, dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie wyprawit o godz. 16:59 na podstawie
rozkazu pisemnego ,S” pocigg ZXS 889252 na tor szlakowy nr 2, po czym obstuzyt przycisk
dPo02ZJ. Maszynista pociaggu APM 88247 okoto km 123,250 zauwazyt wyjezdzajacy z tuku po
tym samym torze pociag (wg. Jego stdw roboczy) ZXS 889252 i wdrozyt nagte hamowanie oraz
uruchomit sygnat ,Radiostop”. Czoto pociggu APM 88247 zatrzymato sie w km 123,400 okoto 600
metrow od czota pociggu ZXS 889252. Predkos¢ jazdy pociggu APM 88247 przed jego
zatrzymaniem wynosita okoto 60 km/h natomiast pociggu 889252 okoto 50 km/h.
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Zdjecie 1 — Miejsce zatrzymania sie pociggu APM 88247 po uzyciu ,Radiostopu”
(zdjecie z kamery pociggu stojgcego na torze nr 2).
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11.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcoéw bioragcych udziat
w Incydencie kolejowym oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z incydentem

Stan Data i godz. llos¢ godz.
Stanowisko Zaktad pracy trzeswosci | T0ZPOCZecia Wypoczyn_ku przed
pracy rozpoczeciem pracy
maszynista Przewozy Regionalne .
pociggu APM Sp. z 0.0. — Zaktad trzezwy ?)?le?;azi)é%; l&g%?ﬁgly
88247 w Szczecinie 9 '
. PKP PLK S.A. Zaktad Linii
dyzurny . .

. Kolejowych w Szczecinie — , 30.07.2019r. .
ruchu stacji Sekeia Espl . trzezwy dzina 06-00 36 godzin
Zlocieniee ekcja Eksploatacii godzina 06:

w Szczecinku
nastawnicz PKP PLK S.A. Zaktad Linii
nezy Kolejowych w Szczecinie — , 30.07.2019r. :
stacji . . trzezwy . _ 48 godzin
Ztocieni Sekcja Eksploataciji godzina 06:00
ocieniec .
w Szczecinku
dyzurny PKP PLK S.A. Zakfad Linii
ruchu stacji Kolejowych w Szczecinie — trzesw 30.07.2019r. 36 qodzin
Jankowo Sekcja Eksploatacji y godzina 06:00 9
Pomorskie w Szczecinku
rggszing[(as Zaktad Robdét Komunikacyjnych nie 30.07.2019rr. 16 qodzin
pociag DOM Sp. z 0.0. w Poznaniu badany | godzina 07:00 9
889252
11.1.4. Okreslenie pociggow i ich sktadow, incydentu (ze szczegdolnym

uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numerow identyfikacyjnych, bioracych udziat w incydencie kolejowym
wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pocigg pasazerski APM 88247 relacji Szczecinek — Szczecin Gtéwny zestawiony z autobusu
szynowego SA136-006 nalezacy do przewoznika kolejowego ,Przewozy Regionalne
Sp.zo.0.”

Swiadectwo nr PBU1/4-40/2018 sprawnoséci technicznej pojazdu kolejowego typ 219M, rok
budowy 2010, nr fabryczny A631BNA006219M006, wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz,
posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego PL-PREG 95512820084-2 + PL-PREG
95512820085-9 + PL-PREG 95512820086-7, wydane dnia 11.07.2018 roku z waznoscig do dnia
10.07.2026 r., lub na przebieg 1 200 000 km liczony od 106 km.

Przebieg w momencie zdarzenia 204 276 km.

Dane o pociggu APM 88247.

e dtugosc pociggu - 55,6 m,

e masa ogolna sktadu - 123 tony,

e masa hamujgca wymagana - 157 ton,

e masa hamujgca rzeczywista - 212 ton.
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Pociag techniczny ZXS 889252 relacji Szczecin Dgbie — Ztocieniec zestawiony z pojazdu
kolejowego podbijarka rozjazdéw typ UNIMAT 09-475 4 SY nalezgcy do przewoznika kolejowego
ZRK - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu.

Swiadectwo nr 67/2016 sprawnoséci technicznej pojazdu kolejowego UNIMAT 09-475 4 SY, rok
budowy 2008, nr fabryczny 1304, wyprodukowany przez Plasser & Theurer (Austria), Swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr PL 54 2016 0001, identyfikator pojazdu kolejowego
EVN 99 51 9424015-7. Swiadectwo sprawnosci technicznej wydane dnia 08.11.2016 roku,
wazne do dnia 07.11.2022 r., na przebieg 40 000 km liczony od 120 943 km. Przebieg
w momencie zdarzenia 138 000 km. Przeglad poziomu P2 wykonano w dniu 16.05.2019 roku
w Lesznie. UNIMAT 09-475 4 SY jest pojazdem samojezdnym.

11.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu incydentu
kolejowego — typy torow, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP,
czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich
utrzymania

Tor szlakowy
Linia kolejowa pierwszorzedna nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie:
szlak dwutorowy - Ztocieniec — Jankowo Pomorskie

- nr 1 rok budowy — 2019
- nr 2 rok budowy — 2012
szyny typu - 60E1

- tor nr 1 PS94

tory szlakowe

podkiady - tor nr 2 PS94
typ przytwierdzenia - sprezyste
rodzaj podsypki - ttuczniowa grubos¢ 35 cm
najwieksza dozwolona predkosé - 80 km/h

pociagdéw na szlaku

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.
Stacja Ztocieniec

Urzadzenia mechaniczne scentralizowane z napedami mechanicznymi i sygnalizacjg Swietlng,
rok budowy 1953. Organizacja ruchu odbywa sie za pomocg dwdch okregdw nastawczych —
nastawni dysponujgcej ,Zt’ oraz wykonawczej ,Zt1”. Od 13 lutego 2018 roku na linii nr 210
przekazano plac budowy i rozpoczeto prace modernizacyjne obejmujgce branze torowa,
sterowania ruchem kolejowym, modernizacji przejazdow kolejowych oraz tgcznosci. W dniu
incydentu ruch w kierunkach sasiednich stacji, tj. stacji Czaplinek oraz stacji Jankowo Pomorskie
odbywat sie na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggdéw. Do stacji Czaplinek tor nr 1
byt zamkniety i ruch odbywat sie po torze nr 2 w obu kierunkach. Blokada liniowa po torze nr 1
i 2 zabudowana pomiedzy stacjg Zlocieniec, a Jankowo Pomorskie typu Eap-94 wraz
z powigzaniami zostata oddana do wstepnej eksploatacji w dniu 24.07.2019 roku. Urzadzenia
blokady linowej nie byly podstawg prowadzenia ruchu, a jedynie stuzyty, jako srodek pomocniczy.
Podstawg prowadzenia ruchu w rejonie stacji Ztocieniec tj. realizowanie zaleznosci pomiedzy
nastawnig dysponujgcg ,ZI’, a nastawnig wykonawczg ,Zi1” byto telefoniczne polecanie
i zgtaszanie gotowosci drdg przebiegu, blokada stacyjna stanowita srodek pomocniczy.
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Stan urzadzen srk na posterunku ruchu nastawni wykonawczej ,,ZHM" na dzien 30.07.2019 r.
godz. 19:00 (odpisu stanu urzgdzeh dokonata komisja kolejowa):

Stan elementow tawy nastawczej: dzwignie Wk5,18, 20,19ab, 19cd, 21ab, 21cd, Rg9, 22ab,
22cd, 23, Rg8, Rg7, 24, Rg6, Rg5, 25, 26, 27, Rg4, Rg3, 28ab, 28cd, Rg2, Rgl, 29, Tm4, Tm2
ustawione w gérnym potozeniu (+) plus. Dzwignie 22ab, 22cd, 24, 25, 28ab, 29 zabezpieczone
klinami zastawczymi. Urzgdzenia zaplombowane.

Stan elementéw aparatu blokowego: dzwignie sygnatowe semaforéw ksztattowych wytgczone
z eksploataciji i uniewaznione.

Stan elementéw aparatu blokowego: Drgzki przebiegowe aparatu blokowego w potozeniu
zasadniczym. Bloki otrzymania nakazu N?8; N 2¢; N 24: N 2 ; M ?; L; H? w stanie zasadniczym
tarczki koloru czerwonego. Bloki dania zgody AY?, B#*w stanie zasadniczym tarczki w kolorze
czerwonym. Bloki przebiegowo utwierdzajgce b?I,m? oraz n*? w stanie zasadniczym tarczki
w Kkolorze czerwonym. Aparat blokowy, przyciski zwolnienia przebiegu Zwmlkh i Zwn
zaplombowane. Czes¢ liniowa aparatu blokowego blokady elektromechanicznej typu C
wytgczona z eksploatacji i uniewazniona. Powtarzacze semaforéw ksztattowych wytgczone
i uniewaznione. Sygnaly zezwalajgce dla jazd pociggowych nadawane za pomocg pulpitu
nastawczego. Pulpit nastawczy do obstugi urzadzen srk oddany do eksploatacji wstepnej
w dniu 24.07.2019r.

Stan elementow pulpitu nastawczego: Powtarzacze sygnalizatoréw swietinych M, L, K, H, N, P
nadajg sygnat czerwony S1. Sygnalizatory ToP, ToN nadajg sygnat pomaranczowy Os1. Lampki
kontrolne przeciwtérnosci stacyjnej Pwmlkh i Pwn ciemne. Elementy funkcjonalne istniejgce na
pulpicie nastawczym nieodebrane i niedopuszczone do eksploatacji, sg oznaczone
i uniewaznione.

Stan elementéw blokady liniowej: kierunek blokady liniowej ze Zitocienca do Jankowa
Pomorskiego po torze szlakowym nr 1 - strzatka kierunkowa podswietlona na czerwono, lampki
kontrolne przeciwwtérnosci linowej Pwl podswietlone na czerwono. Strzatka kierunku z Jankowa
do Ztocienca po torze nr 1 - ciemna. Lampki kontrolne izolacji szlakowej it1ZJ podswietlone
kolorem biatym.

Kierunek blokady liniowej z Jankowa Pomorskiego do Ziocienca po torze nr 2. Strzatka
kierunkowa podswietlona na czerwono. lzolacja szlakowa it2ZJ podswietlona na czerwono.
Przeciwwtornos¢ liniowa PwL2ZJ ciemna. Strzatka kierunku ze Ziocienca do Jankowa
Pomorskiego po torze szlakowym nr 2 ciemna. Pozostate lampki kontrolne blokady liniowej
ciemne. Blokada liniowa nie jest podstawg do prowadzenia ruchu.

Stan licznikéw na pulpicie nastawczym: dP01ZJ-000014; dKoP-000000; dP02ZJ-000031;
dKoN-000003; NO2N-000002; SzM-000003; SzL-000004; Szk-000028; SzH-000010, SzN-
000009; SzP-000007.

Urzadzenia scentralizowane z sygnalizacjg $wietlng okreg nastawni dysponujgcej ,,Zt” stan
urzgdzen na dzien 30.07.2019 r. godz. 20:05.

Stan elementoéw fawy nastawczej: dzwignie Wk2, 11, 10, Wkl (zamkniete klinem zastawczym),
9 (zamknieta klinem zastawczym), 8cd, 8ab (zamknieta klinem zastawczym), Wk3, Rg9, Rg8,
Rg7, 7cd (brak plomby), 7ab, 6cd, 6ab, Rg6, Rg5, Rg4, Rg3, 5cd, 5ab, Rg2 ustawione
w gornym potozeniu (+) plus urzadzenia zaplombowane. DZzwignia Rg1 w dolnym potozeniu (-)
minus. Dzwignia 4cd, 4ab, 3, 2cd, 2ab, Tm3 ustawione w gérnym potozeniu (+) plus urzadzenia
zaplombowane oprécz zwrotnicy 7cd. Dzwignia zamka zalezno$ciowego Wk4 w dolnym
potozeniu klucz unieruchomiony w zamku. Dzwignie semaforéw wyjazdowych ksztattowych
wytgczone z eksploatacji i uniewaznione. Dzwignia semafora AY2, B w gornym potozeniu.
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Stan elementow aparatu blokowego: Drgzki przebiegowe: n?5, n?8 n!, n?4 |, n?, h?, g2, d?, e.?,
ec 2, f2 ustawione w potozeniu zasadniczym. Drgzek C w stanie przetozonym w gérne potozenie.
Drazki przebiegowe b?®, b?4, b?3, a?6, a2, a?® ustawione w potozeniu zasadniczym. Drgzki
przebiegowe b?3, a?® w stanie zasadniczym zamkniete klinami zastawczymi. Blok dania nakazu
nY2 oraz blok dania nakazu H? L, M? w stanie zasadniczym (czerwony), zwalniacz bloku
zaplombowany. Bloki przebiegowo utwierdzajgce pu b?d?w,e.?,g> w stanie zasadniczym
(czerwony), zwalniacz bloku zaplombowany, bloki przebiegowo utwierdzajgce pu c?,d?e?f:?
w stanie zasadniczym (czerwony), zwalniacz bloku zaplombowany. Blok przebiegowo
utwierdzajgcy pua®? w stanie zasadniczym (czerwony), zwalniacz bloku zaplombowany. Bloki
otrzymania zgody b%6, b?3 b4 a?¢ a?3, a? w stanie zasadniczym (czerwone). Aparat blokowy
dla grupy przebiegéw ,a” zaplombowane. Aparat blokowy dla grupy przebiegéow b, H, L, M
zaplombowane. Czes¢ liniowa aparatu blokowego blokady elektromechanicznej typu C
wytgczona z eksploatacji i uniewazniona. Powtarzacze semaforéw ksztattowych wytgczone
i uniewaznione. Sygnaty zezwalajgce dla jazd pociggowych semaforéw wyjazdowych nadawane
za pomoca pulpitu nastawczego. Pulpit nastawczy do obstugi semaforéow swietlnych oddany do
eksploatacji wstepnej w dniu 23.05.2019r.

Stan elementéw pulpitu nastawczego: Powtarzacze sygnalizatoréw $wietinych X, C, D?, E?, F?,
G? nadajg sygnat czerwony S1. Powtarzacz zajetosci szlakowej dla blokady liniowej Eap toru
szlakowego nr 1 Ziocieniec — Jankowo Pomorskie strzatka kierunkowa podswietlona na
czerwono. Powtarzacz zajetosci szlakowej dla blokady liniowej Eap toru szlakowego nr 2 strzatka
kierunku Jankowo Pomorskie — Ztocieniec podswietlona na czerwono. Powtarzacze
sygnalizatorow $wietnych AY? i ToA zabudowane na pulpicie doraznym aparatu blokowego
podswietlone wskazujg stosownie dla A2 sygnat S-1 i dla ToA sygnat Os-1.

Stan elementow blokady liniowej: kierunek blokady liniowej ze Ziocienca do Czaplinka
umiejscowiony na aparacie blokowym przystosowany dla ruchu dwukierunkowego
jednotorowego po torze szlakowym nr 2 — w stanie zasadniczym ciemny. Blokada liniowa nie jest
podstawg do prowadzenia ruchu.

Stan licznikéw na pulpicie nastawczym: NO1-000026; SzC-000066; SzD-000024; SzE-000004;
SzX-000005; SzF-000010; SzG-000006. Stan licznikow pulpitu zabudowanego na aparacie
blokowym dKoA — 000073; dPo1CZ-000047.

Stan urzgdzen srk na gruncie:

Okreg nastawczy ,Zt-1": Semafor Swietlny M w torze stacyjnym nr 3 w stanie zasadniczym sygnat
na semaforze S-1, semafor L w torze nr 1 L w stanie zasadniczym sygnat na semaforze S-1,
semafor H w torze nr 4 w stanie zasadniczym sygnat na semaforze S-1, K w torze 6 w stanie
zasadniczym sygnat na semaforze S-1, N przy torze szlakowym drugim w stanie zasadniczym
sygnat na semaforze S-1, semafor P przy torze szlakowym pierwszym stanie zasadniczym sygnat
na semaforze S-1.

Okreg nastawczy ,Zt": Semafor A przy torze szlakowym pierwszym stanie zasadniczym sygnat
na semaforze S-1, semafor X przy torze szlakowym drugim w stanie zasadniczym na semaforze
sygnat S-1, semafor ksztattowy B przy torze szalkowym Ziocieniec — Wierzchowo stanie
zasadniczym sygnat S-1 na semaforze, semafor G z toru nr 3 w stanie zasadniczym sygnat na
semaforze S-1, semafor C z toru nr 2 w stanie zasadniczym sygnat na semaforze S-1, semafor
D z toru nr 4 w stanie zasadniczym sygnat S-1 na semaforze, semafor E z toru nr 6 w stanie
zasadniczym sygnat S-1 na semaforze, semafor F z toru nr 8 w stanie zasadniczym sygnat S-1
na semaforze.

Stan urzgdzen wewnetrznych: urzgdzenia wewnetrzne zamkniete i zaplombowane.
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Badania diagnostyczne byty prowadzone przed przebudowg urzgdzen zgodnie z zasadami
Prawa budowlanego.

Stacja Jankowo Pomorskie

Urzadzenia mechaniczne scentralizowane z napedami mechanicznymi i sygnalizacjg Swieting,
rok budowy 1953. Organizacja ruchu odbywa sie za pomocg dwdch okregdw nastawczych —
nastawni dysponujgcej ,Ja” oraz wykonawczej ,Jal”. Blokada liniowa po torze nr 1 i 2
zabudowana pomiedzy stacjg Ziocieniec, a Jankowo Pomorskie typu Eap-94 wraz
Zz powigzaniami zostata oddana do wstepnej eksploatacji w dniu 24.07.2019 roku. Urzgdzenia
blokady linowej nie byty podstawg prowadzenia ruchu, a jedynie stuzyly, jako srodek pomocniczy.
- komisja kolejowa nie dokonata odpisu stanu urzgdzenh srk po incydencie.

Badania diagnostyczne byly prowadzone przed przebudowg urzgdzen zgodnie z zasadami
Prawa budowlanego.

11.1.6. Stosowane na miejscu incydentu kolejowego srodki tacznosci radiowej
i telefonicznej

Nastawnia dysponujgca Ztocieniec

W budynku nastawni zamontowano i oddano do eksploatacji w dniu 26.03.2019 r. radiotelefony
typu ,Koliber” produkcji Radionika sp. z 0. 0. w nastepujgcej konfiguracji.

Nazwa modutu Nr seryjny Obstugiwany kanat
Modut manipulatora KM-01 KM-01A1352019
Modut terminala KT-01 KT-01-1352019 radiotelefon pociggowy
Modut zasilacza KZS01 KZS-01-1352019
Modut manipulatora KM-01 KM-01A1362019
Modut terminala KT-01 KT-01-1362019 radiotelefon drogowy
Modut zasilacza KZS01 KZS-01-1362019
Modut manipulatora KM-01 KM-01A1372019
Modut terminala KT-01 KT-01-1372019 radiotelefon manewrowy
Modut zasilacza KZS01 KZS-01-1372019

Stan urzadzenh bardzo dobry, urzgdzenia sprawne.

W celu realizacji tgcznosci przewodowej w nastawni zabudowano i oddano do eksploatacji w dniu
18.07.2019 roku centrale wraz z rejestracjg rozmow typu SLK firmy KZt Bydgoszcz. Dziatanie
centrali prawidlowe za wyjatkiem modutu rejestrujgcego rozmowy. Zespdt badawczy
z powodu uszkodzenia modutu rejestrujgcego nie miat dostepu do rozmow prowadzonych
z sgsiednimi posterunkami (Czaplinek i Jankowo Pomorskie).

Nastawnia dysponujaca Jankowo Pomorskie

W budynku nastawni zamontowano i oddano do eksploatacji w dniu 26.03.2019 radiotelefony
typu ,Koliber” produkcji Radionika sp. z 0. 0. w nastepujgcej konfiguracji.
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Nazwa modutu Nr seryjny Obstugiwany kanat
Modut manipulatora KM-01 KM-01A1382019
Modut terminala KT-01 KT-01-1382019 radiotelefon pociggowy
Modut zasilacza KZS01 KZS-01-1382019
Modut manipulatora KM-01 KM-01A1392019
Modut terminala KT-01 KT-01-1392019 radiotelefon drogowy
Modut zasilacza KZS01 KZS-01-1392019
Modut manipulatora KM-01 KM-01A1402019
Modut terminala KT-01 KT-01-1402019 radiotelefon manewrowy
Modut zasilacza KZS01 KZS-01-1402019

Stan urzadzenh bardzo dobry, urzgdzenia sprawne.

W celu realizacji fgcznosci przewodowej w nastawni zabudowano i oddano do eksploatacji w dniu
18.07.2019 roku centrale wraz z rejestracjg rozmow typu SLK firmy KZt Bydgoszcz. Dziatanie
centrali prawidtowe. Modut rejestrujgcy rozmowy z sgsiednimi posterunkami (Ztocieniec i Runowo
Pomorskie) sprawny.

Pojazd trakcyjny SA136-006

Urzgdzenia tgcznosci — radiotelefon Radionika Sp. z o. o. typu ,Kolber”. Urzadzenia tgcznosci
sprawne.

- Zasilacz: KZ-01-0912010.

- Manipulator kabina A: KM 01A 109 2010.

- Przetagcznica: KPG 010682010.

- Radiotelefon: KT 01-0912010.

- Manipulator kabina B: KM 01-0912010.

Pojazd kolejowy UNIMAT 09-475 4 SY

- Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon Motorola GP 340.

- Urzadzenia tgcznosci sprawne.

- Zespot nadawczo — odbiorczy nr 672 HDN2744/ 00081844.

- Badanie sprawnosci przeprowadzono w dniu 10.01.2019 roku, co zostato potwierdzone
Protokotem nr 3.01/420/2019 z dnia 10.01.2019 roku.

11.1.7. Prace wykonywane w miejscu incydentu kolejowego albo w jego
sgsiedztwie

W czasie zaistnienia incydentu prowadzone byly prace remontowe przejazdu kolejowego
w 114,228 przy nastawni wykonawczej ,Z#1”. Przejazd kolejowo — drogowy byt zamkniety dla
uzytkownikéw drogi.

Na szlaku Czaplinek — Ztocieniec prowadzono prace remontowe na torze nr 1, ruch jednotorowy
dwukierunkowy od Czaplinka do Ztocienca po torze nr 2.

11.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Natychmiast po zatrzymaniu pociggu na szlaku maszynista pociaggu APM 88247 zgtosit nadanie
sygnatu ALARM dyspozytorowi PR Sp. z o. 0. i telefonicznie maszyniscie instruktorowi.
Przebieg realizacji procedur po zaistniatym incydencie wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych —
zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 2.
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Tabela 2 - Kolejne etapy uruchamiania procedur po incydencie

Stanowisko Godzina , .
: . : . Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego powiadomienia
maszynista APM 88247 17.08 dyzurny ruchu stacji Z*Oc'ef"ec
i stacji Jankowo Pomorskie.
maszynista APM 88247 17:10 dyspozytor PR Sp. z 0. 0.
11.1.9. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane

jednostki ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do
niesienia pomocy oraz zespoly ratownictwa medycznego; kolejne etapy
akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,

- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Szczecinie,

- Zaktad Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Szczecinie,

- Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Zachodniopomorski w Szczecinie.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Nie zachodzita potrzeba uruchomienia stuzb ratowniczych.

1.2. Ofiary smiertelne, ranni i straty

11.2.1. Poszkodowani w incydencie, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie,
personel kolejowy fgcznie z wykonawcami

Tabela 3 - Liczba os6b poszkodowanych w incydencie

Pomoc ambulatoryjna

Kategoria poszkodowanych Zabitych | Ciezko rannych | lub pobyt w szpitalu do
24 godzin

pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy +ac;n|e z pracownikami nie bylo nie bylo nie bylo
podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw kolejowych nie byto nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania nie bylo nie byto nie byto
na obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
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Tabela 4 - Ograniczenia w ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociggow:
przerwa w ruchu pociggéw po od dnia, i do dnia, )
torze nr 1 godzina godzina
opoOznione pociggi osobowe ilos¢ pociggdéw 1 'IOé,é, mlngt 80
opoznienia
opOznione pociggi towarowe ilos¢ pociggow - 'IOé,é, mlngt -
opoznienia
uruchomienie komunikacji od dnia, ) do dnia, )
zastepczej godzina godzina
tor nr 1 Ziocieniec | od dnia, ) do dnia, i
zamkniecie | — Jankowo Pomorskie | godzina godzina
szlaku: tor nr 2 Ziocieniec | od dnia, 30.07.2019r. | do dnia, 30.07.2019 .
— Jankowo Pomorskie | godzina godz. 17:10 | godzina godz. 21:27
wytgcznie napiecia w sieci od dnia, 3 do dnia, B
trakcyjnej godzina godzina
skler_owanle pociggow droga llosé pociagow B :
okrezng
skrocenie relacji pociggow ilo$¢ pociggdéw - -
odwotanie pociggéw ilos¢ pociggdéw - —

11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

Nie stwierdzono strat.

11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze

kolejowej, Srodowisku itp.

Wskutek zaistniatego incydentu nie stwierdzono uszkodzen w pojezdzie kolejowym jak réwniez
w infrastrukturze kolejowej.

1.3. Warunki zewnetrzne
11.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel,
most, wiadukt itp.)
Tabela 5 - Warunki pogodowe
pora dnia popotudnie zachmurzenie brak
opady brak temperatura +24 °C
widocznosé dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska nie wystagpity

22

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

11.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie incydentu
kolejowego (szkody spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powodz
itp.)

Nie wystgpity.

I.1.

.  OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
incydentu kolejowego

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowac System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w incydencie kategorii C41,
zaistniatym w dniu 30 lipca 2019 r. 0 godz. 16:53 w km 114,131 linii kolejowej nr 210, posiadajg
Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

Przedmiotem analizy byty postanowienia SMS:

1. zarzadcy Infrastruktury spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
2. przewoznika tj. spétki Przewozy Regionalne Sp. z o.0.,
3. przewoznika tj. Zaktad Robét Komunikacyjnych - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

o NumerUE ..., PL2120150007,

o Datawydania ...........cccocoeviiiiiiiiie, 30.12.2015r.,

o DatawaznoSCi ......c..cooooveveiiiiee 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
o Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

— dtugosé linii ogdtem ... 18 532 km,
— diugosé toréw ogdtem ... 36 440 km,
e Zarzadzane linie kolejowe:
—magistralne ...............ccccoooeieiien, 23%,
— pierwszorzedne ..o 54%,
—drugorzedne ..., 17%,
— zZnaczenia mMiejSCowego .................. 6%.
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Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przediuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i Unii Europejskiej oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania
tego dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakfadzie Linii Kolejowych w Szczecinie, zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczehstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Analizowana dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje nastepujgce elementy:

Tabela 6 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Symbol/Nr ia | Data wydania
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja wy!
Ksieaa Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. SM%Q Bezpieczehstwem PKP Polskie Linie Kolejowe 5.0 12.06.2018

S.A.

Proces gtéwny

2.

Udostepnianie infrastruktury kolejowej

. ) , 2.7 31.01.2018
i prowadzenie ruchu kolejowego

SMS-PG-01

Procedury proceséw wspomagajgcych

Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci

3. | SMS-PW-01 : . ) T 3.5 12.06.2018
technicznej i organizacyjnej
SMS/ . . . .
4. MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5 | MMS-PW-03 | kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | sSMs-Pw-04 Prowadz,enle al.(CjI usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
0. SMS-PW-07 | Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. | SMs-Pw-09 Bezplecz_n_e prOJektowaple mfrastruk_tury _ 58 14.11.2017
kolejowej i zasady wspotpracy z projektantami
12. | SMs-PW-10 Bud(_)wa,_modernlzaqa i odnowienie linii 27 12.06.2018
kolejowej
13. | sMs-pw-11 | VVspotpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspoditpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMs/Pw-13 | /Vspoipraca z zarzadcami infrastruktury 24 | 12.06.2018
i uzytkownikami bocznic kolejowych
SMS/ — ,
16. MMS-PW-14 Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 12.06.2018
SMS/ .
17. MMS-PW-15 Analiza danych 1.4 31.01.2018
SMS/ I .
18. MMS-PW-16 Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1.3 12.06.2018
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Dopuszczanie elementéw podsysteméw
DWW i technologii przeznaczonych do stosowania ha
19. | SMS-PW-17 liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP 2.1 29.01.2019
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ocena wptywu innych dziatan w zakresie
SMS/ zarzadzania na System Zarzadzania
20. | MMS-PW-18 Bezpieczehstwem oraz System Zarzgdzania 1.2 31.01.2018
Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
SMS/ ) . . :
21. | MMS-PD-01 Nadzér nad dokumentami i zapisami 1.4 31.01.2018
SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
22. MMS-PD-02 | oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem 1.4 31.01.2018
SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania
23, Bezpieczehstwem oraz Systemu Zarzgdzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 .
Utrzymaniem
SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu
24. Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 . :
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ , . . , .
25. | MMS-PD-05 Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 15 31.01.2018
Procedury procesow analizy ryzyka
SMS/ o
26. | MMS-PR-01 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
SMS/ : , .
27. | MMS-PR-02 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.7 25.07.2019
28 SMS/ Zarzgdzanie zmiang 1.7 25.07.2019
* | MMS-PR-03 ' T
Postepowanie z projektem postanowienia na
29, | SMs PR-04 | 0dstepstwo od wymagan w zakresie |4 29.11.2016
sytuowania drzew i krzewdw w sagsiedztwie linii
kolejowych
30. | SMS-PR-06 Opracowan!e, nadzorowanlle i za’rzadzanle o5 22 05.2017
programami poprawy bezpieczehstwa
Pozostate dokumenty
31. Rejestr zagrozen 05.04.2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2019 20.11.2018

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, w zestawieniu
z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegodlny zwigzek majg
procedury PG-01, PW-10 i PW-11 oraz dokumenty zwigzane z SMS tj. Rejestr zagrozen,
instrukcje.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtéwny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktérym jest procedura PG-01 pt.
,<Jdostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” nie zawiera szczegotowego
opisu w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego. Celem procedury jest okre$lenie zasad
udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu kolejowego z zachowaniem wymagan
bezpieczenstwa. W tym zakresie, w § 6 tej procedury, okreslajgcym ,prowadzenie ruchu
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pociggow, w tym w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych odbywa
sie wedlug postanowien: instrukcji, rozktadu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur
zarzadzania kryzysowego”.

- Wedtug postanowien § 22 ust. 7 pkt 1) Instrukcji Ir-1: dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd
lub przejazd pociggu po upewnieniu sig, ze: otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio
wyprawionego pociggu od poprzedniego posterunku nastepczego, tj.: przy prawidiowo
dziatajgcej jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie liniowej z kontrolg stanu niezajetosci
toréw szlakowych — blok poczgtkowy jest odblokowany i powtarzacz kontroli stanu niezajetosci
toru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny, a zgodnie z ust. 8: w razie potrzeby wyprawienia
pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie, czy
spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 7 pkt 1 lit. f oraz w pkt 2-10.

- Wedtug postanowien § 39 ust. 7 pkt 2) Instrukcji Ir-1: w przypadku, gdy urzgdzenia blokady
stacyjnej nie mogg by¢ podstawg prowadzenia ruchu, tj.: blokada stacyjna dziata nieprawidtowo,
jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nastawianie
sygnatu zezwalajgcego na semaforach nie jest uzaleznione od prawidtowego nastawienia drogi
przebiegu - dyzurny ruchu wprowadza telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi
przebiegu telefonogramem, tre$¢ tych telefonogramoéw nalezy odnotowac w ksigzce przebiegow,
telefoniczne, ustne Ilub pisemnie polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawac
w nastepujgcej formie: ,Przygotowaé wjazd pociggu nr z nazwa posterunku ruchu na tor nr” lub
.Przygotowac wyjazd pociggu nr do nazwa posterunku ruchu z toru nr”.

- Wedlug postanowien § 41 ust. 1 Instrukcji Ir-1: zanim zostanie podany na semaforze sygnat
zezwalajacy lub pozwoli sie w inny sposdb na jazde pociggu, nalezy sprawdzi¢, czy droga
przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest prawidlowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma
przeszkod do jazdy.

- Wedtug postanowien § 41 ust. 6 Instrukcji Ir-1: zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu
pociagu w przydzielonym okregu, pracownicy biorgcy w tym udziat dajg za pomocg odpowiednich
urzgdzen srk (blokéw zgody), a gdy ich nie ma, telefonicznie, zas nastawniczy petnigcy dyzur na
nastawni dysponujgcej — ustnie.

Nastawniczy, ktéry polecenie nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde otrzymat za pomocg
bloku nakazu, nie sktada osobnego meldunku o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu.
Nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze oznacza réwnoczesnie, ze droga przebiegu
zostata przygotowana.

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu wydat telefonicznie, pracownik,
ktory to polecenie otrzymat, powinien o przygotowaniu drogi przebiegu zgtosi¢ dyzurnemu ruchu
telefonicznie.

Telefoniczne i ustne zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu nalezy sktadaé
w nastepujacej formie: ,Wjazd pociggu nr z nazwa posterunku ruchu na tor nr przygotowany” lub
~Wyjazd pociggu nr do nazwa posterunku ruchu z toru nr przygotowany”.

Przy zgtoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy poda¢ dyzurnemu ruchu:

potozenie poszczegolnych zwrotnic i wykolejnic — wchodzgcych w przebieg oraz ochronnych —
jezeli jazda pociggu ma odbywac sie po drodze przebiegu nie uzaleznionej od wskazah semafora
(na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny) lub zastosowanie innych zabezpieczen (§ 40 ust. 5).

Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu polega tylko na
sprawdzeniu, czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zgtasza za pomocg odpowiednich
urzadzen, a gdy ich nie ma telefonicznie lub ustnie: ,Dla pociggu nr tor nr jest wolny”.

- Wedtug postanowien § 45 ust. 1 Instrukcji Ir-1: pracownik posterunku wskazany w regulaminie
technicznym po przygotowaniu drogi przebiegu pociggu powinien obserwowaé okreg nastawczy
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oraz przejezdzajgcy pociag az do catkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu,
a w przypadku wystgpienia nieprawidiowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu — zatrzymac
pociag lub podjgé inne dziatania w celu usunigcia zagrozenia, a zgodnie z ust. 3: podczas
obserwacji jadgcego pociggu nalezy w szczegoélnosci zwrécié uwage, czy: pocigg jest
przepisowo osygnalizowany i czy nie ma innych nieprawidtowosci zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

- Wedtug postanowien § 45 ust. 1 Instrukcji Ir-1: prowadzacy pojazd kolejowy powinien zatrzymacé
pocigg, jezeli: pocigag zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie otrzymata
wymaganego zezwolenia.

Naruszenia powyzszych postanowieh zostaty okreslone, jako przyczyny posrednie zaistniatego
incydentu.

- Brak reakcji kierownika pociggu APM 88247 na jazde pociggu po torze lewym przeciwnym do
zasadniczego (§ 64 ust. 25 Instrukcji Ir-1, Pr-1 § 4 pkt 18) zostat okreslony, jako czynnik
sprzyjajacy powstaniu incydentu.

- W przypadku przekazywania zezwolen, polecen i informacji (miedzy innymi rozkazow
pisemnych ,0”, ,S”, ,N”) prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem, za pomocag urzadzen
tacznosci w przepisach wewnetrznych (w Instrukcji Ir-1 § 58 ust. 21) nie natozono obowigzku
przekazywania tej informaciji kierownikowi pociggu niebedacemu w kabinie maszynisty, mimo, ze
taki zapis istnieje dla rozkazéow pisemnych doreczanych osobiscie (zgodnie z § 58 ust. 10
Ir-1). Zespdt badawczy wskazat niespéjnoéci § 64 ust. 21 oraz § 58 ust. 21 w Instrukgiji Ir-1, jako
przyczyne systemowg incydentu.

- Wedlug postanowien § 28 pkt 19 Instrukcji Ir-1: jezeli blok liniowy obstuguje nastawniczy, to
w czasie telefonicznego zapowiadania pociggéw nastawniczy moze zablokowaé blok kohcowy
tylko na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu. W tym przypadku nastawniczy zgtasza
dyzurnemu ruchu wjazd pociggu wedtug postanowien § 46 ust. 6.

Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny ruchu potwierdza telefonicznie przyjazd pociagu,
a nastepnie daje nastawniczemu polecenie zablokowania bloku kohcowego. Polecenie to
powinno brzmie¢ ,Zablokowa¢ blok koncowy oznaczenie bloku”.

Brak uregulowan w Instrukcji Ir-1 (§ 28) zasad obstugi bloku (przycisku) poczgtkowego
obstugiwanego przez nastawniczego nastawni wykonawczej w czasie obowigzywania
telefonicznego zapowiadania pociggéw Zespdt badawczy wskazal, jako czynnik sprzyjajgcy
powstaniu incydentu.

Procedura SMS-PW-10: Budowa, modernizacja i odnowienie linii kolejowej.
Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajgcych na
budowie, modernizacji lub odnowieniu infrastruktury kolejowej (poprzez budowe, przebudowe lub
jej remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczecia prac na budowie do
odbioru robo6t przez Inwestora.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci obowigzujgce: wiadciwe
instrukcje wewnetrzne obowigzujgce w Spoitce, a w szczegdlnosci: Zasady organizacji
i udzielania zamknie¢ torowych — zatgcznik do Zarzadzenia 36/2015 Zarzadu z dnia 28 lipca 2015
roku; Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczegdélnych
etapach modernizaciji linii kolejowych — 1g-1, wprowadzone Zarzgdzeniem nr 33/2015 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 roku; Wytyczne przeprowadzania odbioréw
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koncowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez Centrum Realizacji Inwestycji — zatgcznik
do Decyzji 48/2013 Prezesa Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 wrzesnia 2013
roku; Procedura nr SMS-PGO01 ,Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego”; Procedura SMS-PW-09 ,Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady
wspotpracy z projektantami”.

Procedura SMS-PW-11: Wspétpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych.
Celem procedury jest ustalenie zasad wspotpracy z wykonawcami robot inwestycyjnych w trakcie
realizacji prac oraz regulacja zasad odbioru tych prac. Procedura jest stosowana we wszystkich
jednostkach organizacyjnych Spétki, a w szczegdélnosci w Centrum Realizacji Inwestycji oraz
Zaktadach Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania, okreslony w regulaminach organizacyjnych,
obejmuje zadania przygotowania, realizacji i przekazania do uzytkowania przedsiewziecia
inwestycyjnego modernizacji i budowy infrastruktury kolejowej, personelu kierowniczego tych
jednostek oraz pracownikéw tych jednostek, ktdérzy w kartach opisu stanowiska pracy majg
wyszczegolnione powyzsze zadania.

Urzadzenia blokady liniowej na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie oraz urzgdzenia srk na
stacjach Ztocieniec i Jankowo Pomorskie zostaty odebrane i przekazane do eksploatacji wstepnej
dnia 24.07.2019 r. Protokotem nr 06/07/SRK/2019. Zakres rzeczowy odbioru robét obejmowat:

- zabudowe i uruchomienie blokady liniowej pétsamoczynnej typu Eap-94 wraz z kontrolg nie
zajetosci szlaku (czujniki UniAC) do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlakowym
nr 1i 2 na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie,

- zabudowe i uruchomienie w stacji Ztocieniec nowych s$wietinych semaforéw wjazdowych
i wyjazdowych oraz tarcz ostrzegawczych,

- zabudowe i uruchomienie w stacji Jankowo Pomorskie nowych $wietlnych semaforow
wjazdowych i wyjazdowych oraz tarcz ostrzegawczych.

Zgodnie z powyzszym Protokotem odbiér urzadzen odbywat sie na podstawie Aneksu nr 6 do
regulaminu tymczasowego. Szczegodtowy zakres prac oraz uruchomienia i odbioru urzadzen srk
zawarto w Regulaminie tymczasowym nr 24/2018.

Komisja odbioru zgodnie z protokotem uznata zakres robodt za zakonczony, odebrany i catkowicie
przygotowany do eksploatacji wstepnej z usterkami na nastawni ,Ja” stacji Jankowo Pomorskie
(w protokole wykazano m.in. nastepujace usterki: niewlasciwe dziatanie obwodu SzL i SzA, brak
instrukcji obstugi pulpitu nastawczego, blokady liniowej, niezdemontowane dzwignie sygnatowe)
i nastawni ZH1 stacji Ztocieniec (w protokole wykazano m.in. nastepujgce usterki: plan
schematyczny i tablice zaleznosci czesciowo niezgodne z odbierang fazg robét, brak instrukciji
obstugi pulpitu nastawczego (,skrzynki’), blokady liniowej, niezdemontowane dzwignie
sygnatowe).
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- I

Zdjecie 3 Nie’faéciwe umieszczenie i wykonanie wskaznikow W31 stacja Ztocieniec
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Zdjecie 4 - Niewtasciwe umieszczenie i wykonanie wskaznikow W31 stacja Ztocieniec

Rysunek 3 - Prawidtowe umieszczenie i konstrukcja wykonania wskaznikow W31 na
nieczynnych semaforach ksztattowych

Zespdt badawczy dokonat analizy zapisow prowadzonych w ksigzce E1758 w czasie
prowadzonych robét w urzadzeniach srk i odbioréw tych urzgdzen.

Ponizej przedstawiono przyktadowe zapisy w Ksigzkach E-1758 (ksigzka kontroli urzadzen
sterowania ruchem Kkolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen) zwigzane
z odbiorami i uruchomieniem urzgdzen na stacjach Jankowo Pomorskie i Ztocieniec.

- Stacja Jankowo Pomorskie, nastawnia dysponujaca ,,Ja”:

Dnia 07.06.2019 r. komisja w skfadzie dwuosobowym (ISEWA, |ZATA) dokonata odpisu
0 zakonczeniu odbioru wstepnego eksploatacyjnego urzgdzen blokady liniowej po torach 1i 2
szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie. Obowigzujgce obostrzenia w prowadzeniu ruchu
pociggu pozostawiono (bez wymienienia obostrzen).

Dnia 11.06.2019 r. 0 godz. 13:50 dokonano odpisu o sprawdzeniu urzgdzen srk do prowadzenia
ruchu po torze nr 1i 2 na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie. Polecono odwota¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow na ww. szlaku. O godzinie 14:50 pracownik wykonawcy dokonat odpisu
0 przerwaniu przebudowy, zaplombowaniu urzgdzen, odwotaniu telefonicznego zapowiadania
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pociagdéw po torze 12 do Ztociehca i pozostawieniu pozostatych obostrzen (bez podania jakich).
Zapisow nie podano do wiadomosci pracownikom obstugi.

Dnia 13.06.2019 r. o godz. 08:15 pracownik ISE dokonat odpisu o przystosowaniu urzgdzeh srk
do prowadzenia ruchu na szlaku Jankowo Pomorskie — Ztocieniec i ustaniu potrzeby ograniczenia
ruchu pociggdéw oraz odwotaniu wprowadzonych obostrzen (bez podania jakich). Zapisu nie
podano do wiadomosci pracownikom obstugi posterunku. O godz. 15:00 pracownik wykonawcy
dokonat zapisu o przerwaniu przebudowy i zaplombowaniu urzgdzeh, jednoczesnie dokonujgc
odpisu, ze wprowadzone obostrzenia obowigzujg. Dyzurny ruchu tego dnia nie odwotat
telefonicznego zapowiadania pociggow.

Dnia 26.06.2019 r. dyzurny ruchu na zgdanie wykonawcy wprowadzit telefoniczne zapowiadanie
pociagow po torze 1i 2 od Jankowa do Ztocienca z powodu przebudowy urzadzen srk.

Dnia 24.07.2019 r. komisja odbioru technicznego dokonata odpisu o sprawdzeniu
nowobudowanych semaforéw Swietlnych i tarcz ostrzegawczych oraz prawidtowos$ci dziatania
blokady liniowej. Dotychczasowe obostrzenia pozostawiono. Urzadzenia przekazano do
eksploatacji wstepnej.

- Stacja Ztocieniec, nastawnia dysponujaca ,,Z1”:

Dnia 07.06.2019 r. (brak godziny) komisja dokonata odpisu o zakonczeniu odbioru wstepnego
eksploatacyjnego urzadzen blokady liniowej po torach 1 i 2 szlaku Ztocieniec — Jankowo
Pomorskie wprowadzajgc stosowne obostrzenia.

Dnia 11.06.2019 r. o godz. 12:00 komisja odbiorowa dokonata odpisu o sprawdzeniu urzadzen
srk do prowadzenia ruchu po torze nr 1 i 2 na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie. Polecono
odwota¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw na ww. szlaku oraz telefoniczne polecanie
i zgtaszanie przygotowania drog przebiegu (zapisu nie dano do wiadomosci pracownikom
obstugi). O godzinie 13:30 pracownik wykonawcy dokonat zapisu o przerwaniu prac przy
przebudowie urzadzen srk oraz o obowigzywaniu wprowadzonych obostrzen. O godzinie 17:15
dyzurny ruchu odwotat telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze 1 i 2 od Ziocienca do
Jankowa oraz telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu.

Dnia 12.06.2019 r. o godz. 7:40 pracownik wykonawcy dokonat zapisu o rozpoczeciu prac
w urzgdzeniach srk i 0 obowigzywaniu wprowadzonych obostrzen.

Dnia 24.07.2019 r. komisja odbioru technicznego dokonata odpisu o sprawdzeniu
nowobudowanych semaforéw $wietlnych i tarcz ostrzegawczych oraz prawidtowosci dziatania
blokady liniowej. Dotychczasowe obostrzenia pozostawiono zapisujgc: ,dotychczas
wprowadzone obostrzenia w prowadzeniu ruchu — telefoniczne zapowiadanie poc pozostaje....
Prowadzenie ruchu zgodnie z reg. tymczasowym Nr 2/2018 — aneks 6”. Urzgdzenia przekazano
do eksploatacji wstepne;j.

- Stacja Ztocieniec, nastawnia dysponujaca ,,Z11”:

Dnia 11.06.2019 r. o godz. 12:00 komisja odbiorowa dokonata odpisu o sprawdzeniu urzadzen
srk do prowadzenia ruchu po torze nr 1 i 2 na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie. Polecono
odwota¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw na ww. szlaku oraz telefoniczne polecanie
i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu. O godzinie 14:30 pracownik wykonawcy odpisat
w ksigzce =zakonczenie prac zwigzanych z przebudowg urzadzen srk, zamknieciu
i zaplombowaniu urzgdzen bez podania informacji o dziataniu urzgdzen oraz o obostrzeniach.
Nastepny zapis w ksigzce o wykonywanych pracach z dnia 02.07.2019 r., ktory informuje
nastawniczego o obowigzywaniu wprowadzonych obostrzen (odwotanych dnia 11.06).

Dnia 24.07.2019 r. komisja odbioru technicznego dokonata odpisu o sprawdzeniu
nowobudowanych semaforow swietinych i tarcz ostrzegawczych oraz prawidtowosci dziatania
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blokady liniowej. Dotychczasowe obostrzenia pozostawiono zapisujgc: ,dotychczas
wprowadzone obostrzenia w prowadzeniu ruchu — telefoniczne zapowiadanie poc pozostaje....
Prowadzenie ruchu zgodnie z reg. tymczasowym Nr 2/2018 — aneks 6”. Urzgdzenia przekazano
do eksploatacji wstepne;.

Zasady prowadzenie zapiséw w ksigzce kontroli urzgdzen okresla Instrukcja o zasadach
eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5.

Zgodnie z § 17 pkt 16 Instrukcji: przy prowadzeniu robot, przy ktérych konieczne jest otwieranie
urzgdzen lub zdejmowanie plomb, przez pracownikow wykonawcy spoza zaktadu upowaznionych
do samodzielnego prowadzenia robot w urzgdzeniach srk, bezwzglednie powinny byc¢
wprowadzone obostrzenia przewidziane regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot.

Zgodnie z § 17 pkt 2: Zapisy w ksigzce kontroli urzadzen powinny w szczegolnosci zawierac
poprzedzone oznaczeniem daty, godziny i minuty oraz potwierdzone podpisami pracownikéw
obstugi i obstugi technicznej lub diagnostycznej informacije o:

1) nieprawidtowos$ciach w dziataniu urzadzen srk,

2) rozpoczeciu wykonywania zabiegéw obstugi technicznej, diagnostycznej lub prowadzenia
robot z podaniem zakresu, miejsca i celu wykonywanych czynnosci, wprowadzonych
obostrzeniach oraz sposobie porozumiewania si¢ i sSrodkach tgcznosci z personelem obstugi,

3) uzyskaniu pozwolenia od personelu obstugi na wykonywanie zabiegdéw obstugi technicznej,
diagnostycznej lub robdét,

4) zakonczeniu wykonywania zabiegdw obstugi technicznej, diagnostycznej lub robét z podaniem
obowigzujgcych obostrzeh w prowadzeniu ruchu,

5) kontrolach i badaniach urzgdzen oraz o ich wynikach o ile z kontroli i badan nie byt sporzgdzony
oddzielny protokot,

6) uktadowych zmianach w dziataniu urzgdzen, ich obstudze lub zaleznosciach.

Zgodnie z § 17 pkt 11: Zapisy o wprowadzonych obostrzeniach w prowadzeniu ruchu pociggéow
w zwigzku z wykonywaniem robot lub zabiegow utrzymania powinny by¢ dokonywane przez
pracownikéw obstugi réwniez w dzienniku ruchu lub w ksigzce przebiegdw nastawni, w ktorej
okregu czynnosci te bedg wykonywane.

Zespot badawczy stwierdza, ze:

- pracownicy wykonawcy prowadzacy roboty w czynnych urzgdzeniach srk dokonujgc odpisow
w ksigzkach E1758 na stacjach Zitocieniec i Jankowo Pomorskie niezgodnie z postanowieniami
Instrukcji le-5 wprowadzili dezorientacje personelu obstugi dotyczgce zasad prowadzenia ruchu
na stacjach i przylegtych szlakach,

- podczas prac modernizacyjnych zmieniano wielokrotnie organizacje ruchu i obowigzujgce
obostrzenia na stacji Ztocieniec i Jankowo Pomorskie,

- brak koordynacji we wprowadzaniu i odwotywaniu obostrzen przez pracownikéw wykonawcy,
inwestora i utrzymania.
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Przewoznik kolejowy: Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa — czes¢ A:

e NumerUE ..., PL1120150043,
o Datawydania ..........cccoeiiiiiiiiiiiii 17.12.2015rr.,
e DatawaznosSCi ......cooeviiiiiiii e, 17.12.2020 .,

.................................... pasazerskie, bez przewozow
kolejami duzych predkosci

o Rodzaj przewozow

o Wielko$¢ przewozéw

rocznie,
o Wielkos¢ przedsiebiorstwa ......................... duze,
2) certyfikat bezpieczenstwa — czesc B:
e NumerUE ............oi, PL1220150039,
o Datawydania.................ocol 17.12.2015 r.,
e Datawaznosci.........coooiiiiiiiiiiinnn. 17.12.2020 r.,
o Rodzaj przewozow............ccvvviiennn.n. pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych
predkosci,

................................. 200 min lub wiecej osobokilometrow

e Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej Miejska

w Tréjmiescie Sp. z 0. 0. oraz PMT Linie Kolejowe Sp. z 0. o.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u przewoznika przedstawia tabela 7

Tabela 7 — Zestawienie podstawowych elementoéw dokumentacji SMS Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Lp. dokul\rlr:entu Nazwa dokumentu / procedury (ny\;ﬁ;?ﬁy) Data wydania
1. | Opis SMS (Soyrjsm Zarzadzania Bezpieczenstwem Wydanie Il | 15.10.2018
PROCES GtOWNY — PROCES PRZEWOZOWY
2. 01 Proces przewozowy 1.1 15.10.2018
Postepowanie z wyrobem niezgodnym

3. AO01 (pojazdem kolejowym) zagrazajgcym 1.1 15.10.2018
bezpieczenstwu ruchu kolejowego
Procedura postepowania podczas
zarzgdzenia przesiadania pasazerow

4. AO011 Z pociggu do pociagu, 1.1 15.10.2018
w przypadkach nieplanowego zatrzymania
pociggu na szlaku

PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

Podsystem zakupu i utrzymania pojazdow

5. 1 kolejowych oraz wspétpraca
z dostawcami

6 11 Zakup i utrzymanie pojazddéw kolejowych 1.1 15.10.2018
Wspotpraca z wykonawcami (dostawcami

7. 12 zewnetrznymi i wewnetrznymi) w zakresie 1.1 15.10.2018
realizacji utrzymania pojazdéw kolejowych

8 13 Leaging /dzierzawa / uzyczenie pojazdu 1 15.10.2018
kolejowego

9 14 Zapewnienie sprawnoéci przewozow 1 15.10.2018
w warunkach zimowych
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10.

Podsystem zarzgdzania kompetencjami
pracownikéw

11.

21

Nabywanie kwalifikacji przez pracownika do

zatrudnienia na stanowiskach:

1. Bezposrednio zwigzanych
Z prowadzeniem i bezpieczehstwem
ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
pojazdu kolejowego,

2. Posrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzeniem pojazdu kolejowego.

1.1

15.10.2018

12.

22

Nabywanie i utrzymanie kwalifikacji na
stanowisku maszynisty

1.1

15.10.2018

13.

221

Procedura wydawania $wiadectwa
maszynisty w ,Przewozy Regionalne”
Sp.zo.o.

1.1

15.10.2018

14.

23

Zarzagdzanie kompetencjami pracownikdéw
odpowiedzialnych za realizacje zadan
okreslonych w Systemie Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS)

1.1

15.10.2018

Podsystem doskonalenia Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

15.

31

Zarzadzanie programem poprawy
bezpieczenstwa przewozow

1.1

15.10.2018

16.

32

Zarzagdzanie audytami wewnetrznymi
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

17.

321

Procedura zarzgdzania audytami
wewnetrznymi Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

18.

33

Dziatania korygujgce i zapobiegawcze
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

19.

331

Procedura dziatah korygujacych
i zapobiegawczych Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

20.

34

Zarzgdzanie kontrolami wewnetrznymi
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

21.

341

Procedura zarzgdzania kontrolami
wewnetrznymi Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

22.

35

Przeglad zarzgdzania Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem, w tym
oceny zgodnosci celéw bezpieczenstwa
z przyjetymi standardami

1.1

15.10.2018

23.

351

Procedura przeglgdu zarzadzania Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem, w tym
oceny zgodnosci celéw bezpieczenstwa

z przyjetymi standardami

1.1

15.10.2018

Podsystem zarzgdzania ryzykiem

24.

41

Zarzgdzanie ryzykiem zwigzanym
z dziatalno$cig spoftki w zakresie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

25.

411

Procedura zarzgdzania ryzykiem
zwigzanym z dziatalnoscig spétki

1.1

15.10.2018
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w zakresie Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

26.

42

Zarzagdzanie ryzykiem w zwigzku
z wprowadzeniem zmiany do prowadzonej

dziatalnosci eksploatacyjnej, w tym systemu

kolejowego

1.1

15.10.2018

27.

43

Zarzagdzanie ryzykiem zawodowym na
stanowisku pracy

1.1

15.10.2018

Podsystem zarzgdzania waznymi
informacjami i dokumentami

28.

51

Nadzér nad dokumentami i zapisami
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

29.

511

Procedura nadzoru nad dokumentami
i zapisami Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

30.

52

Zasady sporzgdzania dokumentéw
(procesow i procedur) Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

31.

521

Procedura sporzgdzania dokumentéw
(procesow i procedur) Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

32.

53

Zarzadzanie zdarzeniami (powaznymi
wypadkami, wypadkami, incydentami)
sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi
oraz wydarzeniami i ich raportowanie

1.1

15.10.2018

Podsystem utrzymania zasobéw
technicznych

33.

61

Zakup i utrzymanie zasobow technicznych
zaplecza technicznego utrzymania
pojazdéw kolejowych

1.1

15.10.2018

34.

62

Utrzymanie, eksploatacja i diagnostyka
zasoboéw infrastruktury torowej dla
przeglgdow i utrzymania taboru

1.1

15.10.2018

Podsystem alarmowania i informowania
0 niebezpieczenstwach, w tym organow
krajowych

35.

71

Zasady postepowania i alarmowania
0 niebezpieczenstwach, w tym sytuacjach
kryzysowych.

1.1

15.10.2018

Pozostate dokumenty

36.

Rejestr zagrozen

15.10.2018

37.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok

2019

28.12.2018

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o. o,
w zestawieniu z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespét badawczy nie wnosi
zastrzezen do sposobu funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu,
zarzadzaniu kompetencjami pracownikow, znajomosci systemu SMS przez pracownikéw,
postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego, dostepnosci do aktualnych wersji

poszczegoélnych procedur.

Brak reakcji kierownika pociggu APM 88247 na jazde pociggu po torze lewym przeciwnym do
zasadniczego zawartych w postanowieniach § 64 ust. 25 Instrukcji Ir-1 i § 4 ust. 18 Instrukciji
Pr-1 Zespot badawczy okreslit, jako czynnik sprzyjajgcy powstania incydentu.
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Brak reakcji kierownika pociggu jadacego po torze nr 2 na powstate zagrozenie dla podréznych
oczekujgcych na peronie przy torze nr 1 i koniecznos¢ przejscia podréznych w chwili, gdy pociag
oczekiwat przy torze nr 2 oraz niepowiadomienie dyzurnego ruchu o zaistniatym incydencie, czym
naruszyt postanowienia § 10 ust. 1 i 3 Instrukcji Pr-1 Zespét badawczy uznat, jako inne
nieprawidtowosci ujawnione w trakcie prowadzonego postepowania.

Rejestracja parametrow jazdy w pojazdach kolejowych z napedem.

Przewoznik okreslit Uchwatg Zarzadu Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. nr 321/2017 z dnia
18.07.2017 r. zasady postepowania z nosnikami zapiséw rejestrowanych przez predkosciomierze
pojazdéw trakcyjnych oraz czynnosci podejmowanych w przypadku stwierdzonych
nieprawidtowosci.

Zespot badawczy dokonat analizy zapiséw rejestratora cyfrowego ATM RP4H zabudowanego
w pojezdzie trakcyjnym SA136-006, biorgcym udziat w zdarzeniu. W wyniku przeprowadzonej
analizy nie stwierdzono nieprawidtowos$ci w zarejestrowanych parametrach pracy pojazdu.
Stosowanie sie do procedur i instrukciji.

Maszynista przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. nie zastosowat sie do obowigzujgcych
postanowien § 13 ust. 2 pkt 1) Instrukcji dla druzyn pojazdu trakcyjnego — Pt-2, ktéra nakazuje
cyt.: , W czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu sie do stacji oraz przy przejezdzie i wyjezdzie
maszynista obowigzany jest 1) uwaznie obserwowac droge przebiegu, czy nie ma przeszkod do
jazdy....”

Przewoznik kolejowy: Zaktad Rob6t Komunikacyjnych - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa — czesé A:

e NumerUE ... PL1120150055,

e Datawydania .........cocoeiiiiiiiiii 28.12.2015r.,

e DatawaznosSCi ......cooeviieiii e, od 13.01.2016 r. do 13.01.2021 r.,

e Rodzaj przewozow ............ccooiiiiiiiiiii, przewozy towarowe, bez przewozow
towardw niebezpiecznych,

o  Wielko$¢ przewozow ..........ccoeevviiiiiiiiiininn, ponizej 500 min tonokilometréw rocznie,

o Wielkos¢ przedsiebiorstwa .................c....e. duze,

2) certyfikat bezpieczenstwa — czesc B:

e NumerUE ................oin, PL1220150060,

o Datawydania ...............cooiiiii 27.01.2016r.,

e DatawaznosSci .........ocoiiiiiiiiiiiin.. od 02.02.2016 r. do 02.02.2021 r.,

e Rodzaj przewozow............ccoovieiini. przewozy towarowe, bez przewozow

towaréw niebezpiecznych,
e Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u przewoznika przedstawia tabela 8
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Tabela 8 — Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS ZRK DOM Sp. z o. o.

Lp. | Nr dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Wyda_tme Data wydania
(nr zmiany)
1. | opissms | Ksiega Systemu Zarzadzania Wydanie V | 15.09.2018
Bezpieczenstwem (opis) ’
PROCEDURY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
2. P-01 Program poprawy bezpieczenstwa V 15.09.2018
3. P-02 Ocena zgodnosci celow V 15.09.2018
4. P-03 Zarzadzanie zmiang V 15.09.2018
5 P-04 Realizacja procesu przewozéw Vv
towarowych
6. P-05 Utrzymanie sprawnosci taboru V 15.09.2018
7. P-06 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego V 15.09.2018
8. P-07 Identyﬂkaqa_zagrozen i identyfikacja v 15.09.2018
ryzyka technicznego
9. P-08 Dostep, wymiana i zarzgdzanie informacja V 15.09.2018
10. P-09 Rapqrtowa'me wskaznikéw Vv 15.09.2018
bezpieczenstwa
P-10 Przygotowanie planéw postepowania na
11. ) wypadek wystgpienia zagrozenia \Y 15.09.2018
/zdarzenia/
12. P-11 Dziatania korygujace, zapobiegawcze v 15.09.2018
i nadzor nad niezgodnosciami
13. P12 Zarzgdzanie kompetencjami personelu \ 15.09.2018
14. P-13 Ocena dostawcow V 15.09.2018
15. P-14 Ciggte doskonalenia V 15.09.2018
16. P-15 Przeglad zarzadzania \Y 15.09.2018
17, P-16 Nadzor nad dokumentami i zapisami Vv 15.09.2018
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
18. P-17 Audyty bezpieczenstwa V 15.09.2018
19. P-18 Postepovynle w Sth.aCjI zaistnienia v 15.09.2018
zagrozenia/zdarzenia
20. P-19 Kontrole 1.1 15.09.2018

W  wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika Zaktad Robét Komunikacyjnych
- DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu, w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami
zdarzenia, Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania SMS w zakresie
realizacji procesu przewozu, zarzadzaniu kompetencjami pracownikow, znajomosci systemu
SMS przez pracownikoéw, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego, dostepnosci
do aktualnych wersji poszczegdlnych procedur.

Maszynista pociggu ZXS 889252 po zaistnieniu incydentu w wyniku polecenia dyzurnego ruchu
stacji Jankowo Pomorskie wycofat pojazd kolejowy z miejsca jego zaistnienia i zjechat do stacji
Jankowo Pomorskie, czym naruszyt postanowienie § 69 ust. 9 Ir-1, ktére stanowi, ze: do czasu
przybycia na miejsce wypadku naczelnika sekcji eksploatacji lub wyznaczonego przez niego
pracownika, cztonek druzyny pociggowej powinien przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki
zapobiegajgce nastepstwom wypadku, w szczegdblnos$ci ostonic dostepnymi sygnatami miejsce
wypadku, zgtosi¢c wypadek dyzurnemu ruchu oraz zapewni¢ w miare mozliwoSci pomoc
poszkodowanym. Nalezy rowniez zabezpieczyc Slady, ktore mogtyby utatwic ustalenie przyczyn
wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, fadunek i bagaze podréznych.

Powyzsze Zespot badawczy uznat, jako inng nieprawidtowos¢ ujawniong w trakcie prowadzonego
postepowania.
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l.1.1. Organizacja i sposéb wydawania polecen

- Prowadzenie ruchu na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie

Dokonano analizy zapiséw w Regulaminach Technicznych (RT) stacji Ztocieniec i Jankowo
Pomorskie.

RT stacji Ztocieniec wazny od dnia 22.11.2014 r. do dnia 28.11.2019 r., egzemplarz ,S”, ostatnia
poprawka w regulaminie nr 8 obowigzujgca od dnia 04.11.2019 .

RT stacji Jankowo Pomorskie wazny od dnia 11.05.2015 r. do dnia 27.11.2019 r., egzemplarz
~SE”, ostatnia poprawka w regulaminie nr 7 obowigzujgca od dnia 04.11.2019 r.

Prowadzenie ruchu na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie odbywato sie: na podstawie
blokady liniowej przekaznikowej pétsamoczynnej dwukierunkowej z kontrolg nie zajetosci toru
szlakowego typu Eap-94 z obstugg bloku koncowego dla toru nr 2, dla toru nr 1 telefoniczne
zapowiadanie — zapisy w dziatkach 1 i 2 Regulaminu (w dniu zdarzenia obowigzywato
telefoniczne zapowiadanie pociggéw).

Instrukcja obstugi blokady Eap-94 zawarta w RT stacji Zlocieniec (dodatek nr 5) opisuje jedynie
sposob obstugi blokady na szlaku Czaplinek — Ztocieniec, w RT stacji Jankowo Pomorskie brak
instrukcji obstugi blokady. W zatgcznikach do Regulaminéw obu stacji brak instrukcji obstugi
pulpitdw komputeréw systemu liczenia osi UniAC.

Zapisy 0 sposobie postepowania w szczegdlnych przypadkach przedstawiono w dziatkach 39
Regulamindéw. Brak w dziatce zapisu o postepowaniu w przypadku nieprawidtowosci w dziataniu
licznikow osi.

Zgodnie z Protokotem odbioru urzgdzeh wykonawca nie dostarczyt Sekcji Eksploatacii
wymaganych dla danej fazy robét dokumentacji niezbednej do zatgczenia do Regulaminu
Technicznego.

- Regulamin tymczasowy

Na potrzeby inwestycji prowadzonej na stacjach Ztocieniec i Jankowo Pomorskie oraz na szlaku
Ziocieniec — Jankowo Pomorskie opracowano ,Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robdt nr 2/2018 obejmujgcy zakresem wymienione miejsca. Regulamin
nr 2/2018 sporzadzono dnia 24.01.2018 r. w Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie.”
Sporzgdzono go dla robot inwestycyjnych: rewitalizacji linii kolejowej nr 210 na odcinku
Szczecinek — Runowo Pomorskie dla demontazu nawierzchni torowej, obiektéw inzynieryjnych,
peronéw, przejazdow, robdét podtorowych, okototorowych, odwodnieniowych, montazu
nawierzchni torowej, balastowaniu oraz regulacji toru w planie i profilu, spawania toru z regulacjg
naprezen, robot branzy srk, teletechnicznej, elektroenergetycznej.

Zgodnie z § 1 regulaminu roboty powinny by¢ wykonane do dnia 16.05.2019 r., a zrealizowane
beda w trakcie 2 faz.

Dnia 28.05.2018 r. komisja na szczeblu Zaktadu Linii Kolejowych opracowata aneks nr 1 do
regulaminu tymczasowego, w ktérym zawarto zwiekszong liczbe podwykonawcow oraz w § 6
regulaminu rozszerzono opis zmian w urzgdzeniach srk, sposéb obstugi i wymagane obostrzenia.
Dnia 10.10.2018 r. komisja opracowata aneks nr 2 do regulaminu zmieniajac przewidziany termin
wykonania robét na 17.06.2019 r. oraz zwiekszajgc ilos¢ faz wykonania robot z 2 na 3. W aneksie
w § 6 nie uwzgledniono fazy 3. W § 13 dodano nowe osoby sprawujgce nadzér oraz zmieniono
koordynatora robot.

Dnia 09.01.2019 r. komisja opracowata aneks nr 3 do regulaminu z nastepujgcymi zmianami:
w § 1 zwiekszono zakres robét 8 lokalizacji oraz wykazano nowych 6 podwykonawcéw i w rodzaju
robot dodano wykonanie robét zwigzanych ze szlifowaniem toréw, rozjazdow i przejazdoéw, w § 2
przewidywany termin zakonczenia zmieniono na 29.06.2019 r., w § 3 zwiekszono ilo$¢ faz z 3 na
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25 jednoczes$nie zmieniajgc sposéb organizacji ruchu pociggdéw podczas trwania faz 1-3, w § 4
zmieniono wykaz osob odpowiedzialnych za terminowe wykonanie roboét, w § 6 nie uwzgledniono
zmian wprowadzonych w § 3 oraz zmieniono sposob zabezpieczenia robot przez wykonawce,
w § 16 dodano punkty 7 i 8 dotyczgce robdt sieciowych.

Dnia 29.01.2019 r. komisja opracowata aneks nr 4 do regulaminu zmieniajgcy postanowienia § 6
dotyczgce zmian w urzadzeniach srk w czasie prowadzenia robét.

Dnia 26.06.2019 r. sporzadzono aneks nr 5 do regulaminu z nastepujgcymi zmianami: w § 2
przewidziany termin wykonania prac zmieniono na 31.07.2019r., w § 3 dodano 26 faze dotyczacg
komisyjnego odbioru urzadzen srk oraz dla fazy 3 zmieniono termin zamknie¢ torowych
catodobowych, § 4 uzupetniono o nowego kierownika budowy, w § 6 uzupetniono dla fazy 26
zmiany w urzadzeniach, sposob obstugi i wymagane obostrzenia, w § 16 dodano m.in. punkty
13, 14, 15 okreslajgce sposdb zapoznania sie z regulaminem przez pracownikéw wykonawcy
oraz sposob kontroli przestrzegania tych wymogow.

Dnia 17.07.2019 r. komisja opracowata aneks nr 6 do regulaminu z nastepujgcymi zmianami:
w § 2 przewidziany termin wykonania prac zmieniono na 19.10.2019 r., w § 3 dodano 27 faze
dotyczgcyg szlifowania toréw, w fazie 4 zmieniono okres zamknie¢ torowych oraz zakres robdét,
w fazie 12 zmieniono okres zamknie¢ torowych oraz sposéb prowadzenia ruchu pociggow,
dodano faze 12a, w fazie 25 zmieniono okres zamknie¢ torowych oraz sposéb prowadzenia ruchu
pociagéw, w fazie 27 zmieniono okres zamknie¢ torowych oraz sposéb prowadzenia ruchu
pociagow, dodano faze 27a.

Regulamin tymczasowy nr 2/2018 wraz ze wszystkimi aneksami nie przewidywat przebudowy
urzadzen w stacji Ztocieniec. Zgodnie z § 6 regulaminu szczegotowy zakres prac na stacji
Ztocieniec zwigzanych z uruchomieniem urzgdzen ujeto w regulaminie tymczasowym nr 24/2018.
Jednoczesnie w dniu zdarzenia na stacjach Ztocieniec i Jankowo Pomorskie byty zabudowane
sygnalizatory ksztattowe z niewtasciwymi konstrukcyjnie wskaznikami W31 (wskaznik kasowania)
i niewfasciwie umiejscowionymi na sygnalizatorach zamiast na ramieniu na stupie semafora.

Na potrzeby robét inwestycyjnych branzy srk i teletechnicznej prowadzonych m.in. na stacjach
Ztocieniec i Jankowo Pomorskie oraz na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie opracowano
.Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot nr 24/2018 obejmujgcy
zakresem wymienione miejsca. Regulamin nr 24/2018 sporzadzono dnia 21-26.02.2018 r.
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie.”

Zgodnie z § 1 regulaminu, ,Roboty powinny by¢ wykonane do dnia 20.10.2019 r., a zrealizowane
bedg w trakcie 28 faz”. Regulamin nie obejmuje komisyjnego odbioru urzadzen srk.
W § 6 Regulaminu ,Zmiany w urzgdzeniach srk, sposob obstugi, wymagane obostrzenia” widnieje
zapis: ,Nie przewiduije sie”.

W § 6 Regulaminu ,Zmiany w wydawaniu ostrzezen doraznych” widnieje zapis: ,Nie zachodzi
potrzeba”.

1.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu APM 88247
» stanowisko: maszynista spalinowych pojazdow trakcyjnych,
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stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

staz pracy na stanowisku maszynisty: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem
pozytywnym na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych tj. 24 sierpnia
2017 r. — (niepetne 2 lata),

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z o. o. Oddziat Zachodniopomorski
w Szczecinie,

sposob zatrudnienia: umowa o prace,

data Zzlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych
spalinowych pojazdow trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 24 sierpnia 2017 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie zachodzita potrzeba,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 21.05.2019 r.,

incydent kolejowy zaistniat w 2 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 15:07),
czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 19 godziny 07 minut,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 08.04.2019 r o braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 08.04.2020 r.,

pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty nr PL 71 20160321 oraz $wiadectwo
uzupetniajgce posiadajgce nr 617/311 wydane przez pracodawce Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. ul. Kolejowa 1; 01-217 Warszawa,

maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych
m.in. Szczecinek — Szczecin Gtéwny, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem dokumentujacy
odbytg jazde w dniu 24.07.2019 r.,

maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd serii SA136, ostatni wpis w kontrolke
znajomosci typu pojazdu kolejowego dokonany w dniu 26.06.2019r.,

pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociagu APM 88247

>
>
>

YV VYVYVY Y

Y

>

stanowisko: kierownik pociagu,

staz pracy: 19 lat,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z o. o. Oddziat Zachodniopomorski
w Szczecinie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu: 10.03.2000 r.
z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 13.04.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji: 20.06.2000 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 14.05.2019 r.,

incydent zaistniat w 2 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zmiang roboczg, podczas ktérej zaistniato zdarzenie: 25
godzin,

badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza z orzeczeniem braku
przeciwskazan do pracy na stanowisku kierownika pociggu, wykonane w dniu 24.10.2017 r.,
pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje
tj. upowaznienie wydane w dniu 14.07.2015 .,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Maszynista pociggu ZXS 889252

>
>

stanowisko: specjalista maszynista maszyn,
staz pracy na stanowisku maszynisty w ZRK DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu od 01.09.2012 r.,
ogolny staz pracy 27 lat 6 miesiecy,
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stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

miejsce zatrudnienia: Zaktad Rob6t Komunikacyjnych DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 13.09.1992 r.,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty z wynikiem pozytywnym:
07 marca 1997 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego:10.01.2018 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 16.04.2019 r.,

incydent kolejowy zaistniat w 10 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 07:00),
czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 16 godzin,

badanie lekarskie z dnia 23.10.2018 r o braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania
pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 22.10.2020 r. wykonane przez Kolejowy
Osrodek Medycyny Pracy w Szczecinie,

badania psychotechniczne z dnia 09.02.2018 r. o braku przeciwskazan zdrowotnych do
wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia 09.02.2020 .,

pracownik posiadat aktualng licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce wydane
przez pracodawce Zaktad Robdét Komunikacyjnych - DOM Sp. z o0.0. w Poznaniu
ul. Kolejowa 4; 60-715 Poznan,

maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych
m.in. Szczecinek — Szczecin Gtéwny, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem dokumentujgcy
odbytg jazde w dniu 24.07.2019 r.,

maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd UNIMAT 09, ostatni wpis w kontrolke
znajomosci typu pojazdu kolejowego dokonany w dniu 10.01.2018 r.,

pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Dyzurny ruchu stacji Ztocieniec

» stanowisko: starszy dyzurny ruchu,

staz pracy: 37 lat, 10 miesiecy,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu: 06.01.1999 r. z wynikiem

pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 12.02.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na posterunku: 12.05.2003 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 02.04.2019 .,

incydent zaistniat w 11 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zmiang roboczg, podczas ktérej zaistniato zdarzenie:

36 godzin,

badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza z orzeczeniem braku

przeciwskazan do pracy na stanowisku dyzurnego ruchu, wykonane w dniu 12.07.2018 r.,

» pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje
tj. upowaznienie wydane w dniu 12.05.2003 r. na czas nieokreslony,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach
okresowych.

YV VYVY Y V V

A\

Dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie

» stanowisko: starszy dyzurny ruchu,
» staz pracy: 39 lat, 10 miesiecy, na stanowisku dyzurnego ruchu od 01.11.1991 r.,
» miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Szczecinie,
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data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu: 18.09.1991 r. z wynikiem

pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 23.02.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na stacji Jankowo Pomorskie: 19.06.2015r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 15.07.2019 r.,

incydent zaistniat w 11 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zmiang roboczg, podczas ktérej zaistniato zdarzenie:

36 godzin,

badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza z orzeczeniem braku

przeciwskazan do pracy na stanowisku dyzurnego ruchu, wykonane w dniu 16.02.2018 r.,

» pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje
tj. upowaznienie wydane w dniu 19.09.2015 .,

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach

okresowych.

YV VVYVYY

Y

Nastawniczy stacji Ztocieniec
» stanowisko: nastawniczy,
» staz pracy: ogélny 10 miesiecy, na stanowisku nastawniczego 4 miesigce, praca na
przebudowanych urzgdzeniach na nastawni ,Z11” 1 miesiac,
miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie,
data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko nastawniczego: 12.02.2019 r. z wynikiem
pozytywnym,
data ostatniego egzaminu okresowego: nie zachodzita potrzeba,
data autoryzacji na posterunku 15.03.2019 .,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 27.05.2019 r.,
incydent zaistniat w 11 godzinie pracy,
czas wypoczynku pracownika przed zmiang roboczg, podczas ktérej zaistniato zdarzenie:
48 godzin,
badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza z orzeczeniem braku
przeciwskazan do pracy na stanowisku dyzurnego ruchu, wykonane w dniu 22.08.2018 r.,
» pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje
tj. upowaznienie wydane w dniu 15.03.2019 .,
» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach
okresowych w dni 27.05.2019 r.

Y V

YV VV VY

A\

1.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci opis procesu majgcego zwigzek z przyczynami incydentu
kolejowego, kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw
(wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Dziatania kontrolne u zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2019. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego na rok 2019” - dazenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci Swiadczonych ustug. Program jest
kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze
wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegdlny nacisk w programie zarzadca kiadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatan ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
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bezpieczenstwa i podnoszenie Swiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczehstwa ruchu kolejowego
moga stwarzac btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

Dziatania kontrolne u przewoznikéw

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje ,Procedura
zarzadzania audytami wewnetrznymi systeméw zarzadzania”. Procedura obejmuje System
Zarzadzania Bezpieczenstwem i System Zarzadzania Jakoscig. Celem jej jest zapewnienie
zbadania przebiegu poszczegodinych procesoéw. Celem okresowej oceny systemow zarzgdzania
jest w szczegolnosci ocena skutecznosci dziatan dla ciggtego podnoszenia efektywnosci
systemow zarzgdzania. Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu
na dany rok zatwierdzanego przez Wiceprezesa Zarzgdu Dyrektora ds. eksploatacji. W spotce
moga byc¢ realizowane rowniez audyty pozaplanowe, ktére sg odnotowywane w harmonogramie
audytéw w ramach jego korekty. Audyty przeprowadzajg upowaznieni przez kierownictwo spotki
audytorzy, w razie potrzeby w audytach réwniez uczestniczg eksperci z okreslonych komoérek
organizacyjnych.

11.1.4. Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspétdzialania pomiedzy
réznymi organizacjami uczestniczagcymi w incydencie kolejowym

Wspétdziatanie komisji kolejowej i jej przewodniczgcego z Zespotem badawczym nie budzito
zastrzezen w catym toku czynno$ci w zakresie prowadzonego postepowania.

1.2. Zasady i uregulowania dotyczace incydentu kolejowego

.2.1. Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

2) Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

2) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

4) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
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5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

7) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

8) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
10) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r.
w sprawie zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie incydentu kolejowego, wypadku lub

incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),

11) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pézn. zm.),

12) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz.
U. Min. Inf. i Bud. poz. 48),

13) zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia
2020 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Sp. Wew. | Adm. poz. 2),

14) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z p6zn. zm.).

1.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w incydencie

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy
wewnetrzne — instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 9 — Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewn.e,trzny
wprowadzajgcy
Uchwata nr 693/2017
1 |11 Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zarzgdu PKP PLK S.A.
' pociggow z 27.06.2017 r., z pdzn.
zm.
Zarzadzenie nr 16
2. |Ir-2 (R-7) Instrukcja dla personelu obstugi Zarzagdu PKP PLK S.A.
' ruchowych posterunkéw technicznych 2 27.12.2004 r., z pdzn.
zm.
Uchwata 1056/2017
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminow Zarzadu PKP PLK S.A.
' technicznych z 30.10.2017 r., z pdzn.
zm.
Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen Uchwata nr 822/2016
4. |Ir-5(R-12) radiolacznosci pociagowe; Zarzadu PKP PLK S.A.
z 30.08.2016 r.
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Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-

Uchwata nr 349/2019

5. |Ir-7 drogowveh i brzeise Zarzgdu PKP PLK S.A.
gowych 1 prze] 2 04.06.2019 r.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata nr 686/2016
6. [Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkéw i Zarzadu PKP PLK S.A.
incydentéw w transporcie kolejowym z12.07.2016r.
7. |1r-13 (R-23) Instrukcja dla dyspozytora zarzgdcy Zarzadzenie nr 5/2015
' infrastruktury kolejowej Zarzadu
Instrukcja o kontroli biegu pociggow Uchwata nr 9/2019
8. |Ir-14 . i
pasazerskich i towarowych Zarzadu
Zarzgdzenie nr 21/2013
9 |Ir-15 Instrukcja o kolejowym ratownictwie Zarzgdu PKP PLK S.A.
' technicznym z03.10.2013 r., z pozn.
zm.
Zarzgdzenie nr 14/2005
10. | 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania Zarzgdu PKP PLK S.A.
' nawierzchni na liniach kolejowych z 18.05.2005 r., z pdzn.
zm.
. . . Zarzgdzenie nr 9/2009
11. | 1d-3 V\é%rt‘é"r‘;‘;tﬁglg’.‘xgeou”zyma”'a Zarzadu PKP PLK S.A.
P joweg z 04.05.2009 r.
12. | 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii Uchwata nr 1222/2015
kolejowych Zarzadu
Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr 5/2005
13. | 1d-8 : :
kolejowej Zarzadu
i . Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pozn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy Uchwata nr 925/2018
15. | 1d-21 zarzgdzany przez PKP Polskie Linie Zarzadu PKP PLK S.A.
Kolejowe z20.11.2018r.
. o Uchwata nr 772/2016
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji Zarzadu
Instrukcja o telefonicznej fgcznosci Uchwata nr 261/2014
17. [le-2 (E-3) | oL eJ J Zarzadu PKP PLK S.A.
) 2 08.04.2014 r.
Instrukcja konserwaciji, przeglagdéw oraz | Uchwata nr 1248/2017
18. | le-12 napraw biezgcych urzgdzen sterowania Zarzgdu PKP PLK S.A.
ruchem kolejowym z21.12.2017 .
Instrukcja o zasadach wykonywania :
19. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzadzen ézgagﬁeme nr 9/2008
telekomunikaciji kolejowej a
Instrukcja konserwaciji, przegladéw oraz
20. | le-15 napraw biezgcych urzadzen sterowania Uchwata nr 1248/2017
. Zarzadu
ruchem kolejowym
21. | le-14 (E-36) Ir)str_ukqg O organizacji i uzytkowaniu Zarzadzenie nr 41/2015
sieci radiotelefonicznej Zarzadu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .
22. |la-5 pracownikéw PKP Polskie Linie Zarzadzenie nr 28/2014

Kolejowe S.A.

Zarzadu
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Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015

23. | k-2 bezpieczenstwa ruchu kolejowego Zarzadu

Instrukcja o zasadach eksploataciji
24. | le-5(E-11) i prowadzenia robot w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym

Uchwata nr 497/2015
Zarzadu

Spotka POLREGIO (Przewozy Regionalne) Sp. z o. o. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zestawione ponizej, w tabeli 10.

Tabela 10 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w Spoétce POLREGIO (Przewozy Regionalne) Sp. z 0. o.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis
Symbol Nazwa instrukcji wewnetrzny
wprowadzajgcy
Instrukcja nabywania i utrzymania kwalifikacji
zawodowych pracownikow zatrudnionych na Uchwata
1 |p stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych | nr 531/2018
. a-4 C . .
z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu Zarzadu
kolejowego oraz maszynistéw
i prowadzgcych pojazdy kolejowe.
Instrukcja utrzymania nawierzchni Uchwata
2. | Pd-1 : : o . nr 164/2015
i podtorza kolejowego oraz sieci trakcyjnej 7
arzadu
Instrukcja obstugi mechanicznych scentralizowanych
i kluczowych urzadzen sterowania ruchem typu
znormalizowanego, elektrycznych nastawnic Uchwata
3 | pe-1 suwakowych jedno- dwu- i czterorzedowych typu nr 81/2016
' VES; utrzymania, diagnostyki technicznej i kontroli Zarzadu
okresowych urzadzen sterowania ruchem; budowy,
obstugi i utrzymania urzgdzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow
. o o . Uchwata
4. | pr1 Lnstrukqa o] ftechnlce i organizacii pracy.druzyn nr 22/2016
onduktorskich w pociggach pasazerskich Z
arzadu
Instrukcja o zasadach i sposobie wykonywania
manewrdéw, sygnalizacji i organizacji zestawiania Uchwata
5. | Pr-2 pociggow pasazerskich na bocznicach kolejowych nr 357/2017
uzytkowanych przez Przewozy Regionalne Zarzadu
Sp. z 0.0.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych Uchwata
6. | Pr3 wypadkow, wypadkéw i incydentow nr 312/2016 .
’ Zarzadu
Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i utrzymaniu Uchwata
7. | Pr-4 urzgdzen sieci radiotgcznosci w Spotce ,Przewozy nr 244/2010
Regionalne” Sp. z 0. o. Zarzadu
8 | pt1 Instrukcja dla rewidenta taboru i starszego rewidenta r?fggggm
taboru
Zarzadu
Uchwata
9. | Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego nr 438/2018
Zarzadu

46

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Instrukcja pomiardw i oceny zestawow kotowych Uchwata
10. | Pt-4 Sy : nr 335/2018
pojazddéw kolejowych Zarzadu
Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych Uchwata
11. | Pt-5 nr 256/2017
Z napgdem Zarzadu
Uchwata
12. | Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora nr 125/2014
Zarzadu
Instrukcja w zakresie utrzymywania urzgdzen Uchwata
13. | Pt-7 bezpieczenstwa ruchu SHP + CA + RS w Spéice nr 300/2010
,Przewozy Regionalne” Sp. z 0. o. Zarzadu
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy Uchwata
14. | Pt-8 ; . nr 41/2016
utrzymaniu taboru kolejowego Zarzadu
. . . Uchwata
Pw-1 Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych wagonow
15. nr 150/2006
(Mw-1) | osobowych w ruchu Zarzadu
Instrukcja o oznakowaniu i numeracji wagonéw Uchwata
16. | Pw-2 . . nr 127/2014
pasazerskich Zarzadu
PW-3 Instrukcja o grzaniu, wentylacji i klimatyzacji taboru Uchwata
17. pasazerskiego eksploatowanego przez ,Przewozy nr 400/2017
Regionalne” Sp. z 0. o. Zarzadu
. : . Uchwata
Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami parku
18. nr 22/2008
(R-28) osobowego Zarzadu
Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatac;ji Uchwata
19. | Pw-5 . . nr 346/2016
hamulcéw taboru kolejowego Zarzadu

Spotka ZRK - DOM Sp. z 0. 0. w Poznaniu stosuje przepisy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zestawione ponizej w tabeli 11.

wewnetrzne z zakresu

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujacych w Spéice ZRK DOM Sp. zo. o
Instrukcje wewnetrzne
Lp. . .
Symbol Nazwa instrukcji Obow%zgjaca od
nia

1 izt _Instrukqa w’rasglwego zestawienia 01.07.2019 1.
i rozmieszczenia taboru.

> | 1pz Inst_rukqa utrzymarua [ ek§ploataq| urzqglzen 01.07.2019 r.
radiotgcznoéci pociggowej i manewrowej

3. | UMT Instrukcja utrzymania maszyn torowych 01.07.2019r.

4. | IMPM Instrukcja maszynisty i pomocnika maszynisty 01.07.2019r.

5 | IMCMT Instrukcja dla maszynistow ciezkich maszyn 01.07.2019 r.
torowych

6. |tz Instrukqa tadowania i zabezpieczania tadunku na 01.07.2019 1.
wagonie

7. | IKP Instrukcja kierownika pociggu 01.07.2019r.
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8. | IRT Instrukcja dla rewidentow taboru 01.07.2019r.

9 | IEUPK Instr_ukc;a eksploatacji i utrzymania pojazdow 01.07.2019 1.
kolejowych

10. | OUHPK Instr_ukCJa obstugi i utrzymania hamulcéw pojazdow 01.07.2019 r.
kolejowych

11. | 1PZK Instrukqja wykonywanla_l pomiarow ge_ometrycznych 01.07.2019 r.
zestawdw kotowych pojazddw trakcyjnych

12. | IPM Instrukcja pracy manewrowej 01.07.2019r.
Instrukcja postepowania w sprawie wypadkdw,

13. | IWI powaznych wypadkéw i incydentéw w transporcie 01.07.2019 .
kolejowym

14. | IPN Instrukcja przewozu przesytek nadzwyczajnych 01.07.2019r.

15. | TUWTN Instrukcja technicznego utrzymania wagonow 01.07.2019 r.
towarowych normalnotorowych

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg incydentu kolejowego kat C41, zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r.
0 godzinie 16:53 na stacji Ztocieniec, torze nr 2, w km 114,131; linii kolejowej 210 Chojnice —
Runowo Pomorskie. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

Maszynista pociagu APM 88247

Wystuchanie w dniu 31.07.2019 r.

Maszynista przedstawit w swoim wyjasnieniu zaistniatg sytuacje, zwigzang z incydentem
kolejowym. W wyjasnieniu potwierdzit, iz wjazd do stacji Ztocieniec odbyt sie z toru lewego na
podyktowany przez dyzurnego ruchu rozkaz pisemny ,N”. Po zatrzymaniu sie na torze stacyjnym
nr 2 przy krawedzi peronu drugiego, dyzurny ruchu podyktowat tres¢ rozkazu pisemnego ,S” na
wyjazd z toru drugiego nieposiadajgcego semafora wyjazdowego w kierunku stacji Jankowo
Pomorskie. Po ruszeniu z toru stacyjnego nr 2 stacji Ztocieniec maszynista zorientowat sie, ze
jedzie torem lewym, lecz nie podjat zadnych dziatan celem wyjasnienia jazdy po torze lewym
(przeciwnym do zasadniczego). Po kilku minutach jazdy, z powodu awarii szynobusu zatrzymat
sie i zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Jankowo Pomorskie, ze stoi na torze nr dwa z powodu awarii.
Po ok. dwéch minutach zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Jankowo Pomorskie, ze usungt awarie
i kontynuuje jazde po torze nr 2. Po wyjechaniu z tuku toru zauwazyt, ze z naprzeciwka w jego
kierunku po tym samym torze jedzie inny pocigg. Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie i uzyt
przycisku ,Radiostop”. Pocigg zatrzymat w kilometrze 123,400, a nadjezdzajgcy pociag
z naprzeciwka zatrzymat sie w odlegto$ci ok. 600 m. Po zatrzymaniu pociggu zgtosit do dyzurnych
ruchu stacji Ztocieniec i Jankowo Pomorskie przyczyne uzycia przyciski ,Radiostop”.
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Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia nie znalazty w petni
potwierdzenia w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

Kierownik pocigqu APM 88247

Wystuchanie w dniu 02.08.2019 r.

W dniu 30 lipca petnit obowigzki kierownika pociggu nr 88247 relacji Szczecinek — Szczecin
Gtoéwny. Od stacji tubowo do stacji Ztocieniec ruch odbywat sie torem lewym nr 2 zgodnie
z trescig rozkazu pisemnego. Wjazd do stacji Ztocieniec odbywat sie na podyktowany przez
radiotelefon rozkaz pisemny ,N”, co go upewnito, ze dalsza jazda bedzie odbywac sie réwniez
torem lewym nr 2. Po wjezdzie do stacji Ztocieniec dyzurny ruchu réwniez dyktowat maszyniscie
rozkaz pisemny, ale jego tresci nie pamieta, byt zajety obstugg podréznych, ktérzy zgtaszali zakup
biletéw. Obstuga w tym dniu wynosita 1/0 (bez konduktora). Dyzurny informowat, ze mozna jechac
dalej w kierunku Jankowa Pomorskiego: ,,znajgc znajomosc¢ szlaku oraz warunki techniczne stacji
Ziocieniec, ze nie ma semafora wyjazdowego rowniez upewnit sie u maszynisty, czy mozna
jechac¢ dalej torem nr 2, uzyskat odpowiedz, ze tak, wiec podat maszyniscie zgode na wyjazd”.
Po ruszeniu pociggu obserwowat krawedz peronu i pracownika nastawni, ktéry nie podawat
sygnatow do zatrzymania pociggu, czym upewnit go, ze tor lewy, ktérym jechali jest prawidtowym
torem. Za przystankiem osobowym Suliszewo Drawskie maszynista uzyt ,radiostop”, co
skutkowato natychmiastowym zatrzymaniem pociggu w km 123,400. Udat sie do kabiny
maszynisty wyjasni¢ dlaczego maszynista uzyt ,radiostopu”. W kabinie zobaczyt, ze na tym
samym torze znajduje sie pociag, wygladat jak pociag roboczy, ktéry odjechat z kierunku
Jankowa. O tym fakcie powiadomit dyspozytora PR Szczecin, dyspozytora druzyn konduktorskich
stacji Biatogard, naczelnika sekcji przewozow pasazerskich Biatogard. Oczekiwat na przybycie
cztonkow komisji powypadkowej. Wszystkich pasazerow poinformowat o dalszej jezdzie
komunikacjg zastepczg, po czym przeprowadzit ich do autobuséw. Na zadane pytanie: ,jaki byt
wysSwietlony sygnat na semaforze ze stacji Ztocieniec”, padta odpowiedz; ,w stacji Ztocieniec
z toru nr 2 brak semafora wyjazdowego”.

Maszynista pociggu ZXS 889252

Wystuchanie w dniu 07.08.2019 r.

Dnia 30 lipca 2019 r. po wykonaniu robét torowych w stacji Wstowo udat sie w kierunku Ztocienca.
Po dojechaniu do stacji Jankowo Pomorskie semafor wyjazdowy w kierunku Ztociernca wskazywat
sygnat ,st6j”. Zapytat dyzurnego ruchu posterunku Ja, czy poda semafor w kierunku Ztocienca?
Dostat odpowiedz, ze za chwile poda. Po chwili dostat informacje, ze jazda do Ztocienca odbywaé
sie bedzie na sygnat zastepczy, a nastepnie, ze nie mozna wyswietli¢ sygnatu zastepczego i ze
pojedzie na rozkaz pisemny ,S”. Nastepnie zostat mu podyktowany rozkaz pisemny ,S”, po czym
uruchomit pojazd i pojechat w kierunku Ziocienca. Wyjezdzajac z tuku zauwazyt jadgcy
Z naprzeciwka pocigg osobowy po tym samym torze. Wigczyt hamulec i uzyt przycisku
.radiostop”. Pociag zatrzymat sie w kilometrze 124,000. Przetgczyt radiotelefon na kanat
ratunkowy w celu zapytania dyzurnego ruchu, co dalej bedzie. Po ok. 20 minutach dyzurny ruchu
powiedziat mu, ze moze podjecha¢ pod semafor wjazdowy do stacji Jankowo i powiedziat mu,
zeby przygotowaé rozkaz pisemny ,S”, po czym dyzurny zmienit zdanie i kazat przygotowac¢ mu
rozkaz pisemny ,N”, ktory podyktowat na wjazd do stacji na tor nr 4. Przybyta Policja i SOK
przeprowadzita badanie na trzezwos¢. O godzinie 23:00 odjechat ze stacji Jankowo Pomorskie
do stacji Ztocieniec.
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Dyzurny ruchu stacji Ztocieniec

Wystuchanie w dniu 30.07.2019 r. oraz 06.11.2019 .

W dniu 30 lipca 2019 roku prace na posterunku dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec rozpoczat
0 godzinie 06:00. Do godziny 16:40 praca przebiegata bez zaktocen. O godzinie 16:30 dyzurny
ruchu stacji Jankowo Pomorskie zadat wzbudzenia blokady liniowej w celu wyprawienia pocigg
pasazerskiego nr 88226 ze stacji Jankowo Pomorskie do stacji Ztocieniec. Wydat polecenie
wzbudzenia blokady liniowej nastawniczemu nastawni wykonawczej Zt1. Nastawniczy wzbudzit
blokade i na powtarzaczu blokady liniowej wyswietlito sie biate Swiatto. Dyzurny ruchu stacji
Jankowo Pomorskie podat informacje o odjezdzie pociggu podajgc jego numer i godzine odjazdu.
W stacji Ztocieniec odblokowat sie blok kohcowy i pocigg wjechat do stacji Ztocieniec na tor nr 4.
Po wjezdzie pociggu nastawniczy nastawni Zt1 zgtosit wjazd pociggu w catosci, to znaczy, ze
pociag posiadat sygnaty konca pociggu. Dyzurny dat polecenie nastawniczemu zablokowa¢ blok
koncowy. Dokonat odpisu w dzienniku ruchu o przybyciu pociggu, zadzwonit do dyzurnego ruchu
stacji Jankowo Pomorskie i podat informacje o przybyciu pociggu podajgc godzine przyjazdu
pociggu.

Nastepnie miat do wyprawienia do stacji Jankowo Pomorskie pocigg pasazerski nr 88247, ktéry
wjechat z Czaplinka na tor nr 2 na rozkaz pisemny ,N”, poniewaz wjezdzat z toru niewtasciwego.
Wydat polecenie nastawniczemu przygotowania drogi przebiegu dla pociggu nr 88247 z toru nr 2
na tor szlakowy nr 1. Powyzsze polecenie odnotowat w ,Ksigzce przebiegow” - R142.
Nastawniczy przygotowat i oddzwonit do dyzurnego informujgc, ze jest przygotowana droga
przebiegu dla pociggu nr 88247 z toru stacyjnego nr 2 na tor szlakowy nr 1. Ze wzgledu na to, ze
Z toru stacyjnego nr 2 nie ma semafora wyjazdowego w kierunku Jankowa Pomorskiego, dyzurny
podyktowat rozkaz pisemny ,S” dla pociggu nr 88247 wypetniajgc rubryke nr 2 zezwalajgc w ten
sposob na wyjazd pociggu z toru nr 2. Po podyktowaniu maszyniscie rozkazu pisemnego ,S”,
maszynista odczytat tres¢ rozkazu i po tej informacji zezwolit na wyjazd pociggu w kierunku stacji
Jankowo Pomorskie. Dyzurny zadzwonit do dyzurnego ruchu w Jankowie Pomorskim i podat
informacje o odjezdzie pociggu podajgc godzine odjazdu i nr toru, po ktérym jedzie. Powyzsze
informacje zapisat w dokumentacji posterunku dyzurnego ruchu. Podczas rozmowy z dyzurnym
ruchu w Jankowie otrzymat od niego informacje o zblizajgcym sie do Jankowa pociggu, ktérego
numeru nie pamietat. Dyzurny w Jankowie Pomorskim zgdat wzbudzenia blokady po torze nr 2.
Nie mogt wzbudzi¢ tej blokady, poniewaz na powtarzaczu byta czerwona lampka, ktora
wskazywata zajetos¢ toru. Dyzurny chciat wyprawi¢ pocigg na sygnat zastepczy, ale sygnatu
zastepczego nie dato sie wyswietlic i wyprawit pociag na podstawie dyktowanego rozkazu
pisemnego ,S”. Dyzurny ruchu stacji Ztocieniec otrzymat informacje od dyzurnego o odjezdzie
pociggu wraz z numerem pociggu i godzinie odjazdu po torze nr 2. Po chwili zatgczyt sie sygnat
-LALARM”. Nastepnie zadzwonit do niego dyspozytor liniowy i powiedziat, ze na torze nr 2 znajdujg
sie dwa pociggi. Dyzurny zadzwonit do nastawniczego i zapytat, gdzie wystat pocigg. Dostat
informacje od nastawniczego, ze wystat pocigg po dwojce. Wtedy zorientowat sie, ze na torze
nr 2 sg dwa pociagi. Zadzwonit do naczelnika sekgji i powiedziat o zdarzeniu. Naczelnik kazat
czekac¢ do czasu przybycia komisji kolejowe;j.

Nastawniczy stacji Ztocieniec

Wystuchanie w dniu 30.07.2019 r. oraz 06.11.2019 r.

W dniu 30 lipca 2019 roku prace na posterunku nastawniczego stacji Ztocieniec rozpoczat
0 godzinie 06:00 na nastawni wykonawczej Zi1. Do godziny 16:30 praca przebiegata bez
zaktocen. W tym dniu z uwagi na przebudowe przejazdu kolejowo — drogowego zlokalizowanego
przy nastawni wykonawczej (zamknietego dla ruchu pojazdéw drogowych), odbywat sie
intensywny ruch drezyn i maszyn roboczych. Ok. godziny 16:30 dyzurny ruchu stacji Ztocieniec
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zadat przygotowania drogi przebiegu dla wjazdu pociggu z kierunku stacji Jankowo Pomorskie
z toru szlakowego nr 2 na tor stacyjny nr 4. Po przygotowaniu drogi przebiegu zabezpieczyt droge
przez przetozenie drgzka przebiegowego w potozenie krancowe i zablokowat blok przebiegowo
— utwierdzajgcy. Zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Ztocieniec przygotowanie drogi przebiegu dla
pociggu 88226. Po odblokowaniu sie bloku otrzymania nakazu, wyswietlit sygnat zezwalajacy na
semaforze wjazdowym N i przystgpit do obserwacji wjezdzajgcego pociggu. Po upewnieniu sie,
Zze pocigg wjechat caty do stacji po minieciu miejsca sygnatowego zgtosit dyzurnemu ruchu
0 przybyciu pociggu do stacji Ztocieniec. Dostat od dyzurnego ruchu polecenie o zablokowaniu
bloku kohcowego, co uczynit. Utozyt wszystkie rozjazdy do potozenia zasadniczego, czyli
dzwignie w potozeniu gornym, a rygle zaryglowane. Nastepnie dyzurny polecit przygotowaé droge
przebiegu dla wyjazdu pociggu nr 88247 z toru stacyjnego nr 2 na tor szlakowy nr 1 w kierunku
stacji Jankowo Pomorskie. Polecenie to wykonat i przystgpit do utozenia drogi przebiegu. Nie
pamietat, ktére rozjazdy przekfadat. Obowigzywato telefoniczne zamawianie i zgtaszanie
przygotowania drég przebiegu dla tego pociggu, poniewaz byta to jazda niezorganizowana
Zz powodu braku semafora wyjazdowego z toru nr 2 na tor nr 1 w kierunku stacji Jankowo
Pomorskie. Zgtosit, ze droga jest przygotowana, ale nie podat potozenia rozjazdéw i sposobu ich
zabezpieczenia. Dyzurny nie zgdat takich informacji. Dyktowania rozkazéw nie styszat, poniewaz
na nastawni nie ma radiotgcznosci pociggowej. Przystgpit do obserwacji wyjazdu tego pociggu.
Po wyjezdzie pociggu zgtosit dyzurnemu ruchu, ze pocigg wyjechat, obserwowat wyjazd tego
pociggu, ale nie zwrdcit uwagi, ze pocigg wyjechat na tor szlakowy nr 2. Po wyprawieniu pociggu
na nastawnie zgtosit sie toromistrz i poinformowat, Zze prace manewrowe w tym okregu zostaty
zakonczone. Po chwili zadzwonit do niego dyzurny ruchu z pytaniem, po jakim torze wyprawit
pociag? Od razu sprawdzit potozenie rozjazdéw, gdyz jeszcze nie byla rozwigzana droga
przebiegu i zorientowat sie, ze to on popetnit btgd i pociag pojechat na tor niewtasciwy. Oddzwonit
szybko do dyzurnego i powiedziat, ze popefnit btgd. Dyzurny wydat mu polecenie oczekiwania na
podmiane i na komisje. Po otrzymaniu podmiany udat sie na nastawni¢ dysponujgcg i tam
oczekiwat na przybycie komisji kolejowej.

Po przybyciu komisji kolejowej oraz policji, zastat poddany badaniu na trzezwosc¢ i odsuniety od
wykonywania czynnosci.

Dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie

Wystuchanie w dniu 30.07.2019 r.

W dniu 30 lipca 2019 roku prace na posterunku dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie
rozpoczat o godzinie 06:00. Do godziny 16:40 praca przebiegata bez zaktdcen. O godzinie 16:30
wyprawit pocigg pasazerski nr 88226 ze stacji Jankowo Pomorskie do stacji Ztocieniec.
Ok. godziny 16:50 otrzymat od dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec informacje telefoniczng
0 przybyciu ww. pociggu do stacji Ztocieniec. Po tej informacji zauwazyt na monitorze urzgdzeh
niezajetosci torow szlakowych informacje o zajetosci toru nr 2. Zadzwonit do dyzurnego
w Ztociencu i przekazat tg informacje. Dyzurny ruchu przekazat informacje, ze nie moze
~wyzerowac zajetosci” i nie wie jak to zrobi¢. Dalej przekazat dyzurnemu w Ztociencu informacje
0 zblizaniu sie do stacji Jankowo Pomorskie pociggu 889252 przewoznika ZRK - DOM
Sp. z 0. 0. w Poznaniu. Poinformowat dyzurnego w Ztociencu o przygotowaniu wyprawienia tego
pociggu na wyjazd w kierunku stacji Ztocieniec po torze nr 2. Dyzurny powiedziat mu, ze mozna
wyprawi¢ i ze tor nr 2 jest wolny. Pocigg nr 889252 wjezdzat w stacje Jankowo Pomorskie
i w tym czasie dostat informacje o wyprawieniu pociggu 88247 po torze nr 1 do Jankowa. W tym
czasie poinformowat maszyniste pociggu PLASERA, ze wyjazd pociagu z Jankowa nastgpi na
rozkaz pisemny ,S”. Podyktowat rozkaz ,S” i poinformowat, ze urzadzania niezajetosci toru
szlakowego nr 2 wykazujg zajetosc, ale tor jest wolny i mozna jechac i aby zachowat ostroznos$¢.
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Usterke odpisat w dokumentacji posterunku jak réwniez podyktowanie rozkazu pisemnego ,S” na
wyjazd pociggu na tor szlakowy. W zwigzku z tym, ze w Jankowie Pomorskim sg dwa przejazdy
kolejowo-drogowe obstugiwane z odlegtosci bez kamer monitoringu, zamknat te przejazdy i po
podyktowaniu tego rozkazu pisemnego ,S” pocigg 889252 ,PLASER” pojechat po torze nr 2
w kierunku stacji Ztocieniec. Po wyjezdzie tego pociggu zgtosit do stacji Ztocieniec informacje
0 wyjezdzie pociggu i podat godzine odjazdu. Bezposrednio po wyprawieniu pociggu PLASERA
na radiotelefon zgtosit sie maszynista pociggu pasazerskiego nr 88247, ktéry powiedziat, ze
pompuje powietrze i wydtuzy czas jazdy. Dyzurny podszedt do pulpitu sterowania rogatkami, aby
otworzy¢ rogatki i na planie Swietihym zauwazyt wyjazd pociggu - informacje
o zablokowaniu bloku poczgtkowego stacji Ztocieniec dla jazdy po torze nr 1. Otworzyt przejazdy
i udat sie do toalety. Po chwili ustyszat sygnat ,ALARM” na radiu Koliber. Przetgczyt radiotelefon
na kanat ratunkowy nr 2 i byto sprzezenie i przetgczyt powrotnie na kanat nr 1, ktéry obowigzuje
na tej linii. W tym czasie miat telefon od dyspozytora liniowego ze Szczecina, ktéry przekazat mu
informacje o tym, ze na torze nr 2 znajdujg sie dwa pociggi. Odpisat w dzienniku ruchu fakt
zadziatania sygnatu ,ALARM” i zadzwonit do naczelnika z pytaniem, czy mam zostac
w oczekiwaniu na komisje czy mam jecha¢ do domu. Naczelnik powiedziat mu, ze ma sige udac
do domu.

Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych
4.1, System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratorow danych

Na podstawie analizy ,Archiwum” logéw pulpitu utrzymaniowo-diagnostycznego AMP systemu
liczenia osi UniAC stacji Ztocieniec stwierdzono, ze:

- 0 godzinie 16:32:10 nastgpito zajecie odcinka torowego it2ZJ przez pocigg APM 88226 (wyjazd
pociggu na tor szlakowy nr 2 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie),

- 0 godzinie 16:48:22 nastgpito zwolnienie odcinka torowego it2ZJ (wjazd pociggu APM 88226 do
stacji Ztocieniec),

- 0 godzinie 16:50:15 zostat zajety odcinek torowy Jt2 w stacji Ztocieniec (wjazd pociggu APM
88247 na tor nr 2 stacji Ztocieniec),

- 0 godzinie 16:54:29 odcinek torowy Jt2 w stacji Ztocieniec zostat zwolniony przez pocigg APM
88247,

- 0 godzinie 16:55:19 zostat zajety odcinek torowy it2ZJ przez pocigg APM 88247 (wyjazd pociggu
na tor szlakowy nr 2),

- od godziny 17:02:20 do godziny 18:49 trwaty proby resetowania odcinka it2ZJ zajetego przez
pocigg APM 88247.

Na podstawie analizy ,Archiwum” logéw pulpitu utrzymaniowo-diagnostycznego AMP systemu
liczenia osi UniAC stacji Jankowo Pomorskie stwierdzono, ze:

- 0 godzinie 16:28:43 nastgpito zajecie odcinka torowego Jt2 w stacji Jankowo Pomorskie (wjazd
pociggu APM 88226),

- 0 godzinie 16:31:12 nastgpito zwolnienie odcinka torowego Jt2 (wyjazd pociggu APM 88226ze
stacji Jankowo Pomorskie do stacji Ztocieniec),

- 0 godzinie 16:31:42 nastagpito zajecie odcinka it2ZJ przez pocigg APM 88226 (wyjazd ze stacji
Jankowo Pomorskie na tor szlakowy nr 2),
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- 0 godzinie 16:38:45 nastgpito zajecie odcinka torowego it2JR przez pocigg ZXS 889252 (wyjazd
ze stacji Runowo Pomorskie),

- 0 godzinie 16:47:55 nastgpito zwolnienie odcinka it2ZJ (wjazd pociggu APM 88226 do stacji
Ztocieniec),

- 0 godzinie 16:54:52 zajecie odcinka it2ZJ przez pocigg APM 88247 (wyjazd ze stacji Ztocieniec
na tor szlakowy nr 2),

- 0 godzinie 16:55:38 nastgpito zwolnienie odcinka torowego it2JR (wjazd pociggu ZXS 889252
na tor nr 2 w stacji Jankowo Pomorskie),

- 0 godzinie 16:55:50 nastgpito zajecie odcinka torowego Jt2 stacji Jankowo Pomorskie przez
pocigg ZXS 889252,

- 0 godzinie 17:00:55 nastgpito zwolnienie odcinka torowego Jt2 stacji Jankowo Pomorskie przez
pociag ZXS 889252 i wyjazd na zajety przez pocigg APM 88247 tor szlakowy nr 2.

Zgodnie z zapisami w Ksigzkach kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym z nastawni ,,.Zt”,
Z11” oraz ,Ja” dnia 30.07.2019 r. nie odnotowano usterek w dziataniu licznikdw osi w ww.
wymienionych rejonach oraz na przylegtych szlakach.

Wskazania czaséw pomiedzy pulpitami obstugi komputeréw systemu liczenia osi UniAC staciji
Ztocieniec i Jankowo Pomorskie nie zostaty zsynchronizowane, ponadto wskazania czaséw
zegara licznikéw osi nie sg zgodne z zapisami rejestratora predkosci pociggu APM 88247.

11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny toréow na szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie linii kolejowej nr 210 Chojnice
— Runowo Pomorskie nie miat wptywu na powstanie incydentu kolejowego.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Stan techniczny toréw i rozjazdéw nie miat wptywu na zaistnienie incydentu kolejowego.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci na pojazdach kolejowych sprawne.

Stan urzgdzen na nastawniach bardzo dobry, urzgdzenia sprawne.

W celu realizacji tgcznosci przewodowej w nastawni ,Zt” stacji Ztocieniec zabudowano i oddano
do eksploatacji w dniu 18.07.2019 roku centrale wraz z rejestracjg rozmow typu SLK firmy KZt
Bydgoszcz. Dziatanie centrali prawidtowe za wyjgtkiem modutu rejestrujgcego rozmowy. Zespot
badawczy z powodu uszkodzenia modutu rejestrujgcego nie miat dostepu do rozmow
prowadzonych z sgsiednimi posterunkami (Czaplinek i Jankowo Pomorskie).

111.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analiza zapisow
z pokladowych rejestratoréw danych

Pocigg APM 88247 prowadzony byt autobusem szynowym typu 219M seria SA136-006, ktory
posiadat Swiadectwo nr PBU1/4-40/2018 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego typ 219M,
wydane 11.07.2018 roku, wazne do 10.07.2026 r., na przebieg 1 200 000 km liczony od 106 km.

53

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Pojazd: Autobus Szynowy SA136-006.
Rejestrator typu ATM-RP4H.

Pocigg prowadzony kabing ,B”.
Zakres pomiarowy rejestratora 160 km/h.

Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 30.07.2019 roku od godziny 16:32:23 do
godziny 17:14:26 - do czasu zatrzymania pociggu po zdarzeniu. Analize przeprowadzono na
podstawie wewnetrznego rozktadu jazdy (WRJ) pocigagu nr APM 88247 oraz rozkazu pisemnego
,O” dla tego pociggu z dnia 30.07.2019 roku i dodatku czes¢ 2 do WRJ.

W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujgce parametry:

e Czas,

o Predkosc,

e Przebyta droga,

¢ Wzbudzenie SHP kabina B,

e Zalgczenie syreny kabina B,

e Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie B,

e Cisnienie powietrza w przewodzie gtéwnym,

e Cisnienie powietrza w cylindrach hamulcowych — hamowanie pociggu,

e Jazdy pojazdu z zatgczonym i wytgczonym napedem — jazda prgdowa i jazda bezprgdowa.

Godz. 16:32:23 odjazd pociggu ze stacji Czaplinek, jazda z predkoscig do 40 km/h - na drodze

okoto 850 metréw (Rozkaz pisemny ,,O” pozycja 9, V max = 40 km/h),

- godz. 16:39:50 odjazd pociggu z przystanku osobowego Zelistawie Pomorskie,

- godz. 16:44:30 odjazd pociggu z przystanku osobowego Bobrowo Pomorskie,

- godz. 16:47:50 zatrzymanie pociggu na szlaku (dyktowanie rozkazu pisemnego ,N” na wjazd
pociggu z toru lewego do stacji Ztocieniec,

- godz. 16:48:43 ruszenie po otrzymaniu zezwolenia na wjazd z toru lewego, jazda z predkoscig
do 40 km/h,

- od godz. 16:50:29 do godz. 16:52:52 postoj pociggu w stacji Ztocieniec,

- godz. 16:52:52 odjazd pociggu ze stacji Ztocieniec, jazda z predkoscig do 40 km/h - na drodze
okoto 720 metréow do godz. 16:54:14, nastepnie wzrost predkosci jazdy do okoto 80 km/h,

- godz. 16:58:28 przyjazd pociggu do przystanku osobowego Rzes$nica, postdj trwajgcy 1 min.
17 sekund,

- godz. 16:59:45 odjazd pociggu z przystanku osobowego Rzesnica, wzrost predkosci jazdy do
71,75 km/h, nastepnie zgodnie z zapisem w Rozkazie pisemnym ,,O” pozycja 16: tor nr 2, od
km 119,995 do km 120,755 - zmniejszenie predkosci jazdy do okoto 60 km/h, jazda z tg
predkoécig do czasu hamowania i zatrzymania na przystanku osobowym Suliszewo
Drawskie,

- godz. 17:04:07 przyjazd pociggu do przystanku osobowego Suliszewo Drawskie, postéj trwajgcy
32 sekundy,

- godz. 17:04:39 odjazd pociggu z przystanku osobowego Suliszewo Drawskie, wzrost predkosci
jazdy do 59 km/h,

- godz. 17:05:56 po przebyciu drogi okoto 990 metrow od przystanku osobowego Suliszewo
Drawskie przy predkosci jazdy okoto 55 km/h spadek cisnienia powietrza w przewodzie
gtdbwnym oraz wzrost ciSnienia powietrza w cylindrach hamulcowych,

- godz. 17:06:05 na skutek ww. hamowania nastgpito zatrzymanie pociggu na szlaku, (w km
123,300), postoj trwajacy 44 sekundy,

- godz. 17:06:49 odjazd pociggu z miejsca zatrzymania na szlaku, wzrost predkosci jazdy do
predkosci okoto 18 km/h,
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- godz. 17:07:01 przy predkosci 18 km/h nagty spadek cisnienia powietrza w przewodzie gtdbwnym
oraz wzrost ci$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych po uzyciu sygnatu ALARM przez
maszyniste,

- godz. 17:07:04 po przebyciu drogi okoto 40 metréw zatrzymanie pociggu na szlaku
(zablokowanie przejazdu kolejowo - drogowego kat. C w km 123,342),

- godz. 17:13:52 odjazd z miejsca zatrzymania, po postoju trwajgcym 6 min. 48 sekund (dla
udroznienia przejazdu nadjezdzajgcych samochodow), przebycie drogi 46,4 m z predkoscig
okoto 10 km/h,

- godz. 17:14:26 zatrzymanie pociagu (w km 123,400).

Postdj pociggu trwat do czasu przybycia cztonkdw komisji kolejowej. Rozktadowa predkos¢ jazdy

na odcinku powstatego zdarzenia wynosi 80 km/h.
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Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

1.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizaciji

Zapisy w dokumentacji zwigzane z incydentem zostaty odnotowane miedzy innymi
w dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146), ksigzce przebiegdéw (R-142), dzienniku
telefonicznym (R-138), ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie
kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758).

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 4/2019 |Z Szczecin, ISE Szczecinek,
nastawnia ,Ja” stacji Jankowo Pomorskie, szlak: Jankowo Pomorskie - Ztocieniec, zatozony
dnia 16.06.2019 r., przez zawiadowce Sekcji Eksploatacji, zakonczony dnia 31.07.2019 r.

Zapis z dnia 30.07.2019r. (str. 72):

- w kolumnie nr 2: ,88226”, w kol. 3: ,2”, w kol. 5: ,16:31”, w kol. 6: ,16:50”,

- w kol. 1: ,88247”, w kol. 3: ,1”, w kol. 5: ,16:53”, w kol. 6: ,21:25", w kol. 7: ,z przesyikg
nadzwyczajng, post. w km ..... z km 123.300”,

- w kol. 2: ,889252”, w kol. 2: ,2”, w kol. 5: ,16:59”, 2 kol. 6: ,17:35”, w kol. 7: ,N nr 187/11 z km
124.000 do Ja przyj 17:35, R-305 nr. 258/18, dP02-000009”,

- przez catg szerokos¢ strony: ,O godz. 17:07 ustyszano sygnat ALARM. Tor nr 2 od Jankowa P.
do Zitociehica zamkniety od godz. 17:10 z powodu ustyszenia nadanego ALARMU z pojazdu
trakcyjnego. Szlak do Zt tor nr 1 wolny, tor nr 2 zamkniety, poc 88247. Obowigzuje telefoniczne
zapowiadanie pociggow po torze nr 1i 2. Dnia 30.07.2019 r. o godz. 18:00”,

- przez catg szeroko$¢ strony: , Tor nr 2 od Jankowa do Ziociehca jest otwarty od godz. 21:27.
ISEDR Zit, ISEDR (-) g. 21:28. Od godz. 21:30 przywrécono normalny ruch pociggéw. (-) Zi,
ISEDR (-) godz. 21:31”.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr (brak) 1Z Szczecin, ISE Szczecinek,
nastawnia ,Zt” stacji Ztocieniec, szlak: Ziocieniec — Janowo Pomorskie, zatozony dnia
17.06.2019 r., przez zawiadowce Sekcji Eksploatacji, zakonczony dnia 30.07.2019 r.

Zapis z dnia 30.07.2019 r. (str. 76):

- przez catg szeroko$¢ strony: ,Tor nr 2 od Jankowa Pom do Ztociehica zamkniety o godz. 11:25
z powodu rozbidrki starych peronow przy torze 2 po Drawsko P w km 126,800 127,200. Nad Ja
ISEDR (-) przyj Zt ISEDR (-) g 11:26”,

- przez catg szerokosc strony: , Tor nr 2 od Jankowa Pom do Ztocienca otwarty o g 16:02 Nad Ja
ISEDR (-) przyj Zt ISEDR (-) g 16:03”,

- w kol. 2: ,88226”, w kol. 3: ,24”, w kol. 5: ,16:31”, 2 kol. 6: ,,16:50”, w kol. 7: ,popr (-)",

-w kol. 1: ,88247”, w kol. 3: ,1”, w kol. 5: ,16:53”, kolumna 6 pusta,

- w kol. 2: ,889252”, w kol. 3: ,2”, w kol. 5: ,16:59”, w kol. 6: ,17:35”, w kol. 7: ,0 godz 17:07
ustyszatem sygnat alarm nadawany przez pojazd trakcyjny, do Zt z km 124,000 przyjazd 17:35",
- przez cafg szerokosc¢ strony: ,Tor nr 2 od Ztocienca do Jankowa P zamkniety o godz 17:10
z powodu ustyszenia sygn.. alarm nadany przez pojazd trakcyjny. Nad Zt ISEDR (-) przyj Ja
ISEDR (-) g 17:117,

- przez catg szerokos¢ strony: ,Obowigzuje telefoniczne zapowiadanie poc po torze 1i 2. Tor
szlakowy nr 1 wolny Tor nr 2 zamkniety. Dnia 30.07.2019 godz 18:00”.

Ksigzka przebiegow (R-142) nastawni ,ZY’ stacji Ztocieniec, nr 2/2019, zatozona dnia
10.05.2019 r., przez zawiadowce Sekcji Eksploatacji, zakonczona dnia 30.07.2019 r.
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- lewa strona: w kol. 1: ,88226”, w kol. 2: ,Ja”, w kol. 3: ,4”, w kol. 4: ,Z¥1”, w kol. 5: ,16:45”, w kol.
6:,16:48", w kol. 7: ,16:50”, w kol. 8: ,Zab. Bl K N¥4 g 16:51,

- prawa strona: w kol. 1:,88247”, w kol. 2: ,Ja”, w kol. 3: ,2”, w kol. 4: ,Z11”, w kol. 5: ,16:48 50”,
w kol. 6: ,R305 186/80”, w kol. 7: ,16:53”, w kol. 8: ,moze wyj g 16:51 w Ja”, ,29plus, 28ab plus,
28cd minus, 27 minus, 26 plus, 25 plus, 24 plus, 22ab cd plus, Rg3, Rg5, Rg7 minus”,

- przez catg szerokosc ksiazki: ,Tor nr 2 od Ztocienca do Jankowa P zamkniety o godz. 17:10,
nad Zt ISEDR (-) przyj Zt1 (-) g 17:11. Obowigzuje telefoniczne zapowiadanie poc po torze 1i 2
oraz telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przeb dla poc z i d Ja. Tor nr 2 od
Zt do Ja zamkniety. Tor st. Nr 3 zamkniety wolny. Dnia 30.07.2019 g 18:00".

Ksigzka przebiegow (R-142) nastawni ,ZK” stacji Ztocieniec, nr 3/2019, zatozona dnia
05.07.2019 r., przez zawiadowce Sekcji Eksploatacii, zakonczona dnia 30.07.2019r.

- lewa strona: w kol. 1: ,88226”, w kol. 2: ,Ja”, w kol. 3: ,4”, w kol. 4: ,Z¥1”, w kol. 5: ,16:45”, w kol.
6:,16:48”", w kol. 7: ,16:50”, w kol. 8: ,Zabl. K g 16:51”,

- lewa strona: w kol. 1: ,88247”, w kol. 2: ,Cp”, w kol. 5: ,16:46”, prawa strona: w kol. 1: ,88247”,
w kol. 2: ,Ja”, w kol. 3: ,2”, w kol. 4: ,Z+-1”, w kol. 5: ,16:50 48 skr (-)”, w kol. 7: ,16:53”, w kol. 8:
»,moze wyj 16:51 doj. Do Ja g ...., uzyto dP0:000014” (brak zapisu potozenia zwrotnic).

,Dziennik telefoniczny” (R-138), na nastawni dysponujacej ,Ja” stacji Jankowo Pomorskie.
Zapisy z dnia 30.07.2019 r. (str.48), w kol. 1: ,numer kolejny — 94”; w kol. 2: 30.07.2019 r., w kol.
3: tre$¢ rozmowy: ,Po ustyszeniu sygnatu ALARM przetgczytem sie na kanat ratunkowy, po
wyjasnieniu powodu nadania sygnatu w (zapis nieczytelny) pocigg nr 889252 przyjeto z (zapis
nieczytelny) w km 124.000 w torze nr 2 do st. Jankowo Pom na tor stacyjny nr 4. Pocigg wjechat
godz. 17:35, w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 17:15, w kol. 5 nadat nieczytelny podpis.
,Dziennik telefoniczny” (R-138) na nastawni dysponujacej ,Zt” stacji Ztocieniec.

Brak zapisow zwigzanych z incydentem.

Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) na nastawni dysponujgcej ,Ja” stacji Jankowo
Pomorskie zatozona dn. 07.06.2019 r. przez z-ce naczelnika sekcji eksploatacji (ISE)
Szczecinek, zakonczona dnia 31.07.2019 .

Ostatnie zapisy (w | czeéci) z dnia 30.11.2019 r., (str. 37):

- w kol. 1: ,30.07.2019, godz. 10:20”, w kol. 2: ,O usterce tj. nie wyswietlenia sie sygnatu
zezwalajacego na semaforze wyjazdowym ,F” powiadomiono ISES (-). ISEDR (-)”,

- w kol. 1: ,30.07.2019, godz. 16:59”, w kol. 2: ,Z powodu wykazania przez urzgdzenia s.r.k.
zajetosci toru szlakowego — nieczytelne przyjecia pociggu 88226 do stacji Ztocieniec, pociag
nr 889252 wyprawiono na R-305 Nr. 258/18 uzyt dP02-000009. ISEDR (-)",

- w dniu zdarzenia oraz poprzednim brak zapisdw o usterce izolacji torowej it2ZJ,

- brak odpisu o stanie urzadzen po incydencie.

Zapis (w Il czesci) z dnia 30.11.2018 r., (str. 134):

- w kol. 1:,30.07.2019, godz. 10:40”, w kol. 2: ,Kontrola stanu utrzymania i sprawnosci urzgdzen
srk. Stan oraz dziatanie urzadzen prawidiowe. Stan licznikbw zgodny z prowadzong
dokumentacjg. Obstuga bez uwag. ISEwWA (-)".

Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) na nastawni dysponujgcej ,Zt’ stacji
Ztocieniec zatozona dn. 21.03.2019 r. przez naczelnika sekcji eksploatacji (ISE) Szczecinek,
zakonczona dnia 31.07.2019 r.
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Zapisy (w | czesci) z dnia 30.11.2019 r., (str. 33):
- w kol. 1:,29.07.2019, godz. 9:30”, w kol. 2: odpisano stan licznika dKoA-000066,
-wkol. 1:,29.07.2019, godz. 9:51”, w kol. 2: ,Dla wjazdu poc 88245 z Cp na tor nr 2 uzyto dKoA
—065. Dla wjazd poc 88247 z Cp na tor nr 2 uzyto dKoA — 0067 celem obstuzenia blokady liniowe;.
ISEDR 9 (),
- w kol. 1: ,30.07.2019, godz. 7:15”, w kol. 2: ,Dla wjazdu poc z Cp na tor 2 uzyto dKoA
dla poc 88243 dKoA — 0070
dla poc. 88245 dKoA — 0071
dla poc. 88247 dKoA — 0072
- w kol. 1: ,30.07.2019, godz. 20:05”, w kol. 2: odpisano stan urzadzen srk po incydencie.

Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oraz
0 wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) na nastawni dysponujacej ,ZH” stacji
Ztocieniec zatozona dn. 17.05.2018 r. przez naczelnika sekcji eksploataciji (ISE) Szczecinek,
zakonczona dnia 31.07.2019 r.

Zapisy w | czesci z dnia 30.07.2019 r. (str. 25):

- w kol. 1: ,30.07.2019, godz. 9:46”, w kol. 2: ,Stan licznika dPo1ZJ — 000013”,

-w kol. 1:,30.07.2019, godz. 16:52”, w kol. 2: ,dla wyjazdu poc. Nr 88247 do Ja na tor nr 1 uzyto
dPo1ZJ w celu obst. Blok liniowej, St. liczn.-000014. Nast. (-)".

Stwierdzono nastepujgce nieprawidtowosci w prowadzeniu dokumentac;ji:

- W ksigzce przebiegéow R-142 nastawni ,Zi1” przy pociggu 88247 prawa strona dotyczgca
wyjazdu, brak zapisu o potozeniu zwrotnic wchodzgcych w przebieg tego pociggu. Widnieje zapis
0 uzyciu dPo 000014.

- W ksigzce przebiegéw R-142 nastawni ,Zt" prawa strona dotyczgca wyjazdu przy poc. 88247
w rubryce 6 zapis: R305 186/80 zamiast godziny wyjazdu pociggu.

- W ksigzce przebiegdéw R-142 nastawni ,Zt” po lewej stronie brak wypetnienia rubryki 1, 2, 3, 4
i 5 dla pociggu 88247 przyjmowanego z kierunku stacji Czaplinek potwierdzajgcej danie zgody
na wjazd pociggu w okreg ,Zt1”. Brak takich zapisow dotyczy wszystkich pociggdéw wjezdzajgcych
Z tego kierunku.

- Nieprawidtowosci w zapisach o stanie licznika dKoA na nastawni ,Zt”.

- Brak odpisu o stanie urzgdzen po incydencie na nastawni ,Ja” stacji Jankowo Pomorskie.

11.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z incydentem tacznie
z dokumentacja z rejestratorow

Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z incydentem prowadzona byta przy uzyciu srodkow
tacznosci bezprzewodowej i przewodowej, w tym tgczno$¢ z maszynistami pociggow tylko przy
uzyciu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej. W ramach postepowania Zespét badawczy PKBWK
przeanalizowat wszystkie zabezpieczone rejestracje rozmoéw pomiedzy posterunkami ruchu
i pociggami. Wnioski z tej analizy odstuchanej tresci rozmoéw zamieszczone sg w pozostatych
rozdziatach niniejszego Raportu. Ponizej przedstawiono z wybranych godzin zwigzanych
Z incydentem zapisy transkrypcji analizowanych nagran zarejestrowanych na centralce SLK staciji
Jankowo Pomorskie oraz radiotelefonach pociagowych.

Znaczenie skrétow:
,~Ja” - nastawnia dysponujgca stacji Jankowo Pomorskie,
,~Ja-1”- nastawnia wykonawcza stacji Jankowo Pomorskie,
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LZt” - nastawnia dysponujgca stacji Ztocieniec,
»,Rn” - nastawnia dysponujgca stacji Runowo Pomorskie.

SLK Jankowo od godz. 16:32:34 do godz. 18:16:27

16:51:45

Ja: Dysponujgca Jankowo.

Ja-1: Ja-1, yyy... dla pociggu 889252 z przesytkg nadzwyczajng wjazd z Runowa na drugi
przygotowany!

Ja: Powtarzam, dla pociggu 889252 z Runowa na drugi z przesylkg nadzwyczajng jest
przygotowany. Napiszemy 16:53, nie wiadomo, o ktoérej bedzie. 16:53 przygotowany, napiszemy.
Ja-1: Dobra, 16:53 przygotowany.

16:52:20
Ja: Jankowo. Halo?!
16:52:33
Ja-1: Ja-1, ...... (?).

Ja: No i dla pociggu 889252 z przesytkg nadzwyczajng dac¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze
wjazdowym J.

Ja-1: Dla 889252 z Runowa na drugi da¢ sygnat zezwalajgcy na semaforze J!

Ja: Jawiem... 54... 16:54.

Ja-1: Dobra, koniec.

16:55:13

Ja: Jankowo.

Zt: Ztocieniec. Pocigg 88247 odjechat 16:53.

Ja: Datas zlecenie mu? Daj mu zlecenie, bo jedzie ten.

Zt. Zaraz dam mu.

Ja: Szybko, szybko!

Zt: Dobral

16:56:28

Tekst niezrozumiaty.

16:58:30

Zt: Tak.

Ja: No zaraz, no ten.. niewyzerowane masz, juz nie dojechat Ci, nie widzisz? Daj mu, niech
wyzeruje, bo i tak ni pojechali, musze na rozkaz jecha¢, ani zastepczy ani nic mi nie pojdzie.

Zt: No, to co mam zrobi¢?

Ja: No wyzerowac go!

Zt: Dobra.

Ja: Na monitorze i tak nie pojdzie.

Zt: Dobra.

16:59:23

Ja: lle?

17:01:12

Zt: Stuchaj, nie wiem jak to zerowac.

Ja: Dajesz zlecenie Jemu, Jej, zeby wyzerowat, no Jezu nie uczyli Was tego? Klikasz na tg, co
masz it 2ZJ. Zajete, nie? | Ci wyskoczy ta plansza jaka$ tam i daj nakaz zerowania i wykonawcza
zeruje.

Zt: Nie mam pojecia...

Ja: Jak nie masz?! Dotknij palcem w to czerwone, E... Te czerwone na monitorze dotknij palcem.
Zt: No tak, szlak zajety. Liczba osi.

Ja: No masz niezjechany. Jest tam na dole, dajesz nakaz.

Zt: Nakaz zerowania, tak?

Ja: Nacisnij nakaz zerowania i ta, wykonawcza niech zeruje. To nastepny pocigg moze bedzie
dobrze. Teraz ja nie wiem, bo te mi juz pojechat i d...a moze bedzie, nie wiem.

Zt: Ale mi nic nie daje!
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Ja: Bordowy kolor bedzie! Nie czerwony, a bordowy bedzie. Bo to sie nie zmieni sie nic! To
bordowy, na kolor bordowy sie zmieni. Tylko wykonawcza musi wyzerowac, no. Zadzwon do niej.
Zt: No dobra.
17:03:44
Ja-1: Ja-1, .....
Ja: Czekaij, bo tu ku... mac zajetosc¢ toru nie wyskoczyta, ta nie widzi, nie wie jak zrobi¢ teraz to
wszystko, w du... z tym Ztociencem.
Ja-1: Na rozkaz chyba do tego no, wyjezdzat.
Ja: Ja wyjezdzatem na rozkaz, ani zastepczy szedt, nic nie szio.
Ja-1: No, no.
Ja: MySlatem, Zze zastepczy péjdzie, a tu nic nie poszto.
Ja-1: 889252 z Runowa na drugi wjechat.
Ja: 16:59 y... wjechat.
Ja-1: Tak.
Ja: | 17:00 zablokowac.
Ja-1: Dobra.
17:09:13
Zk: Tak.
Ja: A co tam sie zatagczyto ten alarm?
Zt: No ja wtasnie nie wiem. Wigczytam, wytgczyto sie. Nie wiem, co to byto.
Ja: Ja nie wiem, przeciez nie dotykatem go!
Zt: No ja tez nie dotykatam, u mnie zaczeto wy¢, wytgczytam.
Ja: Halo (rozmowa przez telefon komérkowy).
Zt: No i to dojechato osiem dwie wyjechato.
Ja: No wigczyt sie (rozmowa przez telefon komérkowy).
No ja nie wiem.
Co?
No u mnie zaczeto wy¢, jakby nawala¢, nawalac, ale nie wiem Kku... no przeciez nie
dotknagtem tego nawet.
Zt: No ja tez nie dotktam, a zaczeto wy¢!
Ja: Ja nie wiem, a jaki masz dzwonek, u mnie biaty jest (rozmowa przez telefon komorkowy).
No to wyglada jak byto, ale przeciez nie dotykatem go nawet!
No, no, no. Myslatem, ze ktos wigczyt, no ku... ma.. no, nie dotykatem no ku.. m.., gadatem
Z tym, bo czy osobowy jedzie jeszcze ten Ku.., zajetos¢ toru, co wyskoczyta do z Run... do
Ztocienca i nie moge ani na zastepczy ani na nic, wzigtem na rozkaz wyjezdzac.
17:11:25
Ja-1: Ja-1, .....
Ja: Przyg... e ten 88247 ze Ziocienca na tor pierwszy.
Ja-1: 88247 ze Ztociehca na pierwszy.
Ja: Koniec.
17:23:19
Ja: Stucham, Jankowo.
Zt: Stuchaj, wez wycofaj tego 89252!
Ja: Dlaczego?
Zk: No, bo osobowy jest yy, moj dyzurny puscit, nastawniczy puscit po dwdjce i sie spotkali ch...
wie, dobra. Cofaj tego!!
17:45:49
Zt: Ztocieniec, stucham.
Ja: Jankowo, J.... trzeba bedzie zamkngC tor numer dwa. 17:10 zamykam tor numer dwa
z Jankowa do Ziocienca.
Zt: Poczekaj, wezme kartke.
Ja: Tylko kurna, z jakiego powodu?
Zt:17:10...
Ja: Tak. Tylko jeszcze nie wiem, z jakiego powodu, pisac to.
Zt: Nie wiem.
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Ja: Z ustyszenia sygnatu alarm...?

Zt: No chyba tak. Wtedy ustyszenie alarm i juz.

Ja: Nadany z lokomotywy.

Zt: No.

Ja: Dobra, tak napiszemy.

Zk: To jak?

Ja: No 17:10, zamykamy tor numer dwa yy.. z powodu ustyszenia alarmu (w tle: sygnatu), co?
No, sygnatu alarm nadanego (w tle: przez pojazd trakcyjny) przez pojazd trakcyjny. No i to wszo,
chyba. Najwyzej cos sie dopisze.

Zt: Tor numer dwa zamkniety od Ztocienca do Zio...

Ja: Do Jankowa, 17:10.

Zt: Do Jankowa, 17:10 z powodu ustyszenia sygnatu alarmu ustyszanego przez pojazd trakcyjny.
Ja: Pojazdy trakcyjnego. Nadane z pojazdu trakcyjnego. No dobra, bo zaraz ja zapomne, co mam
napisac.

Zk: Nadaane... o Jezu.

Ja: Dobra.

Zt: No dobra.

18:16:27

Zt: Ztocieniec, .......

Ja: Jankowo, ........ , ten 88247 on tam stoi na torze zamknietym jeszcze, tak?

Zt: Tak.

Ja: Dobra, dzigki.

Zk: A ty masz nocke dzisiaj?

Ja: Nie, nie...tumaW.....

Zt: No, ale co on bedzie tutaj wracat do mnie, czy jak? Bo nie wiem?

Ja: Nie wiem, nie wiem. Nic nie wiem na ten temat. Tam juz ...... jedzie z tego, ze Szczecinka,
nie? No... ja juz koncze.

Zt: No dobra.

Ja: No. Na razie.

Znaczenie skrotow:

,Ja” - nastawnia dysponujgca stacji Jankowo Pomorskie
LZt” - nastawnia dysponujgca stacji Ztocieniec

»,88247” - maszynista pociggu

»,88226” - maszynista pociggu

,889252” - maszynista pociggu

LKier 882477 - kierownik pociggu

,NN”- osoba niezidentyfikowana

Radiotelefon Ztocieniec i Jankowo od godz. 16:47:28 do godz. 17:35:58

16:47:28

Zt: 88247 wjezdzamy do Ztocienca na rozkaz pisemny ,N” jak Natalia, a wyjedziemy do Jankowa
na rozkaz pisemny ,S” jak Sabina.

88247: Zrozumiatem, dziekuje.

16:50:10

88247: Ztocieniec mozemy dyktowac na 247.

Zt: Rozkaz pisemny ,N” numer 185 dla pociggu 88247 dnia 30.07.2019 pigta dziatka: zezwalam
wjechac z toru szlaku numer 2 w kierunku Czaplinka na stacje Zitocieniec i przejecha¢ obok
sygnatu ,STOJ” na semaforze A, posterunek Z, moje nazwisko ....

16:50:50

88247: Godzina 16:48 bedzie moj numerek drugi nazwisko ....

Zt: Mozna wjezdzac.

16:52:54

88247: Ztocieniec mozemy dyktowaé na 88247.
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16:53:04

-Cisza.

16:53:15

88247: Ztocieniec mozemy dyktowac.

Zt: Rozkaz pisemny ,S” numer 186 dla pociggu 88247 dnia 30.07.2019 pierwsza dziatka.
88247- tak.

Zt: Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu pisemnego mysinik drugi: wyjecha¢ z toru numer
dwa nieposiadajgcego semafora wyjazdowego na tor numer jeden do Jankowa.
88247: Jeszcze raz prosze mi to podyktowac.

Zt: Dziatka pierwsza: zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu pisemnego. Ostatni mysinik.
Wyjecha¢ z toru numer dwa nieposiadajgcego semafora wyjazdowego.
16:54:15

88247: Mo6j numerek 80 godzina 16:51 nazwisko ....

Zt: Mozna.

16:54:32

88226: 88226, poniewaz podjezdzamy pod semafor wyjazdowy.

Zt: Powie Pan, kiedy wyswietli¢.

16:54:47

88247: 247 moze, tak?

Zt: Mozna jechac.

kier 88247: 88247, gotéw do odjazdu!

16:55:03

88247: Mozemy jecha¢ 247, tak?

Zt: 22 yy 88247, mozna.

88247: Dobra, dzieki.

Zt: 88226, tez.

88226: Ja juz jade.

16:57:25

Cisza.

16:57:30 (duze zaktdcenia)

-niewyrazne nagranie

NN: Bedzie, bedzie.

NN: Tobie radio tez tak trzeszczy?

16:57:45

88247: Zaraz bedzie, jeszcze pozwolenia nie mam.

16:59:26

Zaktocenia, nagranie niewyrazne.

16:59:38

Ja: Na zastepczy pojedziemy, bo nie idzie.

17:00:27

Ja: Na rozkaz wyjedziemy, bo nic nie idzie.

17:01:03

Ja: 889252 mozna rozkaz pisa¢ ,S"?

17:01:20

Ja: Rozkaz pisemny ,.S” numer 298 dla pociggu 889252 dnia 30.07.2019.
889252: Numer 18.

Ja: Co méwisz?

889252: Numer rozkazu 18.

Ja: Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu pisemnego przejechac obok..
kier 88247: 88247, gotow do odjazdu!

Ja: Jankowo, posterunek Ja godzina 16:59, ....

17:02:11

889252: Numer 18, (dalej tekst niezrozumiaty).

Ja: Co?

889252: Nic.
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Ja: Dobra, mozemy jechac.

17:04:37

Ja: Plaser do Jankowa.

Plaser: Na odbiorze.

17:06:09

kier 88247: 88247 gotéw do odjazdu!
17:06:39

kier 88247: 88247 gotéw do odjazdu!
17:08:25

88247: Jankowo do 88247.

Ja: Na odbiorze.

88247: Stoje tutaj na numer dwa, nie moge popetni¢ przewodu, momencik.
Ja: Dobra, dobra.

17:09:10

88247: Jankowo i 88247 na torze numer dwa juz jedzie.
Ja: Dobra, dobra.

88247: Ku....

17:09:25

SYGNAL ALARM

17:12:52

Zt: 88226 zgtos sie do Ztocienca.
17:13:01

Zt. 88226 zgtos sie do Ztociencal

Zt: Czaplinek styszy, ale pan jego nie styszy.
17:13:18

Nagranie niewyrazne.

17:13:53

Cisza.

17:14:02

Nagranie niewyrazne.

17:15:55

(nagranie niewyrazne)

NN: (...) nie mam pojecia.

NN: w kierunku takim, jakim...
17:16:06

Rozmowa w tle:

Mezczyzna: gdzie?

Kobieta: dobra, dobra.

17:20:18

889252: Jankowo do 889252,

NN: wota.

17:21:18

Ja: 88247 tam jedziesz?

NN: (tekst niezrozumiaty)

17:21:25

Ja: 88247 do Jankowa.

17:21:33

88247: Na odbiorze 247.

Ja: Jedziesz, jedziesz?

88247: Yyyy...

17:21:45

88247: Na razie stoje na szlaku yy.. 123 kilometr 400 tor numer dwa.
Ja: Z jakiego powodu?

17:22:03

88247: Awaria.
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17:22:16

Ja: Z jakiego powodu stoisz?

17:22:42

88247: Mam usterke.

17:24:21

88247: Z powodu 88252 (tekst niezrozumiaty).

Ja: 88247 do Jankowa.

14:24:42

889252: Jan.. (zaktécenie) kowo do 889252.
17:24:53

Ja: Kto kogo wota?

889252: 889252 wota.

Ja: Kogo?

889252: Jankowo.

Ja: Na odbiorze.

889252: Numer telefonu do pana?

Ja: Ze co?

889252: Numer telefonu moze pan podac¢ do siebie?
Ja: Momencik.

17:25:52

Ja: 889252 zgtos sie do Jankowa.

889252: (tekst niezrozumiaty)

Ja: Bedziesz musiat sie wycofa¢ do mnie, tak?
889252: Tak, tak chcieliSmy zrobié.

Ja: Dobra.

17:26:16

889252: pomatu w pana kierunku mozemy jechac?
17:26:23

Ja: Tak, tak wracaj tutaj.

889252: Co?

17:30:40

(nagranie niewyrazne)

17:31:06

88247: Ztocieniec do 88247.

Zt: Ztocieniec zgtasza sie.

88247: Co mam robic¢?

Zt: Mamy tak czekac.

88247: Dobra.

17:33:48

Ja: 889252 zgtos sie do Jankowa

889252: (niezrozumiaty tekst)

Ja: To na rozkaz, na rozkaz wjedziemy, nie? Z powrotem.
17:34:51

Ja: Plaser zgtos sie.

Plaser: (rozmowa niezrozumiata)

Ja: To ,N” napiszemy, nie?

17:35:35

Cisza

17:35:58

Ja: Wjezdzamy?

Ja: No i u mnie numer 187 dla pociggu 889252 data dzisiejsza 30.07.2019, dziatka piata,
zezwalam wjecha¢ z toru szlakowego numer dwa z kierunku Ztocieniec na stacje Jankowo
i przejecha¢ obok sygnatu ,STOJ” na semaforze L.
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Niejednoznaczne komunikaty nadawane przez radiotelefon oraz na tgczu zapowiadawczym
w znacznym stopniu przyczynity sie do zaistnienia incydentu.

11.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca incydentu

kolejowego

Sposob postepowania przez pracownikédw biorgcych udziat w czynno$ciach po zaistnieniu
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu okreslajg nastepujace przepisy:

- zarzadcy infrastruktury kolejowej - Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym, Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu
ruchu pociggéw,

- przewoznikow kolejowych - Pr-3 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkéw i incydentow; - IWI Instrukcja postepowania w sprawie wypadkow, powaznych
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym. Przepisy przewoznikéw kolejowych IWI i Pr-3
w swych postanowieniach sg zgodne z przepisami zarzadcy infrastruktury.

Zgodnie z § 69 ust. 8 Ir-1 po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku lub przeszkodzie, ktére wymagajg
wstrzymania ruchu pociggdéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia
zainteresowanych pracownikéw oraz wtasciwe jednostki zgodnie z postanowieniami Instrukcji
o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie
kolejowym Ir-8, jak réwniez innymi obowigzujacymi w tym zakresie przepisami i regulaminem
technicznym.

Zgodnie z § 5 ust. 5 Ir-8 rozwigzanie drogi przebiegu moze nastgpi¢:

1) niezwtocznie — jezeli jest to niezbedne do udzielenia pomocy poszkodowanym lub
ograniczenia skutkéw zdarzenia,

2) niezwiocznie po uzyskaniu zgody przewodniczgacego komisji kolejowej lub cztonka komis;ji
petnigcego te funkcje do czasu pisemnego powotania przewodniczacego - jesli jest to
niezbedne do zapobiegania znacznym zaktdceniom ruchu pociggow, pod warunkiem, ze
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym sg wyposazone w sprawny rejestrator zdarzen
i zdarzenie to zostato zrejestrowane;

3) dla pozostatych przypadkéw - po uprzednim opisaniu stanu urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i uzyskaniu zgody przewodniczgcego komisji kolejowe;j.

Natomiast zgodnie § 69 ust. 9 Ir-1 do czasu przybycia na miejsce wypadku naczelnika sekcji
eksploatacji lub wyznaczonego przez niego pracownika, cztonek druzyny pociggowej powinien
przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki zapobiegajgce nastepstwom wypadku, w szczegolnosci
ostoni¢ dostepnymi sygnatami miejsce wypadku, zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz
zapewni¢ w miare mozliwosci pomoc poszkodowanym. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ $lady,
ktére mogtyby utatwic ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, fadunek
i bagaze podréznych.

W wyniku postepowania stwierdzono, ze Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca
zaistnienia zdarzenia kategorii incydent kolejowy C41 nie byty zachowane, poniewaz
niedopetnione zostaty obowigzki polegajgce na:

- wycofaniu przez dyzurnego ruchu z Jankowa Pomorskiego pociggu ZXS 889252 ze szlaku po
zaistniatym incydencie bez zgody przewodniczgcego komisji kolejowej,
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- fakcie pozwolenia opuszczenia stanowiska pracy dyzurnemu ruchu z Jankowa Pomorskiego po
zaistnialym incydencie i przed przybyciem komisji kolejowej w wyniku polecenia zwierzchnika
niebedgcego cztonkiem komisji kolejowej,

- opuszczeniu stanowiska pracy przez nastawniczego ,Zt1” w wyniku polecenia zwierzchnika
niebedgcego cztonkiem komisji kolejowej,

- niedokonania odpisu stanu urzgdzen srk na stacji Jankowo Pomorskie po zaistniatym
incydencie,

- niewlasciwym postepowaniu maszynisty pociggu ZXS889252 po zaistnieniu incydentu
polegajgcym na przemieszczeniu pojazdu kolejowego z miejsca jego zaistnienia i zjazd do stacji
Jankowo Pomorskie w wyniku polecenia dyzurnego ruchu tej staciji.

11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie incydentu kolejowego

111.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w incydencie kolejowym

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego Przewozy
Regionalne Sp. z o. o. oraz pracownikow zarzadcy infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii
Kolejowych w Szczecinie.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego i zarzadcy
infrastruktury kolejowej nie mieli przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani
z incydentem kolejowym posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wptyw na zaistnienie
incydentu kolejowego

Badania wykonane przez policje wykazaty, iz maszynista pociggu biorgcy udziat w incydencie
kolejowym, dyzurny ruchu i nastawniczy stacji Ztocieniec oraz kierownik pociggu byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wplywu na zaistnienie
incydentu kolejowego.

111.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu
kolejowego majacego wplyw na zaistnienie incydentu kolejowego

Po przebudowie urzadzen srk polegajgcej na: zmianie sygnalizacji ksztattowej na sSwieting
i zwigzany z tym sposob podawania sygnatoéw na semaforach oraz zmianie typu blokady liniowej
z elektromechanicznej na przekaznikowg typu Eap-94 ulegta pogorszeniu ergonomia pracy
dyzurnego ruchu nastawni dysponujgcej ,Zt" jak i nastawniczego nastawni wykonawczej ,Z#1”
stacji Ztocieniec. ,Skrzynka z przyciskami i powtarzaczami (pulpit)’ (bez schematu ukfadu
torowego) zostata wykonana niezgodnie z przepisami oraz rozwigzaniem albumowym dla
urzgdzen mechanicznych z sygnalizacjg $wieting i umieszczona w miejscu zdemontowanych
dzwigni sygnatowych na tawie nastawczej za plecami pracownikow obstugi. Te same
nieprawidtowosci dotyczg stacji Jankowo Pomorskie.

Zgodnie z postanowieniami § 47 ust. 7 Instrukcji le-4: W urzgdzeniach mechanicznych
z sygnalizacjg $wietlng nalezy instalowac plan $wietlny, na ktérym powinny by¢ umieszczone:

1) schemat uktadu torowego;

2) powtarzacze sygnalizatorow;

3) powtarzacze blokady liniowej;
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4) powtarzacze przeciwwtérnosci stacyjnej i liniowej;

5) powtarzacze urzgdzeh kontroli niezajetosci torow i rozjazdow;

6) elementy zobrazowania innych urzadzen stacyjnych i liniowych np. przejazd kolejowo —
drogowy, bocznica.

Zakres tych informacji zalezy od rozwigzanh technicznych urzgdzeh srk zastosowanych na danym
posterunku ruchu. Elementy do nastawiania: sygnatéw, zwrotnic, blokady itp. mogg byé
umieszczone na planie swietlnym lub oddzielnym pulpicie.

W ocenie Zespotu badawczego warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy
dyzurnych ruchu i nastawniczego mogty mie¢ wptyw na powstanie incydentu. Brak planow
swietlnych na nastawniach ze schematami uktadu torowego utrudnito weryfikacje pracy
nastawniczego nastawni ,Zt1” przez dyzurnego ruchu nastawni ,Zt’, do czego jest on zobligowany
w czasie obowigzywania telefonicznego zgtaszania przygotowania drogi przebiegu. Przy
zgtaszaniu o przygotowaniu drogi przebiegu nastawniczy powinien poda¢ dyzurnemu ruchu
potozenie poszczegolnych zwrotnic i wykolejnic wchodzgcych w przebieg i ochronnych, jezeli
jazda pociggu ma odbywaé sie po drodze nieuzaleznionej od wskazan semafora na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny. W tym przypadku dyzurny ruchu byt zobowigzany do sprawdzenia
prawidtowosci utozenia drogi przebiegu na podstawie tablicy zaleznosci stanowigcej zatgcznik do
Regulaminu technicznego stacji Ztocieniec, ktéry w wersji papierowej znajduje sie na posterunku
LZt", a jego wycigg znajduje sie na nastawni ,,Zt1”.

Zdjecie 5 - ,Skrzynka z przyciskami i powtarzaczami (pulpit)” na nastawni ,Zt1”

stacja Ztocieniec nast. dysp. "Zt"
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Rysunek 5 — Fragment ,Planu do regulaminu technicznego stacji” (,skrzynka z przyciskami

i powtarzaczami”)
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Zdjecie 6 - ,Skrzynka z przyciskami i powtarzaczami (pulpit)” nastawnia ,Zt’

Zdjecie 8 - Przyktadowe rozwigzanie (pulpit/plan) dla urzgdzeh mechanicznych [zrédio internet]
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Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w incydencie kolejowym, SA136-006 jest dopuszczony do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej
sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty incydent kolejowy.

V. ANALIZA | WNIOSKI

Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkéw, wypadkéw lub
incydentow

Okolicznosci  badanego  zdarzenia  odpowiadajg  grupie C41  zdarzen  ujetych
w kategorii incydentéw kolejowych nr 1 wg kategoryzacji wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369).

W tabeli 12 zawarto liczbe powaznych wypadkow (AO1) oraz wypadkéw (BO1), oraz incydentow
kolejowych, ktore powstaty w podobnych okolicznosciach, a ponizej opis incydentow zaistniatych
w roku 2019.

Tabela 12 - Zestawienie tacznej liczby powaznych wypadkow, wypadkéw incydentdéw kolejowych o podobnym charakterze

w latach 2017 — 2019 na terenie sieci kolejowej w Polsce

Kategoria Lata
zdarzenia 2017 2018 do 30.07.2019
A01 0 0 0
BO1 0 0 0
C41 0 3 2
Razem 0 3 2

Incydent kat. C41 zaistniaty 18.03.2019 r. o godz. 16:01 na stacji Jaworzyna Slaska, w km
236,460 linii kolejowej nr 137 Katowice — Legnica polegajgcy na wyprawieniu pociggu nr 69830
przewoznika Koleje Dolnoslgskie na tor zajety przez koparke dwudrogowsg. Przyczyng pierwotng
byto niewtasciwe przygotowanie drogi przebiegu dla pociggu przez dyzurnego ruchu
pomocniczego. Przyczyng posrednig byto niesprawdzenie przez dyzurnego ruchu pomocniczego
stanu niezajetosci drogi przebiegu dla pociggu nr 69830, niezastosowanie przez dyzurnego
pomocniczego zamknie¢ pomocniczych, nieprzestrzeganie przez dyzurnego ruchu postanowien
regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie zamknig¢ torowych. W wyniku incydentu
pociag zatrzymat sie 30 metrow przed koparkg dwudrogows.

Incydent kat. C41 zaistniaty 01.06.2019 r. 0 godz. 23:11 na stacji Poraj w torze nr 1, km 246,500
linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice polegajacy na wyprawieniu pociggu nr 40693 relacji
Czestochowa — Lazy przewoznika Koleje Slgskie na tor nr 1 zamkniety w zwigzku z rewitalizacjg
tej linii. Przyczyna pierwotng byto niewtasciwie utozenie drogi przebiegu dla jazdy pociggu z toru
stacyjnego nr 1 w kierunku toru szlakowego nr 2. Przyczyng posrednig byto niedostosowanie
w pelnym zakresie przez wykonawce robdt urzadzen srk w stacji Poraj do jazd na przebiegi
zorganizowane z torow nr 1, 3 i 5 w kierunku stacji Myszkow na tor szlakowy nr 2.

Szczego6lng uwage nalezy zwréci¢ na powazny wypadek A01 zaistnialy w dniu 03 marca
2012 r. na szlaku Sprowa — Starzyny, ktérego scenariusz przyczyn i okolicznosci jest
bardzo podobny do opisywanego incydentu.
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Miejsce zdarzenia: linia nr 64 Koztow — Koniecpol tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny. O godz.
20:06 przez posterunek odgatezny Starzyny w kierunku podg. Sprowa przejechat pocigg nr 13132
po drodze przebiegu od semafora C na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny po rozjazdach nr 3i 4
w potozeniu minus, z zachowang i sygnalizowang kontrolg potozenia minus. O godzinie 20:14
przez posterunek Starzyny w kierunku stacji Psary przejechat pocigg nr 31523 jadacy torem nr 1
Sprowa — Starzyny od podg. Sprowa po drodze przebiegu od semafora B na tor szlakowy Psary
— Starzyny przez rozjazd nr 4 w potozeniu plus, z zachowang i sygnalizowang kontrolg potozenia
rozjazdow 3/4. W czasie przygotowywania na posterunku odgateznym Starzyny drogi przebiegu
od stacji Psary w kierunku podg. Sprowa torem nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny dla pociggu nr
13126 okoto godziny 20:35, przy zmianie potozenia zwrotnic rozjazdéw nr 3 i 4 nastgpita utrata
sygnalizacji ich kontrolowanego potozenia w potozeniu minus. O godzinie 20:40 ze stacji Psary
odjechat pocigg nr 13127, ktéry zatrzymat sie pod semaforem C podg. Starzyny. ISDR — wedtug
jego wyjasnien — dokonuje w miedzyczasie na gruncie sprawdzenia potozenia zwrotnic rozjazdow
nr 3 i 4 dla przygotowania wyjazdu pociggu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny. ldgc zabiera
z sobg 4 klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkdéw zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera
jednak korby do recznego przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3
i 4 nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnie.
Dyzurny ruchu podg. Starzyny informuje maszyniste pociggu nr 13127, ktéry zatrzymat sie przed
semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnat zastepczy i o godzinie 20:46 wyswietla sygnat
zastepczy na semaforze C z powodu braku kontroli potozenia zwrotnic rozjazdéw nr 3 i 4.
W miedzyczasie na posterunku Sprowa o godz. 20:46 wyswietlony zostaje sygnat zezwalajgcy
na semaforze A z toru nr 2 szlaku Koztéw — Sprowa dla jazdy na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny
dla pociggu nr 31101. Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pocigg nr 13126 wyjezdza na tor nr 1
w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy
nr 3 i 4 wykazaty sygnat rozprucia podczas najazdu pociggu nr 13126 na rozjazd nr 4 po czym
nastgpito wykazanie zajetosci toru szlakowego nr 1 sygnalizujgc to na obu posterunkach
odpowiednimi powtarzaczami. Sygnat zezwalajgcy na semaforze A podg. Sprowa zostaje
wygaszony w skutek tej zajetosci. W momencie przekazywania przez ISDR ze Starzyn informac;ji
o odjezdzie pociggu nr 13126, dyzurny ruchu podg Sprowa informuje go o wygasnieciu semafora
A dla pociggu nr 31101, a dyzurny ruchu podg Starzyny jednoczesnie w tym czasie uzywa
przycisku dPo2S, co powoduje na posterunkach Sprowa i Starzyny zaswiecenie sie na
czerwono strzatek blokady po torze nr 2, informujacych o wyprawieniu pocigqu ze Starzyn
na tor szlakowy nr 2. Po wygasnieciu semafora A maszynista pociggu nr 31101 nawigzuje
tacznosc¢ radiowg z ISDR Sprowa, ktéry informuje go o koniecznosci jazdy na sygnat zastepczy
i prosi o zgtoszenie momentu jego podania. O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa
wyswietla na semaforze A sygnat zastepczy ze wskaznikiem W24 (komenda NSz). O godzinie
20:52:04 pocigg nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku Sprowa —
Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czotowego zderzenia obu pociggéw na torze nr 1
w km 21,250. W wyniku zdarzenia smier¢ na miejscu poniosto 16 oséb, w tym 5 pracownikéw
przewoznikow, ciezko rannych zostato 61 osob. Zniszczeniu ulegt tabor trakcyjny i wagonowy
pociggow, w tym catkowicie zniszczone 2 lokomotywy i 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone
7 wagonow pasazerskich tgcznie z obu pociggow. Uszkodzeniu ulegty takze elementy
infrastruktury kolejowej (nawierzchnia, sie¢ trakcyjna) w miejscu zdarzenia.

Zespo6t badawczy PKPWK okreslit wiele przyczyn powaznego wypadku i zawart je w Raporcie
nr PKBWK/1/2013, jako przyczyne bezposrednig i pierwotng wskazat:

Przyczyna bezposrednia: - wyprawienie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny pociggu
nr 13127/6 na sygnat zastepczy, na tor szlakowy nr 1SS w kierunku przeciwnym do zasadniczego
zamiast na tor 2SS po niewtasciwie utozonej i niezabezpieczonej drodze przebiegu i wyprawienie
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przez dyzurnego ruchu podg. Sprowa pociggu nr 31101 na sygnat zastepczy na zajety tor
szlakowy nr 1SS.

Przyczyna pierwotna: - niezastosowanie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny postanowien
przepisow wewnetrznych dotyczacych postepowania w przypadku braku mozliwosci
prawidtowego przestawienia na drodze elektrycznej z pulpitu nastawczego do potozenia minus
(kierunek zwrotny) sprzezonych rozjazdow nr 3 i nr 4, skutkujgcego utratg kontroli ich potozenia
podczas préby przygotowania drogi przebiegu dla pociggu nr 13127/6 na podg. Starzyny.
Przyczyny posrednie (m.in.):

- niewtasciwe wykonywanie czynno$ci przez ISDR Starzyny, polegajgce na: braku nalezytej
obserwaciji przejazdu pociggu w okregu nastawczym bez wykorzystania oraz z wykorzystaniem
urzgdzen srk, btednym potwierdzeniu wyjazdu pociggu nr 13126 na tor szlakowy nr 2SS
posterunkowi odgateznemu Sprowa przy uzyciu urzgdzeh pbl, niezgodnie ze stanem faktycznym,
- niewlasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Sprowa, polegajgce na: niewtasciwej
interpretacji informacji o nieoczekiwanym wystgpieniu stanu zajetosci toru szlakowego nr 1SS,
ktéra spowodowata wygasniecie sygnatu zezwalajgcego na semaforze, przy réwnoczesnym
braku zajetosci toru szlakowego nr 2SS, braku reakcji na niepojawienie sie zajetosci toru
szlakowego nr 2SS po wyswietleniu informaciji ,pocigg na szlaku”, zobrazowanej przez czerwony
kolor strzatki kierunku blokady od podg. Starzyny po tym torze.

W Raporcie nr PKBWK 01/2013 z prowadzonego postepowania Komisja wydata szereg zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ktére w wiekszosci nie byty przestrzegane
i doprowadzity do zaistnienia tego incydentu.

Poréwnujac powazny wypadek A0l opisany powyzej oraz incydent C41 z dnia 30 lipca
2019 r. zdaniem Zespotu badawczego przyczyny sa zbiezne. Przyczyna bezposrednia
dotyczy nieprawidtowosci przy wyprawieniu pociggu na szlak, a przyczyna pierwotna
dotyczy nieprawidtowosci utozenia drogi przebiegu dla wyjazdu pociagu. Dzieki dobrej
widocznosci i nadaniu sygnatu ,radiostop” przez maszyniste pociggu APM88247 nie
doszto do skutkéw podobnych jak w opisanej powyzej katastrofie.

Opis sekwencji zdarzen pozostajgcych w zwiazku z badanym incydentem

- godz. 16:46: dyzurny ,Zt’ informuje maszyniste pociggu APM 88247, ze wjazd z kierunku
Czaplinek na stacje Ztocieniec odbedzie sie na podstawie rozkazu pisemnego ,N”, a wyjazd
w kierunku stacji Jankowo Pomorskie na podstawie rozkazu pisemnego ,S”;

- godz. 16:48: dyzurny ruchu stacji Ztocieniec podyktowat maszyniscie przez radiotelefon rozkaz
pisemny ,N” dla pociggu APM 88247 zezwalajgc na wjazd do stacji Ztocieniec z toru lewego
na tor stacyjny nr 2;

- godz. 16:49: wjazd pociggu APM 88247 do stacji Ztocieniec na tor nr 2;

- godz. 16:49: dyzurny ruchu stacji Ztocieniec polecit nastawniczemu przygotowanie drogi
przebiegu dla wjazdu pociggu nr APM 88226 na tor stacyjny nr 4 oraz poinformowat
nastawniczego, ze po wjezdzie tego pociggu bedzie realizowany wyjazd pociagu APM 88247
z toru stacyjnego nr 2 w kierunku stacji Jankowo Pomorskie;

- godz. 16:50: pocigg APM 88226 z kierunku Jankowa Pomorskiego wjechat do stacji Ztocieniec
z toru szlakowego nr 2 na tor nr 4;

- godz. 16:50: nastawniczy posterunku ,Z#1” obstuzyt urzgdzenia blokady stacyjnej i zgtosit
wjazd tego pociggu dyzurnemu ruchu ,Zt". Nastawniczy takze podat informacje
0 przygotowaniu drogi przebiegu dla pociggu APM 88247 z toru nr 2 do stacji Jankowo

72

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Pomorskie bez podania pofozenia zwrotnic wchodzgcych w przebieg pociggu dla jazdy
niezorganizowanej;

- godz. 16:50: dyzurny ruchu ,Zt’ potwierdza telefonicznie wjazd pociggu APM 88226
dyzurnemu ruchu stacji Jankowo Pomorskie i dokonuje zapisu w R146;

- godz. 16:50: dyzurny ruchu ,ZI" wydat polecenie nastawniczemu ,Zt1” obstugi bloku
koncowego Ko2ZJ;

- godz. 16:51: dyzurny ruchu stacji Ztocieniec podyktowat dla pociggu APM 88247 rozkaz
pisemny ,S” zezwalajgcy na wyjazd z toru stacyjnego nr 2 nieposiadajgcego semafora
wyjazdowego na tor szlakowy nr 1 w kierunku Jankowa Pomorskiego;

- godz. 16:51: dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie obstuzyt przyciski Wbl po torze nr 2
w kierunku Ztocienca;

- godz. 16:51: dyzurny ruchu ,ZI’ dat zlecenie nastawniczemu ,Zt1” na obstuzenie przycisku
Poz, nastawniczy dat pozwolenie obstugujac przyciski Poz2ZJ;

- godz. 16:53 pociagg APM 88247 wyjechat z toru nr 2 stacji Ztocieniec na tor szlakowy nr 2
zamiast na tor nr 1 w kierunku Jankowa Pomorskiego;

- godz. 16:54 nastawniczy ,Zt1” obstuzyt przycisk dPo1ZJ;

- godz. 16:57 dyzurny ruchu ,Ja” poinformowat dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec o planowanym
wyjezdzie pociggu ZXS 889252 (podbijarka torowa) przewoznika ZRK DOM Poznan
Sp. z 0. 0. Zazgdat ustawienia kierunku blokady liniowej Eap-94 po torze nr 2 z Jankowa
Pomorskiego do Ztocienca;

- godz. 16:58 — zatrzymanie pociggu APM 88247 na przystanku osobowym Rzesnica;

- godz. 16:59 na podstawie rozkazu pisemnego ,S” pocigg nr ZXS 889252 wyjechat z Jankowa
Pomorskiego na tor szlakowy nr 2 w kierunku Ztocienca;

- godz. 16:59 dyzurny ruchu Ja uzyt przycisku dPo1ZJ;

- godz. 17:04 zatrzymanie pociggu APM 88247 na przystanku osobowym Suliszewo Drawskie;

- godz. 17:04: przekazanie informacji przez maszyniste pociggu APM 88247 dyzurnemu ruchu
stacji Jankowo Pomorskie o awarii i chwilowym postoju na torze szlakowym nr 2;

- godz. 17:06: zgtoszenie usunigcia usterki i jazde torem szlakowym nr 2;

- godz. 17:07: nadanie sygnatu ,alarm” przez maszyniste pociggu APM 88247, zatrzymanie
pociggu w km 123,342;

- godz. 17:07: zatrzymanie pociggu ZXS 889252 w km 124,000;

- godz. 17:23: nawigzanie tgcznosci przez maszyniste pociggu ZXS 889252 z dyzurnym ruchu
stacji Jankowo Pomorskie

- godz. 17:33: wjazd pociggu ZXS 889252 do stacji Jankowo Pomorskie na rozkaz pisemny ,N”.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu incydentu kolejowego
w oparciu o zaistniate fakty

Zespo6t badawczy w trakcie prowadzonego postepowania ustalit, ze po zaistnieniu zdarzenia
dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie samowolnie podjat decyzje o wycofaniu pociggu ZXS
889252 ze szlaku do stacji Jankowo Pomorskie. Ponadto przekazat petnienie dyzuru
zmiennikowi, a sam udat sie do domu po otrzymaniu zgody od zwierzchnika stuzbowego i nie
oczekiwat na przybycie komisji kolejowe;j.

Dyzurny ruchu stacji Jankowo Pomorskie po otrzymaniu dwukrotnie informacji od maszynisty
pociggu APM 88247 o znajdowaniu sie tego pociggu na torze szlakowym nr 2 Ztocieniec —
Jankowo Pomorskie nie podjat wtasciwych dziatan w wyjasnieniu przyczyny zaistniatej sytuaciji
i wyprawit pocigg ZXS 889252 na tor zajety.
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IV.4.

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Maszynista pociggu APM 88247 informowat dwukrotnie dyzurnego ruchu stacji Jankowo
Pomorskie o zatrzymaniu sie na szlaku, wystgpieniu usterki w pojezdzie i jezdzie torem nr 2 nie
informujgc wprost, ze jedzie torem lewym przeciwnym do zasadniczego. Po zaistnieniu zdarzenia
telefonicznie skontaktowat sie z maszynistg instruktorem i poinformowat go o incydencie oraz
wyjasnit okolicznosci jego powstania oraz, ze celowo informowat dyzurnego ruchu o usterce
w pojezdzie i jezdzie po torze nr, 2 aby zwroci¢ uwage dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw,
ze zostal wyprawiony na tor przeciwny do zasadniczego zamiast na tor zasadniczy.

Kierownik pociggu APM 88247 nie zareagowat na fakt zatrzymania pociggu na przystanku
osobowym Rzesnica i Suliszewo Drawskie niezgodnie z rozkladem jazdy. Rozktad jazdy dla tego
pociggu informowat, ze pocigg na szlaku Ztocieniec-Jankowo Pomorskie powinien jechaé¢ torem
nr 1 i krawedz peronowa na przystanku osobowym Rzesnica powinna znajdowac sie z prawej
strony patrzgc w kierunku jazdy pociggu. W rzeczywistosci krawedz peronowa znajdowata sie po
przeciwnej stronie sktadu pociggu.

Do incydentu znaczgco przyczynit sie proces realizacji inwestycji powodujgcy rozciggniecie
w czasie zakres robot i sposob ich prowadzenia ujety w regulaminie tymczasowym
z wprowadzonymi aneksami (6 anekséw, czas trwania inwestycji 2 lata), ktére wprowadzaty
utrudnienia w organizacji pracy pracownikow odpowiedzialnych za prowadzenie ruchu
kolejowego.

Sposdb prowadzenia zapisow w dokumentacji posterunkéw oraz sposéb wprowadzania
i odwotywania obostrzen podczas wykonywania robét i po ich zakohczeniu przez pracownikéw
wykonawcy i komisje odbioru urzgdzen, dodatkowo utrudniat prace dyzurnych ruchu.

Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn incydentu
kolejowego i dzialania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa
kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy oraz
zespolow ratownictwa medycznego

Zespot badawczy przeprowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn incydentu kolejowego
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez komisje kolejowg i Zespo6t badawczy PKBWK,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdoéw kolejowych,

4) nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych na stacji Jankowo Pomorskie oraz
w autobusie szynowym SA136-006,

5) wizje lokalne i eksperyment przeprowadzony przez Zespot badawczy,

6) dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A,,

8) dokumenty uzyskane od przewoznikéw.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach 11 i lll
tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.
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IV.5.

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych
I systemowych incydentu kolejowego facznie z czynnikami zwigzanymi
z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze
przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami
[ utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych
z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem.

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym incydentem kolejowym w dniu
30.07.2019 r. 0 godz. 16:53 na stacji Ztocieniec w km 114,131, linii kolejowej 210 Chojnice —
Runowo Pomorskie, Zesp6t badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wyprawienie ze stacji Ztocieniec pociggu APM 88247 na tor szlakowy nr 2 zamiast na tor szlakowy
nr 1, szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Przygotowanie przez nastawniczego nastawni ,Zt1” drogi przebiegu dla wyjazdu pociggu APM
88247 z toru nr 2 stacji Ztocieniec, nieposiadajgcego semafora wyjazdowego, na tor szlakowy
nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezastosowanie sie przez dyzurnego ruchu i nastawniczego stacji Ziocieniec do
obowigzujgcych zasad telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drogi przebiegu
w przypadku jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze (§ 39 ust. 7
pkt 2) lit. b Instrukciji Ir-1).

2. Woyprawienie pociggu APM 88247 przez dyzurnego ruchu stacji Ztocieniec na podstawie
rozkazu pisemnego ,S” bez uprzedniego upewnienia sie o prawidtowo przygotowanej drodze
przebiegu przez nastawniczego posterunku Zt1 (§ 41 ust. 1 Instrukgji Ir-1).

3. Brak sprawdzenia utozenia drogi przebiegu i brak zgtoszenia wykonania polecenia
przygotowania drogi przebiegu dla wyjazdu pociggu APM 88247 przez nastawniczego
posterunku Zt1 tj. nie podanie ,potozenia zwrotnic i wykolejnic i sposobu ich zabezpieczenia”
(§ 41 ust. 6 pkt 1) Instrukciji Ir-1).

4. Nieskuteczna obserwacja przez nastawniczego posterunku ZH wyjezdzajgcego pociggu
APM 88247 ze stacji Ztocieniec poza jego okreg nastawczy (§ 45 ust. 1 Instrukciji Ir-1).

5. Jazda pociggu APM 88247 niezgodnie z otrzymanym zezwoleniem (rozkaz pisemny ,S”)
i nie zatrzymanie przez maszyniste pociggu po wyjezdzie ze stacji Ztocieniec oraz
kontynuowanie jazdy torem szlakowym nr 2 — lewym przeciwnym do zasadniczego pomimo
otrzymanego rozkazu pisemnego ,S” w stacji Ztocieniec i nie podjecie dziatan w celu
wyjasnienia tej sytuacji, po minieciu ostatniego rozjazdu w drodze przebiegu (§ 64 ust. 2 pkt.
1) Instrukc;ji Ir-1).

6. Zbagatelizowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie informaciji
otrzymanej od maszynisty pociggu APM 88247 o znajdowaniu sie tego pociggu na torze
szlakowym nr 2 Ztocieniec — Jankowo Pomorskie.

7. Zignorowanie przez dyzurnego ruchu stacji Jankowo Pomorskie wskazan na ,skrzynce
z przyciskami i powtarzaczami” o zajetosci toru szlakowego nr 2 i niezajetosci toru
szlakowego nr 1 mimo ustawionego kierunku blokady po torze nr 1 ze stacji Ztocieniec do
stacji Jankowo Pomorskie dla tego pociggu.
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IV.6.

Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,

stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

Wyprawienie pociggu ZXS 889252 na podstawie rozkazu pisemnego ,S” przez dyzurnego
stacji Jankowo Pomorskie na tor nr 2, bez upewnienia sie 0 jego niezajetosci pomimo
ustawionego kierunku blokady po torze 2 w kierunku Ztociehca (§ 22 ust. 7 pkt 1) ppkt d)
Instrukcji Ir-1).

IV.5.4. Przyczyna systemowa:

Niespojnosc¢ w Instrukcji Ir-1 w zakresie:

10.

11.

§ 64 ust. 21 nakfada obowigzki na kierownika pociggu w zakresie bezpieczenstwa jazdy

pociagu,
§ 58 ust. 21 nie okres$la sposobu przekazania informacji tresci rozkazéw pisemnych za pomoca

urzgdzen radiotgcznosci pociggowej kierownikowi pociggu.

Kategoria incydentu kolejowego: C41

Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania,
ale niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie incydentu kolejowego

Brak regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym — wewnetrznych czaséw
systemowych w rejestratorach rozméw, systemach komputerowych i innych urzgdzeniach
rejestrujgcych czas.
Brak dostatecznego nadzoru przez zarzadce infrastruktury nad prowadzeniem ruchu
podczas prowadzonych prac modernizacyjnych.
Oddanie do eksploatacji urzadzen srk bez podtgczenia sygnatu zastepczego (Sz) na
semaforze B w stacji Jankowo Pomorskie, brak odpisu w E1758 o usterce Sz.
Niewtasciwa ergonomia stanowiska pracy pracownikow obstugi stacji Ztocieniec i Jankowo
Pomorskie (pkt I11.6.3. str. 66).
Wykonanie ,skrzynki z przyciskami i powtarzaczami (pulpitu)” na nastawniach stacji
Ztocieniec i Jankowo Pomorskie niezgodnie z przepisami i rozwigzaniem albumowym dla
urzgdzen mechanicznych z sygnalizacjg swietlng (pkt 111.6.3. str. 66).
Nieprawidtowe porownanie ,skrzynki z przyciskami i powtarzaczami” do ,pulpitu” na
schematach w Regulaminach Technicznych oraz na tym urzgdzeniu, gdyz to urzadzenie nie
odpowiada wymogom pulpitu nastawczego.
Brak reakcji kierownika pociggu APM 88247 jadgcego po torze nr 2 lewym przeciwnym do
zasadniczego, na powstate zagrozenie dla podréznych oczekujgcych na peronie przy torze
nr 1 i konieczno$¢ przejscia podréznych na peron przy torze nr 2 podczas postoju pociggu
przy tym peronie oraz niepowiadomienie dyzurnego ruchu o zaistnialym incydencie, czym
naruszyt postanowienia § 10 ust. 1 i 3 Instrukcji Pr-1.
Sugestia do dyzurnego ruchu nastawni dysp. ,Ja” do wycofania pociggu ZXS889252 ze
szlaku przez dyzurnego ruchu nast. dysp. ,Zt’ (§ 5 ust. 2 pkt 5 w zwigzku z § 7 ust. 1 -
Instrukciji Ir-8).
Wycofanie przez dyzurnego ruchu z Jankowa Pomorskiego pociggu ZXS889252 ze szlaku
po zaistniatym incydencie (§ 5 ust. 2 pkt 5 w zwigzku z § 7 ust. 1 - Instrukcji Ir-8).
Wydanie zezwolenia przez naczelnika sekcji na opuszczenie stanowiska pracy po incydencie
dyzurnemu ruchu nastawni dysponujgcej ,Ja” stacji Jankowo Pomorskie przed przybyciem
komisji kolejowej (§ 5 ust. 2 pkt 5 - Instrukc;ji Ir-8).
Niedokonanie odpisu o stanie urzgdzen srk na nastawni dysponujgcej Jankowo Pomorskie
po zaistniatym incydencie przez komisje kolejowa.
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Raport z badania incydentu kolejowego kategorii C41 zaistniatego w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53,
stacja Ztocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linia kolejowa nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie

12. Wycofanie pojazdu kolejowego przez maszyniste pociggu ZXS889252 po zaistnieniu
incydentu (§ 5 ust. 2 pkt 5 w zwigzku z § 7 ust. 1 - Instrukcji Ir-8).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane =z zaistniatym zdarzeniem wymagajgce podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki
zapobiegawcze okreslone przez Zespét badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania
incydentu kolejowego zostaty sformutowane w postaci zalecen i opisane w rozdziale VI.

VI.  ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH INCYPENTOW
W PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2019 r. poz. 710), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzagdcami infrastruktury
i przewoznikami.

Zespot badawczy zaleca:

1. Zarzadcy infrastruktury kolejowej w terminie 3 miesiecy od opublikowania niniejszego raportu
dokonajg weryfikacji zmodernizowanych urzgdzen mechanicznych z sygnalizacjg Swietlng,
pod katem spetnienia wymagan z postanowieniami § 47 ust. 7 Instrukcji le-4 planu Swietinego
w szczegoblnosci umieszczenie schematu uktadu torowego stacji. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowos$ci podejmg dziatania w zakresie ich usuniecia.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach prowadzonych i przysztych
modernizacji urzgdzeh mechanicznych zapewni przestrzeganie postanowien § 47 ust. 7
Instrukcji le-4.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach prowadzonych kontroli
wewnetrznych ujmie zagadnienia dotyczgce opracowywanych regulaminéw tymczasowych
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét dla realizowanych zadan inwestycyjnych pod
katem zapewnienia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

4. Zarzadcy infrastruktury kolejowej rozszerzg zakres obowigzku plombowania przyciskéw dPo
blokady liniowej automatycznej przekaznikowej potsamoczynnej, niezaleznie od dziatania
licznika.

5. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukciji
Ir-1 w § 28 ,prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z jednoodstepowg (pétsamoczynng)
blokadg liniowg” dodajgc w ust. 19 zasady dotyczgce obstugi bloku poczatkowego przez
nastawniczego tylko na polecenie dyzurnego ruchu w czasie obowigzywania telefonicznego
zapowiadania pociggow.

6. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi podejmg dziatania polegajace na
wykonywaniu regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym (wraz z dokumentowaniem) —
wewnetrznych czaséw systemowych w rejestratorach rozméw, systemach komputerowych
i innych urzadzeniach rejestrujgcych czas.

7. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukgji Ir-1
dotyczacych rozkazéw pisemnych za pomocg urzgdzen fgcznosci kierownikowi pociggu nie
bedgcemu w kabinie maszynisty.

8. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. dokona zmiany postanowien Instrukgji Ir-1
w § 58 ust. 4 pkt 2) dodajgc na kohcu punktu po stowach ,..... tego sygnatu”, zapis ,- numer
toru szlakowego, na ktéry pocigg wyjezdza”. Informacje tg nalezy zapisa¢ w rubryce 4 ,Inne”
rozkazu pisemnego ,S”.
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Poszczegodlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu

badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

) PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

/ podpis na oryginale /

Tadeusz Ry$

Wykaz podmiotéw i skrotow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/5/2020

Lp. | Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych

5. 4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii

7. ISE .
Kolejowych

8. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

0. RT Regulamin techniczny
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