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WSTEP:

I.1.

Raport Nr PKBWK/2/2015 sporzgdzono w Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (zwana dalej ,PKBWK” Ilub ,Komisja”) dziatajacej przy Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju w Warszawie, powotanej na mocy Decyzji nr PKBWK.
4631.26.2015.BP Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
z dnia 16.06.2015 r., w wyniku postepowania, prowadzonego w okresie od 16.06.2015r.
do dnia 23 listopada 2015 r. przez Zespot Powypadkowy Komisji, w zwigzku z powaznym
wypadkiem kolejowym kategorii A21, tj. najechania lekkiego wagonu silnikowego (dalej
zwanego autobusem szynowym) typu SA106-012, obstugujgcego pociag nr APM 59715
relacji Torun Gtéwny — Grudzigdz, przewoznika ARRIVA RP Sp. z 0. 0. na samochdd
osobowy marki Volkswagen Sharan, zaistniatym w dniu 03 czerwca 2015 r. o godz. 15:45 na
przejezdzie kolejowym kat. ,D”, zlokalizowanym na szlaku Kornatowo - Grudzigdz Mniszek,
tor nr 1, km 36,658, linii kolejowej nr 207: Torun Wschodni - Malbork, obszar zarzgdcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
(dalej zwany ,|Z Bydgoszcz”).

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis przebiequ
postepowania.

Zespot powypadkowy PKBWK (dalej zwany ,Zespdt PKBWK”) przejat prowadzenie
postepowania od komisji kolejowej zaktadowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod
przewodnictwem Pana P.K., kontrolera ds. drogowych w |Z Bydgoszcz,

Przewodniczacy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr41/2015 zastepcy
Dyrektora |Z Bydgoszcz p. Z.W. (pismo nr IZES7-732-54/2015 z dnia 08 czerwca 2015 r.).

W dniu 03.06.2015 r. zostat sporzadzony ,,Protokdt ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowym”. W wyniku weryfikacji tresci w/w protokotu przez PKBWK, komisja kolejowa
zostata zobowigzana do skorygowania jego tresci.

W dniu 12.06.2015 r. zostat sporzadzony ,Protokdt korygujacy ogledzin miejsca wypadku na
przejezdzie kolejowym” przez kolejowg komisje zaktadowg w sktadzie:

1. Piotr KWABISZEWSKI - przewodniczgcy komisji kolejowej zaktadowej, kontroler drogowy
PKP PLK S.A. - 1Z Bydgoszcz,

2. Zdzistaw KROL — cztonek komisji kolejowej zaktadowej, zastepca naczelnika PKP PLK
S.A. - 1Z Bydgoszcz, Sekcji Eksploatacji Torun Wschodni,

3. Janusz KARPINSKI — czionek komisji kolejowej zaktadowej, inspektor diagnosta PKP
PLK S.A. - 1Z Bydgoszcz,

4. Bogdan WYPIJ — czionek komisji kolejowej zaktadowej, kontroler ruchu PKP PLK S.A.
- 1Z Bydgoszcz,

5. Mieczystaw CICHOSZ - cztonek komisji kolejowej zaktadowej, Dyrektor Regionalny
ARRIVA RP Sp. z 0.0. w Warszawie.
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W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku, tj. od dnia 03 czerwca 2015 r. do dnia
wyznaczenia w dniu 16 czerwca 2015 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu,
postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowg zaktadowa.

Nastepnie w dniu 16 czerwca 2015 r., zgodnie z postanowieniem §10 ust 1 i 2 Zarzgdzenia
nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, w Decyzji nr PKBWK.4631.26.2015.
BP z dnia 16 czerwca 2015 r., Przewodniczacy PKBWK — Tadeusz RYS wyznaczyt zespoét
powypadkowy PKBWK dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego

wypadku.

W skiad Zespotu Komisji do dalszego prowadzenia postepowania wyjasniajgcego
wyznaczeni zostali:

Henryk SKWARKA — Kierujgcy Zespotem Powypadkowym, cztonek dorazny PKBWK
wyznaczony z ,Listy Ministra”,

oraz jako cztonkowie zespotu powypadkowego:
1. Rafal LESNIOWSKI — sekretarz, cztonek staty PKBWK,

2. Andrzej GNIWEK - czionek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczagcy PKBWK, zgodnie z Art. 28h, ust 2, pkt. 3 Ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP - tekst
jednolity: Dz.U. 2013 poz. 1594 z pézn. zm., zwana dalej ,Ustawg o transporcie kolejowym?™),
zobowigzat dotychczasowych czionkéw kolejowej komisji zaktadowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem PKBWK
na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcoéw za pismem
Nr PKBWK. 4631.27.2015.BP z dnia 17 czerwca 2015 r.

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepo-
wania przez Zespét, na podstawie Art. 28e, ust. 4 ,Ustawy o transporcie kolejowym?”,
Komisja w dniu 19 czerwca 2015 r. zgtosita ten fakt Europejskiej Agencji Kolejowej (,ERA”)
za posrednictwem systemu informatycznego ERAIL i zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERA pod numerem PL-4802.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét PKBWK w dniu 23 czerwca 2015 r.
w siedzibie PKBWK, nastgpito formalne przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej
przez kolejowg komisje zaktadowsg.

Kroétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki.

W dniu 03.06.2015 r. 0 godz. 15:45 pocigg osobowy nr APM 59715 relacji Torun Gtéwny -
Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012 (nr EVN 95-51-2810-041-4
PL ARP), nalezgcym do przewoznika kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. o, na przejezdzie
kolejowym kat. ,D”, usytuowanym na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy
nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207: Toruh Wschodni - Malbork, uderzyt w samochéd
osobowy marki Volkswagen Sharan.

Pociag prowadzony byt przez pracownika szkolonego na maszyniste Pana M.T. pod
bezposrednim nadzorem maszynisty Pana K.S. z ARRIVA RP Sp. z 0. o.

Samochod wjechat na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem autobusu
szynowego na wysokos$ci lewych, tylnych drzwi.
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Prowadzacy pojazd kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a odnoszgcego sie do tego
przejazdu sygnat Rp1 ,Baczno$c” i kontynuujac jazde z predkoscig 96 km/h. (przy predko-
$ci dopuszczanej 100 km/h) w kierunku przejazdu w km. 36,658 zauwazyt wjezdzajgcy na
przejazd kolejowy samochdd osobowy marki Volkswagen Sharan.

Majac na uwadze zaistniatg sytuacje prowadzacy pojazd pracownik szkolony na maszynis-
te Pan M.T. podat ponownie sygnat Rp1 ,Bacznosc” i wdrozyt nagte hamowanie pociggu.

Pojazd kolejowy z predkoscig 93 km/h uderzyt lewym zderzakiem w pojazd drogowy z jego
lewej strony na wysokosci tylnych drzwi, obracajgc go o 180°.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na lewg strone toru w kierunku
jazdy pociagu do rowu odwadniajgcego, po czym sita uderzenia spowodowata odrzucenie
samochodu na stup telekomunikacyjny usytuowany w km 36,678.

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby doroste oraz dwoje dzieci. Pojazdem kierowata
Pani K.O., miejsce pasazera obok zajmowat Pan F.O. Na tylnych miejscach dla pasazera
znajdowalo sie dwoje dzieci w wieku 3 i 7 lat.

W wyniku zderzenia, wyrzucone zostato z pojazdu drogowego dziecko (M.O.), ktére
Zgineto na miejscu. Jego ciato znajdowato sie z lewej strony toru, za rowem odwaniajgcym,
w odlegtosci ok. 20 m. od osi toru, w kierunku jazdy pociggu, w km 36,683.

Ciato drugiego dziecka, dziewczynki (Z.0.), wyjete zostato z samochodu przez okolicznych
mieszkancow i znajdowato sie na tawie torowiska z lewej jego strony, w kierunku jazdy
pociggu w km. 36,680.

Czoto autobusu szynowego zatrzymato sie w km 37,090. Uszkodzeniu ulegty: zgarniacz
(pogiety), peknieta przednia szyba, hak ciegtowy, wyrwane przewody powietrzne uktadu
hamulcowego, urwana klapa boczna na wysokosci pierwszego wézka do drzwi, porwane
poszycie boczne z lewej strony pojazdu od zderzaka do klapy, wgniecione poszycie z lewej
strony pojazdu w jego srodkowej czesci, rozbite reflektory Swiatet biatych i czerwonych,
widoczny wyciek ptynu chtodniczego pod pojazdem. W wyniku uderzenia nastgpito uszko-
dzenie urzagdzen radiotgcznosci pociggowej na pojezdzie trakcyjnym.

Pojazd drogowy (samochdd osobowy) marki Volkswagen Sharan ulegt catkowitemu znisz-
czeniu.

Pociag jechat z predkoscig rzeczywistg 96 km/h, przy predkosci rozkladowej obowigzujgcej
na w/w odcinku linii dla tego pociggu 100 km/h. W chwili najechania autobusu szynowego
na pojazd drogowy predkos$¢ pociggu wynosita 93 km/h. Pojazd kolejowy zatrzymat sie
w odlegtosci 471 metrow od miejsca uderzenia.

Masa ogolna pociggu - 55 t., masa hamujgca: wymagana - 53 t., rzeczywista - 82 t.,
procent masy hamujgcej: wymaganej - 97, rzeczywistej — 149.

Préba uproszczona hamulca zespolonego pojazdu kolejowego zostata wykonana w stacji
Torun Gtéwny przez konduktora Panig M.Os. posiadajgcg stosowne uprawnienia.

Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
W postepowaniu.

Na podstawie analizy faktdw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. A21

w dniu 03.06.2015 r. o0 godz. 15:45 na przejezdzie kolejowym kat. ,D”, usytuowanym na
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szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr
207: Torun Wschodni — Malbork, Zespét PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

I.3.a. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pociggu nr APM 59715 na samochéd osobowy marki Volkswagen Sharan
znajdujgcy sie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”.

1.3.b. Przyczyny pierwotne:

» niezachowanie wymaganego trojkata widocznosci na przejezdzie z prawej strony
drogi w kierunku nieparzystym w miejscu ustawienia znaku B-20 ,STOP” z5 m.
oraz z 10 m. i 20 metréw, w wyniku: niekorzystnego uksztattowania terenu (tor
przed przejazdem znajduje sie w przekopie), nadmiernie porastajgca roslinnosé
siegata wysokosci ponad 1,2 m., liczgc od rzednej nawierzchni drogi na
dojezdzie przy niekorzystnym profilu podtuznym drogi kotowej (nadmierne
wzniesienie drogi w kierunku przejazdu) i niekorzystnym profilu poprzecznym
drogi (pochylenie drogi w prawg strone na tuku w prawo), co uniemozliwito
obserwacje nadjezdzajgcego pociggu przez kierujgcg samochodem osobowym,

» brak reakcji przez zarzadce infrastruktury po otrzymaniu informacji o duzym
zagrozeniu wypadkiem na przejezdzie od mieszkancéow wsi Pniewite — nie
przeprowadzono kontroli na przejezdzie pod katem istnienia zgtaszanych
wczesniej zagrozen oraz nie podjeto srodkdw zmierzajgcych do ograniczenia
ryzyka (likwidacji zagrozenia).

» niezwotanie przez =zarzadce infrastruktury kolejowej komisji przejazdowej
ztozonej z przedstawicieli zarzadcy drogi i Policji, ktérej celem bytaby zmiana
sposobu istniejgcego zabezpieczenia przejazdu, w zwigzku z podniesieniem
maksymalnej predkosci pociggdw na linii.

I.3.c. Przyczyny posrednie:

» niepodjecie przez zarzadce infrastruktury srodkéw ograniczajgcych ryzyko, w tym
nie ograniczenie predkosci dla pociggu wskutek braku wymaganej widocznosci
oraz nie dokonanie wyciecia roslinnosci uniemozliwiajgcej widocznos¢ pociggu,

» niewlasciwe parametry drogi kotowej w zakresie przekroczenia dopuszczalnego
pochylenia podtuznego jezdni na dojezdzie do przejazdu oraz brak poziomego
odcinka drogi od skrajnej szyny toru kolejowego, bedgcego skutkiem btedow
wystepujgcych w projekcie wykonawczym oraz niewtasciwie dokonanego odbioru
przejazdu po rewitalizacji linii nr 207,

» brak nawierzchni twardej na dtugosci co najmniej 10 m. liczgc od skrajnej szyny,
zty stan techniczny drogi szutrowej na przejezdzie powodujgcy utrate przyczep-
noéci podczas ruszania samochodu przed przejazdem,

» nieskuteczny nadzor nad warunkami bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym
przez zarzadce infrastruktury, w tym niewlasciwe wykonywanie objazdow
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i obchodow linii kolejowej nieidentyfikujgce problemu braku widocznosci wskutek
porastajgcej roslinnosci w sgsiedztwie przejazdu,

» brak przegladu rocznego na przejezdzie w 2014 r. wymaganego postanowieniem
art. 62 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” (Dz.U. 1994, nr 89,
poz. 114 z pézn. zm.),

[.3.d. Przyczyny systemowe:

» okreslenie przez inwestora (PKP PLK S.A. — CRI Gdansk) Scistych zatozen reali-
zacji rewitalizacji linii kolejowej nr 207 - stanowigcy zatgcznik do Umowy Program
Funkcjonalno-Uzytkowy uniemozliwiat wprowadzanie istotnych zmian w istniejg-
cej infrastrukturze, skutkujgcych koniecznoscig wystepowania o pozwolenie na
budowe.

» nieprzeprowadzenie (dwukrotnie) procesu zarzgdzania zmiang okreslonego
w Procedurze SMS-PR-03 pt. ,,Zarzgdzanie zmiang” - (wer.1 wydana w dniu
27.01.2015 r.”., w zwigzku ze zmiang wartosci trojkata widocznosci przy plano-
wanym zwiekszeniu predkosci pociggow przez przejazd z 50 km/h do 80 km/h
i z 80 km/h do 100 km/h,

» niewykonanie dziatan majacych na celu minimalizacje lub likwidacje zagrozenia,
okreslonych w Procedurze SMS-PR-02, pt. ,ldentyfikacja i ocena ryzyka
technicznego” (wersja 1 wydana w dniu 22.06.2010 r.) i nie podjecie odpowied-
nich dziatah korygujacych i zapobiegawczych, w tym nie dokonanie ograniczenia
predkosci pociggow przez przejazd w zwigzku z brakiem wymaganej widoczno-
$ci czota pociggu z obu stron przejazdu.

» niepetna realizacja Procedury SMS-PW-01, pt. ,,Utrzymanie linii kolejowej w spra-
wnoS$ci technicznej i organizacyjnej” - (wersja 3 z dnia 08.12.2014 r.), w tym nie
przeprowadzanie wycinania roslinnosci na przejezdzie w celu poprawy
widocznosci,

» zatwierdzenie bez uwag przez zarzadce infrastruktury (zespét Zespotu Oceny
Projektéw Inwestycyjnych) projektu rewitalizacji linii, w szczegdlnosci dotycza-
cego przebudowy przejazdu, ktdérego zatozenia nie spetniaty postanowien
,Rozporzadzenia Ministra Transportu iGospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie” (Dz. U nr 33 poz. 144 z p6ézn. zm.), do czego zobowigzywaty
wymogi § 6 i 7 Procedury SMS-PW-09, pt. ,Bezpieczne projektowanie
infrastruktury kolejowe] i zasady wspoéfpracy z projektantami” - (wersja 2.2.
wydana w dniu 23.05.2014 r.).

» uzgodnienie bez uwag przez Urzad Gminy w Lisewie projektu rewitalizacji linii na
odcinku przebiegajgcym przez teren gminy Lisewo pod wzgledem kolizji
z infrastrukturg komunalng, tj. sie¢ wodociggowa oraz drogi gminne, ktérego
zatozenia nie spetniaty postanowien ,Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz. U. nr 33, poz 144 z p6zn. zm.),
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» niezidentyfikowanie istotnych wad i usterek technicznych podczas odbioru
eksploatacyjnego i koncowego robot na przejezdzie w km 36,658 linii nr 207
przez zarzadce infrastruktury (zesp6t odbioru koncowego), polegajgcych na tym,
ze parametry techniczne i rodzaj nawierzchni dojazdéw nie spetniaty postano-
wieh ,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuo-
wanie” (Dz.U. 1996, nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.), nie wniesienie uwag podczas
odbioru robét na przejezdzie od wykonawcy przez zarzagdce infrastruktury, § 9,
ust. 3 pkt. 3 Procedury SMS-PW-11, pt. ,Wspdtoraca z wykonawcami robdt
inwestycyjnych i projektantami” - wersja 2.2 wydana w dniu 23.05.2014 r.).

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistnia-
tych niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV
niniejszego Raportu, opisujgcych szczegétowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A21

I.3.e. Nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane bezposrednio ze
zdarzeniem:

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niezwigzanych
bezposrednio ze zdarzeniem nalezy zaliczy¢:

» nieprawidlowo wykonany pomiar natezenia ruchu drogowego przez zarzadce
drogi kotowej, w sposob niezgodny z ,Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz. U 1996, nr 33 poz. 144 z pdzn.
zm.) tj. nieprawidlowy miesigc, pomiar jednodniowy zamiast dwudniowego,
niepra-widtowy przedziat godzin pomiaru;

» brak znakéw drogowych (wskazniki G-1c oraz znaki A-10) na dojazdach do
przejazdu z obu stron.

Wskazanie czynnikdw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Przyjety przez zarzagdce infrastruktury system zlecania realizacji zadania inwestycyjnego na
zasadzie ,projektuj — buduj” przy przyjeciu zatozenia, ze ma to by¢ wytgcznie rewitalizacja
linii kolejowej (dla unikniecia konieczno$ci uzyskania pozwolenia na budowe) miat kluczowy
wplyw na zaistnienie wypadku.

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3. dotyczacym przyczyn bezposrednich, posrednich
i systemowych zdarzenia oraz nie stosowanie sie do przyjetych procedur Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS), obowigzujacego u tego zarzadcy infrastruktury kolejowej i brak audytu
wewnetrznego w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych na terenie
Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Bydgoszczy, miaty kluczowy wptyw na zaistnienie
powaznego wypadku kolejowego.
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Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen.

I.5.a. Zalecenia komisji kolejowej zaktadowej.

1.5.b.

Komisja kolejowa zaktadowa dziatajgca pod nadzorem Przewodniczgcego PKBWK
do czasu przejecia postepowania przez Zesp6t PKBWK wydata nastepujgce zalece-
nia wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan:

1)

2)

ze wzgledu na koniecznos¢ wykonania czynnos$ci zwigzanych z zabezpie-
czeniem przejazdu kolejowo-drogowego w km 36,658 po wypadku, nalezy
wprowadzié na nim ograniczanie predkosci do v=40 km/h.

ISE Toruh Wsch. wystgpi do zarzadcy drogi, o wykonanie petnego oznako-
wania przejazdu, od strony drogi z obydwu jej stron.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych.

Zespot powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1)

2)

3)

4)

Pismem nr PKBWK.4631.52.2015.BP z dnia 31.07.2015 r. zobowigzano PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. do przeprowadzenia niwelacji nadmiaru ziemi na pobo-
czu po lewej stronie drogi dojazdowej do przejazdu usytuowanego w km. 36,658
w celu wtasciwego uprofilowania pobocza tej drogi, tj. poprawy widoczno$ci zblizaja-
cych sie pociggow z pojazdu drogowego.

Ze wzgledu na brak mozliwosci dostosowania przejazdu do warunkéw technicz-
nych zgodnych =z wymogami ,Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami iich usytuowanie” (Dz.U. 2015, poz. 1744),
zarzadca infrastruktury i zarzadca drogi, powinni rozwazy¢é mozliwos¢ wyelimino-
wania nieprawidtowosci poprzez:

» likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,D”, w km. 36.658 z zamiang
na przejscie dla pieszych kat. ,E” z labiryntem,

» poprowadzenie drogi publicznej w taki sposob, aby tgczyta sie z jedng
z drog przebiegajgcych przez sgsiednie przejazdy kat. ,C”.

PKP PLK S.A. dokona nadzwyczajnego sprawdzenia aktualnosci metryk przejaz-
dow kategorii ,D”, w szczegolnosci pod kagtem aktualnosci danych dotyczgcych
widocznosci czota pociggu z 5, 10 i 20 metréw od skrajnej szyny.

PKP PLK S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do:

a) bardziej skutecznego nadzoru nad opiniowaniem i odbiorami projektow doku-
mentacji zwigzanej z rewitalizacjami i modernizacjami linii kolejowych, w szcze-
golnosci w celu zapewnienia zgodnosci dokumentacji projektowej z obowigzuja-
cymi przepisami technicznymi i krajowymi; nie narzucanie projektantom progra-
mem funkcjonalno-uzytkowym ograniczen uniemozliwiajgcych realizacje projek-
tow w sposbb zgodny z przepisami krajowymi

b) bardziej skutecznego nadzoru nad odbiorami koncowymi robét, w szczegdélnosci
zapewnienia zgodnosci wykonanych robét z obowigzujgcymi przepisami tech-
nicznymi i krajowymi oraz dokumentacjg projektowa.
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5) W odniesieniu do systemu zarzgdzania bezpieczehAstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do:

a) przeprowadzenia nadzwyczajnego audytu kompleksowego SMS w odniesie-
niu do Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy w szczegolnosci w zakre-sie
procedur SMS: PR-02, PW-01, PR-03, PD-02, PW-09 oraz PW-11
i podjecia stosownych dziatan korygujgcych jesli to niezbedne,

b) zmodyfikowania procedury przeptywu informacji o zagrozeniach bezpieczen-
stwa, zgtaszanych przez uzytkownikéw przejazdéw (w tym postulatach
mieszkahcow obszarow zlokalizowanych w sgsiedztwie przejazdéw) lub
pracownikéw zarzadcy w taki sposob, aby kazdorazowo Zaktad Linii
Kolejowych informowat o nich Dyrektora Biura Bezpieczehnstwa zarzadcy,
ktéry w dalszej kolejnosci zleci podjecie stosownych dziatan w celu wyelimi-
nowania lub minimalizacji tych zagrozen,

c) bardziej skutecznego monitorowania i analizy danych sytuacji niebezpie-
cznych zaistniatych na terenie sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury, w tym
przed podniesieniem predkosci, w szczegdolnosci w odniesieniu do przejaz-
dow kolejowo-drogowych kategorii ,D”,

d) kontynuowania zwigkszenia liczby audytéw kompleksowych SMS w odnie-
sieniu do wszystkich jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury,

e) ujecia w Rejestrze zagrozehn dla przejazdéw kolejowych prowadzonym
w ramach SMS zagrozen zidentyfikowanych w niniejszym Raporcie, tzn.:

» niewlasciwe pochylenie podtuzne dojazdéw, niewtasciwy rodzaj nawierz-
chni, niezgodny z postanowieniami ,Rozporzgdzenia Ministra Infra-
struktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami iich usytuo-
wanie” (Dz.U. 2015, poz. 1744),

» w pkt. 8.6.8 ,,Rejestru zagrozen” tj. ,brak dokonanej oceny znaczenia
zmiany przed utworzeniem przejazdu”, nalezy dodac ,brak dokonanej
oceny znaczenia zmiany w trakcie projektowania i realizacji zadania
modernizacji lub rewitalizaciji linii”,

f) PKP PLK S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do bardziej skutecznej weryfi-
kacji prawidtowosci dokonywania pomiaréw natezenia ruchu drogowego na
przejazdach przez zarzadcow drég i w przypadkach stwierdzenia nieprawi-
diowosci w tym zakresie poinformuje zarzgdcédw dréog o koniecznosci
dokonywania pomiaréw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

6) Zarzadcy infrastruktury kolejowej powinni rozwazyé, aby podczas procesu
projektowania prac modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii kolejowych,
weryfikowany byt przez projektantow uktad komunikacyjny drég, jako catos¢
funkcjonalnie potgczong z przejazdami kolejowymi. Podczas projektowania
zasadne jest wykonanie projektu zmiany organizacyjnej uktadu takich drég
w odpowiednim obszarze oddziatywania w sgsiedztwie przejazdow kolejowo-
drogowych w taki sposéb, aby po przeorganizowaniu tego uktadu mozliwe byto
przekierowywanie ruchu na sgsiednie przejazdy wyzszej kategorii lub tej same;j
kategorii w celu skanalizowania ruchu w jednym punkcie (przejezdzie kolejowo -
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drogowym). Dziatanie to powinno prowadzi¢ do likwidacji zbednych przejazdéw
kolejowo - drogowych.

Wiadze administracji lokalnej oraz zarzadcy drég powinni wspoétpracowacd
w zakresie osiggniecia powyzszego celu z zarzadca infrastruktury na danym
obszarze objetym wyzej wymienionymi pracami.

7) W wyniku kontroli, w ktorej Prezes Urzedu Transportu Kolejowego stwierdzi
nieprawidtowos$ci m.in. w oznakowaniu lub warunkach technicznych niezgodnych
z ustaleniami przepisdbw i rozporzadzen na danym przejezdzie kolejowo-
drogowym, powinien poinformowaé o tym zarzadce tej drogi oraz organ wtasciwy
do zarzadzania ruchem na drogach.

Adresatem wszystkich zaleceh sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzér. Zgodnie z trescig § 28. lit. | ust. 4 i ust. 8
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP -
tekst jednolity: Dz.U. 2013 poz. 15694 z p6zn. zm.) zalecenia niniejsze przekazuje sie Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegolne podmioty powin-
ny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu powypadkowego i przyjete uchwatg
PKBWK.
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Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM.

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I1.1. Okreslenie powaznego wypadku:

Il.1.a. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak).

Powazny wypadek kolejowy kategorii A21 zaistniaty w dniu 03 czerwca 2015 r.
0 godz. 15.45 na przejezdzie kolejowym kat. ,D”, usytuowanym na szlaku Kornatowo
— Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207: Torun
Wschodni - Malbork, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. - Zakfadu Linii
Kolejowych w Bydgoszczy.

II.1.b. Opis powaznego wypadku.

W dniu 03.06.2015 r. 0 godz. 15:45 pocigg osobowy nr APM 59715 relacji Torun
Gtoéwny - Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012 (nr EVN 95-
51-2810-041-4 PL ARP), nalezagcym do przewoznika kolejowego ARRIVA RP
Sp. z 0. 0, na przejezdzie kolejowym kat. ,D”, usytuowanym na szlaku Kornatowo —
Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207: Torun
Wschodni - Malbork uderzyt w samochdéd osobowy marki Volkswagen Sharan.

Pocigg prowadzony byt przez pracownika szkolonego na maszyniste Pana M.T. pod
bezposrednim nadzorem maszynisty Pana K.S. z ARRIVA RP sp. z o. o.

Samochdéd wjechat na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem
autobusu szynowego jadgcego z predkoscig 93 km/h lewym zderzakiem w pojazd
drogowy z jego lewej strony na wysokosci tylnych drzwi, obracajgc go o 180°.

Prowadzacy pojazd kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a odnoszgcego sie
do tego przejazdu sygnat Rp1 ,Bacznosc” i kontynuujgc jazde z predkoscig 96 km/h.
(przy predkosci dopuszczanej 100 km/h) w kierunku przejazdu w km. 36,658
zauwazyt wjezdzajgcy na przejazd samochdd osobowy marki Volkswagen Sharan.

Majgc na uwadze zaistniatg sytuacje prowadzacy pojazd pracownik szkolony na
maszyniste Pan M.T., podat ponownie sygnat Rpl ,Bacznos¢” i wdrozyt nagte
hamowanie.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na lewg strone toru
w kierunku jazdy pociggu do rowu odwadniajgcego, po czym sita uderzenia
spowodowata odrzucenie samochodu na stup telekomunikacyjny w km 36,678.

W samochodzie znajdowalty sie dwie osoby doroste oraz dwoje dzieci.

Pojazdem kierowata Pani K.O., miejsce pasazera obok zajmowat Pan F.O.
Na tylnych miejscach dla pasazera znajdowato sie dwoje dzieci w wieku 3 i 7 lat.

W wyniku zderzenia, wyrzucone zostato z pojazdu drogowego dziecko (M.O.), ktére
zgineto na miejscu. Jego ciato znajdowato sie z lewej strony toru, za rowem
odwaniajgcym, w odlegtosci ok. 20 m. od osi toru, w kierunku jazdy pociggu, w km
36,683.
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Ciato drugiego dziecka (Z.0.), wyjete zostato z samochodu przez okolicznych
mieszkancow i znajdowato sie na tawie torowiska z lewej jego strony, w kierunku
jazdy pociggu w km. 36,680. Czoto autobusu szynowego zatrzymato sie w km
37,090.

Uszkodzeniu ulegly: zgarniacz (pogiety), peknieta przednia szyba, hak ciegtowy,
wyrwane przewody powietrzne uktadu hamulcowego, urwana klapa boczna na
wysokosci pierwszego wozka do drzwi, porwane poszycie boczne z lewej strony
pojazdu od zderzaka do klapy, wgniecione poszycie z lewej strony pojazdu w jego
srodkowej czesci, rozbite reflektory $wiatet biatych i czerwonych, widoczny wyciek
ptynu chitodniczego pod pojazdem. W wyniku uderzenia nastgpito uszkodzenie
urzgdzen radiotgcznosci pociggowej na pojezdzie trakcyjnym.

Pojazd drogowy (samochdd osobowy) marki Volkswagen Sharan ulegt catkowitemu
zniszczeniu.

Pociag jechat z predkoscig rzeczywistg 96 km/h., przy predko$ci rozktadowej dla tego
pociggu 100 km/h. W chwili najechania autobusu szynowego na pojazd drogowy
predkos¢ pociggu wynosita 93 km/h. Pojazd kolejowy zatrzymat sie w odlegtosci 471
metrow od miejsca uderzenia.

Masa ogdlna: sktadu / pociggu: 55 t, masa hamujgca wymagana: 53 t., co stanowi
97% masy hamujgcej ogdélnej, masa hamujgca rzeczywista: 82 t., co stanowi 149%
rzeczywistej masy ogolnej pociggu.

Préba uproszczona wykonana zostata w stacji Torun Gtowny przez konduktora Panig
M.Os. posiadajgcg stosowne uprawnienia.

O zaistniatym wypadku maszynista Pan K.S. powiadomit o godzinie 15.45 dyzurng
ruchu st. Kornatowo oraz stuzby alarmowe na numer telefonu 112 za pomoca
telefonu komoérkowego.

Podjeta zostata akcja ratunkowa.

Dyzurna ruchu stacji Kornatowo Pani D.M. o godz. 15:46 powiadomita stuzby ratow-
nicze na nr telefonu 112.

Nastepnie o godz. 15.47 powiadomita Dyspozytora Zaktadowego PKP PLK S.A. - 1Z
w Bydgoszczy oraz Dyspozytora liniowego i Naczelnika ISE Torun Wschodni.

O godz. 16.00 powiadomita Komendanta SOK w Grudzigdzu. O godz. 16.00 przybyta
Ochotnicza Straz Pozarna w Pniewite.

O godzinie 16.10 na miejsce zdarzenia przybyto pogotowie ratunkowe z Chetmna
i Grudzigdza.

O godzinie 16:10 na przejazd przybyta policia z KPP w Chetmnie. W akgji
uczestniczyto Lotnicze Pogotowie Ratunkowego ,Ratownik 27, ktére przybylo na
miejsce zdarzenia o godz. 16:14 i przetransportowato ranng kierowce samochodu
osobowego (Panig K.O.) do szpitala w Grudzigdzu. Pasazer, mezczyzna (Pan F.O.),
zabrany zostat przez karetke pogotowia do szpitala w Grudzigdzu.

Komisja kolejowa zaktadowa przybyta miejsce zdarzenia, tj. na przejazd kolejowo-
drogowy kat. ,D”. w km 36,658, 0 godz. 16.50.

Ok. godziny 17.20 na miejsce wypadku przybyt prokurator z Prokuratury Rejonowej
w Chetmnie.
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Czynnos$ci zwigzane z wypadkiem byty prowadzone przez prokuratora do godziny
20.00.

Do godziny 20.30 trwaly czynnosci zwigzane z usunieciem wraku pojazdu
znajdujgcego sie obok toru. Komisja kolejowa ustalita, ze szyby czotowe pojazdu
kolejowego byty czyste, piasecznica i sygnat dzwiekowy sprawne, pojazd posiadat
sprawne trzy biate Swiatta z przodu i dwa sprawne Swiatta czerwone na koncu.

Czas podawany w raporcie jest zgodny ze wskazaniami zegara na posterunku ruchu
dyzurnego ruchu stacji Kornatowo.

Stan licznika autobusu szynowego wynosit 1 053 843 km. Swiadectwo sprawnosci
technicznej autobusu szynowego nr ARP-KS-2015/35 z dnia 18.04.2015 r. wazne do
dnia 28.12.2023 r. lub na przebieg 1 200 000 km., liczony od 1 030 964 km.

Wéa km 36,968 ;/
o

przejazd kolejowo-drogowy kat. "D"
w km. 36,658 skarpa wykopu

ograniczajaca widocznos¢

skarpa wykopu

ograniczajaca widoczno$¢

Dojazd do gospodarstwa

Pniewite

/

droga gminna (polna)

Volswagen Sharen

GRUDZIADZ $miertelne ofiary wypadku

kierunek jazdy

ﬁn‘ 37,356 odleglosci osi drogi od najblizszej
szyny od sfrony toru
aufobus szynowy

Na schemacie pokazano usytuowanie pojazdu drogowego i kolejowego po zaistnieniu zdarzenia.
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II.1.c. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw biorgcych udziat w wypadku
oraz innych stron i $wiadkow.

Tablica ll.1.c) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem.

. Imit_;‘: Stan DEIE g2ez, Wypl(l)?;;rglfud;.rzed
i nazwisko Stanowisko Zakfad pracy trzesWosGi rozpoczecia :
inicjaty) rzezwosci pracy rozpoczeciem
(inicjaty pracy
Pracownik szkolony
M.T. na maszyniste, poc. | ARRIVA RP Sp. z o.0. trzezwy 03'0064,210015 I 36 h 35 min.
nr APM 59715 '
Maszynista pociggu i 03.06.2015 r. .
K.S. nr APM 59715 ARRIVA RP Sp. z o.0. trzezwy 11-30 44 h 30 min.
Konduktor pociggu ., 03.06.2015'r. .
M.Os. nr APM 59715 ARRIVA RP Sp. z 0.0. trzezwa 05:00 13 h 00 min.

[1.1.d. Okreslenie pociggow i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegdinym uwzglednieniem
towaréw niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numerow identyfikacyjnych,

Tablica ll.2.c) Inne strony i Swiadkowie majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem.

 Imie Wiek ,
i nazwisko Strona w sprawie
_ [lat]
(inicjaty)
Kierowca pojazdu drogowego
K.O. 31 marki Volkswagen Sharan
(ciezko ranna)
Pasazer pojazdu drogowego
F.O. 32 marki Volkswagen Sharan
(ciezko ranny)
Pasazer pojazdu drogowego
M.O. 7 marki Volkswagen Sharan
(zginat w wypadku)
Pasazer pojazdu drogowego
Z.0. 3 marki Volkswagen Sharan
(zgineta w wypadku)

biorgcych udziat w powaznym wypadku.

Pocigg nr APM 59715 relacji Torun Gt. — Grudzigdz — przewoznik kolejowy ,ARRIVA RP

zestawiony z jednocztonowego lekkiego wagonu silnikowego (autobusu szynowego)
typu 214M, serii SA106 - 012 - rok produkcji: 2005 r., produkcja: Pojazdy Szynowe

Sp.zo.0".

PESA Bydgoszcz Spotka Akcyjna Holding w Bydgoszczy.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/2006/0722

z dnia 24 marca 2006 r. wystawione na wniosek firmy Pojazdy Szynowe PESA
Bydgoszcz Spotka Akcyjna Holding w Bydgoszczy przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego (bezterminowe).
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Il.1.e.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.

na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

- swiadectwa sprawnosci technicznej: nr ARP-KS-2015/35 wydane przez ,ARRIVA RP
Sp. z 0. 0.” - dnia 18.04.2015 r., termin waznosci do dnia 28.12.2023 r. lub na przebieg
1 200 000 km, liczony od 1 030 964 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika
wynosit 1 053843 km) posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego 95 51 2 810 041-4
PL-ARP.

- dlugos$é pocigqu: 24,5 m.,

- masa ogolna: sktadu / pociggu: 55 t, masa hamujgca wymagana: 53 t., co stanowi 97%
masy hamujgcej ogdlnej, masa hamujgca rzeczywista: 82 t., co stanowi 149% rzeczy-
wistej masy ogélnej pociagu.

- szczegotowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 03.06.2015 r. na stacji
Grudzigdz przy poc. nr 55480 przez konduktora pociggu - M.Os.

- uproszczona proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 03.06.2015 r. na stacji Torun
Gtoéwny przy poc. nr 59715 przez konduktora pociggu - M.Os.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z rejestratora ATM,
komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste w chwili najechania na pojazd drogowy
-hamowania nagtego”. Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,B”.

Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 7,
zgodnym z kanatem obowigzujgcym na tej linii kolejowej.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu SA106 — 012: poziom ,P4” (NR) —
wykonany dnia 18.04.2015 r. w PESA Bydgoszcz przy stanie licznika 1 030 964, poziom
»P2” (PO) — wykonany dnia 27.05.2015 r., godz. 14:00, przez Dziat Techniczny ARRIVA
RP Sp. z 0. 0. w Nowej Wsi Wielkiej, przy stanie licznika 1 051 744, poziom ,,P1” (PK) —
wykonany w ramach przeglgdu ,P2” dnia 27.05.2015 r., godz. 14:00, przez Dziat Tech-
niczny ARRIVA RP Sp. z 0. 0. w Nowej Wsi Wielkiej, przy stanie licznika 1 051 744 km.

W ramach przegladu ,P2” (PO) wykonanego dnia 27.05.2015 r., w Nowej Wsi Wielkiej
dokonano sprawdzenia radiotelefonu ,RADMOR”, w tym dziatania urzgdzenia ,RADIO-
STOP”.

- predkos¢ pociggu w chwili wdrozenia nagtego hamowania wynosita 96 km/h, przy dopu-
szczalnej dla tego pociggu 100 km/h., uderzenie w samochéd z predkoscig 93 km/h.

- stan licznika w momencie zdarzenia: 1 053 843 km.

- elektroniczny rejestrator parametrow: typu ATM-RP3B. Odczytu parametréw dokonano
w warunkach warsztatowo - laboratoryjnych.

Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku — typy
toréw, rozjazdow, urzadzen s.r.k., sygnalizacji, SHP, itp.

[I.1.e.1. opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

» linia kolejowa nr 207 ....... Torun Wschodni — Malbork,

» szlak jednotorowy ........... Kornatowo — Grudzigdz Mniszek,
» torszlakowy ... nri,

» rok budowy ... 2014

» Szyny typu ..o S49 — stan dobry,
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» podkiady ................ccooooo..... strunobetonowych typu PS83 — stan dobry,

» przytwierdzenie .............. typu Sb3 — stan dobry,

» podsypka ........................... ttuczniowa — stan dobry,

» stan techniczny toru ........ dobry - nie miat wptywu na powstanie powaznego

wypadku.

» pochylenie toru ................ 9,4%o na diugosci 284 metrow,
potozenie toru w miejscu usytuowania przejazdu — na tuku koszowym miedzy
tukami: ... R=570,0 m, D = 90,6 m. oraz R=630,0 m, D=150,8 m.

» najwieksza dozwolona predko$¢ pociggOW ..............cccoooooeiiiiiieie, 100 km/h.

II.1.e.2. opis infrastruktury kolejowej — przejazd kolejowo-drogowy:

Przejazd kategorii ,D” stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowych 207: Torun Wsch.
— Malbork z drogg gminng (polng) prowadzacg ze wsi Pniewite do zabudowan
znajdujgcych sie po drugiej stronie toru kolejowego.

» 08 przejazdu kolejowego kategorii ,D” — km. 36,658

» nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z zelbetowych ptyt przejazdowych
typu CBP ,potéwkowych” — Pw - 2 szt., Pws - 2 szt., Pz - 8 szt.

Szeroko$¢ przejazdu — 6,0 m., szerokosc¢ jezdni drogi 3,5 m. Nawierzchnia drogi
dojazdowej od ptyt przejazdowych — gruntowa (kruszywo famane).

Ogélna diugos¢ przejazdu wg. metryki przejazdu wynosi 16,78 m.,
Ogrodzenie przejazdu — pachoiki z polietylenu.
a) typ urzadzeh s.s.p. - niewyposazony,

sygnalizacja swietlna - niewyposazony,

b) sygnalizacja dzwiekowa - niewyposazony,

c) widzialnos$¢ czota zblizajgcych sie pociggoéw z kabiny samochodu.

linia nr 207: Torun Wschodni — Malbork, przejazd kat. ,D” w km 36,658

Warunki widzialnosci przejazdéw i przej$¢ powinny by¢ sprawdzane w trybie okre$lonym w zat. nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, ktérym powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych i ich usytuowanie.

odlegto$¢ z punktu drogi: Przepisowa odleglosé widzenia pociagow
0d0+10m (5m*) 0d10+20m zblizajacych sig do przejazdu powinna
wynosic¢ co najmnie;j:
o Najwiek-
od najblizszej szyny od strony toru Odstep d
| | | | misday ST odo+10m. | od0+20m o
prawej lewej prawej lewej toru " preqko’éé
nieparz. | parzysta | nieparz. | parzysta |nieparz. | parzysta |nieparz. | parzysta E(OC/Q%OV]V od najblizszej szyny:
m/godz.
Ln L Lnl Lpl Ln L Lnl Lpl = =
B p pp p p pp p L=5,5L (5,5 L=3,6L (3’6L=3,0
5 +0,25d) +0,07d)
] mb mb mb mb mb mb mb mb Vimax Vinax Vimax Vinax Vimax
[
g
= 5 343 213 368 181 — - - - — 100 550 — 360 — —
£
) 25 258 380 157 — - - - - - - - - - -
N
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14 493 | 160 95 - - - — — - -

z20m
|
|
|
|

Ocena warunkow widzialno$ci danego pojazdu _ dst/ ndst dst/ ndst
[dostateczna / niedostatecznal]

Uwaga: Czerwong, pogrubiong czcionka zaznaczono widocznosci niedostateczne.

Tabela przedstawia odlegto$ci widzialnosci czota pociggu pomierzone z drogi z odlegto$ci 5 m, 10 m i 20 m (wg stanu na
dzier 08.06.2015r.)
Objasnienia:
Lnp - nieparzysta prawa - (dla jazdy pociggu w kierunku rosngcego kilometrazu),
Lpp -parzystaprawa - (dla jazdy pociagu w kierunku malejacego kilometrazu),
Lnl - nieparzysta lewa,

Lnl - parzysta lewa.

d) skrzyzowania (0$ drogi z osig toru) - kat skrzyzowania wynosi 85°.

Droga po obu stronach toru biegnie w ftuku, w ternie zrdéznicowanym
wysokosciowo. Na ponizszym rysunku podano rzedne niwelety dojazdu do
przejazdu

20

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

Nawierzchnia drogi dojazdowej gruntowa — kruszywo tamane.
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Powstaty przy ptytach zelbetowych prog utrudnia wjazd pojazdu drogowego na przejazd.

e) pochylenie (wzniesienie) drogi w kierunku toru:

Przejozd kolejowy ~ nawierzchnia CBP
PR
=R
e R e
e \
= 1
T e
|
|
|
|
|
|
587 8.1 510 50, 54, 5 ~64.8 =141 =014
601 482 496 078 149 [074 [xn 479 506
g ] B g g8 £ & g YA
-1 S b= 4
g 8 g g g g g g 8
2 g 3 EEEE 3 §
= 4

v' pochylenie (wzniesienie) drogi z prawej strony toru w kierunku przejazdu, liczac
od krawedzi ptyt przejazdowych -6,48% na dtugosci 4,44 m., -11,43% na dtugosci
4,79 m., -10,14% na dtugoséci 5,06 m.

v' pochylenie (spadek) drogi z lewej strony toru (w strone miejscowosci Pniewite),
liczac od krawedzi ptyt przejazdowych +5,1% na dtugosci 4,96 m., +8,61% na
dtugosci 4,82 m. i +5,87% na dtugosci 6,01 m.

f) natezenie ruchu drogowego:

iloczyn ruchu, wg badania z 2013 r. wynosi 237.
» natezenie ruchu drogowego ................ 10,8,

» natezenie ruchu kolejowego .............. 22,0.

g) oznakowanie przejazdu — od strony drogi:

» znaki drogowe:

stan osygnalizowania na drodze przed wypadkiem w dniu 03.06.2015 r.

> z

r (z prawej strony przejazdu) 5m.,,
B-20 |
] 5m,

(z lewej strony przejazdu)

(z prawej strony przejazdu) 5 m.,

‘s 2% G3

<@ L]

(z lewej strony przejazdu) 5m.
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stan osygnalizowania na drodze po uzupetnieniu oznakowania dréq od dnia 18.06.2015r.

i (z prawej strony przejazdu) 5m.,, \
B-20 {

(z lewej strony przejazdu) 5m.

(z prawej strony przejazdu) 5m.,
G-3 {

(z lewej strony przejazdu) 5m.

[ (z prawej strony przejazdu) 32 m.,
"
L (z lewej strony przejazdu) 26 m.
[ (z prawej strony przejazdu) 32 m., po obu stronach przejazdu znaki
G-1c drogowe A-10 i wskazniki G-1c
L (z lewej strony przejazdu) 26 m. zabudovyano W.dl’l.. 12+18 czerwca
= 2015r. {j. po zaistniatym wypadku.

Znaki zabudowat Urzad Gminy w
Lisewie.

h) oznakowanie przejazdu — od strony toru:

» znaki kolejowe:
(kierunek nieparzysty) km. 35,968,

Wéa (kierunek parzysty)  km. 37,356

zgodny z obowigzujgcymi przepisami.

i) usytuowanie reklam /bilbordéw/ w odlegto$ci mniejszej niz 20 m:

w obrebie przejazdu nie byto reklam i bilbordéw,

j) stan oswietlenia przejazdu: brak oswietlenia:

bez znaczenia na pore dnia, w ktorej zdarzyt sie wypadek.

k) data ostatniego badania przejazdu (kto dokonat) i wydane zalecenia.

ostatniego szczegodtowego przegladu przejazdu dokonano w dniu 07.10.2013 r.
Pan J.K. - inspektor diagnosta.

Zalecenia pokontrolne diagnosty:
» zarzadca drogi uzupetni znaki A-10, Glc, strona lewa i prawa,
» ISE Jabtonowo Pomorskie poprawi ustawienie pachotkdw,
» ISE Jabtonowo Pomorskie dokona podbicia toru w przejezdzie (dotki i wichrowato$c),

Realizacja zalecen — za wyjatkiem uzupetnienia znakéw drogowych — nastgpito dopiero w 2014 r.,
w wyniku przeprowadzenia rewitalizacji linii kolejowej nr 207.
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W roku 2014 i 2015 badan diagnostycznych nie przeprowadzono. Nie dokonywano innych
wewnatrzzaktadowych kontroli przejazdu w okresie miedzyokresowym.

[1.1.1.

I.1.g.

I1.1.h.

[1.2.1.

I1.1.k.

Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci:

[1.1.f.1. urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Przejazd kategorii ,D” — nie jest wyposazony w urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym.

[1.1.f.2. urzadzenia tacznosci:

Przejazd kategorii ,D” — nie jest wyposazony w urzadzenia tgcznosci. Nastawnia
dysponujgca na stacji Kornatowo jest wyposazona w urzgdzenia nagrywajace
w radiotelefonie typu PYRLANDIA F-747-R70045/ON — urzgdzenia sprawne.

Urzadzenia sieci trakcyjnej:

Linia drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana.

Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowej i telefoniczne;.

Pojazd trakcyjny typu 214M, serii SA106 - 012 wyposazony w radiotelefon typu RADMOR -
3036/1 z dwoma manipulatorami typu RADMOR-3066/1 - sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 27.05.2015 r. w Nowej Wsi
Wielkiej. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 7.

Na jednotorowym szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek byt tylko pocigg nr APM 59715
uczestniczacy w zdarzeniu. Wedtug opinii Zespotu PKBWK nie zachodzita potrzeba uzycia
przycisku RADIO —STOP-u.

Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sgsiedztwie.

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.
Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizaciji.

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu wptyneto w dniu 03.06.2015 r. o godzinie
15:45 od maszynisty poc. nr APM 59715 do dyzurnego ruchu dysponujgcego st. Kornato-
wo., ktéry nastepnie powiadomit stuzby alarmowe pod nr 112, dyspozytora zaktadowego
PKP PLK S.A. IZ Bydgoszcz, dyspozytora liniowego PKP PLK S.A. i Naczelnika ISE Toruh
Wschodni.

Pierwsza jednostka strazy pozarnej przybyta na miejsce zdarzenia o godz. 16:00, nato-
miast pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce wypadku o godz. 16:10.

Akcje ratowniczg rozpoczeto o godzinie 16:00.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnagtrz przedsiebiorstw kolejowych —
zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy 11.1k.1, natomiast
przebieg uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i policji zestawiono w punkcie 11.1.i.
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Tablica ll.1k.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i nazwisko (inicjaty), . Imie i isko (iniciat
stanowisko GOdZ'n? . Jednostka powiadamiana mig | Nazwis o.(/n/.c:ja ),
. L powiadomienia stanowisko przyjmujgcego
powiadamiajgcego
K.S. - maszynista poc. ok. g. 15:45 nastawnia dysp. st. Kornatowo D.M. - dyzurna ruchu
nr 59715
ARRIVA Sp. z 0.0. ok. g. 15:47 stuzby alarmowe pod nr. 112 brak danych
ok. g. 15:46 stuzby alarmowe pod nr. 112 Nr operatora 48
D.M. - dyzurna ruchu ok. g. 15:48 gyzpoléthordzak’fadowy PKP PLK P. — IZDD Bydgoszcz
st. Kornatowo T ydgoszcz
PKP PLK S.A. ok. g. 15:47 dyspozytor liniowy PKP PLK S.A.,| M. — IDDE Gdansk
ok. g. 15:52 Naczelnika ISE Torun Wschodni | G.B. — ISE Torun Wsch.

II.1.1. Opis dziatan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki kolejowych
i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne etapy akcji
ratunkowej.

Imie i nazwisko Imie i nazwisko Data i dod
inicjat - ata i godz. .
(inicy .y) Godzina Jednostka (mm;a{y), .przybycia na Data,' god;.
stanowisko - - . . stanowisko 2 zakonczenia
) . powiadomienia powiadamiana o miejsce
powiadamia- przyjmujgcego zdarzenia pracy
jacego pOWiadomienie
Pogotowie Ratunko- J.E.
03.06.2015 . |we w Chetmnie dyspozytor 03.06.2015r. | 03.06.2015 .
godz. 15:48 | ul. PI. dr. Rydygiera 1 pogotowia godz. 16:10 godz. 17:45
tel. (O~ 56) 677 26 55 ratunkowego
Lotnicze Pogotowie 1S
03.06.2015 . ?gg”k%wg- Filia, SP > N 03.06.2015r. | 03.06.2015r.
. w Bydgoszczy ratowni . :
godz. 15:52 Al Jana Pawta Il 158, medyczny godz. 16:14 godz. 17:04
tel. (0~22) 229 99 31
Powiatowa Panstwo- S.L.
D.M.dyzurna | 03,06.2015 . Wacitrfz Pozarna dyzurny 03.06.2015r. | 03.06.2015r.
ruchu . w etmnie . . .
godz. 15:47 ul. tunawska 3a operacyjny godz. 16:00 godz. 20:40
st. Kornatowo tel. (0~56) 686 44 66 powiatu
PKP PLK S.A. Ochotnicza Straz R.W.
03.06.2015 . Pozarna. Piewite 72, 03.06.2015 r. | 03.06.2015 r.
godz. 15:50 | 86-230 Lisewo prezes OSP | .4, 15:57 godz. 20:40
tel. (0~56) 676 83 69 w Pniewite
Komenda Powiatowa . .
03.06.2015 1. | policji w Chelmnie °f"|ze' dyz:rny 03.06.2015r.. | 03.06.2015r.
godz. 15:51 | ul. Swietojerska 5. OC\JNTEEQW}; godz. 16:05 godz. 21:30
tel. (0~56) 677 42 21 P J
Komenda Strazy L3
03.06.2015r. | Ochrony Kolei e 03.06.2015r. | 03.06.2015 .
. w Grudzigdzu, dyzurny zmiany . .
godz. 16:00 ul. Dworcowa 40 posterunku SOK godz.18:30 godz. 20:45
tel. (0~56) 699 21 93
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Powiadomione stuzby i instytucje:

Ochotnicza Straz Pozarna w Pniewite,

Powiatowa Panstwowa Straz Pozarna w Chetmnie,
Komenda Powiatowa Policji w Chetmnie,

Pogotowie Ratunkowe w Chetmnie,

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Filia, SPZOZ w Bydgoszczy,
Komenda Strazy Ochrony Kolei w Grudzigdzu,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Prokurator z Prokuratury Rejonowej w Chetmnie,

Biuro Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. - IZ Bydgoszcz,
przewoznik kolejowy: ,ARRIVA RP” Sp. z 0. o w Warszawie.

Czas trwania akcji ratowniczej

rozpoczeta dnia 03.06.2015r. godzina

15:45

Akcja ratownicza:
zakonczona dnia 03.06.2015r. godzina

20:45

11.2.

Ofiary Smiertelne, ranni i straty.

I.2.a. Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy tacznie

Z podwykonawcami.

W tablicy Il.2a.1. zestawiono liczby os6b poszkodowanych w wypadku w podziale na

pasazerow, pracownikdéw oraz osoby trzecie.

Tablicall.2a.1. Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Pomoc ambulatoryjna
Ofiary w ludziach Zabici Ciezko ranni lub pobyt w szpitalu

do 24 h
PASAZErOWIE .........uvviiiiiiieiiiii e, nie byto nie byto nie byto
pracownicy +ac;n|e z pracownikami nie bylo nie bylo nie bylo
podwykonaweCoOw ..............cccceeeeiiiinnnn.
uzytkownicy przejazdéw kolejowych ....... 2 osoby 2 osoby nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania na nie bylo nie bylo nie bylo
obszarze kolejowym ............cccccceiiiiie
NN e nie byto nie byto nie byto
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a) ograniczenia w ruchu pociggow:

Ograniczenia w ruchu pociggéw:

rzerwa w ruchu pociadow od dnia, 03.06.2015 r. do dnia, 03.06.2015 r.
P POCIAGOW ..o godzina 15:47 godzina 20:45
opoznione pociagi osobowe .............. ilos¢ pociggéw 5 g?)so(;:?g::; 203
opoznione pociagi towarowe ilos¢ pociggéw 0 llos¢ minut 0

""""""" opodznienia
uruchomienie komunikacji zastepczej |y iy 03.06.2015r. | do dnia 03.06.2015 r
(Kornatowo — Gorzuchowo Chetmin- odziné ' 16'00 ) odzina’ '20,'50 '
skie) - 5 autobusow ......................... 9 ' 9 '
zamkniecie szlaku (toru) nr 1) od dnia, 03.06.2015 r. do dnia, 03.06.2015 .
ele Szlaku {foru) nrd) oo godzina 15:47 godzina 20:45
wytacznie napiecia w sieci trakcyjnej od dr_lia, nie dotyczy do dpia, nie dotyczy
" | godzina godzina
skierowanie pociggéw drogg okrezng | ilos¢ pociagéw nie byto
. " L S L Poc. nr: 5971, 59717, 59722,
skrécenie relacji pociggow ................ ilos¢ pociggow 6 55485 59726 i 55027
55715/4 — relacji Grudzigdz —
. L S - Laskowice Pomorskie (brak po
odwotanie pociggow ..............cccceee... ilos¢ pociggéw 1

stronie Grudzigdza taboru

Szynowego).

Wskazania zegarow ze stacjg Chetmza — czas zgodny.

II.2.b. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci.

- samochdd osobowy m-ki Volkswagen Sharan — zniszczony catkowicie.

W toku prowadzonego postepowania zespét powypadkowy nie stwierdzit strat w utraconym

lub zniszczonym mieniu pasazerow.

Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.
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II.2.c. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, sSrodowisku itp.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

Uszkodzenia i zniszczenia:
Szacunkowa warto$¢
Infrastruktura Rozmiar, charakter odtworzeniowa netto (WO);
i tabor kolejowy uszkodzen i zniszczen wartos¢ ksiegowa netto (WK)
lub wartos¢ strat (WS)
1) Nawierzchnia torowa
(tory, rozjazdy, nie ulegta uszkodzeniu nie dotyczy
nawierzchnia przejazdu) ..
2) Siectrakeyjna .................. nie dotyczy nie dotyczy
3) Urzadzenia sterowania . .
ruchem kolejowym .......... nie dotyczy nie dotyczy
Pojazd trakcyjny (autobus szynowy) typu
SA106 - 012 ,,ARRIVA RP Sp. z 0. 0.”,
ktérego uszkodzenia i czynno$ci zwigzane
z naprawg dotyczg: wyosiowania pojazdu,
_ _ przeprowadzenia pomiarow woézkow i czo-
4) Pojazdy trakcyjne ............ pow, wymiany ostony przedniej, wymiany | 83 932,21 PLN ¥
zgarniacza, wymiany ostony lewej, wymia-
ny ostony rewizyjnej silnika, wymiany
szyby czotowej, zaosiowania pojazdu, uru-
chomienia, regulacji naciskow i odbioru
technicznego SOT.
5) Wagony osobowe ............ nie wystapity nie dotyczy
6) Wagony towarowe ........... nie wystagpity nie dotyczy
7)  Srodowisko ..................... nie wystapity nie dotyczy
wprowadzono komunikacje zastepczg
8) Uruchomienie komunikaciji 5 i
) : ]I | (5 autobusow) na trasllc’a K_ornatowo 3703,70 PLN *
zastepezej ....oooeveeeeeeeiin, — Gorzuchowo Chetminskie.
Poc. 59715, 55027 do Grudzigdza)
9) Wypfata odszkodowarn $mier¢ 2 pasazeréw pojazdu drogowego
e L . brak danych
z tytutu Smierci, zranienia marki Volkswagen Sharan
10) Wyptata odszkodowan
z tytutu utraty bagazu nie wystagpity nie dotyczy
podréznych .....................
11) Wyptata odszkodowan
z tytutu uszkodzenia nie wystapity nie dotyczy
przewozonego fadunku ...
12) Wyptata odszkodowan . tapit ie dot
z tytutu zwrotu biletéw ...... nie wystapity nie dotyczy
13) Koszty poniesione z tytutu
usuwania skutkow infrastruktura brak danych
wypadku ...
14) Inne ... nie wystgpity nie dotyczy

© Dane w odniesieniu do pojazdu trakcyjnego uwzgledniono w oparciu o fakture wystawiona przez

Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.

*%)

Dane na podstawie faktury wystawionej przez Ustugi Przewozowe SPRINT-BUS - Tomasz Jaronski.
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I1.3. Warunki zewnetrzne:

I1.3.a. Warunki pogodowe.

poradnia .................. dzien (popotudnie) zachmurzenie .............. brak
opady ......ooeiiiininnnn. brak temperatura ................ +28 °C
widocznose .............. bardzo dobra styszalnosé ................. dobra
inne zjawiska ............ stonecznie

I1.3.b. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powddz itp.)

Przejazd kat. ,D”, w km 36,658 byt poddany remontowi w ramach rewitalizacji linii
kolejowej nr 207: Torun Wsch. — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz.
Etap | - obejmujgcy odcinek Chetmza — Grudzigdz.

Projekt rewitalizacji przejazdu zawierat rozwigzania niezgodne z postanowieniami
,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzo-
wania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz. U. z dnia
20 marca 1996 r. z p6zn. zm.) i tak:

v

nawierzchnia drogi dojazdowej od ptyt przejazdowych — gruntowa (kruszywo
tamane).

Zgodnie z zapisem § 31, ust. 1 w/w Rozporzadzenia drogi gruntowe na przejaz-
dach i dojazdach przejazdow powinny mie¢ nawierzchnie twardg na diugosci co
najmniej 10 metréw liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu.

Nawierzchnia drogi z kruszywa tamanego w potgczeniu z duzym wzniesieniem
dojazdow w strone przejazdu znaczgco utrudniata ruszenie samochodu spod
znaku B20 ,STOP”.

pochylenie (wzniesienie) drogi z prawej strony toru w kierunku przejazdu, liczac
od krawedzi ptyt przejazdowych -6,48% na dtugosci 4,44 m, -11,43% na dtugosci
4,79 m., -10,14% na dtugosci 5,06 m.

pochylenie (spadek) drogi z lewej strony toru (w strone miejscowosci Pniewite),
liczac od krawedzi ptyt przejazdowych +5,1% na dtugosci 4,96 m., +8,61% na
dtugosci 4,82 m. i +5,87% na diugosci 6,01 m.

Wyzej wymienione nieprawidtowosci miaty zasadniczy wptyw na zaistnienie
powaznego wypadku.
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I1l. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYStUCHAN

[11.1. Opis systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powazne-
go wypadku.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac¢ autoryzacje lub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany
dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzagdce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certy-
fikat bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenhstwa to dokument potwierdzajgcy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego
wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowej.

Certyfikat Bezpieczehstwa to dokument potwierdzajgcy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolnos¢ spetniania przez niego
wymaganhn bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
i innych przepisach prawa wspoélnotowego i prawa krajowego.

Wszystkie podmioty, ktdrych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A21, zaistniatym w dniu 03 czerwca 2015 r. na szlaku Kornatowo — Grudzigdz
Mniszek w km. 36,658 linii 207 posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem
zaakceptowane przez Prezesa Urzad Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek miat miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym bedgcym
w zarzadzie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a Zespdét PKBWK nie stwierdzit
wystepowania przyczyn lezacych po stronie przewoznika kolejowego, przedmiotem analizy
w raporcie sg wytgcznie uwarunkowania wynikajgce z Systemu Zarzgdzania Bezpieczen-
stwem zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:
autoryzacje bezpieczenstwa:

» NumerUE ..., PL21201400003

» Datawydania ..., 07.10.2014 .

» Data waznosci ..o 29.12.2015 .

» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),

» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
- dtugosc linii ogdtem ... 18 532 km,
- dtugosé torem ogdtem ... 36 440 km,
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» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ... 23%,
- pierwszorzedne ..., 54%,
- drugorzedne ... 17%,
- znaczenia miejScowego ....................... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi aktualizacje poprzednio wydanych autory-
zacji o numerach PL21212010003 oraz PL222010001 wydanych dnia 30.12.2010 r.

System zarzagdzania bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznoséci decyzji jest peine wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriéw wydania
tego dokumentu.

l.1.a.

Procedura SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawno$ci technicznej
i organizacyjnej”

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez analizowanego
przejazdu kategorii ,D” jest opisane jako proces gtéwny w procedurze Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS-PW-01 pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w spraw-
nosci technicznej i organizacyjnej” - (wersja 3 z dnia 08.12.2014 r.)

Zgodnie z § 16-tej procedury, zrédtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg
réwnolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdoéw kolejowych.

W mysl § 16, ust. 2 procedury zagrozenie bezpieczenstwa spowodowane jest ztym
stanem wyposazenia przejazdéw kolejowych i dotyczy zaréwno bezpieczenstwa
pojazdow kolejowych jak i drogowych.

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kierujgcymi zespotami
diagnostycznymi organizuje proces diagnostyki przejazdéw kolejowych.

Na podstawie harmonogramu diagnostyki przejazdow kolejowych, odpowiedni
pracownicy zespotéw diagnostycznych wykonujg badania diagnostyczne nie
rzadziej niz raz w roku, zgodnie z postanowieniem § 31 ,Warunkéw technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” - 1d-1.

Na podstawie wynikow zespoty diagnostyczne formutujg wnioski.

W przypadku analizowanego przejazdu, Zespot Powypadkowy PKBWK nie otrzymat
od zarzadcy infrastruktury dokumentéw potwierdzajgcych wykonanie w 2014 r.
i 2015 r. przegladu obiektu budowlanego, wymaganego art. 62, ust. 1, pkt 1 Ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 1994, nr 89, poz. 114 z p6zn. zm.),
co swiadczy, ze przeglady ten nie zostaty zrealizowane.

Okolicznos¢ ta stanowi jedng z przyczyn posrednich badanego zdarzenia na
przejezdzie, poniewaz nie dokonano oceny zgodnosci z obowigzujacymi przepisami
po rewitalizacji linii.

Réwnolegle do diagnostyki, realizowany jest podproces dozorowania przejazdéw,
a na ktory sktadajg sie ogledziny przejazdéw oraz komisje przejazdowe.
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Ogledziny przejazdéw wykonujg pracownicy Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejo-
wych PKP PLK S.A. w ramach obchodéw linii kolejowych.

W okresie od odbioru eksploatacyjnego po rewitalizacji linii w 2014 r. do dnia
powaznego wypadku, pracownicy dokonujgcy obchoddw nie stwierdzili nieprawid-
towosci na przejezdzie, do ktérych nalezato m.in. brak nalezytej widocznosci
przejazdu, w szczegdlnosci z 5 m, spowodowany nie tylko uksztattowaniem terenu,
ale rowniez porastajgca w sgsiedztwie przejazdu kolejowego roslinnoscia.

Brak jest zapisow w dokumentacji obchoddw swiadczacych o zidentyfikowaniu tego
problemu przez pracownikow dokonujgcych obchody. Okolicznos¢ ta stanowi jedng
z przyczyn posrednich badanego zdarzenia na przejezdzie.

Zgodnie z procedurg, komisje przejazdowe zwotywane sg przez Naczelnika Sekciji
Eksploatacji i funkcjonuja zgodnie z § 22, ust. 1 ,Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz.U. 1996, nr 33, poz.
144 z p6zn. zm.).

Postanowienia § 22, ust. 1 Rozporzadzenia stanowig, ze ustalenie sposobu zabez-
pieczenia nowego przejazdu lub przejécia uzytku publicznego, zmiana sposobu
istniejgcego zabezpieczenia, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w § 22, ust. 4 + 6
i 8, ustalenie kategorii przejazdu, zlikwidowanie przejazdu lub przejscia uzytku
publicznego oraz ustalenie warunkéw ich widocznosci powinny by¢ dokonywane
w terenie przez Zarzad Kolei w porozumieniu z wlasciwym Zarzgdem drogi i Komen-
dantem Wojewodzkim Policji, a w odniesieniu do przejazdéw kolejowo-drogowych
i przej$¢ na liniach kolei uzytku niepublicznego - ponadto w porozumieniu z wtasci-
wag miejscowo Dyrekcjg Okregowg Kolei Panstwowych.

Ustalenia te powinny by¢ zawarte w dokumentacji (metryce) przejazdu lub przejscia.
Zamiar podniesienia predkosci na linii kolejowej z 50 km/h do 80 km/h oraz z 80
km/h do 100 km/h powinno skutkowaé zwotaniem przez zarzadce infrastruktury
kolejowej komisji przejazdowej w powyzszym skfadzie oraz ustalenie nowego
sposobu zabezpieczenia przejazdu po rewitalizacji linii.

Zwiekszyto sie bowiem zagrozenie wypadkiem na przejezdzie przy praktycznie
niezmienionej widocznosci przejazdu.

Nie ma dokumentacji potwierdzajgcej zwotanie takiej komisji przejazdowej, co
Swiadczy o tym, ze komisja nie zostata zwotana przez naczelnika Sekcji Eksploa-
tacji, do czego zobowigzywaty postanowienia § 16 ust. 5 Procedury SMS.

Okolicznos¢ ta stanowi jedng z przyczyn posrednich badanego zdarzenia na
przejezdzie.

W ramach dozoru technicznego nad przejazdami, pracownicy terenowi Sekciji
Eksploatacji wykonujg réwniez podstawowe zabiegi konserwacyjne na przejazdach
kolejowych, w tym usuwanie roslinnosci utrudniajgcej widocznosc¢ linii kolejowej
z drogi kotowej oraz uzupetnianie elementéw oznakowania drogowego i kolejowego.

Komisja kolejowa i Zespét Powypadkowy PKBWK bezposrednio po zaistnieniu
zdarzenia stwierdzit, ze widocznos¢ linii kolejowej z poziomu kierowcy (1,2 m. z 5 m.
(miejsce ustawienia znaku B-20 ,STOP” na drodze kotowej przed przejazdem) od
strony prawej w kierunku nieparzystym byta niedostateczna i bardzo ograniczona
porastajgca roslinnoscia.
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Brak usuwania roslinnosci utrudniajgcej widocznos¢ linii kolejowej z drogi kotowe;j
w ramach dozoru technicznego przejazdu nalezy uznac¢, jako jedng z przyczyn
posrednich badanego zdarzenia na przejezdzie.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie
diagnostyki i dozorowania przejazdu kolejowego, § 16 ust. 10 Procedury SMS zakta-
da podjecie dziatan zabezpieczajgcych lub naprawczych.

Pracownicy przeprowadzajgcy obchody linii kolejowej przed powaznym wypadkiem
nie wykazywali zagrozen, pomimo niedostatecznej widocznosci dla predkosci na linii
100 km/h i zbyt stromego podjazdu do przejazdu od strony prawej oraz porastajgce;
roslinnosci, dodatkowo utrudniajgcej widocznosé.

IZ Bydgoszcz nie podjgt zadnych dziatan po wystgpieniu pismem mieszkanki wsi
Pniewite Pani K.O. z dnia 24.09.2014 r. (z podpisami innych mieszkancéw wsi),
uzytkownika przejazdu i poszkodowanej w zdarzeniu z dnia 03.06.2015 .

W wystgpieniu 1Z Bydgoszcz zostat poinformowany o duzym ryzyku zaistnienia
wypadku wystepujgcym na analizowanym przejezdzie.

Okolicznos¢, ze pracownicy I1Z Bydgoszcz nie podjeli zadnych dziatarn majacych na
celu zweryfikowanie doniesienia o zagrozeniu, stanowi jedng z przyczyn posrednich
badanego zdarzenia na przejezdzie.

lll.1.b. Procedura SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie zmiang”.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS-PR-03, pt.
»Zarzgdzanie zmiang” - (wersja 1 wydana w dniu 27.01.2015 r.”).

Celem jej jest okreslenie procesu zarzadzania zmiang w systemie kolejowym
poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia
tej zmiany.

Procedure stosuje sie w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu
kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych spotki PKP
PLK S.A.

Zakfada ona, ze w przypadku zamiaru wprowadzenia zmiany zwigzanej z technika,
eksploatacjg lub organizacjg Spofki, koordynator SMS lub MMS w danej komérce
lub jednostce organizacyjnej wprowadzajgcy te zmiane, zobowigzany jest do
wystgpienia z wnioskiem do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o wydanie decyzji
powotujgcej zespot dla przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany.

W przypadku uznania zmiany za znaczacg, Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
powotuje interdyscyplinarny zespot ds. oceny ryzyka znaczgcej zmiany, ktory
niezwtocznie przystepuje do zdefiniowania systemu oraz realizacji procesu oceny
ryzyka, zgodnie z Rozporzgadzeniem Komisji Europejskiej (WE) nr 352/2009.

W przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,tolerowane” lub ,nieakceptowane”
stosuje sie procedure SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”.

Po okresleniu dziatan korygujgcych zespot przystepuje do ponownej oceny ryzyka
zgodnie z procedurg SMS-PR-02, pt. ,/dentyfikacja ryzyka’.
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l.1.c.

W przypadku badanego zdarzenia, 1Z Bydgoszcz, w ktorego gestii jest zarzgdzanie
infrastrukturg na przejezdzie kat. ,D” w km. 36,658 linii 207 nr, dokonat podniesienia
predkosci na linii z 50 km/h do 80 km/h oraz z 80 km/h do 100 km/h.

Przed ztozeniem wniosku do Centrum Realizacji Przewozow (,CRP”) o zmiane
predkosci nie dokonano oceny wptywu zmiany na bezpieczenstwo, pomimo takiego
obowigzku wynikajgcego z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem co oznacza, ze
proces zarzgdzania zmiang i oceny ryzyka nie zostat zainicjowany.

Zdaniem Zespotu Powypadkowego PKBWK zamiar podniesienia predkosci pocig-
gow przez przejazd byt kluczowg przestankg, aby proces oceny wptywu zmiany na
bezpieczenstwo zapoczgtkowac.

Co wiecej nalezato uzna¢ zmiane jako znaczgcg z uwagi na brak wymaganej
widocznosci na przejezdzie dla podniesionych parametréw predkosci pociggu,
dokona¢ oceny ryzyka zgodnie z procedurg SMS-PR-02.

Ponadto nalezato zaproponowac stosowne srodki ograniczajgce ryzyko na przejez-
dzie, zgodnie z procedurg SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze’.

Powyzsze nalezy uzna¢ jako jedng z przyczyn systemowych zdarzenia, ktora
Swiadczy o nie funkcjonowaniu Systemu Zarzagdzania Bezpieczenstwa w Zaktadzie
Linii Kolejowych w Bydgoszczy, w zakresie procedury SMS-PR-03.

Procedura SMS-PR-02, pt. ,Identyfikacja ryzyka technicznego i operacyjnego”.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury (SMS)
funkcjonuje procedura SMS-PR-02, pt. ,/dentyfikacja i ocena ryzyka technicznego”
(wersja 1 wydana w dniu 22.06.2010 r.) zastgpiona (wersjg 1.1 z dnia 21.05.2015r.)
pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”.

W okresie przygotowania podniesienia predkosci na linii nr 207 obowigzywata
wersja 1 z roku 2010.

Celem jej jest okreslenie metod identyfikacji i oceny ryzyka technicznego SMS oraz
zasad ich stosowania.

Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spofki,
ktérych dziatania sg zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu kolejowego
i prawidtowym funkcjonowaniem SMS.

Zgodnie z § 5 ust. 1 Procedury, za Sledzenie biezgcych informacji o zagrozeniach
i analize sytuacji dotyczacej bezpieczenstwa na terenie jednostki organizacyjnej (12)
odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik ds. SMS tj. Zastepca Dyrektora ds.
Eksploatacyjnych, bedgcy koordynatorem ds. SMS. Postanowienia § 5 ust. 2 i 3 tej
Procedury okreslajg, ze w przypadku stwierdzenia zagrozenia (na przyktad wskutek
nasilenia sie niekorzystnych zjawisk), Kierownik jednostki organizacyjnej informuje
o tym wiasciwych pracownikow i poleca podjecie dziatan w celu zmniejszenia lub
likwidacji danego zagrozenia.

Kierownik jednostki organizacyjnej koordynuje dziatania majgce na celu zmniejsze-
nie lub likwidacje danego zagrozenia.

O istniejgcym duzym zagrozeniu na analizowanym przejezdzie, w tym o problemach
braku wymaganej widocznosci na przejezdzie, 1Z Bydgoszcz byt informowany co
najmniej raz tj.. pismem mieszkanki wsi Pniewite Pani K.O. z dnia 24.09.2014 r.,
uzytkownika przejazdu i poszkodowanej w zdarzeniu.
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[.1.d.

W w/w piSmie wskazuje sie na m.in. niedostateczng widocznosS¢ oraz duze
zagrozenie wypadkiem na przejezdzie oraz sytuacje niebezpieczng na przejezdzie
majgcg miejsce w dniu 16.09.2014 r. o godz. 16:30, w ktdrej pocigg zmuszony byt
do uzycia hamulca dla unikniecia wypadku z pojazdem drogowym przekraczajgcym
przejazd. Ponadto w przedmiotowym pismie wystepuje sie o poprawe wyposazenia
przejazdu w stosowne urzadzenia ostrzegawcze.

W odpowiedzi na ww. pismo IZ Bydgoszcz poinformowal, ze nie ma podstaw
prawnych do wdrozenia procedury zmiany kategorii przedmiotowego przejazdu
i jednoczesnie wskazat, ze $rodki inwestycyjne zarzadca infrastruktury w pierwszej
kolejnosci przeznacza na poprawe bezpieczenstwa na przejazdach, na ktorych ruch
drogowy jest wiekszy i jest przekroczony iloczyn ruchu.

Pomimo zasygnalizowanego wysokiego ryzyka zaistnienia wypadku na przejezdzie
w km. 36,658 linii 207 nr zwigzanego z podniesieniem predkosci na linii z 50 km/h
do 80 km/h oraz z 80 km/h do 100 km/h., o czym zarzadca informowany byt przez
mieszkancow i wladze wsi Pniewite (patrz Procedura SMS-PW-01), do dnia
wypadku 03.06.2015 r. 1Z Bydgoszcz nie wykonat zadnych dziatann majacych na celu
minimalizacje lub likwidacje zagrozenia, okreslonych w niniejszej Procedurze,
w szczegolnosci nie dokonano ograniczenia predkosci pociggéow przez przejazd
w zwigzku z brakiem wymaganej widocznosci na przejezdzie.

Powyzsze nalezy uznac jako jedng z przyczyn systemowych zdarzenia, ktéra
Swiadczy o nie funkcjonowaniu Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwa w Zakfadzie
Linii Kolejowych w Bydgoszczy, w zakresie procedury SMS-PR-02.

Procedura SMS-PW-09, pt. ,Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej
i zasady wspodftpracy z projektantami”

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem zarzagdcy infrastruktury
funkcjonuje procedura SMS-PW-09, pt. ,Bezpieczne projektowanie infrastruktury
kolejowej i zasady wspbfpracy z projektantami” - (wersja 2.2. wydana w dniu
23.05.2014r.).

Celem jej jest ustalenie wymagan, jakie muszg by¢ spetnione przy projektowaniu
infrastruktury kolejowej w ramach prac inwestycyjnych prowadzonych przez Spotke.

Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spofki,
w szczegolnosci Centrum Realizacji Inwestycji (,,CRI”), Oddziaty CRI oraz Zaktady
Linii Kolejowych, ktorych zakres dziatan obejmuje zadania zapewnienia dokumen-
tacji niezbednej do przygotowania i realizacji procesu inwestycyjnego.

Zgodnie z § 6 ust. 9 Procedury, kierujgcy kontraktem, na wniosek projektanta
przesyta projekt przed jego zatwierdzeniem do uzgodnienia przez wiasciwe
merytorycznie komorki organizacyjne w CRI oraz do wlasciwego miejscowo Zakfadu
Linii Kolejowych.

Na mocy § 6 ust. 10 Procedury ww. komorki przekazujg swojg opinie. Na podstawie
§ 7 kierujgcy kontraktem przekazuje projekt inwestyciji do Zespotu Oceny Projektéw
Inwestycyjnych (,,ZOPI”), ktéry w przypadku braku uwag do projektu zatwierdza
projekt i protokélarnie dokonuje formalnego odbioru projektu od projektanta.

W analizowanym przypadku odbioru projektu na rewitalizacje linii 207, w tym
przebudowy przejazdu w km 36,658, ZOPI dokonat protokdlarnego odbioru projektu
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l.1.e.

bez uwag, pomimo istotnych niezgodnosci zatozen tego projektu z postanowieniami
.Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie”
(Dz.U. 1996, nr 33, poz. 144 z pbézn. zm.),

Niezgodnosci te dotyczyly nastepujacych aspektéw w odniesieniu do analizowanego
przejazdu:

» projektowane pochylenie dojazdu do przejazdu z prawej strony przekraczato
7,5% i wynosito ponad 10%, co stanowito niezgodnos¢ z § 25 ust. 8 Rozpo-
rzadzenia,

» projektowany rodzaj nawierzchni (szutrowa) nie zostat dostosowany do
wymogow § 31 ust.1 ww. Rozporzadzenia, zakladajgcego ze nawierzchnia
musi by¢ twarda na dtugosci co najmniej 10 m. liczgc od skrajnej szyny
z kazdej strony przejazdu,

» projektowane dojazdy do przejazdu nie byty wypoziomowane lub o pochy-
leniu nie wiekszym od 2,5% na dtugosci co najmniej 26 m, co stanowi
niezgodnosc¢ z § 24, pkt. 1 Rozporzadzenia.

Powyzsze niezgodnosci zdaniem zespotu Powypadkowego PKBWK przedstawiciele
zarzadcy infrastruktury powinni zidentyfikowaé w trakcie odbioru projektu zobowig-
zujgc projektanta do stosownej modyfikacji dokumentacji projektowej i dostosowania
do postanowien Rozporzgdzenia.

Zespot Powypadkowy PKBWK uznat powyzszg okolicznosé, jako jedng z przyczyn
posrednich zdarzenia.

Procedura SMS-PW-11, pt. ,Wspdtoraca z wykonawcami robot inwestycyjnych”.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem zarzgdcy infrastruktury
funkcjonuje procedura SMS-PW-11, pt. ,Wspofpraca z wykonawcami robot inwesty-
cyjnych projektantami” - (wersja 2.2. wydana w dniu 23.05.2014 r.).

W okresie przygotowania podniesienia predkosci na linii nr 207 obowigzywata
wersja 2.1. z dnia 06.03.2013 r.

Celem jej jest ustalenie zasad wspotpracy z wykonawcami robét inwestycyjnych
w trakcie realizacji prac oraz regulacja zasad odbioru tych prac.

Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spofki,
w szczegolnosci Centrum Realizacji Inwestycji (,,CRI”), Oddziaty CRI oraz Zaktady
Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania obejmuje zadania przygotowania,
realizacji i przekazania do uzytkowania przedsiewziecia inwestycyjnego.

Zgodnie z § 9 Procedury, kierujgcy kontraktem po akceptacji ztozonych przez
wykonawce dokumentéw niezbednych do odbioru kohcowego, wnioskuje do
wilasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych o powotanie komisji odbioru
koncowego robét z udziatem wykonawcy.

Komisja odbioru koncowego:

» dokonuje przyjecia robét bez uwag lub,
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» dokonuje przyjecia robot 2z jednoczesnym  zgtoszeniem  uwag
nieuniemozliwiajgcych dokonanie odbioru i wyznacza termin ich usuniecia
lub,

» zgtasza istotne wady i usterki techniczne konieczne do usuniecia przed
odbiorem robdét.

W przypadku analizowanego przejazdu w km.36,658 linii nr 207, komisja dokonata
odbioru koncowego bez uwag nie wyszczegdlniajgc niezgodnosci wykonanych robot
Z postanowieniami ,,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie” (Dz.U. 1996, nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.).

Niezgodnosci te dotyczyly nastepujgcych aspektéw w odniesieniu do analizowanego
przejazdu:

» zrealizowane pochylenie dojazdu do przejazdu z prawej strony przekraczato
7,5% i wynosito 11,4%, co stanowito niezgodnosc¢ z § 25 ust. 8 Rozporza-
dzenia,

» wykonany rodzaj nawierzchni (szutrowa) nie zostat dostosowany do
wymogow § 31 ust. 1 ww. Rozporzgdzenia, zaktadajgcego ze nawierzchnia
musi by¢ twarda na dilugosci co najmniej 10 m. liczac od skrajnej szyny
Z kazdej strony przejazdu,

» wykonane dojazdy do przejazdu nie byly wypoziomowane lub o pochyleniu
nie wiekszym od 2,5% na dtugosci co najmniej 26 m., co stanowi niezgod-
nos¢ z § 24 pkt. 1 Rozporzadzenia,

» rzeczywista widocznos¢ czota pociggu z 5 m, 10 m oraz 20 m z prawej
i z lewej strony przejazdu nie spetniata zatozen okreslonych w projekcie.

W protokole ogledzin z miejsca wypadku, sporzadzonym przez komisje kolejowag
zaktadowg brak jest informacji, w jaki sposdb komisja mierzyta widoczno$¢
zblizajgcego sie pojazdu kolejowego do przejazdu, jednak wyniki wpisane w proto-
kole wskazujg niezbicie, ze widocznos$¢ byta niedostateczna dla wprowadzonej
predkosci rozktadowej pojazdéw kolejowych (100 km/h). Ewentualna rdznica
w wysokosci taboru uzytego do pomiaru (potozenie $wiatet czotowych pojazdéw) nie
mato wptywu na wynik, gdyz niezaleznie od widocznosci gornego Swiatta pojazdu
kolejowego z napedem, dolne Swiatta musza by¢ réwniez widoczne, poniewaz §14,
ust 1, pktl instrukcji le-1 (E-1) stanowig, ze czoto pociggu musi by¢ oswietlone
sygnatem Pc-1 (trzema lub dwoma Swiattami na przodzie pociggu).

Powyzsze niezgodnosci zdaniem zespotu Powypadkowego PKBWK, przedstawi-
ciele zarzadcy infrastruktury powinni zidentyfikowac w trakcie odbioréw czgstkowych
i odbioru koncowego robot i uznaé jako istotne uwagi, uniemozliwiajgce odbior
robét. Zespdt odbioru kohcowego powinien zobowigza¢ wykonawce robot do usu-
niecia ww. niezgodnosci w okreslonym terminie, do czego zobowigzywaty postano-
wienia § 9, ust. 3, pkt. 3 Procedury SMS-PW-11.

Zespot Powypadkowy PKBWK uznat powyzszg okolicznos¢, jako jedng z przyczyn
posrednich zdarzenia.
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[.1.1.

.1.g.

Znajomos¢ Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przez pracownikow zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w |Z Bydgoszcz zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
W sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpie-
czenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujaca Zarzgdzenie nr 4/2011
Z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzgdu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia
~Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwala zobowigzuje kierownikdw jednostek organizacyjnych spoétki oraz
kierownikow komarek organizacyjnych spétki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacjag SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikow. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wers;ji
elektronicznej na stronie intranetowej Spofki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zakta-
dach Linii Kolejowych wyznaczono zastepcéw dyrektoréw zaktaddéw ds. eksploata-
cyjnych. Funkcje koordynatora ds. SMS petni w IZ Bydgoszczy zastepca Dyrektora
ds. Eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly omawiane na
pouczeniach okresowych pracownikéw zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu.

Pracownicy 1Z w Bydgoszczy byli zapoznani z zagadnieniami SMS ostatni raz
w okresie 01.01.2015 r. do 03.06.2015 r. podczas pouczen okresowych, w ramach
ktérych przeszkolono ogétem 593 pracownikéw.

Dodatkowo Biuro Bezpieczehstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. organizuje
okresowe narady i warsztaty dla pracownikéw jednostek organizacyjnych z zakresu
SMS.

Rejestr zagrozen.
W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spdétka prowadzi tzw.
,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:
» nazwa zagrozenia,
numer zagrozenia,
zrodto zagrozenia,
skutki,
srodki kontroli ryzyka,

YV V V V V

zarzadzajgcy zroédtami zagrozenia,
» zasady akceptacji ryzyka.

Do celéw prowadzonego postepowania przez Zespot Powypadkowy dostarczony
zostat przez zarzadce infrastruktury ,Rejestr zagrozen” (wersja z dnia 4 grudnia
2014 r.) dotyczacy m.in. obszaru okreSlonego w pkt. 8.6. jako ,ZagroZenia
szczegoblne dotyczgce przejazdow kolejowo—drogowych i przej$¢ dla pieszych’.
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Analiza dokumentu wykazata, Ze rejestr zagrozen nie zawiera zagrozen zidentyfiko-
wanych podczas niniejszego postepowania tj.:

» niewtasciwy stan techniczny nawierzchni przejazdu, w tym niewtasciwy
rodzaj nawierzchni i pochylenia dojazdu do przejazdu niezgodne
Z ,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie”(Dz.U. 1996, nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.),

> pkt. 8.6.8. Rejestru nie zawiera stwierdzenia ,brak dokonanej oceny
znaczenia zmiany w zwigzku z modernizacja linii kolejowej”.

Zespot Powypadkowy =zaleca ujecie powyzszych elementow w ,,Rejestrze
zagrozen”, jak rowniez wykonanie niezbednych dalszych dziatan wynikajgcych
z obwigzujgcego u zarzadcy infrastruktury SMS.

ARRIVA RP Sp. z 0. 0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa - czes$¢ A:

» NumerUE ..., PL1120150007

» Datawydania ..., 24.03.2015r.

» DatawaznosCi ............c.ocoooooiiiiei 23.03.2020 r.

» Rodzaj przewozow .............c.ccocccoeveeveenan. pasazerskie, bez przewozow kolejami
duzych predkosci,

» Wielko$¢ przewozow ..............ccc.c.c.......... ponizej 200 min osobokilometréw,

» Wielkos¢ przedsiebiorstwa ....................... duze.

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

» NumerUE ..., PL1220100002

» Datawydania ... 28.06.2010 r.

» DatawaznosCi .............ccooeviiiiiee 27.06.2015r.

» Rodzaj przewozow ................c.ccccoeveeveennn. pasazerskie, bez przewozow kolejami

duzych predkosci,

Y

Obstugiwane linie:

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp. z 0. 0., Kopalnia Piasku Kotlarnia — Linie Kolejowe Sp. z o. o., DB Infra-
struktura S.A., Jastrzebska Spoétka Kolejowa Sp. z 0. 0. CTL Maczki — Bér
Sp. z o. 0., Jastrzebska Spotka Weglowa S.A., KWK ,Budryk”.

Zespot PKBWK odstgpit od szczegotowej analizy Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
(SMS) przewoznika ARRIVA RP Sp. z 0. 0. z uwagi na fakt, ze przewoznik kolejowy nie
zarzgdzat bezpieczenstwem na przejezdzie i nie przyczynit sie do zaistnienia zdarzenia.
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Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen.

Przejazd kolejowo-drogowy zlokalizowany w km 36,658 linii kolejowej jednotorowej
niezelektryfikowanej nr 207 jest przejazdem kategorii ,D” (niestrzezony), zgodnie z metrykg
przejazdu zarzgdzanym przez |Z Bydgoszcz.

Stanowi skrzyzowanie linii kolejowej z drogg gminng gruntowag zarzadzang przez Urzad
Gminy w Lisewie. Dlugos$¢ przejazdu wynosi 7,0 m., a kat skrzyzowania z drogg kotowg 85°.
Przejazd jest oznakowany od strony drogi kotowej znakami A-10 (przejazd kolejowy bez
zapor), B-10 (,STOP”), G-3 (Krzyz sw. Andrzeja) przed przejazdem kolejowym jednotoro-
wym) oraz G-1c (stupek wskaznikowy). Wskazniki G-1c oraz znaki A-10 postawiono po obu
stronach przejazdu w dniach 12 + 18 czerwca 2015 r., po zaistniatym powaznym wypadku.

Od strony linii kolejowej z obu stron przejazdu ustawiono wskaznik W-6a w km. 35,968 oraz
37,356, czyli 690 m. przed przejazdem w kierunku nieparzystym (rosnacy kilometraz toru)
i ok. 698 m. w kierunku parzystym (malejgcy kilometraz toru).

Przejazd nie jest wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia zabezpieczajgce sterowania
ruchem kolejowym.

Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

I11.1.2.a. Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

M.T. — pracownik szkolony na maszyniste (prowadzacy pociag nr APM 59715).

Pracownik ARRIVA R.P. Sp. z 0. 0. w Warszawie, 12 godzina pracy w zmianie,
kwalifikacje zawodowe: egzamin dla kandydatow na maszynistéw ubiegajgcych sie
o licencje maszynisty zdany w dniu 09.09.2014 r. w Toruniu po odbyciu szkolenia
w CARGO Master Sp. z o. o., nie posiadat dokumentu licencji maszynisty w dniu
zaistnienia powaznego wypadku.

Pracownik oczekiwat na wydanie licencji maszynisty przez Prezesa Urzedu Trans-
portu Kolejowego.

Staz stanowiskowy oraz szkolenie praktyczne na Swiadectwo uzupetniajgce
maszynisty:

a) prace przy naprawie i utrzymaniu pojazdéw kolejowych, wykonywanie czynno-
sci rewidenta taboru praca na warsztacie od dnia 13.10.2014 r. do dnia
12.12.2014 r. wypracowat 306 godzin oraz w okresie od dnia 02.01.2015 r. do
dnia 08.01.2015 r. wypracowat 40 godz., razem 346 godz.

b) praca przy czynnosciach maszynisty w pociggach od dnia 20.08.2014 r. do dnia
06.02.2015 r. wypracowat 507 godzin i 57 minut.

Odbyt szkolenie teoretyczne w ilosci 280 godz. w okresie od dnia 16.02.2015 r. do
dnia 31.03.2015 .

Odbyt szkolenie z zakresu obstugi elektrycznych pojazdéw szynowych i pracy na
dachu pojazddéw oraz w poblizu sieci trakcyjnej w ilosci 10 godz. lekcyjnych w dniu
01.04.2015 .

Praca w pociggach, prowadzenie pojazdéw pod nadzorem maszynisty w ilosci 399
godz. 20 minut w dniach: od dnia 02.04.2015 r. do dnia 03.06.2015 r. tj. do dnia

zaistnienia wypadku).
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Wymogi zdrowotne pracownika:

a) badania lekarskie niezbedne do ubiegania sie o licencje maszynisty wykonane
przez uprawnionego lekarza w dniu 09.05.2014 r. w Warszawie w uprawnionej
jednostce - Centrum Diagnostyki Medycznej ,MULTIMED”, wazne do dnia
08.05.2016 r.

Orzeczenie lekarskie nr 44/2014 o posiadaniu zdolnosci fizycznej i psychicznej
niezbednej do uzyskania licencji maszynisty,

b) badania lekarskie niezbedne do otrzymania swiadectwa maszynisty wykonane
przez uprawnionego lekarza w dniu 23.06.2014 r. w Sopocie w uprawnionej
jednostce — PKP S.A. Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy, wazne do dnia
23.06.2016 r.

Orzeczenie lekarskie nr 103/2014 o spetnianiu wymaganhn niezbednych do
otrzymania swiadectwa maszynisty.

K.S. — maszynista pojazdu trakcyjnego (szkolacy pracownika M.T.) pocigqu nr APM 59715

Pracownik spétki ARRIVA R.P. Sp. z 0. 0. w Warszawie, 5 godz. pracy w zmianie,
kwalifikacje zawodowe: licencja maszynisty wydana w dniu 11.10.2013 r. wazna
na 10 lat,

Swiadectwo uzupetniajgce maszynisty nr ARP/70/2013 wydane dnia 02.12.2013 r.
przez ARRIVA RP Sp. z 0. o, wazne na 10 lat; maszynista uprawniony jest do
prowadzenia pojazdéw serii SA106 (214M) oraz do prowadzenia pojazdow
(pociagdw) na linii nr 207.

Karta znajomosci szlaku wazna na rok 2015 — ostatni zapis o jezdzie w charak-
terze druzyny pociggowej na linii nr 207 w dniu 13.05.2015 .

Ostatnie pouczenia okresowe w dniu 10.04.2015r.
Wymogi zdrowotne pracownika:

a) badania lekarskie niezbedne do zachowania waznosci swiadectwa maszynisty
wykonane przez uprawnionego lekarza w dniu 05.06.2013 r. w Sopocie
w uprawnionej jednostce — PKP S.A. Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy wazne
do dnia 05.06.2015 r.

Orzeczenie lekarskie nr 46/2013 o spetnianiu wymagan niezbednych do otrzy-
mania swiadectwa maszynisty.

Konduktor pociggu nr APM 59715:

M.Os. - pracownik spotki ARRIVA R.P. Sp. z 0. 0. w Warszawie, egzamin kwalifikacyjny na
stanowisko konduktora — dnia 10.04.2002 r., egzamin kwalifikacyjny na kondukto-
ra czes¢ techniczno-ruchowa z zakresu wykonywania préb hamulca przy
pojazdach spoétki oraz podawania sygnatow — dnia 08.01.2014 r., autoryzacja na
obszar dziatania spétki ARRIVA RP z dnia 09.01.2014 .

Wymogi zdrowotne pracownika:

a) badania lekarskie i ocena psychologiczna wykonana dnia 02.01.2014 r.
w Bydgoszczy w uprawnionej jednostce — PKP S.A. Oddziat Kolejowa Medycy-
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na Pracy w Gdansku - Przychodnia Badan Profilaktycznych w Bydgoszczy
przez uprawnionego lekarza wazne do dnia 02.01.2016 r.

Orzeczenie lekarskie nr 1/01/14 o braku przeciwskazah zdrowotnych do
wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu.

[11.1.3. Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki.
[11.1.3.a. Dziatania kontrolne.

Na rozpatrywanym przejezdzie byty realizowane nastepujgce kontrole w okresie od
dnia 1 stycznia 2013 r. do dnia 3 czerwca 2015 r. (data zdarzenia):

1) Badanie diagnostyczne z dnia 07.10.2013 r. — w sprawozdaniu znak IZDKN10-
5003-207-40/13 zapisano m.in. ,dylina drewniana — stan dostateczny”; droga
dojazdowa — stan dostateczny; stan i szerokos$¢ ztobkéw — stan dostateczny;
stan odwodnienia — stan dostateczny; warunki widocznosci — strona lewa
iprawaz 5m.i 10 m. odpowiada warunkom widocznosci na tym przejezdzie,

Zalecenia pokontrolne diagnosty:
» zarzadca drogi uzupetni znaki: A-10, Glc - strona lewa i prawa,
» ISE Jabtonowo Pomorskie poprawi ustawienie pachotkow,
» ISE Jabtonowo Pomorskie dokona podbicia toru w przejezdzie (dofki i wichro-
watosc),
Realizacja zalecen — za wyjgtkiem uzupetnienia znakéw drogowych — nastgpito
dopiero w 2014 r., w wyniku przeprowadzenia rewitalizacji linii kolejowej nr 207.

2) Protokét nr 14 z dnia 20.12.2013 r. Zespdt Oceny Projektdw Inwestycyjnych
(ZOPI) stwierdzit, ze projekt budowlany szlak Kornatowo — Grudzigdz Mniszek
(rewizja 2) moze by¢ przedmiotem formalnego odbioru przez zamawiajgcego.

3) Urzad Gminy w Lisewie pismem znak: RRiS 7231.3.2013.TS z dn. 23.10.2013 .
wydat Postanowienie odnosnie uzgodnienia bez uwag projektu rewitalizaciji linii
kolejowej nr 207 na odcinku przebiegajacym przez teren Gminy Lisewo, pod
wzgledem kolizji z infrastrukturg komunalng Gminy Lisewo tj. sie¢ wodociggowa
oraz drogi gminne.

4) Protokét nr 16 z dnia 20.02.2014 r. Zespdt Oceny Projektéw Inwestycyjnych
(ZOPI) stwierdzit, ze projekt wykonawczy szlaku Kornatowo — Grudzigdz
Mniszek (rewizja 1) moze by¢ przedmiotem formalnego odbioru przez zamawia-

jacego.

5) Protokot odbioru eksploatacyjnego robét zadania inwestycyjnego nr 136/LK207
z dnia 06.05.2014 r. obejmujgcy swoim zakresem rewitalizacje linii nr 207,
w tym réwniez odbior nawierzchni przejazdow kolejowych z ptyt CPB,

6) Protokot odbioru eksploatacyjnego robot zadania inwestycyjnego nr 77/LK-
207/T z dn. 09.10.2014 r. obejmujgcy swoim zakresem rewitalizacje linii nr 207,
w tym réwniez odbior przejazdu zlokalizowanego w km 36.658 linii nr 207 -
odbiér dojazdoéw na przejazdach — bez uwag,

7) Protokdt nr IREK2/0/3-0813/LK207/1/14 z dnia 19.12.2014 r. odbioru konco-
wego inwestycji i przekazania do eksploatacji zespotu obiektow linii nr 207,
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obejmujgcy swym zakresem réwniez odbior przejazdu zlokalizowanego w km
36.658 linii nr 207 — w rubryce ,przejazdy” — widnieje zapis: ,brak uwag”.

W latach 2014 + 2015 r. nie dokonano na przejezdzie obowigzkowych przegladéw rocz-
nych obiektu budowlanego wynikajgce z art. 62, ust. 1, pkt 1. Ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. ,Prawo budowlane” (Dz.U. 1994, nr 89, poz. 114 z p6zn. zm.).

[11.1.3.b. Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpie-
czenstwem” (wersja 2.1 wydana w dniu 06.03.2013 r.).

Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych
i pozaplanowych audytow SMS, stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek
organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymogami dotyczgcymi bezpie-
czenstwa systemu kolejowego oraz czy system zarzgdzania bezpieczenstwem jest
skutecznie utrzymywany i doskonalony.

Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruk-
tury.

Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opraco-
wanego przez Koordynatora audytdw wewnetrznych, akceptowanego przez
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu Spofki
wiasciwego ds. SMS.

Audyty SMS sg przeprowadzone przez audytorow i ekspertow technicznych
bedgcych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach
mozna powotaé rowniez innych ekspertow.

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy nie posiada wtasnych audytorow wewnetrz-
nych systemu SMS.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych -—
prowadzonych przez zespot audytorow obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych
oraz tematyczne — obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np.
procedure), prowadzonych przez jednego audytora lub zespét audytordw.

Sktad zespotu audytoréw wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czton-
ka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 grudnia 2012 r.

W sktad zespotu audytoréw wchodzg wytgcznie pracownicy Biura Bezpieczenstwa
Centrali Spotki.

W latach 2014-2015 zrealizowano lub zaplanowano do realizacji nastepujgce audyty
SMS:

1) rok 2014:
a) audyty kompleksowe SMS — 8 audytow Zaktady Linii Kolejowych,

b) pozostate audyty np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do zimy —
2 audyty,
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c) audyty dot. elementéw SMS — drég kolejowych — eksploatacji rozjazdow,
eksploatacji przekaznikowi i pracy nastawni, inwestycji kolejowych i przejaz-
déw kategorii ,A”— ogdtem 62 audyty.

W roku 2014 ogdétem przewidziano do realizacji 72 audyty, w tym 8 komplekso-
wych SMS.

2) rok 2015:
a) audyty kompleksowe SMS — 8 audytéw Zaktady Linii Kolejowych,

b) pozostate audyty np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do zimy -
2 audyty,

c) audyty dot. elementéw SMS — drog kolejowych — eksploatacji rozjazddow,
eksploatacji przekaznikowi i pracy nastawni, inwestycji kolejowych
i przejazdow kategorii ,A” — ogdtem 66 audytow.

W roku 2015 ogotem przewidziano do realizacji 76 audytow SMS, w tym
8 kompleksowych.

Na rok 2015 zaplanowano zwiekszenie liczby audytow czastkowych, odnoszacych
sie do elementéw SMS przy niezmiennej liczbie audytéw kompleksowych.

W latach 2014 + 2015 nie przewidziano do realizacji ani nie zrealizowano zadnego
audytu kompleksowego SMS w Zaktadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

W latach 2014 + 2015 zrealizowano 2 audyty elementéw SMS w odniesieniu do
pojedynczych posterunkéw ruchu w 1Z Bydgoszcz, {j.:

1) 1 audytw 2014 r. w odniesieniu do posterunku ruchu Twarda Goéra, w trakcie,
ktérego sprawdzano sposoéb realizacji czy dziatania jednostek organizacyjnych
sg zgodne z wymaganiami SMS w odniesieniu do obszaru automatyki,

2) 1 audyt w 2015 r. w odniesieniu do posterunku ruchu Twarda Goéra, w trakcie,
ktérego sprawdzano sposoéb realizacji czy dziatania jednostek organizacyjnych
sg zgodne z wymaganiami SMS w odniesieniu do procesu SMS-PW-01
- pt. ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawno$ci technicznej i organizacyjnej”).

Zaden z audytow czgstkowych na terenie 1Z Bydgoszcz nie dotyczyt bezpieczen-
stwa na przejazdach kategorii ,D”.

Ponadto zdaniem Zespotu Powypadkowego PKBWK liczba audytéw czgstkowych
nie jest wystarczajgca.

W rozpatrywanym okresie nie przeprowadzano tzw. audytéw pozaplanowych,
zarzagdzanych w przypadku m.in. stwierdzenia zmniejszenia poziomu bezpieczen-
stwa oraz zwiekszonego ryzyka w okreslonym elemencie SMS.

Przeprowadzone audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem nie dotyczyly
miedzy innymi funkcjonowania procedur ,Analiza ryzyka technicznego” oraz
»Dziatania korygujace i zapobiegawcze” oraz ,,Zarzgdzanie zmiang”.

Zespo6t Powypadkowy rekomenduje:
» systematyczne zwigkszanie liczby audytow kompleksowych SMS,

» zwiekszanie liczby audytow czgstkowych elementéw SMS, w tym o zagadnienia
bezpieczenstwa na przejazdach kat. ,D”,
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» pilne przeprowadzenie nadzwyczajnego kompleksowego audytu SMS w IZ
Bydgoszcz, CRI Region Pdotnocny w Gdansku.,

» zwiekszenie liczby audytorow wewnetrznych dla zapewnienia zwigkszenia
liczby audytdow kompleksowych SMS tak, aby w kazdej jednostce
organizacyjnej (IZ, Centrum Realizacji Inwestycji, pozostate) realizowano
kompleksowy audyt SMS co najmniej raz na 2 lata.

l11.1.3.c. Rejestr zagrozenh.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spétka prowadzi tzw.
.Rejestr zagrozen” — ostatnia aktualizacja w dniu 04 grudnia 2014 r. Rejestr ten
zawiera nastepujgce elementy:

» nazwa zagrozenia,
numer zagrozenia,
zrédto zagrozenia,
skutki,

srodki kontroli ryzyka,

YV V VYV V V

zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia,
» zasady akceptacji ryzyka.

Rejestr zagrozen zawiera w kolumnie ,nazwa zagrozenia” w pkt. 8.6 obszar
dotyczgcy zagrozen szczegdlnych, dotyczgcych przejazddéw kolejowo-drogowych
i przejsc dla pieszych.

Analiza dokumentu wykazata, ze rejestr zagrozen nie zawiera zagrozen
zidentyfikowanych podczas niniejszego postepowania .

» niewlasciwy stan techniczny nawierzchni dojazdéw do przejazdu, w tym
niewtasciwa geometria tych dojazdoéw (przekroczone dopuszczalne nachylenie
dojazdow, niewtasciwy rodzaj nawierzchni), niezgodny z postanowieniami
,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie”(Dz.U.1996, nr 33, poz. 144),

» w pkt. 8.6.8 wystepuje ,brak dokonanej oceny znaczenia zmiany przed
utworzeniem przejazdu”, nie umieszczono za$ ,brak dokonanej oceny
znaczenia zmiany po modernizacji i rewitalizacji linii kolejowe;j”.

Powyzsze zagrozenia nalezy ujg¢ w ,Rejestrze zagrozen” oraz wykonac niezbedne
dalsze dziatania wynikajgce z obwigzujgcego u zarzadcy infrastruktury SMS.

I11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczagcymi w wypadku.

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji,
pogotowia ratunkowego, Strazy Pozarnej oraz stuzb porzadkowych nie budzito
zastrzezen w catym toku czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji
ratunkowej jak i usuwania skutkow wypadku.
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I11.2. Zasady i urequlowania dotyczgce wypadku.

l11.2.1. Przepisy i regulacje prawne i przepisy obowigzujgce w UE i w Polsce.

Przepisy Unii Europejskiej:

>

Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajgca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci  przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacie w  zakresie
bezpieczenstwa.

Przepisy krajowe:

>

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolite] Polskiej z dnia 6 grudnia
2013 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu Ustawy o transporcie kolejo-
wym (Dz.U. 2013, poz. 1594),

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 12 listopada
2010 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo budowlane
(Dz.U. 2010, nr 243, poz. 1623),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. 2003, nr 80, poz. 717),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985, nr 14,
poz. 60),

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. nr
33, poz. 144 z pdzn. zmianami) — uchylono z dniem 13.11.2015 r.,

»,Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami iich usytuowanie” (Dz.U.
2015, poz. 1744) — obowigzuje od dnia 14.11.2015 r.,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r.
w sprawie wspolnych wskaznikéw bezpieczehstwa (CSl) (Dz.U. 2015, poz.1061),

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(Dz.U. 2015, poz. 360),

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 1 sierpnia 2014 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie wymagah w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania
i utrzymywania zaston ods$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.U.
2014, poz. 1227),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu (Dz.U. 2012, poz. 919),
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>

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2009, nr 35,
poz. 274),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U. 2007
nr 60, poz. 407),

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 12 marca 2007 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczenstwa
(Dz.U. 2007, nr 57, poz. 389) — uchylono z dniem 07.10.2015 .,

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych (Dz.U.
2007, nr 89, poz. 593),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku lub
incydentu kolejowego (Dz.U. 2007, nr 41, poz. 268),

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie
sposobu uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz.U. 2006, nr 230, poz. 1682)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacii
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2004, nr 202, poz. 2072),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U. 2003, nr 220, poz. 2181),

Rozporzadzenie  Ministrow  Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz.U. 2002, nr 170, poz. 1393),

Przepisy dotyczgce budowy, utrzymania i uzytkowania przejazdéw kolejowych
(Rozporzadzenie nr 39 Ministra Transportu z dnia 9 lipca 1999 r.
LZatwierdzenie przepiséw dot. technicznego uzytkowania kolei”)

Zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury w sprawie ,Regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych”.
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11.2.2. Przepisy wewnetrzne przedsiebiorstw kolejowych w Polsce:

» Spoditka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace
przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym
rowniez zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica lll.2.2.a) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spotce ,PKP PLK S.A.”
Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data
1[I (R1) | Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow .. | 2Zadzenie Zarzadu 1, 4o 49 08 9014 1
' 1aop POCIAZOW |\ 2612014 HocOIA T
= (R Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie Zarzadu .
2. |5 (R12) radiotgcznosci pociagowe)j ...........c.cocvvvrrene. Nr 17/2004 z dnia 27.12.2004 1
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
§ powaznych wypadkow, wypadkow, Zarzadzenie Zarzadu .
3. |Ir8 incydentdw oraz trudno$ci eksploatacyjnych Nr 18/2012 z dnia 04.06.2012.
na liniach kolejowych ...,
) i Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzadzenie Zarzadu .
4. | 118 (R-23) | intrastruktury kolejowe] ... Nr 5/2015 z dnia 17.02.2015 .
) Instrukcja o kontroli biegu pociggéw Zarzadzenie Zarzadu .
5 |Ir-14 pasazerskich i towarowych ............................ Nr 45/2011 zdnia 20.12.2011
Instrukcja o kolejowym ratownictwie Zarzadzenie Zarzadu .
6. IS (B-21) | e chnicznym oo Nr 2112013 z dnia 03102013 1
Warunki techniczne utrzymania nawierzchni Zarzadzenie Zarzadu .
7o 1O liniach kolejowyeh Nr 1912015 z dnia 30.04.20157
s |1d-3 Warynk| techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie Zarzadu 2 dnia 04.05.2009 1.
KOIBJOWEJO ..o Nr 9/2009
9. |1d-7(D-10) | Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych Zarzadzenie Zarzadu | s 1 052005 1
R O Nr 27/2005 e '
- . . . S Zarzadzenie Zarzadu .
10. |1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej z dnia 10.03.2005 .
Nr 5/2005
11. | 1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadzenie Zarzadu | v 09 02,2009 ¢
.| 1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych ........c..ccccooevvivirnnne. Nr 1/2009 .02. :
Zasady wstepu na obszar kolejowy .
12. | 1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie Zarzadzenie Zarzadu | 4 06 12,2010 .
) Nr 27/2010
KOIBJOWE ...,
. N Zarzadzenie Zarzadu .
13. |le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji ...........ccccococoviinininie. NI 16/2015 z dnia 08.04.2015 .
Instrukcja przyjmowania oraz rozpatrywania .
14. | la-4 skarg | wnioskw w PKP Polskie Linie Zarzadzenie Zarzadu | ) 412 03 082009
; Nr 17/2009
Kolejowe S.A. ..o
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym . i
15. |la5 pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe Zatacznik do zarzadze- | ) .. 93 06 2009

SA s

nia Zarzadu Nr 14/2009
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> Spotka ,ARRIVA RP Sp. z 0. 0” stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy
wewnetrzne z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego, w tym rowniez
zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica 111.2.2.b) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spdéice ,ARRIVA RP Sp. z 0. 0”.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Symbol Nazwa instrukcji
nazwa przepisu data
] Instrukcja dla maszynisty pojazdu Decyzja nr DBK-501- .
1. | APME-1 trakcyjnego, elektrycznego i spalinowego ....... 21/09/2013 zdnia 19.04.2013 r
: Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu Decyzja DBK-WKWB. .
2. | APME2 trakcyjnego, elektrycznego i spalinowego ...... -501. 22.09.2014 zdnia 27.03.2014 1
Instrukcja postepowania w sprawach powaz- . AN,
3. | APW-3 nych wypadkow, wypadkow i incydentéw Decyzja nr DBK-500- | /412 91.02.2013
. 43/09/12/2013
KOIGJOWYCh ...
5 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji Decyzja nr DBK-501- .
4. | APMW-S6 | 1o mulcow taboru Kolejowego ... 108/09/2013 z dnia 26.04.2013 .
. . . Decyzja nr DBK- .
5. | APH-21 Instrukcja pracy druzyn konduktorskich ......... WKWB.500.181.09.2014 | Z dnia 14.07.2014 r.
. . Decyzja nr DBK-501- .
6. | APMw-28 Instrukcja dla rewidenta taboru ..................... 128/09/12/2013 z dnia 28.02.2013 r.
7. | AAPU | Instrukgja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych | DECYZIa nr DBK- 2 dnia 14.07.2014 r
' WKWB.501.120.09.2014 o '
] Instrukcja utrzymania i eksploatacji urzadzern | Decyzja nr DBK-500- .
8. | APIr-3 radiolacznodci pociagowej ... 323109/12/2013 z dnia 21.02.2013 .
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym,
i egzaminach, doskonaleniu zawodowym Decyzja nr TTN-500- .
9. | APA5 i badaniach lekarskich pracownikow 42410910 z dnia 18.06.2010 .
KOIEJOWYCh ...

I11.2.3. Regulacje prawne obowigzujgce kierowcdéw pojazdéw drogowych.

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym?” - tekst
jednolity (Dz.U. 2012, poz. 1137 z p6zn. zm.),

» Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
(Dz.U. 2002, nr 170, poz. 1313 z pézn. zm.).

49

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

I11.3. Podsumowanie wystuchan.

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A21 w dniu 03 czerwca 2015 r. o godz.
15:45 na przejezdzie kolejowym kat. ,D”, zlokalizowanym na szlaku Kornatowo - Grudzigdz
Mniszek, tor nr 1, km 36,658, linii nr 207: Torun Wschodni - Malbork, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. Nr 101, poz.
926, z pézn. zm.).

[11.3.1) Woystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikow podwykonawcow

a) Wystuchania pracownikéw kolejowych majgcych bezposredni zwigzek
Zz powaznym wypadkiem:

M.T. — Pracownik szkolony na maszyniste prowadzacy pocigg nr APM 59715.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 06.10.2015 r.)

Pyt. 1.

Pyt. 3.

Odp.

Czy byt Pan szkolony z zagadnieh Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
SMS?

Tak, bylty szkolenia. Byto oddzielne szkolenia z zakresu SMS. Bytem
przeszkolony z zakresu sposobu postepowania w przypadku stwierdzenia
sytuacji zwigzanej z zagrozeniem ruchu kolejowego.

lle godzin przejezdzit Pan jako maszynista szkolony przed zdarzeniem? lle po
linii nr 207?

W firmie jestem zatrudniony od 01.07.2014 r. Nie jestem w stanie okresli¢ iloSci

godzin przejechanych na pojezdzie. Jazdy na pojezdzie trakcyjnym rozpocza-
tem od potowy sierpnia 2014 r. Jazdy na tej linii odbywatem regularnie zgodnie
Zz harmonogramem szkolenia.

Jak ocenia Pan widocznos$¢ z pojazdu kolejowego na dojazdach do przejazdu
z obu stron przejazdu w km 36,658 linii 207 przed zaistnieniem wypadku?

W moim przekonaniu widocznos$¢ przed zaistnieniem zdarzenia budzita watpli-
wosci i stwarzata zagrozenie. Byly dyskusje na ten temat w $rodowisku
maszynistow. Po wypadku sytuacja sie poprawita z uwagi na ograniczenie
predkoséci oraz poprawe widocznosci przez zmiane uksztattowania terenu.

Czy podczas jazdy na przejezdzie w km. 36.658 linii nr 207 kiedykolwiek zda-
rzyly sie Panu sytuacje niebezpieczne np. zatrzymanie pojazdow na przejez-
dzie lub zjechanie pojazdu samochodowego z przejazdu w ostatniej chwili
przed przejazdem czota pojazdu kolejowego przez przejazd? Czy mogtby Pan
opisac te sytuacje? Jesli byty takie sytuacje — czy byty zgtaszane i jesli tak to
komu?

Mnie nie zdarzyly sie tego typu sytuacje niebezpieczne.
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Pyt. 5.

Pyt. 7.

Pyt. 8.

Od kiedy predkos¢ przez przejazd w km 36,658 linii 207 zostata podwyzszona
do 100 km/h?

Predko$¢ zostata podniesiona po modernizacji linii. Doktadnej daty nie jestem
w stanie okresli¢.

W ktorych miejscach na szlaku Kornatowo — Grudzigdz przed zaistnieniem
wypadku podany byt sygnat Rp1 ,,Baczno$c¢™?

Sygnat Rp1 ,Bacznos$¢” byt podany na wysokosci wskaznika W6, na wysokosci
tarczy przejazdowej odnoszacej sie do kolejnego przejazdu i ok. 20 m. przed
przejazdem w km 36,658. W tym momencie samochdd znajdowat sie juz na
przejezdzie. Pojawit sie nagle w ostatniej chwili z uwagi na wysoka roslinnos¢
i uksztattowanie terenu samochdéd byt wczesniej niewidoczny. W ostatniej
chwili przed uderzeniem w samochdd, widziatem kobiete, ktérej wzrok byt
skierowany w kierunku nadjezdzajgcego pociggu.

Z czego wynikat kilkumiesieczny czas pomiedzy datg ziozenia przez Pana
egzaminu na licencje maszynisty a datg ztozenia wniosku do Prezesa UTK
0 wydanie licencji maszynisty?

Kurs na licencje maszynisty byt organizowany przez spotke CARGO Master
w Toruniu na wniosek spotki ARRIVA. W moim przekonaniu mogto to wynikac
z koniecznosci wyjezdzenia wymagane;j liczby godzin pod nadzorem.
Doktadnie nie jestem w stanie okreslic przyczyny kilkumiesiecznej zwioki
pomiedzy datg ztozenia przeze mnie egzaminu na licencje maszynisty a datg
ztozenia przez pracodawce wniosku do Prezesa UTK o wydanie licencji
maszynisty

Prosze opisa¢ przebieg wypadku. W ktorym momencie zobaczyt Pan samo-
chod osobowy i jaka byta Pana reakcja?

Samochdd zobaczytem w ostatniej chwili, kiedy samochdd juz wjezdzat na
przejazd. Natychmiast uzytem sygnatu Rpl ,Bacznos$¢” i w tym samym
momencie wdrozytem hamowanie nagte. W momencie uderzenia drzwi od
samochodu znalazty sie na lewym zderzaku, a samochod zostat odrzucony do
rowu z lewej strony w kierunku jazdy. ZatrzymaliSmy sie ok. 400 m. za
przejazdem. Z uwagi na uszkodzenie urzgdzeh radiotgcznosci pociggowej
w pojezdzie po zderzeniu, maszynista telefonicznie poinformowat dyzurnego
ruchu stacji Kornatowo o wypadku. Po zabezpieczeniu pojazdu, udatem sie
razem z maszynistg na miejsce wypadku. Ja przytrzymywatem drzwi od
samochodu, pasazer z przedniego siedzenia wydostat sie na zewnatrz
z pomocg maszynisty. W tym czasie kto$ z oséb, ktdre pojawity sie na miejscu,
przy mojej pomocy wydobyt dziecko z samochodu i rozpoczat jego reanimacije.
W tym samym czasie pojawity sie stuzby pogotowia ratunkowego i policji.
Kobieta kierujgca pojazdem byta uwieziona w samochodzie i byla
nieprzytomna. Dalsze czynnosci ratunkowe podjety stuzby ratunkowe.
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Pyt. 9. Czy jest Pan pewien, ze osoba kierujgca samochodem miata zatozone okulary
w momencie zaistnienia zdarzenia?

Odp. Jestem pewien, ze kobieta kierujgca samochodem miata zatozone okulary
w momencie zaistnienia zdarzenia.

Pyt. 10. Z ktorej strony znajdowat sie maszynista w kabinie w momencie zauwazenia
samochodu na przejezdzie?

Odp. Maszynista znajdowat sie po lewej stronie kabiny i w momencie zauwazenia
samochodu powiedziat ,uwazaj hamuj”. W tym czasie juz podawatem sygnat
Rpl,Bacznosé¢” i uzytem hamowania nagtego.

K.S. — maszynista pojazdu trakcyjnego poc. nr APM 59715, nadzorujacy prace pracownika
szkolonego.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 06.10.2015 r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan szkolony z zagadnien SMS?

Odp. Tak, bytem szkolony. Oprécz tego na kazdych pouczeniach okresowych wyste-
puje tematyka zwigzana z SMS.

Pyt. 2. Jak ocenia Pan widoczno$¢ z pojazdu kolejowego na dojazdach do przejazdu
Z obu stron przejazdu w km 36,658 linii 207 przed zaistnieniem wypadku?

Przed rewitalizacjg linii bytlo ograniczenie state na przejezdzie do 30 km/h
(WOS). Wéwczas nie byto problemoéw z bezpieczenstwem jazdy i z obserwacjg
dojazddéw do przejazdu. Po podniesieniu predkosci do 100 km/h przejazd nie
zostat przystosowany do tej predkosci z powodu niedostatecznej widocznosci
dla kierowcy i maszynisty.

=

Czy podczas jazdy pociagu przez przejazd w km. 36.658 linii nr 207 kiedy-
kolwiek zdarzyly sie Panu sytuacje niebezpieczne np. zatrzymanie pojazdow
na przejezdzie lub zjechanie pojazdu samochodowego z przejazdu w ostatniej
chwili przed przejazdem czota pojazdu kolejowego przez przejazd? Czy
mogtby Pan opisac te sytuacje? Jesli byly takie sytuacje — czy byty zgtaszane i
jesli tak to komu?

Nie miatem takich sytuacji na tym przejezdzie.

g

:

Od kiedy predkos¢ przez przejazd w km 36,658 linii 207 zostata podwyzszona
do 100 km/h?

Predko$¢ zostata podniesiona do 100 km/h po rewitalizaciji linii. Dokfadnej daty
nie jestem w stanie okresli¢.

=

Pyt. 5. W ktérych miejscach na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek przed
zaistnieniem wypadku podany byt sygnat Rp1 ,,Baczno$c¢™?
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Odp. Sygnat Rp1 ,Baczno$c¢” byt podany przed wskaznikiem W6 odnoszgacym sie do
tego przejazdu oraz gdy zauwazytem samochdd nadjezdzajgcy w kierunku
przejazdu.

Pyt. 6. Prosze opisa¢ przebieg wypadku. W ktérym momencie zobaczyt Pan samo-
chéd osobowy?

Odp. Samochdd osobowy zobaczytem jak pojazd kolejowy byt ok. 10-15 m. przed
przejazdem. W tym momencie kolega podat sygnat Rp1l ,Bacznos$¢” i wdrozyt
nagte hamowanie. Powiedziatem koledze ,hamuj’, gdy samochdéd znajdowat
sie pomiedzy znakiem B20 ,STOP” a skrajng szyng. W momencie zderzenia
Z pojazdem doszto do urwania przewodu metalowego i powietrze z cylindrow
hamulcowych zaczeto uciekac. Dlatego kolega wdrozyt hamulec dodatkowy.
Pocigg zatrzymat sie za kolejnym przejazdem kat. ,C”. Zadzwonitem do
dyzurnego ruchu stacji Kornatowo oraz pod numer 112, gdyz przewdd od
urzadzen radiotgcznosci ulegt roztgczeniu podczas wypadku. Zabezpieczytem
pojazd przed zbiegnieciem hamulcem sprezynowym oraz udaliSmy sie do
miejsca wypadku. Po przybyciu na miejsce wypadku, pasazer samochodu
opuscit pojazd o wtasnych sitach i rozpoczat reanimacje dziewczynki. Kierujgca
samochodem zyfa, ale nie udato sie nam nawigzac¢ z nig kontaktu. Nastepnie
z osobg postronng udali$my sie w poszukiwanie czwartej osoby. Znalezlismy
chiopca w odlegtosci ok. 15 + 20 metréw od samochodu. Potem przyjechata
policja, pogotowie i straz pozarna i przejeta akcje ratownicza.

Pyt. 7. Czy jest Pan pewien, ze osoba kierujgca samochodem miata zatozone okulary
przeciwstoneczne i patrzyta sie w drugg strone na chwile przed zaistnieniem
zdarzenia?

Odp. Tak, kobieta kierujgca samochodem miata zatozone okulary przeciwstoneczne,
gdy spojrzata sie w naszg strone tuz przed zderzeniem.

Pyt. 8. Z ktdrej strony maszynisty w kierunku jazdy zajmowat Pan miejsce w momencie

zauwazenia samochodu na przejezdzie?

Odp. Znajdowatem sie z lewej strony i siedziatem na siedzisku do chwili zatrzymania.

M.Os. — konduktor pociagu nr APM 59715.

(wystuchanie przez przewoznika kolejowego w dniu 09.06.2015 r.)

W dniu 03.06.2015 r. petnitam obowigzki konduktora pociggu nr 59715 relacji Torun
Gtéwny — Grudzigdz. Ze stacji Kornatowo wyjechali$my planowo, tj. o godz. 15:35.
Nastepnie zaczetam odprawe podréznych, ktérzy wsiedli na stacji Kornatowo.
Zblizajgc sie do przejazdu, ustyszatam podawany sygnat Rpl ,BacznoSc”, pocigg
nagle zaczgt hamowac¢ i poczulismy uderzenie, huk i przez okno zobaczyliSmy
kawatki czesci samochodu. Po zatrzymaniu pociggu, maszynista telefonicznie
powiadomit dyzurnego ruchu stacji Kornatowo o zaistniatym wypadku. Nastepnie
maszynista wraz ze szkolencem udali sie na miejsce wypadku. Ja wraz
z podréznymi zostaliSmy w pociggu. Okoto godz. 17-tej zostata podstawiona zastep-
cza komunikacja autobusowa i nastepnie dojechalismy z podréznymi do stacji
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Grudzigdz. Wiecej do sprawy nie mam nic do dodania. Nadmieniam, ze podréznym
pociggu nic sie nie stato.

b) Wystuchania pracownikow kolejowych niezwigzanych bezposrednio z powaznym
wypadkiem:

Z.\W. — Z-ca Dyrektora ds. Technicznych PKP PLK S.A. - 1Z Bydgoszcz.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 15.09.2015 r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z zakresu Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
SMS?

Odp. Tak bytem przeszkolony po wejsciu w zycie SMS. Z nowymi wersjami procedur
Zracji zajmowanego stanowiska zapoznawatem sie w ramach samoksztat-
cenia.

Pyt. 2. Kto odpowiadat za realizacje procedury SMS-PW-01, pt. ,Przyjecie i weryfikacja
informacji o zagrozeniu awarig lub wypadkiem™?

Odp. Z zakresu obowigzkéw jako odpowiedzialnego za strone techniczng informacija
0 zagrozeniu wptyneta do mnie, odpowiedz na pismo przygotowat Dziat
Techniczny ds. nawierzchni. Analiza zagadnienia zostata przeprowadzona
w oparciu o posiadane dokumenty zwigzane z przedmiotowym przejazdem
m.in. z informacjg od Wajta Gminy Lisewo o natezeniu ruchu drogowego przez
przejazd. Podpis na pismie ztozyt Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych, ktory
jest peinomocnikiem ds. SMS w Zaktadzie.

Pyt. 3. Czy po otrzymaniu informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu od Panstwa
K.O. i F.O. (poszkodowanych w powaznym wypadku) na przejezdzie zostaty
wdrozone jakiekolwiek procedury SMS, w tym - SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka
technicznego i operacyjnego”; SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobie-
gawcze”; SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie zmiang”?

Odp. Wedtug mojej wiedzy nie zostaty one wdrozone.

Pyt. 4. Jak realizowana byta procedura SMS-PW-09 w elemencie pt. ,Nadzér nad
uzgadnianiem i opiniowaniem dokumentacji technicznej” oraz procedura SMS-
PW-11 w elemencie pt. ,Uzgodnienie i opiniowanie dokumentacji technicznej™?

=

Kazda dokumentacja wykonawcza byta przedstawiana przez Inzyniera Projektu
do Zaktadu Linii Kolejowych, ktéry wydawat opinie. Tak byto tez w przypadku
rewitalizacji linii nr 207. Nastepnie nad dokumentacjg pracowat zespot oceny
dokumentacji projektowej powotany przez CRI w Gdansku, ktéry zatwierdzat
dokumentacje. W skitad tego zespotu wchodzili réwniez przedstawiciele |Z
Bydgoszcz.
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Pyt. 5. Jak realizowane byty procedury SMS-PW-10 i SMS-PW-11 w elementach pt.
,Powotanie | dziatalno$¢ komisji do przejecia do uzytkowania infrastruktury
kolejowej po zakonczeniu inwestycji lub okresu gwarancyjnego” oraz pt.
Wyznaczanie przedstawicieli zakfadu do udziatu w komisjach odbioru
technicznego™

Odp. Po zgtoszeniu przez wykonawce zakonczenia robét i potwierdzenia tego przez
Inzyniera Projektu, CRI w Gdansku powotat komisje odbioru koncowego.
Do udziatu w komisji 1Z Bydgoszcz wyznaczyt swoich przedstawicieli. Zespoto-
wi ja przewodniczytem. Brali w nim udziat przedstawiciele Sekcji Eksploataciji
ISE Torun Wschodni iLaskowice Pomorskie oraz branzowi inspektorzy
diagnosci. Na pierwszym spotkaniu zostaty omowione procedury i dokumen-
tacja odbioru koncowego, powotane zostaty zespoty branzowe i ustalony
harmonogram ich prac. Nastepnie zespoty branzowe rozpoczety prace.
Po zakonczeniu ich prac ispisaniu protokotow z ich pracy, odbyto sie
ostateczne posiedzenie komisji odbioru koncowego, na ktérym zostaty
odebrane roboty. W sktad podzespotu odpowiedzialnego za odbidr przejazdéw
wchodzili panowie J.K., T.L. i W.S. Podzespoty branzowe dokonywaty spraw-
dzenia wykonania zadania inwestycyjnego w terenie pod kgtem prawidtowosci
wykonania robét i zgodnosci z dokumentacjg wykonawczg, natomiast komisja
odbioru koncowego podjeta decyzje w siedzibie inzyniera w Grudzigdzu
W oparciu o przedstawione dokumenty i oméwienie przez komisje branzowe.

Pyt. 6. Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci na linii nr 207
do 100 km/h?

Odp. Informacje do Centrali PKP PLK S.A. o szybkosciach na poszczegdlnych odcin-
kach linii kolejowych zgtasza Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych 1Z
Bydgoszcz. Odnosnie linii, na ktérych wykonywane sg inwestycje, kieruje sie
zgtoszeniem przestanym przez Dyrektora Oddziatu, a obecnie Regionu pionu
inwestycyjnego, ktory podaje doktadng prognoze szybkosci, ktéra bedzie
mozliwa do uzyskania w dniu wejscia w zycie nowego rozkfadu jazdy.

Pyt. 7. Jakie dziatania kontrolne zostaty podjete przed zwigkszeniem szybkosci biegu
pociggdéw do 100 km/h po linii 207 szlak Koronowo — Grudzigdz Mniszek?

Odp. Podstawg wprowadzenia predkosci 100 km/h na przedmiotowym odcinku byty
ustalenia komisji odbioru koncowego (usterek na przejezdzie nie zgtoszono).

Pyt. 8. W jaki sposéb wyglgdat odbiér przejazdu kat. ,D” w km. 36,6587 Czy przed lub
w trakcie odbioru wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10
i 20 m. przy uzyciu pojazdu kolejowego?

Odp. Nie uczestniczytem w komisji branzowej odbioru tego przejazdu, wobec tego nie
wiem jak przebiegat odbior przejazdu.
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W.N. = Z-ca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 06.10.2015 r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z SMS?

Odp. Tak bytem przeszkolony. Jestem koordynatorem ds. SMS w Zaktadzie.

Pyt. 2. Kto odpowiadat za realizacje procedury SMS-PW-01 w elemencie pt. ,Przyjecie
i weryfikacja informacji o zagrozeniu awarig lub wypadkiem”?

Odp. Zgodnie z procedurg Naczelnik Sekcji Eksploatacii, zastepca Naczelnika, zawia-
dowca na poziomie sekcji, a na poziomie zaktadu — naczelnik dziatu ds.
drogowych i pracownicy. Odpowiedz na pismo Panstwa K.O. i F.O. (poszko-
dowanych w powaznym wypadku) przygotowywat Dziat ds. nawierzchni.

Pyt. 3. Czy po otrzymaniu informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu od Panstwa
K.O. i F.O. (poszkodowanych w powaznym wypadku) na przejezdzie zostaty
wdrozone jakiekolwiek dziatania majgce na celu jej zweryfikowanie, jakie
procedury SMS, w tym — SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka technicznego i opera-
cyjnego”; SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze” SMS-PR-03,
pt. ,Zarzgdzanie zmiang” zostaty wdrozone?

Odp. Z tego co pamietam nie zostaty wdrozone te procedury. Jest to zagadnienie
realizowane w pionie technicznym i dziat merytoryczny udzielajgcy odpowiedz
na informacje nie wnioskowat o wdrozenie tych procedur. Poniewaz pismo
dotyczyto zmiany kategorii przejazdu, dziat ds. nawierzchni dokonat w oparciu
0 analize dokumentacji w Zaktadzie (w oparciu o aktualny iloczyn ruchu),
sprawdzenia pod katem zasadnosci zmiany kategorii przejazdu na wyzsza.
Pismo bedgce odpowiedzig na informacje od Panhstwa K.O. i F.O. (poszkodo-
wanych w powaznym wypadku) podpisatem w zastepstwie zastepcy Dyrektora
ds. Technicznych pod jego nieobecnosc.

Pyt. 4. Jak realizowana byla procedura SMS-PW-09 w elemencie pt. ,Nadzér nad
uzgadnianiem i opiniowaniem dokumentacji technicznej” oraz procedura SMS-
PW-11 w elemencie pt. ,Uzgodnienie i opiniowanie dokumentacji technicznej”.

Odp. Z tego co jest mi wiadomo nadzor ten jest realizowany w pionie z-cy Dyrektora
ds. Technicznych i ja nie mam z tym do czynienia. Wiem, ze kilka os6b byto
delegowanych w tym celu do Oddziatu Realizacji Inwestycji oraz uzgadniato
dokumentacje przestang do Zaktadu.

Pyt. 5. Jak realizowana byly procedury SMS-PW-10 i SMS-PW-11 w elementach
pt. ,Powotanie i dziatalno$¢ komisji do przejecia do uzytkowania infrastruktury
kolejowej po zakonczeniu inwestycji lub okresu gwarancyjnego” oraz pt.
<Wyznaczanie przedstawicieli zaktadu do udziatu w komisjach odbioru technicz-
nego’?

Odp. Poniewaz byto to zadanie inwestycyjne zadanie byto realizowane przez Oddziat
Regionalny Inwestycji w Gdansku, ktéry powotywat cztonkéw komisji do spraw
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odbioru kohcowego inwestycji i przekazania zadania do eksploatacji, w tym
réwniez pracownikéw 1Z Bydgoszcz, ktérzy zostali powotani do pracy w komisiji.

Pyt. 6. Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci do 100 km/h?

Odp. Decyzja o podniesieniu predkosci do 100 km/h zostata wprowadzona poczgwszy
od nowego rozktadu jazdy tj. od dnia 14 grudnia 2014 r. na wniosek IRO
Gdansk, ztozony pismem nr IRO5K3-0813-47/14 z dnia 10.03.2014 r. przesta-
nego do Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy wptyw w dniu 11.03.2014 r.
Po ztozeniu tego wniosku do Zaktadu, Dziat ds. inwestycji, budynkéw i budowli
pismem nr 1ZDB-071-20/2014 z dnia 14.03.2014 r. wystgpit do Dziatu ds.
nawierzchni 1ZDK i Dziatu ds. Eksploatacji 1ZES z wnioskiem o zlozenie do
bazy POS aktualizacji dotyczacej podwyzszenia predkosci na rewitalizowanej
linii nr 207. Na podstawie powyzszego wniosek do bazy POS zostat sporza-
dzony, podpisany przeze mnie i przestany do dalszego procedowania do
Centrali PKP PLK S.A. Decyzja o podniesieniu predkosci do 100 km/h zostata
wdrozona po dokonaniu odbioru koncowego inwestycji i przekazaniu obiektu do
eksploataciji.

Pyt. 7. Jakie dziatania kontrolne zostaty podjete przed zwiekszeniem predkosci biegu
pociggéw do 100 km/h po linii 207 szlak Koronowo — Grudzigdz Mniszek?

Odp. Poniewaz zagadnienie nie byto w pionie mojego oddziatywania, nie jest mi znane
jakie podjeto dziatania kontrolne w tym zakresie.

Pyt. 8. W jaki sposéb wygladat odbiér przejazdu? Czy przed lub w trakcie odbioru
wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10 i 20 m przy uzyciu
pojazdu kolejowego?

Odp. Nie bratem udzialu w odbiorze przejazdu. Nie jest mi wiadomo, w jaki sposéb
dokonano odbioru i czy byly dokonane pomiary widzialnoSci czota pociggu
z 5,10 i 20 m przy uzyciu pojazdu kolejowego.

J.G. — Naczelnik Dziatu Inwestycji PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz.
(wystuchanie przez Zespolt PKBWK w dniu 06.10.2015 r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z SMS?

Odp. Tak bytem przeszkolony. Szkolenia organizowane byty w Zaktadzie przez Biuro
Bezpieczenstwa PKP PLK S.A.

Pyt. 2. Jakie dziatania wykonywat Pan w ramach przynaleznosci do zespotu ZOPI
powotanego do oceny projektu rewitalizaciji linii nr 2077?

Odp. Przegladatem i sprawdzatem projekty pod katem zgodnosci z zatozeniami
Programu Funkcjonalno - Uzytkowego (PFU) oraz réwniez wyrywkowo pewne
aspekty techniczne w ramach posiadanej wiedzy. Bytlem jedynym przedstawi-
cielem Zaktadu z branzy drogowej w sktadzie ZOPI.
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Pyt. 3. W jakim zakresie miat Pan wptyw na uzgadnianie i opiniowanie dokumentac;ji

Odp.

Pyt4.

=

S

v)
[
~

S

technicznej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowej
(procedura SMS-PW-11)?

W ramach dziatalnosci w zespole ZOPI, przekazywatem pisemnie uwagi. Nie
pamietam, czy zgtaszatem uwagi do projektu przejazdu w km 36,658.

Czy wiedziat Pan o otrzymaniu przez Zaktad Linii Kolejowych informaciji o zagro-
zeniu bezpieczehstwa ruchu na przejezdzie, ktéry znajdowat sie na linii
podlegajgcej rewitalizacji, czy w trakcie pracy w zespole ZOPI zgtaszat Pan
jakiekolwiek zastrzezenia odnos$nie projektu tego przejazdu?

Nie wiedziatem o informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie
przed wypadkiem. Dowiedziatem sie o tej informacji dopiero po wypadku.
Chciatbym nadmieni¢, ze w ramach swojej dotychczasowej pracy nie miatem
rozeznania terenowego na linii 207 na tym odcinku.

Jakie dziatania zostaty podjete po otrzymaniu przez Zaktad informacji o zagro-
zeniu bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie, czy zostaty wdrozone procedury —
SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”; SMS-PD-05,
pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze” oraz SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie
zZmiang”?

Nie mam wiedzy na ten temat. Nie byto to w zakresie moich obowigzkow.

. Jak realizowana byta procedura SMS-PW-11 w elemencie pt. ,Udziat w odbio-

rach technicznych infrastruktury kolejowej przekazywanej do eksploatacji
i uzytkowania?

Nie bratem udzialu w odbiorach eksploatacyjnych i odbiorze kohcowym.
Do dziatu kierowanego przeze mnie dotarty protokoty z tych odbioréw.

. Jakie dziatania kontrolne zostaly podjete przed zwiekszeniem predkosci biegu

pociggdéw do 100 km/h po linii 207 szlak Kornatowo — Grudzigdz Mniszek?

Nie bratem udziatu w tych dziataniach. Nie jest to w moich kompetencjach. Nie
wiem czy podjeto jakies dziatania.

L.L. — Gléwny Inzynier PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 15.09.2015 r.)

Pyt. 1.

Odp.

Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS?
Bytem przeszkolony. Oprécz szkolenia zapoznaje sie z procedurami we wias-

nym zakresie w intranecie w zwigzku z czestymi zmianami procedur, ktore sg
aktualizowane.
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Pyt. 2.

=

Y
o
R

=

Odp.

Kto odpowiadat za realizacje procedury SMS-PW-01 w elemencie pt. ,,Przyjecie
i weryfikacja informacji o zagrozeniu awarig lub wypadkiem” oraz ,,Ocena stanu
technicznego przejazdoéw kolejowych i mozliwosci wystgpienia wypadku lub
awarii’?

Nie potrafie odpowiedzie¢ na to pytanie.

Czy po otrzymaniu informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu od Panstwa
K.O. i F.O. (poszkodowani w powaznym wypadku) na przejezdzie zostaty wdro-
zone jakiekolwiek procedury SMS, w tym — SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka
technicznego i operacyjnego”s SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobie-
gawcze”; SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie zmiang”?

Nie wiedzialem o pismie od Panstwa K.O. i F.O. nie wplyneto ono do mnie,
w zwigzku z tym nie mam wiedzy, czy zostaty wdrozone procedury SMS.

Jak realizowana byta procedura SMS-PW-09 i SMS-PW-11 w elemencie pt.
sUzgadnianie i opiniowanie dokumentacji technicznej...”?

Projekt dokumentaciji projektowej dot. rewitalizacji linii nr 207 wptynat z Centrum
Realizacji Inwestycji do Zaktadu. Nie wnositem uwag do projektu.

Jak realizowane byty procedury SMS-PW-10 i SMS-PW-11 w elementach
pt. ,Powotanie i dziatalno$¢ komisji do przejecia do uzytkowania infrastruktury
kolejowej po zakonczeniu inwestycji lub okresu gwarancyjnego” oraz
pt. ,Wyznaczanie przedstawicieli zakftadu do udziatu w komisjach odbioru
technicznego™?

Czy brat Pan udziat w odbiorach technicznych zgodnie z procedurg SMS-PW-
11 w elemencie pt. ,Udziat w odbiorach technicznych infrastruktury kolejowej
przekazywanej do eksploatacji i uzytkowania™?

Nie bytem wyznaczony do odbioréw technicznych, ani eksploatacyjnych.

Pyt. 6. Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci do 100 km/h na

Odp.

linii 2077

Nikt nie zwracat sie do Biura Gtéwnego Inzyniera o opinie na ten temat. Nie
mam wiedzy, kto wydat decyzje o podniesieniu predkosci do 100 km/h. O fakcie
podniesienia predkosci dowiedziatem sie na ok. 3 + 4 dni wczesniej.

Pyt. 7. Jakie dziatania kontrolne zostaty podjete przed zwiekszeniem szybkosci biegu

=

pocigagéw do 100 km/h po linii 207, szlak Koronowo — Grudzigdz Mniszek?

Nie mam wiedzy na ten temat.

W jaki sposéb wygladat odbior przejazdu w km 36,658 linii 207? Czy przed lub
w trakcie odbioru wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10
i 20 m przy uzyciu pojazdu kolejowego?

Nie uczestniczytem w odbiorze. Nie mam wiedzy na ten temat.
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J.K. — Inspektor diagnosta PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 15.09.2015 r.)

Pyt. 1.

Odp.

Pyt. 2.

Pyt. 5.

Odp.

Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS?

Bytem przeszkolony. Jedyne szkolenie odbyto sie okoto 1 rok wczesniej (2014).
Oprocz szkolenia zapoznaje sie z procedurami we wtasnym zakresie.

Jakie dziatania zostaly podjete po otrzymaniu przez Zakiad informacji
0 zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie, czy zostaty wdrozone
procedury — SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”;
SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze” oraz SMS-PR-03, pt.
L,Zarzgdzanie zmiang’™?

Z pismem 0 zagrozeniu bezpieczenstwa na przejezdzie w km. 36,658 nie
zetkngtem sie. O wymianie korespondencji dowiedziatem sie po wypadku.

W jakim zakresie miat pan wptyw na uzgadnianie i opiniowanie dokumentaciji
technicznej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowej
(procedura SMS-PW-11)?

Nie miatem wptywu na uzgadnianie i opiniowanie catosci dokumentac;ji technicz-
nej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowej.

Jak realizowana byta procedura SMS-PW-11 w elemencie pt. ,Udziat w odbio-
rach technicznych infrastruktury kolejowej przekazywanej do eksploataciji
i uzytkowania”?

Na odbiorach eksploatacyjnych dokonywane byty odbiory jedynie toru, nato-
miast przejazdy byty odbierane pd6zniej i ja w tych procedurach nie bratem
udziatu. Bratem udziat w odbiorze koncowym inwestycji przekazania catosci do
eksploatacji, jednak komisja odbioru pracowata tylko na dokumentach przedto-
zonych przez zespoty branzowe.

Jakie dziatania kontrolne zostaly podjete przed zwiekszeniem szybkosci biegu
pociggoéw do 100 km/h po linii 207 szlak Kornatowo — Grudzigdz Mniszek?

Jedyne dziatania dotyczyty prawidtowosci osygnalizowania linii w zakresie
wskaznikow W27a, W8 i W9. O tym, ze predkos¢ bedzie podniesiona na linii
nr 207 zostatem poinformowany przez Zaktad, pismem na ok. 7 + 10 dni przed
datg podniesienia predkosci.

W jaki sposob wyglgdat odbidr przejazdu? Czy przed lub w trakcie odbioru
wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10 i 20 m przy uzyciu

pojazdu kolejowego?

Nie bratem udziatu w tych procedurach, nie moge powiedzie¢ jak to przebiegato
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G.B. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Torun Wschodni PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz.
(Wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 15.09.2015 r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS?

Odp. Bytem przeszkolony. Oprocz szkolenia zapoznaje sie z procedurami we wias-
nym zakresie w intranecie.

Pyt 2. Jakie dziatania zostaly podjete po otrzymaniu przez Zaktad informacji
0 zagrozeniu bezpieczehstwa ruchu na przejezdzie, czy zostaly wdrozone
procedury — SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego’;
SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze” oraz SMS-PR-03, pt.
L,Zarzgdzanie zmiang™?

Odp. Z pismem o zagrozeniu bezpieczenstwa na przejezdzie w km. 36,658 nie mia-
tem do czynienia. Nie styszatem, zeby wptyneto pismo.

Pyt. 3. W jakim zakresie miat pan wplyw na uzgadnianie i opiniowanie dokumentacji
technicznej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowej nr 207
(procedura SMS-PW-11)?

Odp. Nie miatem wptywu na uzgadnianie i opiniowanie catosci dokumentacji technicz-
nej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowej.

Pyt. 4. Jak realizowana byta procedura SMS-PW-11 w elemencie pt. ,Udziat w odbio-
rach technicznych infrastruktury kolejowej przekazywanej do eksploatacji
i uzytkowania?

Odp. Komisja ds. odbioru eksploatacyjnego byta wyznaczona przez Dyrektora Zakta-
du. W jej sktad wchodzili Naczelnik Sekcji, zastepcy branzowi oraz inspektorzy
diagnosci. Bytem cztonkiem zespotu dokonujgcego odbioru koncowego inwes-
tycji. Byty komisje branzowe odbierajgce poszczegolne branze. W protokdtach
z tych komisji byty zamieszczane uwagi. Komisja odbierajgca catos¢ inwestyciji
pracowata w Grudzigdzu, za$ poszczegodlne komisje branzowe dokonywaty
sprawdzenia na gruncie. Nie pamietam, kto uczestniczyt w komisji odbierajgcej
przejazdy.

Pyt. 5. Jakie dziatania kontrolne zostaty podjete przed zwiekszeniem szybkosci
biegu pociggéw do 100 km/h po linii 207 szlak Kornatowo — Grudzigdz
Mniszek?

Odp. O tym, ze predko$¢ bedzie podniesiona na linii nr 207 zostatem poinformowany
przez Zakfad pismem na krotko przed datg podniesienia predkosci. Nie pamie-
tam dziatan podejmowanych przed podniesieniem predkosci na 100 km/h.

Pyt. 6. W jaki sposéb wygladat odbiér przejazdu w km. 36,6587 Czy przed lub w trak-
cie odbioru wykonywany byt pomiar widzialno$ci czota pociggu z 5, 10 i 20 m.
przy uzyciu pojazdu kolejowego?
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Odp. Nie bratem udzialu w odbiorze przejazdu. Gtdwnie branzysci uczestniczyli

w odbiorze.

K.M. — z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji Torun Wschéd. PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz.
(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 15.09.2015r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS?

Odp. Bytem przeszkolony. Jedyne szkolenie odbyto sie okoto 1 rok wczesniej (2014).
Oprocz szkolenia zapoznaje sie z procedurami we wtasnym zakresie.

Pyt.2. Jakie dziatania zostaty podjete po otrzymaniu przez Zaktad informacji o zagro-
zeniu bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie, czy zostaty wdrozone procedury —
SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”; SMS-PD-05,
pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze” oraz SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie
zZmiang”?

Odp. Z pismem o zagrozeniu bezpieczenstwa na przejezdzie w km. 36,658 nie zetk-
natem sie. O wymianie korespondencji dowiedziatem sie po wypadku.

Pyt. 3. W jakim zakresie miat pan wptyw na uzgadnianie i opiniowanie dokumentacji
technicznej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowej
(procedura SMS-PW-11)?

Odp. Nie miatem wptywu na uzgadnianie i opiniowanie catosci dokumentacji technicz-
nej infrastruktury kolejowej w ramach rewitalizacji linii kolejowe;j.

Pyt 4. Jak realizowana byta procedura SMS-PW-11 w elemencie pt. ,Udziat w odbio-
rach technicznych infrastruktury kolejowej przekazywanej do eksploatacji
i uzytkowania?

Odp. Na odbiorach eksploatacyjnych dokonywane byty odbiory jedynie toru, natomiast
przejazdy byly odbierane pdzniej i ja w tych procedurach nie bratem udziatu.
Bratem udziat w odbiorze koncowym inwestycji przekazania catosci do eksploa-
tacji, jednak komisja odbioru pracowata tylko na dokumentach przedtozonych
przez zespoty branzowe.

Pyt 5. Jakie dziatania kontrolne zostaty podjete przed zwiekszeniem szybkosci biegu
pociggdéw do 100 km/h po linii 207 szlak Kornatowo — Grudzigdz Mniszek?

Odp. Jedyne dziatania dotyczyly prawidtowosci osygnalizowania linii w zakresie
wskaznikow W27a, W8 i W9. O tym, ze predko$¢ bedzie podniesiona na linii
nr 207 zostatem poinformowany przez Zaktad pismem na ok. 7 + 10 dni przed
datg podniesienia predkosci.

Pyt. 6. W jaki sposob wyglgdat odbior przejazdu? Czy przed lub w trakcie odbioru
wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10 i 20 m. przy uzyciu
pojazdu kolejowego?

Odp. Nie bratem udziatu w tych procedurach, nie moge powiedzie¢ jak to przebiegato.
62

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

S.W. - Kierownik kontraktu CRI GDANSK PKP PLK S.A.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 16.09.2015 r.)

Pyt. 1.

Odp.

Pyt. 2.

Czy byt Pan przeszkolony z zakresu SMS?

Bytem przeszkolony. Szkolenia sg prowadzone cyklicznie.

Jak realizowane byly procedury SMS-PW-09 w elementach pt. ,Odbiér doku-
mentacji projektowej, w tym sporzgdzenie protokotow czeSciowych i protokotu
koncowego z odbioru prac projektowych” oraz pt. ,Udziat w pracach zespotow
oceniafgcych projekty inwestycyjne™?

CRI wystgpit do Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy o wyznaczenie
przedstawicieli zaktadu do pracy w zespole oceny projektow inwestycyjnych
(ZOPI). Za pismem nr 1ZDB-071-6/13 z dnia 24.01.2013 r. Zaktad Linii Kolejo-
wych w Bydgoszczy wyznaczyt 4 osoby z ramienia 1Z Bydgoszcz do udziatu
w pracy ZOPI. Sg to: J.G. — Naczelnik Dziatu, G.W. — Naczelnik Dziatu, W.F. —
Gtowny Inzynier, M.S. — Naczelnik Dziatu.

Decyzjg nr 66/2013 z dnia 15.03.2013 r. Dyrektor PKP PLK CRI powotat zespot
oceny projektu inwestycyjnego w skfadzie: Przewodniczgcy — D.K. — Dyrektor
Zaktadu IRO5, Zastepca Przewodniczgcego — S.W. — Kierownik kontraktu,
Sekretarz — M.W. — Starszy Specjalista; Cztonkowie: R.K. — Starszy Inspektor
Nadzoru, K.B. — Starszy Specjalista, K.N. - Starszy Inspektor Nadzoru, J.P. -
Starszy Inspektor Nadzoru, S.R. - Starszy Inspektor Nadzoru, R.A. — Naczelnik
Dziatu, M.K. — Naczelnik Dziatu, K.S. — Gtéwny Specjalista, J.G. — przedsta-
wiciel 1Z Bydgoszcz, G.W. - przedstawiciel 1Z Bydgoszcz, W.F. — przedstawiciel
IZ Bydgoszcz, M.S. — przedstawiciel 1Z Bydgoszcz. Obowigzki ZOPI okresla
ramowy regulamin ZOP| w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. CRI. Dokumentacja
otrzymana od wykonawcy podlega ocenie i weryfikacji przez zespét ZOPI.
W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci decyzjg ZOPI, dokumentacja nie
byta przyjeta i zostata przekazana do poprawy. Dla projektu budowlanego linii nr
207 przyjeta przez ZOPI zostata trzecia wersja poprawiona, a projekt wykonaw-
czy — druga wersja poprawiona. Na powyzszg okoliczno$¢ zostaty spisane
protokoty z posiedzenia ZOPI. Protokdét nr 14 z posiedzenia ZOPI z dnia
20.12.2013 r. przyjagt projekt budowlany, a protokdt nr 16 z 20.02.2014 .
Z posiedzenia ZOPI przyjat projekt wykonawczy. W pracach zespotu ZOPI brat
rowniez udziat zgodnie z regulaminem pracy zespotu ZOPI, Zesp6t Inzyniera
Projektu, ktory réwniez weryfikowat dokumentacje pod wzgledem jej popraw-
nosci. Po przyjeciu dokumentacji przez zespot ZOPI, CRI przyjmuje dokumen-
tacje protokdlarnie. Protokét  podpisaty trzy strony: wykonawca, inzynier
projektu i zamawiajgcy. Zatwierdzong dokumentacje projektowg (projekty
budowlane i wykonawcze) CRI przekazato wykonawcy, ZLK w Bydgoszczy,
InZzynierowi projektu.

Jak realizowane byly procedury SMS-PW-10 i SMS-PW-11 w elementach
pt. ,Nadzorowanie dziatan inzZyniera projektu w zakresie wypetniania przez
niego obowigzkow, zgodnie z zawartym kontraktem”, pt. ,Prowadzenie wyryw-
kowych kontroli jako$ci wykonywanych robét ...”, pt. ,Sprawowanie kontroli
zgodnosci realizacji robot z projektem, pozwoleniem na budowe i innymi przepi-
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Pyt. 4.

Odp.

sami oraz zasadami wiedzy technicznej’, pt. ,Wnioskowanie o powotanie komisji
protokolarnego przejecia do uzytkowania srodkow trwatych...” oraz pt. ,Repre-
zentowanie zamawiajgcego w komisjach odbioréw robot”?

Nadzor inzyniera nad projektem byt realizowany zgodnie z umowag nr
90/105/0008/13/Z/1 na nadzor oraz petnienie funkcji inzyniera zawartg w dniu
2.04.2013 r. Inzynierem projektu byta firma SGS Polska Sp. z 0. 0. w Warszawie
przy ul. Bema 83, 01-233 Warszawa. Zgodnie z umowg, wykonawca przyjat
obowigzki polegajgce na nadzorze i petnieniu funkcji inzyniera projektu na
zadaniu. Zgodnie z umowg, wykonawca - inzynier dokonywat weryfikaciji
i przyjecia dokumentacji projektowej, prowadzit nadzér nad robotami, opiniowat
i zatwierdzat zastosowane materialy, organizowat cykliczne rady budowy, brat
udziat w pracach komisji odbioréw technicznych, eksploatacyjnych i kohcowych,
przygotowywat opisy charakterystyk srodkéw trwatych, reprezentowat zamawia-
jacego w czasie realizacji prac. Weryfikacja pracy inzyniera byta realizowana
poprzez analize i ocene miesiecznych raportéw. W raportach inzynier opisywat
szczegdtowo wykonywane czynnosci, postep prac, zgodno$¢ z harmono-
gramem, strone finansowa, stwierdzone usterki, kwestie ochrony srodowiska.
Co 2 tygodnie (w okresie wytezonej pracy co 1 tydzieh) inzynier budowy
organizowat rady budowy, na ktorych zamawiajgcy weryfikowat m.in.
poprawnos$¢ pracy zespotu inzyniera. Przeprowadzatem réwniez kontrole
wyrywkowe wykonawcy i inzyniera w zakresie postepu i jakosci prac. Inzynier
na wniosek wykonawcy robot wystepowat do ZLK w Bydgoszczy o powotywanie
komisji odbiorow eksploatacyjnych.

W zatgczeniu przekazatem dokumenty dotyczgce tej sprawy.

Jak przebiegat odbior korncowy zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap |
obejmujgcy odcinek Chetmza — Grudzigdz? Czy analizowano zapisy w proto-
kotach odbioru sktadowych elementéw zadania inwestycyjnego? Czy dokonano
kontroli potozenia niwelety toru w stosunku do rzednych projektowanych?

Zamawiajgcy powotat komisje odbioru koncowego, w sktad ktorej wchodzili
przedstawiciele zamawiajgcego (CRI Gdansk), uzytkownika (IZ Bydgoszcz),
wykonawcy (NDI) i inzyniera projektu. Zamawiajgcy przygotowat zasady pracy
komisji odbioru koncowego oraz robdét. Utworzono podkomisje branzowe,
ktérych protokoty odbioru byty zatgcznikiem do Protokotu odbioru kohcowego.
Do komisji branzowej w branzy: torowa, przejazdy kolejowo-drogowe, budowle
kolejowe nalezata weryfikacja zgodnosci dokumentacji projektowej, wykonanych
robot oraz dokumentacji powykonawcze;j.

Pyt. 5. Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci do 100 km/h

Odp.

i przekazywat informacje o mozliwosci jej podniesienia w trakcie zmiany
rozktadu jazdy do 1Z Bydgoszcz?

W dokumentacji projektowej zostata wyliczona przez projektanta predkos¢
maksymalna pociggéw 100 km/h z uwagi na istniejgce promienie tukdw,
pochylenia i trojkaty widzialnosci. Decyzje dotyczacg predkosci na danej linii
podejmuje Zaktad.
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Pyt. 6. W jaki sposéb wygladat odbiér przejazdu? Czy przed lub w trakcie odbioru

wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10 i 20 metrow przy
uzyciu pojazdu kolejowego?

Nie bratem udziatu w odbiorze eksploatacyjnym. W komisji odbioru eksploata-
cyjnego CRI reprezentowat asystent Kierownika kontraktu. Nie mam wiedzy, czy
przeprowadzono pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10 i 20 metréw przy
uzyciu pojazdu kolejowego.

[11.3.2.) Woystuchania innych swiadkéw:

K.O. — Kierujaca pojazdem Volkswagen Sharan.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 30.07.2015 r.)

Pyt. 1. Czy przed wypadkiem miaty miejsce sytuacje niebezpieczne na przejezdzie?

Odp.

Pyt. 2.

Odp.

Pyt. 3.

Odp.

Na czym one polegaty? lle razy miaty miejsce? Czy byly one zgtaszane i komu?

Na przejezdzie mialy miejsce sytuacje niebezpieczne przed powaznym wypad-
kiem. Jedna sytuacja dotyczyta pielegniarki p. B.B., ktéra przejezdzata przez
przejazd w kierunku mojego domu w celach stuzbowych. W miesigcu wrzesniu
2014 r. podczas przekraczania przejazdu upewnita sie, ze nie jedzie pociag,
jednakze w momencie, gdy byta na przejezdzie zorientowata sie, ze jedzie
pociag od strony Torunia. W ostatniej chwili zdgzyta przejechac przez przejazd,
natomiast pocigg zaczgt hamowac i zatrzymat sie za przejazdem. Miatam
réwniez informacje od znajomych spoza terenu gminy i rolnikdw korzystajgcych
Z przejazdu, ze widocznosé na przejezdzie jest niedostateczna i skarzyli sie, ze
pocigg sie pojawiat nagle mimo, ze go wczesniej nie widzieli. O zagrozeniu
bezpieczenstwa na przejezdzie informowatam pisemnie zarzadce linii — Zaktad
Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Bydgoszczy. Poinformowatam réwniez
0 zagrozeniu ustnie Pana A.G. — Soltysa wsi Pniewite.

Czy kiedykolwiek zdarzyto sie, ze podczas ruszania pod gore na podjezdzie do
przejazdu zgast Pani silnik w pojezdzie? Czy zdarzaly sie sytuacje poslizgu
(buksowanie kof) samochodu na nawierzchni szutrowej na dojezdzie do
przejazdu?

Nie zdarzatly mi sie sytuacje zgasniecia silnika podczas ruszania, natomiast po
zatrzymaniu przed przejechaniem toru i ponownym ruszeniu za kazdym razem
nastepowat poslizg két samochodu na nawierzchni szutrowej. Z uwagi na stromy
podjazd do przejazdu, ryzyko zgasniecia silnika jest bardzo duze.

Jak wygladat stan techniczny dojazdu do przejazdu?

Przed modernizacjg linii na przejezdzie byta dylina drewniana w zlym stanie
technicznym, jednakze pociagi wtedy jezdzity duzo wolniej i podjazd byt bardziej
tagodny. Po przeprowadzeniu modernizacji byly jakies problemy z odbiorem i
wykonawca dosypywat kamienie. Wedtlug mnie podjazd do przejazdu po
modernizacji jest bardziej stromy i pochyly. Od momentu modernizacji szuter
drogi jest wymywany poprzecznie i podtuznie. Od czasu modernizacji do dnia
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Pyt. 4.

3Y)
—
o

=

Odp.

wypadku nie zauwazytam, aby byly wykonywane jakiekolwiek przeglady ani
naprawy drogi. Byty tez inne powody ograniczonej widocznosci — tj. roslinnos¢:
w tréjkgcie pomiedzy drogg kotowg, a torami rosta wysoka trawa uniemozliwia-
jaca widocznosé. Ponadto fakt, ze droga wznosi sie w kierunku toru i jednoczes-
nie wystepuje pochylenie drogi na prawo (podjazd w tuku) powodowaty, ze nie
widziatam zblizajgcego sie pociggu.

Jak wygladato utrzymanie przejazdu zimg?

Przejazd odsniezany byt wytgcznie przez gmine. W zimie nie mozna byto sie
zatrzymac w ogodle przed przejazdem, poniewaz grozito to zsunieciem sie w dot.
Zostawiatam wtedy samochdd przed przejazdem, a maz podjezdzat do przejaz-
du z lewej strony od strony pola, poniewaz miat samochod terenowy z napedem
na 4 kota. Znany mi jest tez przypadek, ze znajomy utkngt w zimie na przejez-
dzie, poniewaz zawiesit sie na wzniesionym podjezdzie i sgsiad przyjechat
i Sciggnat go traktorem.

. Od kiedy pociagi zaczety przejezdzac¢ z wiekszg predkoscig niz 40 km/h?

Po modernizacji przed datg wystania pisma do PKP PLK, tj. z dn. 24.09.2014 r.
pociggi zaczety jezdzi¢ bardzo szybko.

. Jak wyglgdata widocznosé pociggéw z obu stron z 5 m (miejsce ustawienia

znaku B-20 ,STOP”) w obu kierunkach?

Od strony mojego domu widoczno$¢ na wysokosci znaku B-20 ,STOP” z lewej
strony przestfaniata wysoka trawa, po prawej stronie — wysoka trawa i krzaki.
Z drugiej strony z lewej strony widocznos¢ ograniczajg krzaki i drzewa oraz tuk
linii, zas$ z prawej strony roslinnos¢, krzaki i réwniez tuk linii.

. Jak sie Pani czuta w dniu wypadku tuz przed zdarzeniem?

Czutam sie dobrze, sprawna fizycznie i psychicznie, poniewaz rozpoczynalismy
urlop.

Opis przebiegu wypadku, co Pani pamieta z dnia wypadku? Czy pojazd kolejo-
wy uzyt sygnatu dzwiekowego przed wypadkiem? Czy pojazd kolejowy byt
oSwietlony?

W dniu wypadku zatrzymatam sie przed znakiem B-20 ,STOP”, rozejrzeliSmy sie
zZ mezem czy nie jedzie pocigg. Poniewaz nie byto widocznosci podjechatam
blizej toru, gdzie widoczno$¢ byta lepsza i pociggu dalej nie widziatam.
Rozgladatam sie w prawo i w lewo, maz rowniez i nie widzielismy zblizajgcego
sie pociggu. Nastepnie zajetam sie ruszeniem samochodu, ktory byt mocno
obcigzony, ruszatam pod gérke z pierwszego biegu z buksowaniem kot
Momentu zderzenia nie pamietam. Ocknetam sie dopiero w szpitalu.
Nie styszatam, aby pojazd kolejowy uzyt sygnatu dzwigkowego. Nie wiem, czy
pociag byt oswietlony, poniewaz nie widziatam pociggu.
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Pyt. 9. Jak czesto Pani korzystata z przejazdu?

Odp.

Ja - kilka razy dziennie, maz kilkanascie razy dziennie. Oprocz tego z przejazdu

korzystata rodzina, ktora blisko mieszka i sgsiedzi.

F.O. — Pasazer pojazdu Volkswagen Sharan.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 15.09.2015 r.)

Pyt. 1. Czy przed wypadkiem miaty miejsce sytuacje niebezpieczne na przejezdzie? Na

Odp.

czym one polegaty? lle razy miaty miejsce? Czy byly one zgtaszane i komu?

Na przejezdzie kilkukrotnie miaty miejsce sytuacje niebezpieczne. W zaleznosci
od ktoérej strony sie podjezdzato do przejazdu byta ograniczona widocznos¢
szczegdblnie od strony mojego domu. Zaréwno z lewej jak i z prawej strony
przejazdu widocznosé ograniczaty zaro$la, dodatkowo utrudnienia powodowata
zta nawierzchnia szutrowa, stromy podjazd pod gorke znajdujgcy sie na
zakrecie, a poza tym przy zatrzymaniu sie przy znaku B-20 ,STOP” podczas
ruszania kota napedne samochodu tracg przyczepnos¢ i nastepuje ,buksowa-
nie”. W warunkach jesiennych i zimowych ruszenie jest jeszcze bardziej
utrudnione. W zimie ruszajgc sprzed znaku B-20 ,STOP” od strony domu
samochdd zatrzymat sie na torach i nie mogtem ruszy¢ z powodu zalegajgcego
Sniegu na przejezdzie. W ruszeniu pomdgt mi wtedy znajomy, ktéry widzac co
sie dzieje przybiegt mi z pomocg i razem prébowaliSmy wypchngé samochéd,
bezskutecznie z powodu zawieszenia sie nadwozia samochodu na torze
kolejowym. Samochdd pozostawiliSmy na torze i musieliSmy pobiec do domu po
topaty, aby odkopaé i wydosta¢ snieg spod samochodu, co pomogto nam go
wtedy wypchna¢. Inna sytuacja byta zwigzana z pielegniarkg p. B.B., ktora
jadac od strony drogi asfaltowej z pomocag zaszczepi¢ dzieci i udato jej sie
unikng¢ kolizji z pociggiem, poniewaz zauwazyta pocigg w ostatniej chwili. Duzy
wpltyw na brak odpowiedniej widocznosci miata wysoka skarpa z zaro$lami
i wysokie zboza rosngce na skarpie przy przejezdzie. Dodatkowym utrudnie-
niem jadac od strony asfaltu sg drzewa rosngce blisko toru, ktére zastaniajg
zakret, z ktérego wyjezdza pocigg z duzg predkoscig. Oprocz tego sasiad, ktory
jechat samochodem zatrzymat sie przed znakiem B-20 ,STOP” i nie mogac
dostrzec pociggu z powodu ztej widocznos$ci ruszyt do przodu rozgladajgc sie
i ostatniej chwili zauwazyt pociag i zdotat wyhamowaé przed nadjezdzajgcym
pociggiem w odlegtosci 1 m. od pociggu. Wystosowali$my pismo do kolei (PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Bydgoszcz), w ktérym zbieraliSmy podpisy od
innych uzytkownikow przejazdu informujgce o0 zagrozeniu i sytuacjach
niebezpiecznych na przejezdzie. Rolnicy, ktorzy uprawiajg ziemie duzymi
maszynami majg bardzo duzy problem z pokonaniem przejazdu, poniewaz
przewozac ciezki tadunek majg problem z ruszeniem spod znaku B-20 ,STOP”.
Niejednokrotnie traktory niemoggce ruszyé pod gorke sg holowane drugim
traktorem, wtedy lina znajduje sie na przejezdzie.
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Pyt. 2.

Odp.

Pyt. 6.

Odp.

Czy kiedykolwiek zdarzyto sie, ze podczas ruszania pod goére przy podjezdzie
na przejazd zgast Panu silnik w pojezdzie? Czy zdarzaty sie sytuacje poslizgu
(buksowanie kot) samochodu na nawierzchni szutrowej na dojezdzie do
przejazdu?

Zdarzaly sie sytuacje, ze ruszajgc spod znaku B-20 ,STOP” zgast mi silnik
w samochodzie. Przy zatrzymaniu sie przy znaku B-20 ,STOP” podczas
ruszania kota napedne samochodu tracity przyczepnos¢ i nastepowato ,bukso-
wanie” za kazdym razem. Niejednokrotnie po zgasnieciu silnika, samochod
cofat sie i wjezdzat na pobocze jezdni, co powodowato niemoznosé wyjechania.
Wtedy trzeba byto organizowa¢ inny samochdd, ktéry za pomoca liny wyciggat
auto przez tory na drugg strone.

Jak wygladat stan techniczny dojazdu do przejazdu?

Brakowato wszystkich znakoéw, oprocz znaku B-20 ,STOP”, na podjezdzie byta
luzna nawierzchnia szutrowa uniemozliwiajgca bezpieczne ruszenie, podjazd
byt bardzo stromy z obu stron przejazdu, utrudniajgcy ruszenie sprzed znaku
B-20 ,STOP”.

Jak wygladato utrzymanie przejazdu zimg?

Zimg droga dojazdowa do przejazdu od$niezana byta bardzo rzadko. Czasami
samodzielnie od$niezatem wtasnym sprzetem. Snieg zalegat na przejezdzie.
Byly koleiny, gruba warstwa $niegu zalegata na podktadach. Przy duzych
opadach $niegu przejezdzajgcy pocigg odgarniat $nieg na bok, tworzgc zaspy
utrudniajgce ruszenie samochodem i zawieszanie sie karoserii na nich.

Od kiedy pociagi zaczety przejezdzac z wiekszg predkoscig niz 40 km/h?.

Okoto roku przed wypadkiem, po modernizacji odcinka pociagi zaczety jezdzi¢
bardzo szybko, w mojej ocenie okoto 100 km/h. Patrzac na duzo szybciej
przejezdzajgce pociggi obawialismy sie, ze moze dojs¢ do niebezpiecznych
sytuacji, co po jakim$ czasie okazato sie faktem. ZauwazyliSmy, ze szybko
przejezdzajgce pociggi przejezdzajg zwierzeta, w tym przejechaty mojego psa.
Po tych zdarzeniach zdecydowali$my sie napisa¢ pismo do kolei informujgce
0 duzym zagrozeniu na przejezdzie.

Jak wyglgdata widocznos¢ pociggow przed wypadkiem jadac od strony Pana
domu z 5 m. (miejsce ustawienia znaku B-20 ,STOP”) w obu kierunkach?

Widocznoé¢ pociggu jadgcego z kierunku Kornatowa sprzed znaku B-20 ,STOP”
ze stanowiska kierowcy byta mniejsza niz 50 m. Widocznos$¢ pociggu w kierun-
ku Grudzigdza byta okoto 100 m. Widoczno$¢ w obu kierunkach od strony
mojego domu utrudniaty: rosngca roslinnos¢, uksztattowanie terenu (podjazd do
przejazdu na wzniesieniu, nasyp z lewej strony drogi dojazdowej) oraz warunki
atmosferyczne. Duzym utrudnieniem byly réwniez barwy pociggu. Niektore
pociggi nie podajg w ogdle sygnatu dzwigkowego, albo sygnat jest bardzo kroétki
i stabo styszalny. W porach letnich, gdy zboza sg wysokie mocno tlumig

rozchodzenie sie dzwigku z syreny pociggu.
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Pyt. 7. Czy zaobserwowat Pan jakiekolwiek kontrole na przejezdzie wykonywane przez
pracownikéw zarzadcy — PKP PLK, w szczegdlnosci po dacie zawiadomienia
przez Panstwa pismem ZLK w Bydgoszczy o duzym ryzyku na przejezdzie?

Odp. Nie zauwazytem zadnych pracownikéw obecnych na przejezdzie po przestaniu
naszego pisma do Zaktadu Linii Kolejowych, a jedynie otrzymatem od Zaktadu
Linii Kolejowych w Bydgoszczy odpowiedz, ze przejazd spetnia warunki i nie
beda wykonywane jakiekolwiek prace na przejezdzie, ze wzgledu na zbyt mate
natezenie ruchu drogowego na przejezdzie.

Pyt. 8. Opis przebiegu wypadku, co Pan pamieta z dnia wypadku.
dp

Siedziatem jako pasazer. Ruszajgc sprzed znaku B-20 ,STOP” nie widzieliSmy
pociggu. Powoli podjezdzajgc nadal sie rozgladaliSmy nie widzgc pociggu.
Nadal sie rozgladalismy i zatrzymywalismy samochdd kilkukrotnie. Nie widzac
pociggu zona podjeta decyzje, ze przejezdzamy. Zona zaczeta przejezdzac
przez przejazd i poczutem uderzenie pociggu. Zaraz po wypadku bytem lekko
oszotomiony, ale przytomny. Reszty nie pamietam.

Pyt. 9. Czy podczas dojazdu do przejazdu styszat Pan sygnat dzwiekowy pociggu?

Odp. Nie styszatem sygnatu dzwiekowego pociggu podczas dojazdu do przejazdu ani
bedac juz na przejezdzie.

Pyt. 10. Czy pojazd kolejowy byt oswietlony?

Odp. Nie wiem, poniewaz nie widzieliSmy pociggu.

Pyt. 11. Czy zona miata zatozone okulary przeciwstoneczne w chwili wypadku?

Odp. Nie pamietam.

Pyt. 12. Czy przed wypadkiem w samochodzie wigczone byto radio i klimatyzacja?

Czy Panstwo rozmawiali w samochodzie przez wypadkiem?
Odp. W samochodzie byto wigczone radio i klimatyzacja. Dodatkowo wszyscy

rozmawialismy. Nadmieniam, ze droga dojazdowa do przejazdu od strony
drogi asfaltowej jest zbyt waska, co uniemozliwia miniecie sie dwdch
pojazdow. Za kazdym razem widziatem, jak $Smieciarka jadgc od strony asfaltu
pokonuje przejazd tytem z uwagi na brak mozliwosci nawrdcenia.

S.J. - Inzynier kontraktu SGS POLSKA Sp. z 0. 0. w Warszawie.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 16.09.2015r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z zakresu SMS spdtki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A?

Odp. Nie bytem przeszkolony z tego zakresu.
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Pyt. 2. Jak realizowane byly procedury pt. ,Odbiér dokumentacji projektowej, w tym

Pyt. 4.

2§

=

sporzgdzenie protokotow czesciowych i protokotu koricowego z odbioru prac
projektowych” oraz pt. ,Udziat w pracach zespotdw oceniajgcych projekty
inwestycyjne”?

Projekt byt realizowany na zasadzie ,projektuj i buduj”. Projekty budowlane byty
sporzadzane przez biuro projektowe na zlecenie generalnego wykonawcy
(NDI). Projekty byty sprawdzane i weryfikowane przez Zaktad Linii Kolejowych,
Inzyniera i ZOPI. Zespot ZOPI opiniowat i rekomendowat, a inwestor podpisy-
wat do realizaciji.

Jak przebiegat odbior koncowy zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap |
obejmujgcy odcinek Chetmza — Grudzigdz®? Czy analizowano zapisy w proto-
kotach odbioru sktadowych elementéw zadania inwestycyjnego? Czy dokonano
kontroli potozenia niwelety toru w stosunku do rzednych projektowanych?

Po wykonaniu poszczegdlnych etapow nastepowaty odbiory eksploatacyjne.
Zgtaszatem wniosek do Zaktadu Linii Kolejowych, Dyrektor ZLK (Zaktadu Linii
Kolejowych) powotywat zespdt ds. odbioru eksploatacyjnego. Wykonawca
zgtosit gotowos¢ do odbioru koncowego, przedstawit dokumentacje
wykonawczg, kolaudat i powykonawczg dokumentacje geodezyjng. Zespot
inzyniera po weryfikacji dokumentacje odbioru koncowego zaopiniowat jg
pozytywnie i ztozyt wniosek do inwestora o powotanie komisji odbioru
kohcowego. Inwestor powotat komisje, ktéra pracowata w zespotach
branzowych. W  sktadzie  komisji byli przedstawiciele inwestora
(przewodniczacy), Zaktadu Linii Kolejowych i zespotu inzyniera - inspektorzy
nadzoru. Kazdy zespd6t branzowy sporzadzat protokdt odbioru robdt.
Po zakonczeniu pracy zespotéw branzowych, na posiedzeniu komisji odbioru
koncowego zostat sporzgdzony protokdt odbioru kohcowego z przekazaniem do
uzytkowania. W przypadku usterek, komisje branzowe wyszczegodlniaty je
w protokotach odbioru. W czasie posiedzenia komisji odbioru koncowego
okreslono terminy usuniecia usterek. Pomiary niwelety byly okreslone w doku-
mentacji powykonawczej, ktérg otrzymat ZLK jako uzytkownik.

Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci do 100 km/h
i przekazywat informacje o mozliwosci jej podniesienia w trakcie zmiany rozkfa-
du jazdy do 1Z Bydgoszcz?

Nie mam wiedzy na ten temat.

W jaki sposob wygladat odbidr przejazdu w km 36,658? Czy przed lub w trakcie
odbioru wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z 5, 10 i 20 metréw
przy uzyciu pojazdu kolejowego?

Nie bratem udziatu w odbiorze eksploatacyjnym. Odbioru dokonywali inspekto-
rzy nadzoru przy udziale wykonawcy i przedstawicieli ZLK. Nie mam wiedzy jak
byt przeprowadzony odbiér przejazdu i czy dokonano pomiaru widzialnoSci
czota pociggu z 5, 10 i 20 metréw przy uzyciu pojazdu kolejowego.
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A.S. — Inzynier rezydent - Firma menadzersko-konsultingowa KOLMEN Sp. z 0. o w Lublinie.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 16.09.2015 r.)

Pyt. 1.

Odp.

Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS spot-
ki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.?

Nie bytem przeszkolony.

Pyt. 2. Jak realizowane byto petnienie nadzoru inwestorskiego w zakresie wynikajgcym

Pyt. 3.

Pyt. 4.

=

z prawa budowlanego oraz dorazne kontrolowanie zakresu rzeczowego realizo-
wanych roboét, przekazywanie przedmiotu inwestycji do uzytkowania, prowadze-
nie i nadzorowanie realizacji zawartych uméw oraz organizowanie odbioréw
robét inwestycyjnych, ich rozliczanie, odbiory techniczne i przekazywanie
Srodkow trwatych do eksploatacji?

Jako inzynier rezydent nadzorowatem prace wszystkich podlegtych inspektorow
nadzoru tj. branza torowa, mostowa (przepusty), przejazdy kolejowo-drogowe
(w tej dziedzinie byto 2 inspektoréw — torowy i drogowy), urzadzenia s.r.k.,
branza teletechniczna, branza energetyczna, perony (branza architektoniczno-
budowlana). Na biezgco kontrolowatem postep robét, kontrolowatem dzienniki
buddw, kontrolowatem zgodnos¢ prowadzonych robot z projektem. Nie miatem
wptywu na dokumentacje projektowg. Nie sprawdzatem zgodnosci dokumentaciji
projektowej z przepisami technicznymi i krajowymi. Po zakonczeniu robot
wykonawca opracowuje m.in. operat kolaudacyjny, w tym: sprawozdanie tech-
niczne, dokumentacje powykonawczg z naniesionymi zmianami w trakcie
realizacji robét w stosunku do projektu, protokoty odbiorow, operat geodezyjny
powykonawczy oraz inne dokumenty.

Jak nadzorowano utrzymanie projektowanej niwelety toru i widzialnosci pojaz-
dow kolejowych z pozycji kierowcy samochodu w odniesieniu do przejazdu
w km 36,658 linii nr 2077

Nadzorem nad utrzymaniem projektowanej niwelety toru i sprawg widzialnosci
pojazdéw kolejowych zajmowat sie inspektor branzowy H.M. Nie pamietam,
zeby byly wprowadzone jakie$ zmiany w stosunku do projektu. Nie pamigetam
wynikéw podanych w operacie kolaudacyjnym.

Jak przebiegat odbiér koncowy zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207
Toruh Wschodni — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap |
obejmujgcy odcinek Chetmza — Grudzigdz”? Czy analizowano zapisy w protoko-
tach odbioru sktadowych elementéw zadania inwestycyjnego?

Po zakonczeniu robdt zebrata sie komisja sktadajgca sie z zamawiajgcego
(przedstawiciele CRI Gdansk, ZLK w Bydgoszczy, Sekcji Eksploatacji w Toruniu
Wschodnim i Laskowicach), wykonawcy (NDI), nadzér — inzynier kontraktu,
inzynier rezydent i inspektorzy branzowi. Spotkanie komisji odbyto sie
w Grudzigdzu. Komisja odbioru byta podzielona na komisje branzowe, ktére
dokonywaty odbioru na miejscu robét. Po tym nastgpito spotkanie, na ktorym
omowiono wyniki (w tym usterki) i wszyscy uczestnicy podpisali protokot

koncowy.
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Pyt. 5.

£ B

i

Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci na linii 207 do
100 km/h?

Nie mam wiedzy na ten temat.

W jaki sposob wyglgdat odbior przejazdu? Czy przed lub w trakcie odbioru
wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z odlegtosci 5, 10 i 20 m.
przy uzyciu pojazdu kolejowego?

Nie wiem. Zajmowali sie tym inspektorzy nadzoru inwestycyjnego tj. Pan H.M.
(tory) i Pan M.A. (dojazdy do przejazdu).

— Inzynier nadzoru inwestycyinego w zakresie robét drogowych - Firma menadzersko-

konsultingowa KOLMEN Sp. z 0. 0. w Lublinie.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 16.09.2015 r.)

Pyt. 1.

Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzgdzania Bezpieczeristwem SMS spot-
ki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.?

Nie bytem przeszkolony.

Jak realizowane byto petnienie nadzoru inwestorskiego w zakresie wynikajgcym
z prawa budowlanego oraz dorazne kontrolowanie zakresu rzeczowego
realizowanych robot, przekazywanie przedmiotu inwestycji do uzytkowania,
prowadzenie i nadzorowanie realizacji zawartych umow oraz organizowanie
odbioréow robét inwestycyjnych, ich rozliczanie, odbiory techniczne i przekazy-
wanie srodkéw trwatych do eksploatacji?

Jako inspektor nadzoru posiadam niezbedne uprawnienia do nadzorowania
robot konstrukcyjno-budowlanych w  zakresie budowy drég. Na zgtoszenie
przez kierownika budowy przyjezdzatem na miejsce budowy i dokonywatem
odbioru robét zanikajgcych na przejezdzie w km 36,658 linii 207. Wstepny
odbiér przejazdu nastgpit na przetomie maja i czerwca 2014 r. Nie miatem
wptywu na dokumentacje projektowa. Nie sprawdzatem zgodnosci dokumen-
tacji projektowej z przepisami technicznymi i krajowymi. Nie zwrdcitem uwagi na
zbyt duze pochylenia dojazdow w dokumentacji projektowej. Na biezgco
kontrolowatem postep rob6t bedac na miejscu robét ok. 2 razy w tygodniu,
kontrolowatem zgodnosS¢ prowadzonych robdt z projektem, kontrolowatem
dzienniki budow i dokonywatem wpisy w tych dziennikach. Nie byto zmian
w odniesieniu do dokumentacji projektowej przy realizacji robot na przejezdzie.

Pyt. 3. Jak nadzorowano utrzymanie projektowanej niwelety toru i sprawy widzialnosci

pojazddéw kolejowych z pozycji kierowcy samochodu w odniesieniu do przejaz-
du w km 36,658 linii nr 207?

Nadzorem nad utrzymaniem projektowanej niwelety toru zajmowat sie inspektor
branzowy H.M. Osobiscie nie dokonywatem pomiaru widzialnosci pojazdow
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H.M.

kolejowych z pozycji kierowcy samochodu. Nie mam wiedzy, czy ktokolwiek
dokonywat pomiaru widzialnosci.

Pyt. 4. Jak przebiegat odbior koncowy zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207
Toruh Wschodni — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap |
obejmujgcy odcinek Chetmza — Grudzigdz®? Czy analizowano zapisy w proto-
kotach odbioru sktadowych elementéw zadania inwestycyjnego?

Odp. Po zakonczeniu robot zebrata sie komisja sktadajgca sie z zamawiajgcego
(przedstawiciele CRI Gdansk, ZLK w Bydgoszczy, Sekcji Eksploatacii
w Toruniu Wschodnim i Laskowicach), wykonawcy (NDI), nadzér — inzynier
kontraktu. Spotkanie komisji odbyto sie w Grudzigdzu. Komisja odbioru byta
podzielona na komisje branzowe, ktére rozjechaty sie w teren i dokonywaty
odbioru na miejscu robot wg swojej branzy. W ramach odbioru branzowego
prawdopodobnie byliSmy na przejezdzie w km 36,658, ale niczego szczegol-
nego nie pamietam. Nie pamietam tez zadnych usterek w odniesieniu do
odbioru tego przejazdu.

Pyt. 5. Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci na linii 207 do
100 km/h?

Nie mam wiedzy na ten temat.

=

Pyt. 6. W jaki sposéb wyglgdat odbiér przejazdu w km 36,658? Czy przed lub w trakcie
odbioru wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z odlegtosci 5, 10
i 20 m przy uzyciu pojazdu kolejowego?

Odp. Osobiscie nie uczestniczytem w pomiarze widzialnosci pojazdow kolejowych. Nie
wiem czy pomiary takie byty wykonywane.

— Inspektor nadzoru inwestycyjnego w zakresie branzy torowej Firma menadzersko-
konsultingowa KOLMEN Sp. z 0. 0. w Lublinie.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 16.09.2015 r.)

Pyt. 1. Czy byt Pan przeszkolony z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS spot-
ki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.?

Odp. Nie bytem przeszkolony. Nie znam tresci tego dokumentu.

Jak realizowane byto petnienie nadzoru inwestorskiego w zakresie wynikajgcym
z prawa budowlanego oraz dorazne kontrolowanie zakresu rzeczowego realizo-
wanych robot, przekazywanie przedmiotu inwestycji do uzytkowania, prowadze-
nie i nadzorowanie realizacji zawartych uméw oraz organizowanie odbiorow
robot inwestycyjnych, ich rozliczanie, odbiory techniczne i przekazywanie Srod-
kéw trwatych do eksploatacji”?

Y
o
N

Odp. Caly zesp6t z ramienia inwestora brat udziat w inwestycji, mnie dotyczyta branza
torowa. Byly odbiory czgstkowe robot zanikajgcych, byt odbidr eksploatacyjny
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Pyt. 3.

Odp.

i odbiér koncowy, czyli przekazanie do uzytkowania linii PKP PLK S.A. Nadzor
byt wykonywany w oparciu o zatwierdzong dokumentacje techniczng. MJj
nadzor byt w dwoch ptaszczyznach — kontrole indywidualne na zlecenie i udziat
w komisjach z udziatem wykonawcy, diagnosty z ZLK, kierownika kontraktu lub
jego przedstawiciel oraz inzynier rezydent. Na miejscu robot bytem przy
przekazaniu placu budowy, rozpoczeciu robot i w trakcie robét co najmniej
2razy w tygodniu. Wspotpracowatem z kierownikiem budowy (Pan M.J.)
i z kierownikiem odcinka (Pan R.D.), brygadzistg i przedstawicielem ZLK (Pan
J.K.). Samodzielnie dokonywatem pomiaréw poziomu utozenia ptyt, Ztobkdw.
Geodeci dokonywali pomiaru potozenia toru, czasami tez bytem obecny przy
tych pomiarach. Wszystkie pomiary zawarte sg w operacie powykonawczym.
Nie miatem wptywu na dokumentacje projektowg. Nie sprawdzatem zgodnosci
dokumentacji projektowej z przepisami technicznymi i krajowymi. Kontrolowa-
tem i dokonywatem zapisow w dzienniku postepu robdt. Nie byto zmian
w odniesieniu do dokumentaciji projektowej przy realizacji robét na przejezdzie.
Pracowatem w branzy torowej i podczas odbiorow koncowych zostaty
zgtoszone usterki niedotyczace przejazdéw. W trakcie robot, w czestotliwosci
raz na miesigc odbywaly sie wizje — jazdy kontrolne drezyng WM15 lub
lokomotywg podwykonawcy z udziatem przedstawicieli ZLK — diagnosci
i przedstawiciel kierownictwa sekcji eksploataciji w Toruniu Wschodnim.

Jak nadzorowano utrzymanie projektowanej niwelety toru i sprawy widzialnosci
pojazdow kolejowych z pozycji kierowcy samochodu w odniesieniu do przejaz-
du w km 36,658 linii nr 207?

Osobiscie nie zajmowatem sie sprawg widzialnosci pojazdow kolejowych z pozy-
cji kierowcy samochodu w odniesieniu do przejazdu w km 36,658 linii nr 207.
Nie bylo to w zakresie moich obowigzkoéw. Odnosnie niwelety toru — w trakcie
robot pracowali geodeci, ktorzy sie zajmowali pomiarem niwelety. Operat
geodezyjny jest jednym z zatgcznikow do Protokotu odbioru koncowego. Nie
mam wiedzy, czy ktokolwiek dokonywat pomiaru widzialnosci.

Jak przebiegat odbior korncowy zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni — Malbork na odcinku ToruA Wschodni — Grudzigdz — etap |
obejmujgcy odcinek Chetmza — Grudzigdz®? Czy analizowano zapisy w proto-
kotach odbioru sktadowych elementéw zadania inwestycyjnego?

Po zakonczeniu robét zebrata sie komisja sktadajgca sie z zamawiajgcego
(przedstawiciele CRI Gdansk, ZLK w Bydgoszczy, Sekcji Eksploatacji w Toruniu
Wschodnim i Laskowicach), wykonawcy (NDI), nadzor — inzynier kontraktu.
Spotkanie komisji odbyto sie w Grudzigdzu. Komisja odbioru byta podzielona na
komisje branzowe, ktére rozjechaty sie w teren i dokonywaty odbioru na miejscu
robét wg swojej branzy. W ramach odbioru branzowego byliSmy na przejezdzie
w km 36,658, ale nie pamietam szczegotow. Nie pamietam tez zadnych usterek
w odniesieniu do odbioru tego przejazdu.

Kto podejmowat decyzje o stopniowym podnoszeniu predkosci na linii 207 do
100 km/h?

Nie mam wiedzy na ten temat.
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Pyt. 6.

Odp.

W jaki sposéb wygladat odbior przejazdu w km 36,6587 Czy przed lub w trakcie
odbioru wykonywany byt pomiar widzialnosci czota pociggu z odlegtosci 5, 10
i 20 m przy uzyciu pojazdu kolejowego?

Osobiscie nie uczestniczytem w pomiarze widzialnosci pojazdow kolejowych.
Nie wiem czy pomiary takie byty wykonywane.

— Projektant ds. czes$ci drogowej TRANSPROJEKT Gdanski Sp. z 0. 0. w Gdansku.

(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 06.10.2015 r.)

Pyt. 1.

Odp.

Pyt. 2.

Odp.

Czy umowa o wykonanie projektu przejazdu w km 36,658 stawiata projektantowi
ograniczenia, ktérych musiat przestrzegaé?

Zakres robot byt zminimalizowany i ograniczat sie do odtworzenia stanu istnieja-
cego z dostosowaniem dojazdu i ptyt przejazdowych do nowoprojektowanych
rzednych toru kolejowego. W umowie byt okreslony powyzszy zakres robot.
Poza tym roboty te byly wykonywane na zasadzie zgtoszenia robdt, a nie
pozwolenia na budowe. W zgtoszeniu robét nie moze to byc traktowane jako
projektowanie nowego przejazdu (budowa od podstaw), dlatego zakres robot
ograniczyt sie do odtworzenia stanu istniejgcego, bo wszelka zmiana paramet-
réow technicznych drogi wigze sie z koniecznoscig uzyskania pozwolenia na
budowe, a co za tym idzie poszerzenia zakresu robét.

Jakie dziatania zostaty podjete po otrzymaniu przez pracownie projektowg zlece-
nia na wykonanie projektu rewitalizacji linii nr 207? Czy przeprowadzono wizje
lokalng na obiektach lub jazdy kontrolne?

Wszyscy projektanci dokonali wizji w terenie catej linii, byta wykonana dokumen-
tacja fotograficzna. Wykonywatem czynnosci stuzbowe polegajgce na ocenie
stanu nawierzchni przejazdéw oraz dojazdéw do przejazdéw. Ponadto dokona-
no przejazd pociggiem dokumentujgc nagraniem video stan istniejgcy linii
kolejowe;j.

W jakim zakresie miat pan wpltyw na ustalanie zakreséw robdt i uzytych
materiatdw na przejazdach w ramach realizacji projektu rewitalizacji linii kolejo-
we nr 207?

Méj zakres byt bardzo ograniczony do zastosowania materiatu na przejezdzie
z ptyt betonowych z poprawieniem stanu dojazdéw, co zostato okreslone
w zatgczniku PFU (projekt funkcjonalno-uzytkowy) do umowy. Z uwagi na to, ze
inwestycja byta realizowana bez pozwolenia na budowe i dotyczyta rewitalizacji
linii kolejowej, zakres robdt drogowych nie byt kwestionowany na poszczegol-
nych etapach zatwierdzania projektu branzy drogowej. O ile dobrze pamigtam,
w umowie branza drogowa nie zostata wyszczegdlniona, a w zwigzku z tym nie
zostat okreslony dla niej zakres robdét. Jedynie byto wspomniane w umowie
(PFU), ze zakres robét polega na poprawieniu stanu istniejgcego dojazdow
w zwigzku z regulacjg toru w profilu.
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Pyt. 4. Czy zespdl oceny projektéw inwestycyjnych (ZOPI) zgtaszat uwagi dotyczace
projektu tego przejazdu?

Odp. Zespdt ZOPI nie zgtaszat uwag do projektu tego przejazdu. Pierwsza wersja
projektu zostala zaakceptowana bez uwag. Projekt zostat rowniez zostat
przedstawiony do uzgodnienia dokumentacji do zgtoszenia robét nie wymagaja-
cych pozwolenia na budowe do Urzedu Gminy w Lisewie, ktory jest zarzadcg tej
drogi. Urzad Gminy w Lisewie wydat postanowienie administracyjne uzgadnia-
jace przedtozony projekt i zakres robo6t na dojazdach do przejazdu.

Pyt. 5. Czy w trakcie odbioru eksploatacyjnego, ostatecznego lub po odbiorze w trakcie
eksploatacji zgtaszano uwagi dotyczgce tego przejazdu?

Odp. Nie powiadomiono biura projektu o odbiorach eksploatacyjnych i ostatecznym
odbiorze i dlatego nie bralismy w nich udziatu. Nie byto tez uwag do przejazdu
po odbiorach: eksploatacyjnym i ostatecznym.

M.M. - Projektant ds. czesci kolejowej TRANSPROJEKT Gdanski Sp. z 0. 0. w Gdansku
(wystuchanie przez Zespot PKBWK w dniu 06.10.2015 r.)

Pyt. 1. Czy umowa o wykonanie projektu przejazdu w km 36,658 stawiata projektantowi
ograniczenia, ktérych musiat przestrzegac?

Odp. Nie pamietam tresci umowy. Miatam z nig do czynienia w poczgtkowym etapie,
kiedy miatam obowigzek zapoznania sie z jej trescia.

Pyt. 2. Jakie dziatania zostaty podjete po otrzymaniu przez pracownie projektowg
zlecenia na wykonanie projektu rewitalizacji linii nr 207, czy przeprowadzono
wizje lokalng na obiektach lub jazdy kontrolne?

Odp. Bylam na wizji lokalnej zaréwno w zakresie torow jak i przejazdéw. Zostat
zrobiony film z kabiny maszynisty na catym odcinku poddawanym rewitalizaciji.
Wystgpilismy do zamawiajgcego o dodatkowe materiaty tzw. dane wejsciowe,
jest to standardowa procedura biura. Dodatkowo zostata utworzona mapa do
celow projektowych i dokumentacja geotechniczna. Potem przystgpilismy do
opracowania projektu. Projekt byt szeroko uzgadniany z urzedami gminnymi,
wojewddzkimi i GDDKIA oraz spétkami grupy PKP S.A.

Pyt. 3. W jakim zakresie miata Pani wplyw na ustalanie zakreséw robot i uzytych
materiatdw na przejazdach w ramach realizacji projektu rewitalizacji linii kolejo-
wej nr 207?

Odp. Zakres narzucony przez zarzadce infrastruktury dotyczyt wymiany nawierzchni
pomostu przejazdu (ptyty typu CBP) oraz odtworzenie dojazdéw do przejazdéw
zwigzane z podniesieniem niwelety toru. W zwigzku ze zmiang parametréw toru
zastosowano ptyty potdbwkowe CBP, co byto uzgodnione z zarzgdcg infrastruk-
tury.
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Pyt. 4. Czy zespdl oceny projektéw inwestycyjnych (ZOPI) zgtaszat uwagi dotyczace
projektu tego przejazdu?

Odp. Nie pamietam w odniesieniu do tego przejazdu, gdyz projekt branzy drogowej
zawierat w sobie na dany odcinek wiele przejazdow. Zakres drogowy projektu
wykonawczego zostat przyjety w pierwszej rewizji.

Pyt. 5. Czy w trakcie odbioru eksploatacyjnego, ostatecznego lub po odbiorze w trakcie
eksploatacji zgtaszano uwagi dotyczgce tego przejazdu?

Odp. Nie powiadomiono biura projektu o odbiorach eksploatacyjnych i ostatecznym
odbiorze i nie bralismy w nich udziatu. Nie byto tez uwag do przejazdu po
odbiorach eksploatacyjnych i ostatecznym, ani w formie pisemnej ani ustnej.

Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdow kolejowych, w tym:

[11.4.1.) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen fgcznie z zapisem z auto-
matycznych rejestratoréw danych:

a) system sygnalizacji - nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie.
b) system sterowania ruchem i zabezpieczen - nie miat wptywu na zaistniate

zdarzenie.

[11.4.2) Infrastruktury kolejowej:

> Linia kolejowa:

Linia nr 207: Torun Wschodni — Malbork, szlak Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor
szlakowy nr 1.

— stan toréw nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

> Przejazd w km. 36,658:

Skrzyzowanie drogi gminnej z linig kolejowg w jednym poziomie ze wzgledu na
uksztattowanie drogi dojazdowej i terenu ograniczajgce widzialno$¢ zblizajgcego sie
pociggu ze stanowiska kierowcy samochodu - istnieje duze zagrozenie dla ruchu
pociggéw i pojazdéw drogowych.

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru wskaznikiem W6a — prawidtowe.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu ograniczajgce styszalnos¢ sygnatu Rpl
,Bacznos$¢” dawanych przez pociagi jadgce z kierunku nieparzystego, powinien by¢
ustawiony dla tego kierunku wskaznik W6b — wskaznik ten zostat ustawiony dopiero po
zaistnieniu powaznego wypadku.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi — brak wskaznikéw Glc i znakow A10
z obu stron toru kolejowego nie miat wptywu na powstanie wypadku, gdyz kierujgca
samochodem (Pani K.O.) mieszkata w bezposrednim sgsiedztwie przejazdu znata wiec
doskonale jego potozenie.
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Przejazd kat. ,D”, w km 36,658 byt poddany remontowi w ramach rewitalizacji linii
kolejowej nr 207 Torun Wsch. — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz.
Etap | obejmowat odcinek Chetmza — Grudzigdz.

Dyrektor PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji - Decyzjg nr 66/2013 z dnia
15.03.2013 r. powotat Zespot Oceny Projektu Inwestycyjnego (ZOPI) dla projektu
rewitalizacji w/w linii.

W sktad zespotu powotani zostali przedstawiciele PKP PLK S.A. Centrum Realizacji
Inwestycji, 1Z Bydgoszcz i zespotu Inzyniera projektu (SGS Polska Sp. z o.o.
w Warszawie).

Zespot ten na posiedzeniu w dniu 20 grudnia 2013 r. Protokotem nr 14 stwierdzit, ze
,Projekt Budowlany - szlak Kornatowo — Grudzigdz Mniszek (rewizja 2) — PZT, branza
torowa cz. 1/2 i cz. 2/2, branza drogowa, branza obiekty inzynieryjne, branza architekto-
niczno-konstrukcyjna, branza elektroenergetyczna, branza s.r.k. (sterowanie ruchem
kolejowym) - (km 30,336, km 34,521, km 36,226, km 36,914, km 40,763, km 45,310,
km 48,026)” moze by¢ przedmiotem formalnego odbioru przez zamawiajgcego.
Formalne przejecie dokumentacji nastgpito Protokotem nr 7 z dnia 23.12.2013 r.
.Projekt Wykonawczy (rewizja 1)” zostat przez ten zespo6t zaakceptowany Protokotem
nr 16 z dnia 20.02. 2014 r. Formalne przejecie dokumentacji nastapito Protokétem nr 8
z dnia 24.02.2014 r.

Zespo6t Oceny Projektu Inwestycyjnego w trakcie swoich dziatan nie ujawnit istniejgcych
nieprawidtowosci w projekcie budowlanym i wykonawczym przejazdu w km 36,658.

Projekty przejazdu zawieraty rozwigzania niezgodne z postanowieniami ,Rozporza-
dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz.U. nr 33, poz. 144 z p6zn. zmianami); i tak:

v' nawierzchnia drogi dojazdowej od ptyt przejazdowych — gruntowa (kruszywo tama-
ne).
Zgodnie z zapisem § 31, ust. 1 w/w Rozporzagdzenia drogi gruntowe na przejaz-
dach i dojazdach przejazdow powinny mie¢ nawierzchnie twardg na dlugosci co
najmniej 10 metréow liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu.
Nawierzchnia drogi z kruszywa famanego w potgczeniu z duzym wzniesieniem
dojazdow w strone przejazdu znaczgco utrudniata ruszenie samochodu spod
znaku B20 ,STOP”.

v pochylenie (wzniesienie) drogi z prawej strony toru w kierunku przejazdu, liczac
od krawedzi ptyt przejazdowych -6,48% na dtugosci 4,44 m., -11,43% na dtugosci
4,79 m., -10,14% na dtugosci 5,06 m.

v' pochylenie (spadek) drogi z lewej strony toru (w strone miejscowosci Pniewite),
liczac od krawedzi ptyt przejazdowych +5,1% na dtugosci 4,96 m., +8,61% na
dtugosci 4,82 m. i +5,87% na dtugosci 6,01 m.

Zgodnie z zapisem § 24, pkt. 1 w/w Rozporzgdzenia w projektowaniu przekroju
podtuznego drogi z obu stron przejazdu liczac od skrajnej szyny toru kolejowego,
nalezy przewidzie¢ jako dojazdy odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wiekszym
niz 2,5%, przy czym dtugosc¢ tych odcinkéw powinna wynosic¢ nie mniej niz 26 metrow.

Zgodnie z zapisem § 25, ust. 8 w/w Rozporzgdzenia w obrebie istniejgcych przejaz-
doéw stanowigcych skrzyzowanie wszelkich ogdélnodostepnych drég z liniami jedno-,
dwu- i wielotorowymi przebiegajgcymi w tuku poziomym i krzywych przej$ciowych
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dopuszcza sie pochylenie podtuzne jezdni drogi nie wieksze 7,5% i nieprzekraczajgce
pochylen dopuszczalnych dla predkosci, dla ktérej droga zostata zaprojektowana.

Zatomy mogg by¢ na pochyleniach jednakowego znaku o réznicy nieprzekraczajgcej
5%. Na przejezdzie w km 36,658 istnieje zatom o réznych znakach, réznica przekracza
10%.

Zbyt duze wzniesienie drogi w kierunku toru od strony jadgcego samochodu oraz
zlokalizowanie zatomu drogi dojazdowej na wysokosci prawej szyny (zgodnie
z kilometrazem linii) o roéznicy pochylen przekraczajgcej 10% oraz nawierzchnia
dojazdu gruntowa (kruszywo tamane) w powaznym stopniu utrudnialo przejazd
pojazdéw kotowych w obu kierunkach doprowadzajgc do utraty przyczepnosci kot
pojazdéw drogowych podczas ruszania sprzed znaku B-20 ,STOP”, a w skrajnych
przypadkach do zawieszenia samochodu na przejezdzie w warunkach zimowych
(wg wystuchania Swiadka).

Po zakonczeniu robot rewitalizacji remontowanego odcinka linii nr 207 od dnia
14 grudnia 2014 r. podniesiono predko$¢ jazdy pociggdw przez przejazd usytuowany
w km. 36,658 do 100 km/h.

Elementem projektu rewitalizacji linii kolejowej nr 207 byto podanie predkosci, na ktérg
zaprojektowano poszczegolne szlaki w/w linii kolejowej. Szlak Kornatowo — Grudzigdz
Mniszek zaprojektowano na predkos$¢ 100 km/h.

W trakcie odbioru robét nie sprawdzono, czy widocznos¢ na przejezdzie pozwala na
wprowadzenie takiej predkosci.

Pracownicy |Z Bydgoszcz sprawdzili jedynie usytuowanie wskaznikéw W6a przed
przejazdami i w razie potrzeby dokonali ich przestawienia.

Widocznoé¢ pociggow z kierunku Kornatowa liczona dla tej predkos$ci przez kierowcéw
jadacych z prawej strony toru w kierunku Pniewite jest niedostateczna:

» z 5m.wymagana 550 m. — rzeczywista 343 m.,
» z 10 m. wymagana 550 m. — rzeczywista 25 m.,

» z 20 m. wymagana 360 m. — rzeczywista 14 m.

Widocznos$¢ czota pojazdu kolejowego zostata sprawdzona w warunkach zblizonych do
tych, w jakich znajdujg sie uzytkownicy drogi — obserwacje czofa zblizajgcego sie
pojazdu kolejowego przeprowadzono z wysokosci 1,2 m. nad osig pasa ruchu drogi.

W protokole ogledzin z miejsca wypadku, sporzgdzonym przez komisje kolejowa
zaktadowg brak jest informacji, w jaki sposob komisja mierzyta widocznosc
zblizajgcego sie pojazdu kolejowego do przejazdu, jednak wyniki wpisane w protokole
wskazujg niezbicie, ze widocznosé¢ byta niedostateczna dla wprowadzonej predkosci
rozktadowej pojazdow kolejowych (100 km/h). Ewentualna réznica w wysokosci taboru
uzytego do pomiaru (pofozenie Swiatet czotowych pojazdéw) nie mato wptywu na
wynik, gdyz niezaleznie od widocznosci gornego $wiatta pojazdu kolejowego
z napedem, dolne Swiatta musza by¢ réwniez widoczne, poniewaz §14, ust 1, pkt 1
instrukcji le-1 (E-1) stanowig, ze czofo pociggu musi by¢ oswietlone sygnatem Pc-1
(trzema lub dwoma $wiattami na przodzie pociggu).

O zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu na tym przejezdzie listownie poinformowata PKP
PLK S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy grupa mieszkancow miejscowosci
Pniewite (10 osdb). Do zarzadcy infrastruktury list wptynat dnia 01.10.2014 r.
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Zarzadca infrastruktury bez sprawdzenia sytuacji w terenie pismem nr 1ZDK3-5003-
85/14 z dnia 06.10.2014 r. odpowiedziat, ze nie ma podstaw prawnych wdrozenia
procedury zmiany kategorii przejazdu. Do duzych predkosci pociggéw nie odnidst sie
mimo poruszenia tego tematu w pismie mieszkancow.

Niedostateczna widocznos$¢ czota zblizajgcego sie pojazdu kolejowego spowodowana
jest uksztattowaniem terenu.

Pociggi od strony Kornatowa zastoniete byly wzniesieniem porosnietym w dniu
zaistnienia powaznego wypadku wysoka roslinnoscig, tor przed przejazdem znajduje
sie w ptytkim przekopie.

Sytuacje pogorszylo pozostawienie na poboczu po prawej stronie toru wewnatrz
trojkata widocznosci hatdy ziemnej po robotach rewitalizacyjnych.

Pole widzenia pociggu jadacego z kierunku Kornatowa przez kierowce samochodu
jadacego w dniu 03.06.2015 r. w kierunku miejscowosci Pniewite z odlegtosci 20 m.,
10 m. i 5 m. od skrajnej szyny na przejezdzie przedstawiajg ponizsze fotografie:
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Widok z odlegtosci 20 metrow.
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Widok z odlegtosci 10 metrow.

Widok z odlegtosci 5 metrow.
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Uksztattowanie terenu i wysoka roslinno$¢ jednoczesnie ttumig sygnaty Rpl ,Bacz-
no$c¢” podawane przez prowadzgcych pojazdy kolejowe.

Zgodnie z zapisem § 23, ust. 5 w/w Rozporzadzenia przy przebudowie przejazdu
nalezato zapewni¢ na dojazdach do przejazdu widocznos¢ czofa pojazdu kolejowego
z drogi dla przejazdu kategorii ,D”, okreslong w zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia.

Poniewaz przejazd znajduje sie w bezposredniej bliskosci wykopu (tor w przekopie)
ograniczajgcego widocznos¢, zgodnie z § 23, ust 7 w/w Rozporzadzenia w projekto-
waniu przejazdéw kategorii ,D” zlokalizowanych w wykopach nalezy w obszarze
trojkatow widocznosci, okreslonych w zatgczniku do rozporzadzenia, przewidziec
poszerzenie dna wykopu do wysokosci 1 + 1,2 m. nad gtéwkag szyny, z uwzglednieniem
roslinnosci i pokrywy Sniegu. Tego projekt nie uwzgledniat, co Zespot Powypadkowy
PKBWHK traktuje, jako jedng z przyczyn posrednich.

Projekt wykonawczy przyjety przez ZOPI dla projektu rewitalizacji linii 207 zostat
zrealizowany, jednak na zadnym etapie prowadzenia robét wykonawcy ani nadzér nie
zwrécili uwagi na istniejgce nieprawidtowosci, mimo ze stwarzaty zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu przez przejazd.

Z-ca Dyrektora PKP PLK S.A. - Zakfadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy pismem nr
1ZDB4-2130-02/14 z dnia 29.04.2014 r. zwofat komisje odbioru eksploatacyjnego.

Protokdt odbioru eksploatacyjnego robét zadania inwestycyjnego spisano w dniu
07.05.2014 r. Prace na przejezdzie km 36,658 odebrano rozdzielajgc je na branze
torowg i budowlana:

v protokétem nr 136/LK207 z dnia 06.05.2014 r. odebrano nawierzchnie przejaz-
déw kolejowych z ptyt CPB,

v protokétem nr 77/LK207 z dnia 29.10.2014 r. odebrano prace wykonane na
dojazdach do przejazddw.

Protokotem nr IREK2/0/3-0813/LK207/1/14 z dnia 19.12.2014 r. dokonano odbioru
koncowego inwestycji i przekazania do eksploatacji zespotu obiektow.

Podpisanie protokotu nastgpito po przedstawieniu przez zespoty branzowe
protokotéw branzowych stanowigcych zatgczniki do ogéinego protokotu.

Odbiér koncowy przejazdow zawarty jest w zatgczniku nr 6 do protokotu korncowego
— W pozycji ,;odzaj usterek” wpisano ,brak uwag”. Ocena wykonania robé6t ,dobra”.

Z wystuchania cztonkdéw zespotu dokonujgcego odbioru branzy budowlanej wynika,
ze zakres i jakos¢ robdt sprawdzana byta jedynie na podstawie porownania
realizacji zadania ujetego w projekcie wykonawczym z wersjg podstawowg projektu,
opierajgc sie wytgcznie na odpowiedzialnosci projektanta i wlasciwosci projektu.

[11.4.3.) Funkcjonowanie sprzetu tgcznosci:

Funkcjonowanie przytorowych i poktadowych urzadzen tgcznosci opisano
w rozdziatach 11.1.d. i Il.1.h. dotyczgcych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz pojazdow.

Urzadzenia te nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

82

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

111.4.4)

Pojazd trakcyjny wyposazony w radiotelefon typu RADMOR 3036/1, ustawiony
w trybie sieci pociggowej na kanale nr 7. Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato
wykonane w dniu 27.05.2015 r. w Nowej Wsi Wielkiej.

Odnosnie funkcjonowania urzgdzeh radiotacznosci pociggowej, na podstawie
analizy dokumentacji oraz wystuchan pracownikéw stwierdzono, ze w okresie
poprzedzajacym wypadek, dziatanie tych urzadzen bylo prawidtowe i nie budzito
zastrzezen.

Nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym ruchu dysponujgcym
st. Kornatowo) w zwigzku z powaznym wypadkiem odbywato sie przy uzyciu
telefonu komérkowego maszynisty pojazdu trakcyjnego, z uwagi na fakt, ze w chwili
najechania (uderzenia) pojazdu trakcyjnego na pojazd drogowy, uszkodzeniu ulegt
radiotelefon pociggowy zainstalowany w kabinie ,B” autobusu szynowego typu
SA106-012.

Srodki tgcznosci ani tre$é rozméw nie miaty wplywu na przyczyne zaistniatego
wypadku.

Komisja kolejowa nie odnotowata faktu uzycia urzgdzenia ,RADIO-STOP” przez
obstuge trakcyjng pociggu nr APM 59715

Z opinii i oceny cztonkéw Zespotu powypadkowego PKBWK wynika, ze w sytuacji
kiedy na jednotorowym szlaku Kornatowo - Grudzigdz Mniszek byt tylko pociag
nr APM 59715 uczestniczgcy w zdarzeniu, nie zachodzita potrzeba uzycia systemu
,RADIO-STOP-u".

Autobus szynowy typu SA106-012 nie jest wyposazony w rejestrator rozmow radio-
telefonicznych.

D 7/ k a

: systemu ,RADIO-STOP”
=

Manipulator radiotelefonu pociggowego typu RADMOR 3036/1

Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tgcznie z analizg zapisow z poktadowych
rejestratoréw danych.

Pociag osobowy nr APM 59715 zestawiony z jednoczionowego lekkiego wagonu
silnikowego (autobusu szynowego) typu 214M, serii SA106-012 (identyfikator
pojazdu kolejowego 95 51 2 810 041-4 PL-ARP) — przewoznik kolejowy ARRIVA

RP Sp. z o. o.
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- szczegoétowa préba hamulca zespolonego: wykonana dnia 03.06.2015 r. na stacji
Grudzigdz, przy poc. nr APM 55480 przez konduktora pociggu - M.Os.

- uproszczona proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 03.06.2015 r. na stacji
Toruh Giéwny, przy poc. nr APM 59715 przez konduktora pociggu - M.Os.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z rejestratora ATM,
komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste w chwili najechania na pojazd
drogowy ,hamowania nagtego”.

Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny ,B”, Dziatanie syreny prawidtowe.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 7,

Osygnalizowanie czofa i konca pociggu — sygnaty Pc 1 i Pc 5, zgodne z instrukcjg
le-1 (E-1).

a) opis danych z rejestratora ATM-RP3B autobusu szynowego typu SA106-012:

Opis zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszio w dniu 03.06.2015 r.
0 godzinie 15:41, na szlaku Kornatowo - Grudzigdz Mniszek, na przejezdzie
kolejowym kategorii ,D” w km 36,658, linii nr 207: Torun Wschodni - Malbork,
podczas prowadzenia pociggu APM 59715 relacji Torun Gtowny — Grudzigdz.
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FDS wersja 9.1.6 Wag.: 106012 Przejazd: 150608 - Odczytana: 2015-06-09

O godzinie 15:38:20 (wedtug czasu urzgdzenia poktadowego) pocigg ruszyt ze stacji
Kornatowo i po 1 630 m. osiggnat predkos¢ 94 km/h.

Predkoé¢ ta na kolejnych 530 m zmniejszyta sie do 88 km/h, a nastepnie ponownie
zaczeta wzrastac.

O godzinie 15:40:58 przy predkosci 96 km/h, maszynista rozpoczat nagte hamowa-
nie pociggu. Zatrzymanie nastgpito po 471 metrach o godzinie 15:41:28.

Majac na uwadze fakt, ze czoto pociggu zatrzymato sie w odlegtosci 432 m. od osi
przejazdu, mozna stwierdzi¢, ze do zderzenia doszto przy predkosci 93 km/h.

Zblizajgc sie do przejazdu maszynista kilka razy podat sygnat Rpl ,Baczno$c” -
ostatnio 641 m. i 53 m. przed przejazdem na ktorym doszto do zdarzenia.
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I11.4.5)

Funkcjonowanie pojazdu samochodowego.

Samochdd osobowy Volkswagen Sharan uczestniczacy w wypadku — uszkodzenia
stwierdzone w obrebie podstawowych uktadow majgcych wpltyw na bezpieczenstwo
jazdy samochodu powstaty na skutek dziatania zewnetrznych sit doraznych

w trakcie wypadku.

Nie ma podstaw do przyjecia, ze w/w pojazd mogt by¢é niesprawny przed
wypadkiem.

Yo o vl
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Widok autobusu szynowego typu 214M, serii SA106 - 012
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l.5.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
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Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego.

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

» Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) regulujg postanowienia § 36

»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw” Ir-1 (R-1) przyjety Uchwatg nr 176/2008
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 02 kwietnia 2008 r. z pézn. zmianami oraz § 4, ust. 1,
pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych”
Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 16 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., zatwierdzonej Uchwatg nr 365 Zarzgdu
PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r.

Dziennik ruchu (R-146) nr 36/2015 zatozony dnia 23.04.2015 r. przez ISEW p. P.M.

Zapis z dnia 03.06.2015 r. (str. 50) — tor szlakowy Kornatowo — Grudzigdz Mniszek
zamkniety o godz. 15:47 z powodu wypadku w km. 37.100, nadata ISEDR - p. M.,
odebrat ISEDR - p. Sz.

Dziennika telefonicznego (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11
i § 13 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2
(R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 16 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., zatwierdzonej Uchwatg nr 365 Zarzgdu
PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r.

Dziennik telefoniczny (R-138) nr 23/2015 zatozony dnia 14.03.2015 r. przez ISEW
p. P.M.

Zapisy z dnia 03.06.2015 r. (str. 50 i 51) dotyczg uruchomienia procedur powypad-
kowych i ich kolejne etapy realizaciji.

111.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.

Zabezpieczono ponizszg dokumentacje techniczno-ruchowa:

Przejazd kolejowy w km 36,658 linii nr 207:

> Metryka przejazdu lub przejscia w poziomie szyn (D-819) zatoz. dn. 12.05.2008 r.) -
brak dat aktualizacji po podniesieniu predkosci do v — 100 km/h.

St. Kornatowo:

v' Dziennik ruchu (R-146) nr 36/2015 — zatozony dnia 23.04.2015 .,
v Dziennika telefonicznego (R-138) nr 23/2015 — zatozony dnia 14.03.2015 r.

[11.5.2) Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tgcznie z doku-

mentacjg z rejestrow.

Wymiana komunikatow ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym
ruchu dysponujgcym st. Kornatowo) w zwigzku z powaznym wypadkiem odbywato
sie przy uzyciu telefonu komoérkowego maszynisty pojazdu trakcyjnego, z uwagi na
fakt, ze w chwili najechania (uderzenia) pojazdu trakcyjnego na pojazd drogowy,
uszkodzeniu ulegta antena odbiorcza radiotelefonu pociggowego zainstalowana
w kabinie ,B” autobusu szynowego typu SA106-012.
Srodki fgcznoéci ani tres¢ rozméw nie mialy wptywu na przyczyne zaistniatego
wypadku.
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111.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku.

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt.
II.1.k. - do podjetych dziatah Zespdt powypadkowy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku.

IV.1.

111.6.1)

111.6.2)

111.6.3)

Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku.

W tablicy I1.1.c) zestawiono czasy pracy personelu druzyn pociggowych przewoznika
kolejowego ARRIVA RP Sp. z o.0.

Z danych zestawionych w tablicy wida¢, ze pracownicy bezposrednio zwigzani
z zaistniatym powaznym wypadkiem znajdowali sie w okresie swego nominalnego
czasu pracy oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wptyw na zaistnienie wypad-
ku.

Badania wykonane przez policjantéw Komendy Powiatowej w Chetmnie wykazaty,
ze kierujgcy pojazdem kolejowym (pracownik szkolony na maszyniste) i maszynista
pojazdu trakcyjnego poc. nr APM 59715 byli trzezwi (zaswiadczenie o zdarzeniu
drogowym nr R 172/15 z dnia 03.06.2015 r.).

Badania stanu trzezwosci kierujgcej pojazdem drogowym Pani K.O. po wypadku
wykonane w Laboratorium Kryminalistycznym Komendy Wojewodzkiej Policji
w Bydgoszczy w dniu 17.06.2015 r. w badanej probce krwi wykazaty zawartosc
0,00 %o alkoholu etylowego (pismo nr RD-5238/15 z dnia 17.06.2015 r.).

Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majgce wptyw na zaistnienie wypadku.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku (autobus szynowy) typu SA106-012
(nr EVN 95-51-2810-041-4 PL ARP) jest typowym pojazdem trakcyjnym dopusz-
czonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki
pracy druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na
zaistniaty powazny wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI.

Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniate w podobnych okolicznosciach.

W latach 2013 + 2015 (do dn. 03.06.2015 r.), PKBWK otrzymata zawiadomienia od zarzad-
cy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. informujgce, ze na wszystkich zarzgdza-
nych przez tego zarzadce liniach, tgcznie na przejazdach kolejowo-drogowych kat. ,D”
zaistniato:

>

40 wypadkéw w 2015 r. — w tym, analizowany powazny wypadek,

» 125 wypadkow w 2014 r. — nie zanotowano powaznych wypadkéw,

» 156 wypadkow w 2013 r. — nie zanotowano powaznych wypadkdw.
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IV.2.

IV.3.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

W analogicznym okresie na obszarze zarzadzanym jedynie przez PKP PLK S.A. - Zaktad
Linii Kolejowych w Bydgoszczy miato miejsce na przejazdach kolejowo-drogowych kat. ,D”:

» 4 wypadkiw2015r. —w tym analizowany powazny wypadek,
» 15 wypadkoéw w 2014 r. — nie zanotowano powaznych wypadkow,

» 15 wypadkéw w 2013 r. — nie zanotowano powaznych wypadkdw.

Opis sekwenciji zdarzen pozostajgcych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem.

W dniu 03.06.2015 r. 0 godz. 15:45 pocigg osobowy nr APM 59715 relacji Torun Gtowny -
Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012 (nr EVN 95-51-2810-041-4
PL ARP), nalezacym do przewoznika kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. 0, na przejezdzie
kolejowym kat. ,D”, usytuowanym na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy
nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207: Torun Wschodni - Malbork uderzyt w samochéd
osobowy marki Volkswagen Sharan.

Pociag prowadzony byt przez pracownika szkolonego na maszyniste Pana M.T. pod
bezposrednim nadzorem maszynisty Pana K.S. z ARRIVA RP sp. z 0. o.

Samochdd wjechat na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem autobusu
szynowego jadgcego z predkoscig 93 km/h lewym zderzakiem w pojazd drogowy z jego
lewej strony na wysokosci tylnych drzwi, obracajgc go o 180°.

Prowadzacy pojazd kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a odnoszgcego sie do tego
przejazdu sygnat Rpl ,Bacznos¢” i kontynuujgc jazde z predkoscig 96 km/h. (przy
predkoéci dopuszczanej 100 km/h) w kierunku przejazdu w km. 36,658 zauwazyt
wjezdzajacy na przejazd samochdd osobowy marki Volkswagen Sharan.

Majgc na uwadze zaistniatg sytuacje prowadzacy pojazd pracownik szkolony na
maszyniste Pan M.T., podat ponownie sygnat Rp1 ,Baczno$c¢” i wdrozyt nagte hamowanie.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na lewg strone toru w kierunku
jazdy pociagu do rowu odwadniajgcego, po czym sita uderzenia spowodowata odrzucenie
samochodu na stup telekomunikacyjny w km 36,678.

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby doroste oraz dwoje dzieci.

Pojazdem kierowata Pani K.O., miejsce pasazera obok zajmowat Pan F.O. Na tylnych
miejscach dla pasazera znajdowato sie dwoje dzieci w wieku 3 i 7 lat.

W wyniku zderzenia, wyrzucone zostato z pojazdu drogowego dziecko (M.O.), ktére
zgineto na miejscu. Jego ciato znajdowato sie z lewej strony toru, za rowem odwaniajgcym,
w odlegtosci ok. 20 m. od osi toru, w kierunku jazdy pociggu, w km 36,683.

Ciato drugiego dziecka, (Z.0.), wyjete zostato z samochodu przez okolicznych mieszkan-
cow i znajdowato sie na tawie torowiska z lewej jego strony, w kierunku jazdy pociagu
w km. 36,680. Czoto autobusu szynowego zatrzymato sie w km 37,090.

Czoto autobusu szynowego zatrzymato sie¢ w km 37,090.

Ustalenie Zespotu powypadkowego w zakresie przebiequ powaznego wypadku w oparciu

0 zaistniate fakty.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19, ust. 1 Ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r.
»Prawo o ruchu drogowym” - tekst jednolity (Dz.U. 2012, poz. 1137 z pézn. zm.), w mysl|
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ktérego, ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jechac z predkoScig zapewniajgcq panowa-
nie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkow, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegol-
noSci: rzezby terenu, stanu i widocznoSci drogi, stanu i fadunku pojazdu, warunkéw
atmosferycznych i natezenia ruchu’.

Ponadto art. 28. ust. 1i 2 ww. ,Ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowac
szczegoblng ostroznosc. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwfaszcza
Jjezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystoS¢ powietrza jest zmniejszona
.Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoScia, aby mogt go zatrzymac w
bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenia zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazd na przejazd’.

Postanowienia § 21, ust 1 + 4 ,Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych” (Dz.U. 2002, nr 170, poz. 1313 z p6zn. zm.) stanowig, ze ,znak
B-20 ,STOP” oznacza zakaz wjazdu na skrzyzowane bez zatrzymania sie przed drogg
Z pierwszenstwem oraz obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie
tg drogg. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu migjscu, a w razie
jego braku w takim miejscu, w ktérym kierujgcy moze upewni¢ sie, ze nie utrudni ruchu
Z pierwszenstwem’.

,Przepisy ust 1 i 3 (Rozporzgdzenia...) stosuje sie odpowiednio do znaku B-20 ,STOP”
umieszczonego przed torowiskiem pojazdéw szynowych lub w innych miejscach przecina-
nia sie kierunkoéw ruchu”

Kierujgca pojazdem drogowym dojezdzajgc do przejazdu kolejowo-drogowego w km.
36,658 zatrzymata samochoéd przed znakiem B-20 ,STOP” ok. 6 - 7 metrow od skrajnej
szyny na duzym wzniesieniu (11,43%) i na tuku drogi kotowej. Nastepnie upewnita sie, ze
nie nadjezdza pojazd kolejowy (wedtug zeznan wiasnych i Swiadka - pasazera samocho-
du), zdaniem komisji od momentu ruszenia spod znaku B-20 ,STOP” do wjechania na
przejazd ze wzgledu na duze wzniesienie, szutrowg (sypkg ze wzgledu na panujgce upaty
i susze) nawierzchnie drogi dojazdowej powodujgcg utrate przyczepnosci kot samochodu
w chwili ruszania oraz prog powstaly przy wjezdzie na zelbetowe piyty przejazdowe mineto
ok. 20 sekund.

W chwili ruszenia samochodu sprzed znaku B-20 ,STOP” biorgc pod uwage predkosc
rzeczywistg pociggu 96 km/h., pocigg znajdowat sie ok. 500 metréow od przejazdu, a wiec
nie mogt by¢ widoczny przez kierujgcg samochodem.

Maszynisci prowadzgcy pojazd kolejowy zauwazyli samochdd na ok. 3 sek. przed najecha-
niem na pojazd drogowy, co odpowiadato odlegtosci ok. 75 m. przed przejazdem kolejowo-
drogowym.

W tym czasie samochdéd osobowy znajdowat sie juz w skrajni taboru kolejowego.

Biorgc pod uwage wystuchania pracownikow prowadzgcych pojazd kolejowy, kierujgcej
pojazdem drogowym oraz Swiadka (pasazera samochodu), jak réwniez uwzgledniajgc
bardzo zly stan techniczny przebudowanego przez zarzadce infrastruktury kolejowej
I wsposOb niezgodny z istniejagcymi przepisami dojazdow do przejazdu kolejowo-
drogowego, wymuszajgcy okreslone zachowania kierujgcych pojazdami drogowymi, Zespot
PKBWK nie upatruje przyczyn zaistnienia zdarzenia po stronie kierujgcej samochodem.
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Pocigg jechat z predkoscig rzeczywistg 96 km/h., przy predkosci rozktadowej dla tego
pociggu 100 km/h. W chwili najechania autobusu szynowego na pojazd drogowy predkos¢
pociggu wynosita 93 km/h. Pojazd kolejowy zatrzymat sie w odlegtosci 471 metréw od
miejsca uderzenia.

Analiza stanu technicznego przejazdu kolejowo-drogowego w km. 36,658 wykazata, ze
przejazd kat. ,D”, w km 36,658 byt poddany remontowi w ramach rewitalizacji linii kolejowej
nr 207: Torun Wsch. — Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz. Etap | obejmowat
odcinek Chetmza — Grudzigdz.

Projekt rewitalizacji przejazdu zawierat rozwigzania niezgodne 2z postanowieniami
,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz. U. z dnia 20 marcal996 r.)
i tak:

v' nawierzchnia drogi dojazdowej od ptyt przejazdowych Zelbetowych — gruntowa
(kruszywo tamane). Powstaty przy ptytach zelbetowych prég utrudnia wjazd pojazdu
drogowego na przejazd.

Zgodnie z zapisem § 31, ust. 1 w/w Rozporzadzenia drogi gruntowe na przejazdach
i dojazdach przejazdéw powinny mie¢ nawierzchnie twardg na diugosci co najmniej
10 metréw liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Nawierzchnia drogi
Z kruszywa tamanego w potgczeniu z duzym wzniesieniem dojazdow w strone
przejazdu znaczaco utrudniata ruszenie samochodu spod znaku B20 ,STOP”.

v' pochylenie (wzniesienie) drogi z prawej strony toru w kierunku przejazdu, liczgc od
krawedzi ptyt przejazdowych -6,48% na dtugosci 4,44 m., -11,43% na dtugosci 4,79
m., -10,14% na dtugosci 5,06 m.

v' pochylenie (spadek) drogi z lewej strony toru (w strone miejscowosci Pniewite),
liczac od krawedzi ptyt przejazdowych +5,1% na dlugosci 4,96 m., +8,61% na
dtugosci 4,82 m. i +5,87% na dtugosci 6,01 m.

Zgodnie z zapisem § 24, pkt. 1 w/w Rozporzadzenia w projektowaniu przekroju podtuznego
drogi z obu stron przejazdu liczac od skrajnej szyny toru kolejowego, nalezy przewidzie¢
jako dojazdy odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%, przy czym
dtugos$¢ tych odcinkéw powinna wynosi¢ nie mniej niz 26 metréw.

Zgodnie z zapisem § 25, ust. 8 w/w Rozporzgdzenia ,W obrebie istniejgcych przejazdow
stanowigcych skrzyzowanie wszelkich ogdlnodostepnych drég z liniami jedno-, dwu-
i wielotorowymi przebiegajgcymi w tuku poziomym i krzywych przejsciowych dopuszcza sie
pochylenie podtuzne jezdni drogi nie wieksze 7,5% i nieprzekraczajgce pochylen
dopuszczalnych dla predkosci, dla ktérej droga zostata zaprojektowana.

Zatomy mogg by¢ na pochyleniach jednakowego znaku o réznicy nieprzekraczajgcej 5%.
Na przejezdzie w km 36,658 istnieje zatom o roznych znakach, réznica przekracza 10%.
Zbyt duze wzniesienie drogi w kierunku toru od strony jadgcego samochodu oraz
zlokalizowanie zatomu drogi dojazdowej na wysokosci prawej szyny (zgodnie z kilo-
metrazem linii) o rdéznicy pochylen przekraczajgcej 10% oraz nawierzchnia dojazdu
gruntowa (kruszywo tamane) w powaznym stopniu utrudniato przejazd pojazdéw kotowych
w obu kierunkach doprowadzajgc do utraty przyczepnosci két pojazdow drogowych
podczas ruszania sprzed znaku B-20 ,STOP”, a w skrajnych przypadkach do zawieszenia
samochodu na przejezdzie w warunkach zimowych (wg wysfuchania $wiadka).
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Wyzej wymienione nieprawidtowosci miaty zasadniczy wplyw na zaistnienie powaznego
wypadku.

Skrzyzowanie drogi gminnej z linig kolejowg w jednym poziomie ze wzgledu na uksztatto-
wanie drogi dojazdowej i terenu ograniczato widzialnos¢ zblizajgcego sie pociggu ze
stanowiska kierowcy samochodu.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu ograniczajgce styszalnos¢ sygnatéow Rpl ,Baczno$c¢”
dawanych przez pociagi jadgce z kierunku nieparzystego, powinien by¢ ustawiony dla tego
kierunku wskaznik W6b — wskaznik ten zostat ustawiony dopiero po zaistnieniu powaznego

wypadku.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi — brak wskaznikow G1c i znakow A10 z obu
stron toru kolejowego nie miat wptywu na powstanie wypadku, gdyz kierujgca samochodem
mieszkata w bezposrednim sgsiedztwie przejazdu, znata wiec doskonale jego potozenie.

Przygotowujgc realizacje projektu rewitalizacji linii, Dyrektor PKP PLK S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji - Decyzjg nr 66/2013 z dnia 15.03.2013 r. powotat Zespd6t Oceny
Projektu Inwestycyjnego (ZOPI).

W skfad zespotu powotani zostali przedstawiciele PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwes-
tycji, 1Z Bydgoszcz i zespotu Inzyniera projektu (SGS Polska Sp. z 0.0. w Warszawie).

Zespodt Oceny Projektu Inwestycyjnego w trakcie swoich dziatah nie ujawnit istniejgcych
nieprawidtowosci w projekcie budowlanym i wykonawczym przejazdu w km 36,658.

Projekty przejazdu zawieraty rozwigzania niezgodne z postanowieniami ,Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz.U. nr 33, poz. 144 z p6zn. zm.).

Zgodnie z zapisem § 23, ust. 5 w/w Rozporzadzenia przy przebudowie przejazdu nalezato
zapewni¢ na dojazdach do przejazdu widocznos¢ czota pojazdu kolejowego z drogi dla
przejazdu kategorii ,D”, okreslong w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia.

Po zakonczeniu robét rewitalizacji remontowanego odcinka linii nr 207 od dnia 14 grudnia
2014 r. podniesiono predkos¢ jazdy pociggow przez przejazd usytuowany w km. 36,658 do
100 km/h.

W przypadku badanego zdarzenia, |Z Bydgoszcz, w ktérego gestii jest zarzadzanie infra-
strukturg na przejezdzie kat. ,D” w km. 36,658 linii 207 nr, dokonat podniesienia predkosci
na linii z 50 km/h do 80 km/h i z 80 km/h do 100 km/h,

Przed ztozeniem wniosku do Centrum Realizacji Przewozéw (CRP) o zmiane predkosci nie
dokonano oceny wptywu zmiany na bezpieczenstwo, pomimo takiego obowigzku
wynikajgcego z Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem co oznacza, ze proces zarzgdza-
nia zmiang i oceny ryzyka nie zostat zainicjowany i przeprowadzony.

Zdaniem Zespotu Powypadkowego zamiar podniesienia predkosci pociggow przez przejazd
byt kluczowg przestanka, aby proces oceny wptywu zmiany na bezpieczenstwo zapoczat-
kowac.

Co wiecej nalezato uzna¢ zmiane jako znaczaca z uwagi na brak wymaganej widocznosci
na przejezdzie dla podniesionych parametréw predkosci pociggu i dokona¢ oceny ryzyka
zgodnie z procedurg SMS-PR-02, pt. pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”.

Ponadto nalezato zaproponowac stosowne Srodki ograniczajgce ryzyko na przejezdzie,
zgodnie z procedurg SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”.

91

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 03 czerwca 2015 r.
na szlaku: Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

Powyzsze nalezy uzna¢ jako jedng z przyczyn systemowych zdarzenia, ktéra Swiadczy
o nie funkcjonowaniu Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwa w Zakfadzie Linii Kolejowych
w Bydgoszczy, w zakresie procedury SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie zmiang”.

W trakcie odbioru robét nie sprawdzono, czy widoczno$¢ na przejezdzie pozwala na
wprowadzenie takiej predkosci.

Pracownicy 1Z Bydgoszcz sprawdzili jedynie usytuowanie wskaznikéw W6a przed
przejazdami i w razie potrzeby dokonali ich przestawienia.

Widoczno$¢ pociggéow z kierunku Kornatowa liczona dla tej predkosci przez kierowcéw
jadacych z prawej strony toru w kierunku Pniewite w dniu wypadku byfa niedostateczna.

Widoczno$¢ czota pojazdu kolejowego zostata sprawdzona przez Zespdt powypadkowy
w warunkach zblizonych do tych, w jakich znajdujg sie uzytkownicy drogi — obserwacje
czofa zblizajgcego sie pojazdu kolejowego przeprowadzono z wysokosci 1,2 m. nad osig
pasa ruchu drogi:

» z 5m.wymagana 550 m. — rzeczywista 343 m.,
» z10 m.wymagana 550 m. — rzeczywista 25 m.,
» z 20 m.wymagana 360 m. — rzeczywista 14 m.

O zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu na tym przejezdzie listownie poinformowata PKP PLK
S.A. - Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy grupa mieszkancow miejscowosci Pniewite
(10 osdb, w tym poszkodowani w wypadku). Do zarzadcy infrastruktury list wptynat dnia
01.10.2014 r. Zarzadca infrastruktury bez sprawdzenia sytuacji w terenie pismem nr IZDK3-
5003-85/14 z dnia 06.10.2014 r. odpowiedziat, ze nie ma podstaw prawnych wdrozenia
procedury zmiany kategorii przejazdu. Do duzych predkosci pociggéw nie odnidst sie mimo
poruszenia tego tematu w piSmie mieszkancow.

Niedostateczna widocznos¢ czotfa zblizajgcego sie pojazdu kolejowego spowodowana byta
rowniez uksztattowaniem terenu. Pociggi od strony Kornatowa zastoniete byty
wzniesieniem porosnietym w dniu zaistnienia powaznego wypadku wysokg roslinnoscig, tor
przed przejazdem znajduje sie w ptytkim przekopie.

Poniewaz przejazd znajduje sie w bezposredniej bliskosci wykopu (tor w przekopie)
ograniczajgcego widocznos¢, zgodnie z § 23, ust 7 w/w Rozporzgdzenia w projektowaniu
przejazdow kategorii ,D” zlokalizowanych w wykopach nalezy w obszarze tréjkatéw widocz-
nosci, okreslonych w zatgczniku do rozporzadzenia, przewidzie¢ poszerzenie dna wykopu
do wysokosci 1 + 1,2 m. nad gtéwka szyny, z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy $niegu.
Tego projekt nie uwzgledniat, co Zespdt Powypadkowy traktuje jako jedng z przyczyn
posrednich.

Sytuacje pogorszyto pozostawienie na poboczu po prawej stronie toru wewnatrz tréjkata
widzialnosci hatdy ziemnej po robotach rewitalizacyjnych. Uksztattowanie terenu i wysoka
roslinnos¢ jednoczesnie ttumity sygnaty Rpl ,Baczno$c¢” podawane przez prowadzgcych
pojazdy kolejowe.

Projekt wykonawczy przyjety przez ZOPI dla projektu rewitalizacji linii 207 zostat zrealizo-
wany, jednak na zadnym etapie prowadzenia robét wykonawcy ani nadzor nie zwrdcili
uwagi na istniejgce nieprawidtowosci, mimo ze stwarzaty zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
przez przejazd.

Z-ca Dyrektora PKP PLK S.A. - Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy pismem nr 1ZDB4-
2130-02/14 z dnia 29.04.2014 r. zwotat komisje odbioru eksploatacyjnego.
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Protokotem nr IREK2/0/3-0813/LK207/1/14 z dnia 19.12.2014 r. dokonano odbioru kohco-
wego inwestycji i przekazania do eksploatacji zespotu obiektéw.

Podpisanie protokotu nastgpito po przedstawieniu przez zespoty branzowe protokotéw
branzowych stanowigcych zatgczniki do ogélnego protokotu.

Odbior koncowy przejazddéw zawarty jest w zatgczniku nr 6 do protokotu koncowego —
w pozycji ,;odzaj usterek” wpisano ,brak uwag”. Ocena wykonania robot ,dobra”.

Z wystuchania czionkdw zespotu dokonujgcego odbioru branzy budowlanej wynika, ze
zakres i jakos¢ rob6t sprawdzana byta jedynie na podstawie Projektu wykonawczego.

W dniu 25.08.2015 r. na wniosek Przewodniczgcego PKBWK - Zespdt powypadkowy
przeprowadzit, zgodnie z postanowieniem § 19 ,Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkow i incydentow na liniach
kolejowych” (Dz.U. nr 89, poz. 593 z 2007 r. z p6zn, zm.), wizje lokalng na szlaku
Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, linii kolejowej nr 207: Torun Wschodni — Malbork,
odtwarzajgcg sytuacje zdarzenia zaistniatego na przejezdzie kolejowym kat. ,D” w km
36.658 w dniu 03.06.2015 r.

Celem wizji lokalnej byto:

» uzyskanie odpowiedzi na pytanie, w jakim stopniu nastgpita poprawa bezpieczen-
stwa na tym przejezdzie po zrealizowaniu zalecen Przewodniczgcego Panhstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w zakresie niwelacji terenu po lewej stronie
drogi przy podjezdzie do przejazdu od strony prawej w kierunku nieparzystym przy
obowigzujgcej przed wypadkiem dla tego pociggu predkoséci rozktadowej 100 km/h.,

> okreslenie jakosci styszalnosci sygnatu Rpl ,Bacznos¢” podawanego przez pojazd
kolejowy w km 36,017, w zwigzku z ustawionym wskaznikiem W6a, wewnatrz i na
zewnatrz samochodu osobowego marki Volkswagen Sharan (model analogiczny jak
uczestniczgcy w wypadku na przejezdzie w dniu 03.06.2015r.).

Przebieqg wizji:
1. Ijazda - nagrywanie obrazu wideo rejestratorem m-ki Prestigio Roadrunner 700X:

» pocigg wyruszyt ze stacji Kornatowo ok. 13:00 z toru stacyjnego nr 3 na rozkaz
pisemny ,S” i od km 35.500 do przejazdu w km 36.658 utrzymywat predkosé ok.
98 km/h,

» w km 36.017 podany zostat sygnat Rpl ,Bacznos$c¢”. Sygnat ten byt stabo
styszalny wewnatrz samochodu osobowego stojgcego przy posesji poszkodowa-
nych (w odlegtosci 115 m. od skrajnej szyny) przy wigczonym silniku, dziatajgce;
klimatyzacji i zamknietych oknach. Rozméw w samochodzie nie prowadzono.
Na zewnatrz samochodu sygnat byt dostatecznie styszalny. W kabinie pojazdu
kolejowego styszalnos$¢ sygnatu Rpl ,Bacznos$c¢” byta dobra.

» po ustyszeniu sygnatu Rpl ,Bacznos$¢” samochdd ruszyt spod posesji poszkodo-
wanych i poruszat sie z predkoscig okoto 25 km/h w kierunku przejazdu —
w momencie znajdowania sie pojazdu kolejowego na przejezdzie, samochdd
znajdowat sie w odlegtosci ok. 40 m. Z tego miejsca pocigg byt widoczny tuz
przed wjazdem na przejazd.

» prowadzacy pojazd kolejowy oraz osoby przeprowadzajgce wizje lokalng
przebywajgce w kabinie maszynisty nie widzialy zachowania kierowcy
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samochodu osobowego. Samochdd osobowy zblizajgcy sie w kierunku przejaz-
du byt widoczny z pojazdu kolejowego z odlegtosci ok. 40 m. przed przejazdem
(tj. ok. 2 s. przed wjazdem pojazdu kolejowego na przejazd);

czas przejazdu pociggu od momentu podania sygnatu Rpl ,Baczno$¢” do
momentu miniecia przejazdu wynosit 23 s.

po minieciu przejazdu, prowadzgcy pojazd kolejowy wdrozyt hamowanie i czoto
pojazdu kolejowego zatrzymato sie w km. 36,980.

po zmianie czota, pojazd kolejowy powrdécit do km 35.000 z rejestracjg obrazu
przed pojazdem.

2. 1l Jazda - nagrywanie obrazu wideo rejestratorem m-ki Prestigio Roadrunner 700X:

>

pojazd kolejowy wyruszyt od km 35.000 od strony stacji Kornatowo i poruszat
sie do przejazdu w km 36.658, utrzymujac predkos¢ ok. 98 km/h,

w km 36.017 podany zostat sygnat Rpl ,Bacznos¢”. Samochod osobowy stat
w odlegtosci 10 m. od skrajnej szyny. Sygnat ten byt dobrze styszalny wewnatrz
stojgcego samochodu osobowego przy wigczonym silniku, dziatajgcej klimaty-
zacji i zamknietych oknach. Na zewnatrz samochodu sygnat byt dobrze
styszalny. W kabinie pojazdu kolejowego styszalnos¢ sygnatu Rpl ,Bacznosc”
byta dobra.

w chwili podania sygnatu Rp1 ,Baczno$c¢”, z samochodu osobowego nie byto
wida¢ czofa pociggu. Kierowca samochodu zaobserwowat pojawienie sie czota
pojazdu kolejowego, gdy pojazd kolejowy znajdowat sie ok. 300 m od przejazdu,
ti. ok. 13 s. przed wjazdem pojazdu kolejowego na przejazd). Prowadzgcy
pojazd kolejowy oraz osoby przeprowadzajgce wizje lokalng przebywajgce
w kabinie maszynisty nie widziaty zachowania kierowcy samochodu osobowe-
go, mimo, ze samochdd byt widoczny.

przed przejazdem kolejowym, prowadzgcy pojazd kolejowy wdrozyt hamowanie
nagte (obstuzenie manetki) i pojazd kolejowy zatrzymat sie w km 36,909 (okoto
5 m. od osi przejazdu kat. ,C”).

po zmianie czota pojazd kolejowy powrdcit do km 36.605, to jest 53 m. przed
przejazdem od strony st. Kornatowo. Nastgpita zmiana czota pojazdu kolejowe-
go i samochéd wjechat na przejazd zatrzymujac sie tak, ze nad osig toru znajdo-
wato sie stanowisko kierowcy. Dokonano obserwacji zachowania kierowcy
samochodu z pozycji maszynisty. Prowadzgcy pojazd kolejowy oraz osoby
przeprowadzajgce wizje lokalng przebywajgce w kabinie maszynisty nie widziaty
zachowania kierowcy samochodu osobowego, mimo, ze kierowca wykonywat
kilkakrotnie ruchy gtowg w lewo i w prawo. Nie widziano rowniez okularéw
przeciwstonecznych, ktére uzywat kierowca samochodu.

nastepnie pojazd kolejowy powoli dojezdzat do przejazdu nadal zajetego przez
ten samochdd, zatrzymujgc sie w odlegtosci ok. 25 m. przed samochodem.

3. lll Jazda - nagrywanie obrazu wideo rejestratorem m-ki Prestigio Roadrunner 700X:

» pojazd kolejowy wyruszyt od km 35.000 od strony stacji Kornatowo i poruszat

sie do przejazdu kat. ,D”, w km 36.658 utrzymujgc predkosc ok. 98 km/h.
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» w km 36.017 podany zostat sygnat Rpl ,Baczno$c¢”. Samochdd osobowy stat
w odlegtosci 20 m. od skrajnej szyny. Sygnat ten byt niestyszalny wewnatrz
stojgcego samochodu osobowego przy wigczonym silniku, dziatajgcej klimaty-
zacji, zamknietych oknach i toczgcych sie rozmowach. Na zewnagtrz samochodu
sygnat byt styszalny. W kabinie pojazdu kolejowego styszalnos¢ sygnatu Rpl
»,Baczno$c¢” byta dobra.

» w chwili podania sygnatu Rp1l ,Bacznosc”, z samochodu osobowego nie byto
widaé czofa pociggu. Kierowca samochodu zaobserwowat pojawienie sie czota
pojazdu kolejowego, gdy pojazd kolejowy znajdowat sie ok. 100 m od przejazdu,
tji. ok. 3 s. przed wjazdem pojazdu kolejowego na przejazd. Prowadzacy pojazd
kolejowy oraz osoby przeprowadzajgce wizje lokalng przebywajgce w kabinie
maszynisty nie widziaty zachowania kierowcy samochodu osobowego, mimo, ze
samochod byt widoczny.

» przed przejazdem kolejowym, prowadzacy pojazd kolejowy wdrozyt hamowanie
nagte (obstuzenie manetki) i pojazd kolejowy zatrzymat sie w km 36,919 (5 m.
za osig przejazdu kat. ,C").

Warunki pogodowe:

Pochmurno, temperatura zewnetrzna ok +16°C, widoczno$¢ dobra.

Warunki widzialnoS$ci:

Warunki widzialno$ci na przejezdzie zarowno ze strony kierujgcego pojazdem
drogowym jak i kolejowym, w trakcie wizji lokalnej nie odpowiadaty widzialnosci
czota pojazdu kolejowego w dniu wypadku z uwagi na:

» wykonanie niwelacji terenu przez zarzadce infrastruktury, majgcej na celu
niezwtoczng poprawe widocznosci na przejezdzie.

» wykoszenie roslinnosci w rejonie przejazdu (krzewy i trawa),

» inne warunki pogodowe w dniu wypadku, okreslone w punkcie 11.3.a.

Biorgc pod uwage fakt, ze zarzadca infrastruktury w dalszym ciggu nie poprawit
pochylenia dojazdu do przejazdu (na podstawie pomiaréw przez uprawnionego
geodete w czerwcu 2015 r. pochylenie drogi przekracza 11,4 % co stanowi
niezgodnosc¢ z § 25, ust. 8 ,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Mors-
kiej z 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie”,
stanowigcym, ze dopuszczalne pochylenie drogi nie powinno przekraczaé 7,5%)
oraz rodzaj i stan nawierzchni nie zostat dostosowany do wymogow § 31 ust. 1 ww.
Rozporzadzenia, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych stoi na
stanowisku, ze warunki techniczne skrzyzowania linii kolejowej z drogg publiczng na
tym przejezdzie nie pozwalajg na podniesienie predkosci pojazdoéw kolejowych.

Ze wzgledu na brak mozliwosci uzyskania warunkéw technicznych zgodnie z wymo-
gami ww. Rozporzadzenia, zarzadca infrastruktury i zarzgdca drogi, powinni
rozwazy¢ mozliwos¢ wyeliminowania nieprawidtowosci poprzez:

» likwidacje przejazdu kat. ,D”, w km. 36.658 z zamiang na przejscie dla pieszych
kat. ,E” z labiryntem,

» poprowadzenie drogi publicznej réwnolegle do toru w kierunku przejazdu kat.
,C” usytuowanego w km 36,226.
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Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn powaznego wypadku i dziatania
stuzb ratowniczych.

Zespot powypadkowy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn powaznego
wypadku i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét Powypadkowy PKBWK,

3) wizja lokalna przeprowadzona przez Zespét Powypadkowy PKBWK,

4) materiaty wlasne Zespotu Powypadkowego PKBWK,

5) materialy uzyskane od Prokuratury, zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A,
przewoznika kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. 0.).

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach Il
i Il tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmu-
jacych podsumowanie przedmiotowych faktow. Przyczyny wypadku zestawiono w roz-
dziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych czynnikdw majgcych wptyw na
zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1.1.

Okreslenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku tgcznie z czynnikami zwigza-
nymi_z dziataniami_podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu
pociggdéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzgdzen, a takze przyczyn posrednich
zZwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
Zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenhstwem.

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A21
w dniu 03.06.2015 r. 0 godz. 15:45 na przejezdzie kolejowym kat. ,D”, w km. 36,658 linii
kolejowej nr 207, Zespot Powypadkowy PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

IV.5.a. Przyczyna bezpos$rednia:

Najechanie pociggu nr APM 59715 na samochdd osobowy marki Volkswagen
Sharan znajdujacy sie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”.

IV.5.b. Przyczyny pierwotne:

» niezachowanie wymaganego tréjkagta widocznos$ci na przejezdzie z prawej strony
drogi w kierunku nieparzystym w miejscu ustawienia znaku B-20 ,STOP” z5 m.
oraz z 10 m. i 20 metréw, w wyniku: niekorzystnego uksztattowania terenu (tor
przed przejazdem znajduje sie w przekopie), nadmiernie porastajgca roslinnosé
siegata wysokosci ponad 1,2 m., liczagc od rzednej nawierzchni drogi na
dojezdzie przy niekorzystnym profilu podtuznym drogi kotowej (nadmierne
wzniesienie drogi w kierunku przejazdu) i niekorzystnym profilu poprzecznym
drogi (pochylenie drogi w prawg strone na fuku w prawo), co uniemozliwito
obserwacje nadjezdzajgcego pociggu przez kierujgcg samochodem osobowym,

» brak reakcji przez zarzadce infrastruktury po otrzymaniu informacji o duzym
zagrozeniu wypadkiem na przejezdzie od mieszkancow wsi Pniewite — nie
przeprowadzono kontroli na przejezdzie pod kagtem istnienia zgtaszanych
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wczesniej zagrozen oraz nie podjeto srodkow zmierzajgcych do ograniczenia
ryzyka (likwidacji zagrozenia).

» niezwotanie przez =zarzadce infrastruktury kolejowej komisji przejazdowej
ztozonej z przedstawicieli zarzadcy drogi i Policji, ktérej celem bytaby zmiana
sposobu istniejgcego zabezpieczenia przejazdu, w zwigzku z podniesieniem
maksymalnej predkosci pociggow na linii.

IV.5.c. Przyczyny po$rednie:

» niepodjecie przez zarzadce infrastruktury srodkdéw ograniczajgcych ryzyko, w tym
nie ograniczenie predkosci dla pociggu wskutek braku wymaganej widocznosci
oraz nie dokonanie wyciecia roslinnosci uniemozliwiajgcej widocznos¢ pociggu,

» niewlasciwe parametry drogi kotowej w zakresie przekroczenia dopuszczalnego
pochylenia podtuznego jezdni na dojezdzie do przejazdu oraz brak poziomego
odcinka drogi od skrajnej szyny toru kolejowego, bedgcego skutkiem bteddéw
wystepujgcych w projekcie wykonawczym oraz niewtasciwie dokonanego odbioru
przejazdu po rewitalizacji linii nr 207,

» brak nawierzchni twardej na dtugosci co najmniej 10 m. liczgc od skrajnej szyny,
zty stan techniczny drogi szutrowej na przejezdzie powodujacy utrate przyczep-
nosci podczas ruszania samochodu przed przejazdem,

» nieskuteczny nadzér nad warunkami bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym
przez zarzadce infrastruktury, w tym niewlasciwe wykonywanie objazdow
i obchoddw linii kolejowej nie identyfikujgce problemu braku widocznosci wskutek
porastajgcej roslinnosci w sgsiedztwie przejazdu,

» brak przeglgdu rocznego na przejezdzie w 2014 r. wymaganego postanowieniem
art. 62 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” (Dz.U. 1994, nr 89,
poz. 114 z p6zn. zm.),

IV.5.d. Przyczyny systemowe:

» okreslenie przez inwestora (PKP PLK S.A. — CRI Gdansk) Scistych zatozen reali-
zacji rewitalizacji linii kolejowej nr 207 - stanowigcy zatgcznik do Umowy Program
Funkcjonalno-Uzytkowy uniemozliwiat wprowadzanie istotnych zmian w istniejg-
cej infrastrukturze, skutkujgcych koniecznoscig wystepowania o pozwolenie na
budowe.

» nieprzeprowadzenie (dwukrotnie) procesu zarzgdzania zmiang okreslonego
w Procedurze SMS-PR-03 pt. ,,Zarzgdzanie zmiang” - (wer.1l wydana w dniu
27.01.2015 r.”., w zwigzku ze zmiang wartosci trojkgta widocznosci przy plano-
wanym zwiekszeniu predkosci pociggow przez przejazd z 50 km/h do 80 km/h
i z 80 km/h do 100 km/h,

» niewykonanie dziatan majacych na celu minimalizacje lub likwidacje zagrozenia,
okreslonych w Procedurze SMS-PR-02, pt. ,ldentyfikacja i ocena ryzyka
technicznego” (wersja 1 wydana w dniu 22.06.2010 r.) i nie podjecie odpowied-
nich dziatah korygujgcych i zapobiegawczych, w tym nie dokonanie ograniczenia
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predkosci pociggow przez przejazd w zwigzku z brakiem wymaganej widoczno-
$ci czota pociggu z obu stron przejazdu.

niepetna realizacja Procedury SMS-PW-01, pt. ,,Utrzymanie linii kolejowej w spra-
wnosci technicznej i organizacyjnej” - (wersja 3 z dnia 08.12.2014 r.), w tym nie
przeprowadzanie wycinania roslinnosci na przejezdzie w celu poprawy
widocznosci,

zatwierdzenie bez uwag przez zarzadce infrastruktury (zespdt Zespotu Oceny
Projektéw Inwestycyjnych) projektu rewitalizacji linii, w szczegolnosci dotycza-
cego przebudowy przejazdu, ktérego zatozenia nie spetniaty postanowien
,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie” (Dz. U nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.), do czego zobowigzywaty
wymogi § 6 i 7 Procedury SMS-PW-09, pt. ,Bezpieczne projektowanie
infrastruktury kolejowe] i zasady wspoéfpracy z projektantami” - (wersja 2.2.
wydana w dniu 23.05.2014 r.).

uzgodnienie bez uwag przez Urzgd Gminy w Lisewie projektu rewitalizacji linii na
odcinku przebiegajagcym przez teren gminy Lisewo pod wzgledem kolizji
z infrastrukturg komunalng, tj. sie¢ wodociggowa oraz drogi gminne, ktérego
zatozenia nie spetniaty postanowien ,Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz. U. nr 33, poz 144 z p6zn. zm.),

niezidentyfikowanie istotnych wad i usterek technicznych podczas odbioru
eksploatacyjnego i koncowego robét na przejezdzie w km 36,658 linii nr 207
przez zarzadce infrastruktury (zespot odbioru koncowego), polegajgcych na tym,
ze parametry techniczne i rodzaj nawierzchni dojazdéw nie spetniaty postano-
wieh ,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuo-
wanie” (Dz.U. 1996, nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.), nie wniesienie uwag podczas
odbioru robét na przejezdzie od wykonawcy przez zarzadce infrastruktury, § 9,
ust. 3 pkt. 3 Procedury SMS-PW-11, pt. ,Wspdtoraca z wykonawcami robdt
inwestycyjnych i projektantami” - wersja 2.2 wydana w dniu 23.05.2014 r.).

Uzasadnienie poszczegoélnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistnia-tych
niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego

Raportu, opisujgcych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A21

Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajacych

znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku.

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niezwigzanych

bezposrednio ze zdarzeniem nalezy zaliczyc:
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>

nieprawidtowo wykonany pomiar natezenia ruchu drogowego przez zarzgdce
drogi kotowej, w sposob niezgodny z ,Rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 Ilutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie” (Dz. U nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.),
tj. nieprawidtowy miesigc, pomiar jednodniowy zamiast dwudniowego, nieprawidto-
wy przedziat godzin pomiaru;

» brak znakow drogowych (wskazniki G-1c oraz znaki A-10) na dojazdach do

przejazdu z obu stron.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH.

V.1. Zalecane s$rodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowa zaktadowg niezwlocznie

po powaznym wypadku wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan.

V.1l.a. Zalecenia komisji kolejowej.

Komisja kolejowa dziatajgca pod nadzorem Przewodniczacego PKBWK do czasu
przejecia postepowania przez Zespdt PKBWK wydata nastepujgce zalecenia
wymagajgce podjecia natychmiastowych dziatanh:

1)

ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania czynnosci zwigzanych z zabezpiecze-
niem przejazdu kolejowego w km 36,658 po wypadku, nalezy wprowadzi¢ na
nim ograniczanie predkosci do v=40 km/h.

2) ISE Torun Wsch. wystgpi do zarzadcy drogi, o wykonanie peinego oznako-

V.1b. Zal

wania przejazdu, od strony drogi z obydwu jej stron.

ecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Zespdt powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1)

2)

Pismem nr PKBWK.4631.52.2015.BP z dnia 31.07.2015 r. zobowigzano PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. do przeprowadzenia niwelacji nadmiaru ziemi na pobo-
czu po lewej stronie drogi dojazdowej do przejazdu usytuowanego w km. 36,658
w celu wtasciwego uprofilowania pobocza tej drogi, tj. poprawy widocznoéci zblizaja-
cych sie pociggéw z pojazdu drogowego.

Ze wzgledu na brak mozliwosci uzyskania warunkéw technicznych zgodnie
z wymogami ,Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury iRozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie” (Dz.U. 2015, poz. 1744), zarzadca infrastruktury
i zarzadca drogi, powinni rozwazy¢ mozliwos¢ wyeliminowania nieprawidtowosci
poprzez:

» likwidacje przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,D”, w km. 36.658 z zamiang
na przejscie dla pieszych kat. ,E” z labiryntem,

» poprowadzenie drogi publicznej réwnolegle do toru w kierunku przejazdu
kat. ,C” usytuowanego w km 36,226.
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3) PKP PLK S.A. dokona nadzwyczajnego sprawdzenia aktualno$ci metryk
przejazdow kategorii ,D” w szczegolnosci pod katem aktualnosci danych
dotyczgcych widocznosci czota pociggu z 5, 10 i 20 metrow od skrajnej szyny.

4) PKP PLK S.A. podejmie dziatania zmierzajace do:

a)

b)

bardziej skutecznego nadzoru nad opiniowaniem i odbiorami projektéw doku-
mentacji zwigzanej z rewitalizacjami i modernizacjami linii kolejowych,
w szczegolnosci w celu zapewnienia zgodnosci dokumentacji projektowej
z obowigzujgcymi przepisami technicznymi i krajowymi; nie narzucanie
projektantom programem funkcjonalno-uzytkowym ograniczen uniemozli-
wiajgcych realizacje projektow w sposéb zgodny z przepisami krajowymi

bardziej skutecznego nadzoru nad odbiorami korncowymi robét, w szczegdlnosci
zapewnienia zgodnosci wykonanych robét z obowigzujgcymi przepisami tech-
nicznymi i krajowymi oraz dokumentacjg projektowa.

5) W odniesieniu do systemu zarzgdzania bezpieczehAstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do:

a)

b)

przeprowadzenia nadzwyczajnego audytu kompleksowego SMS w odnie-
sieniu do Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy w szczegolnosci w zakre-
sie procedur SMS: PR-02, PW-01, PR-03, PD-02, PW-09 oraz PW-11
i podjecia stosownych dziatan korygujgcych jesli to niezbedne,

zmodyfikowania procedury przeptywu informacji o zagrozeniach bezpieczen-
stwa, zgtaszanych przez uzytkownikéw przejazdéw (w tym postulatach
mieszkahcow obszarow zlokalizowanych w sgsiedztwie przejazdéw) lub
pracownikéw zarzgdcy w taki sposob, aby kazdorazowo Zaktad Linii
Kolejowych informowat o nich Dyrektora Biura Bezpieczenhstwa zarzadcy,
ktéry w dalszej kolejnosci zleci podjecie stosownych dziatan w celu wyelimi-
nowania lub minimalizacji tych zagrozen,

bardziej skutecznego monitorowania i analizy danych sytuacji niebezpie-
cznych zaistniatych na terenie sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury, w tym
przed podniesieniem predkosci, w szczegdlnosci w odniesieniu do przejaz-
dow kolejowo-drogowych kategorii ,,D”,

dalszego zwigkszenia liczby audytow kompleksowych SMS w odniesieniu do
wszystkich jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury,

ujecia w Rejestrze zagrozeh dla przejazdow kolejowych prowadzonym
w ramach SMS zagrozen zidentyfikowanych w niniejszym Raporcie, tzn.:

» niewtasciwe pochylenie podtuzne dojazdéw, niewlasciwy rodzaj nawierz-
chni, niezgodny z postanowieniami ,Rozporzgdzenia Ministra Infra-
struktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami iich usytuo-
wanie” (Dz.U. 2015, poz. 1744),

» w pkt. 8.6.8 ,,Rejestru zagrozen” tj. ,brak dokonanej oceny znaczenia
zmiany przed utworzeniem przejazdu”, nalezy dodac¢ ,brak dokonanej
oceny znaczenia zmiany w trakcie projektowania i realizacji zadania
modernizacji lub rewitalizaciji linii”,
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6)

7)

Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, w torze szlakowym nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207

f) PKP PLK S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do bardziej skutecznej weryfi-
kacji prawidtowosci dokonywania pomiaréw natezenia ruchu drogowego na
przejazdach przez zarzgdcow drég i w przypadkach stwierdzenia nieprawi-
diowosci wtym zakresie poinformuje zarzadcéw drég o koniecznosci
dokonywania pomiarow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej powinni rozwazy¢, aby podczas procesu
projektowania prac modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii kolejowych,
weryfikowany byt przez projektantow uktad komunikacyjny drég, jako catosc
funkcjonalnie potaczong z przejazdami kolejowymi. Podczas projektowania
zasadne jest wykonanie projektu zmiany organizacyjnej uktadu takich drog
w odpowiednim obszarze oddziatywania w sgsiedztwie przejazdow kolejowo-
drogowych w taki sposéb, aby po przeorganizowaniu tego ukfadu mozliwe byto
przekierowywanie ruchu na sasiednie przejazdy wyzszej kategorii lub tej samej
kategorii w celu skanalizowania ruchu w jednym punkcie (przejezdzie kolejowo -
drogowym). Dziatanie to powinno prowadzi¢ do likwidacji zbednych przejazdéw
kolejowo - drogowych.

Witadze administracji lokalnej oraz zarzadcy drog powinni wspdtpracowac
w zakresie osiggniecia powyzszego celu z zarzadcg infrastruktury na danym
obszarze objetym wyzej wymienionymi pracami.

W wyniku kontroli, w ktoérej Prezes Urzedu Transportu Kolejowego stwierdzi
nieprawidtowos$ci m.in. w oznakowaniu lub warunkach technicznych niezgodnych
z ustaleniami przepisow i rozporzadzeh na danym przejezdzie kolejowo-
drogowym, powinien poinformowaé¢ o tym zarzgdce tej drogi oraz organ wiasciwy
do zarzgdzania ruchem na drogach.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzér. Zgodnie z trescig § 28. lit. | ust. 4 i ust.
8 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Obwieszczenie Marszatka
Sejmu RP - tekst jednolity: Dz.U. 2013, poz. 1594 z p6zn. zm.) zalecenia niniejsze przeka-
zuje sie Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom.
Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie
Zespotu powypadkowego i przyjete uchwatg PKBWK.
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PODPISY CZt ONKOW ZESPOLU POWYPADKOWEGO (PODPISY NA ORYGINALE):

KIERUJACY ZESPOLEM:

Henryk SKWARKA

CZt ONKOWIE:

Rafat LESNIOWSKI Andrzej GNIWEK

NADZOR NAD PRACA ZESPOLU POWYPADKOWEGO (PODPIS NA ORYGINALE):

PRZEWODNICZACY PKBWK:

Tadeusz RYS
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