Zalacznik nr 1

Raportu z postepu rzeczowo-finansowego projektu informatycznego

za lll kwartat 2021 roku

Tytut projektu

L~Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nad
ruchem drogowym”

Whnioskodawca

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Beneficjent

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Partnerzy

Brak

Zrédio finansowania

Umowa o dofinansowanie nr POIS.03.01.00-00-0040/18-00 Projektu
.Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym” w ramach dziatania 3.1.. Rozwdj
drogowej i lotniczej sieci TEN-T os$ priorytetowa Ill: Rozwdj sieci
drogowej TEN-T i transportu multimodalnego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020

Budzet panstwa — czes¢ budzetowa nr 39 - Transport

Catkowity koszt
projektu

162 015 575,06PLN (stownie: sto szesc¢dziesigt dwa miliony pietnascie
tysiecy piec¢set siedemdziesigt pie¢ ztotych ztotych 06/100 PLN)*

Dofinansowanie ze srodkéw krajowych: 24 315 575,06z

Dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej: 137 700 000,00 zt

Catkowity koszt
projektu - wydatki
kwalifikowalne

162 000 000,00 zt

Okres realizacji
projektu

— Data rozpoczecia realizacji rzeczowej projektu: 1 wrzesnia 2017 rok

— Data zakonczenia realizacji projektu: 30 listopada 2023 rok

— Okres kwalifikowalnosci wydatkéw to: 1 sierpnia 2016 rok — 31 grudnia
2023 rok.

*kwota uwzglednia wydatek niekwalifikowany w wysokosci 15 575,06 zt

Otoczenie prawne

Obecny stan prawny pozwala na funkcjonowanie systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym.

Niezaleznie od powyzszego nalezy podkresli¢, iz aktualnie obowigzujgce przepisy, na podstawie,
ktérych Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym GITD realizuje swoje ustawowe
zadania, sg niedostosowane do wykorzystywania w ramach postepowan prowadzonych w trybie
korespondencyjnym, dotyczgcych masowo popetnianych naruszen w ruchu drogowym.
Przedmiotowy problem dotyczy przede wszystkim kwestii koniecznosci ustalenia osoby kierujgce;j
pojazdem, co prowadzi do sytuacji, w ktorej GITD w prowadzonym postepowaniu jest uzalezniony
od informacji, jakg w toku wymiany korespondenciji uzyska od wiasciciela pojazdu. Brak jest ponadto
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efektywnych procedur prawnych, ktére pozwalataby na skuteczne egzekwowanie odpowiedzialnosci
za popetnione wykroczenia wobec oséb uchylajgcych sie od obowigzku wskazania kierujgcego
pojazdem. Niedoskonatosci systemu prawnego widoczne sg tez w przypadku obcokrajowcéw,
wobec ktérych egzekwowanie odpowiedzialnosci jest w znacznym stopniu utrudnione.

W zwigzku z powyzszym w celu umozliwienia skuteczniejszego

i efektywniejszego prowadzenia

postepowan dot. masowo popetnianych naruszen w ruchu drogowym CANARD prowadzi aktywne

dziatania zmierzajgce do wprowadzenia zmian prawnych oraz

trybu sankcjonowania naruszen

zarejestrowanych przez urzadzenia rejestrujgce. Celem projektowanych zmian jest wprowadzenie

elementu nieuchronnosci kary.
1. Postep finansowy

Wartos¢ srodkow

Czas realizacji projektu wydatkowanych

Wartos¢ srodkow
zaangazowanych

1. 3,43%
64,5% 2. 2,25%
3. 3,42%

42,34%

2. Postep rzeczowy

Kamienie milowe

Nazwa Powiagzane Planowany | Rzeczywisty
wskazniki termin termin
projektu ! osiggniecia | osiggniecia

Status realizacji kamienia
milowego

Przygotowanie projektu
do realizacji,
zakonczone
podpisaniem Umowy o
Dofinansowanie
Projektu

1(0,2) 2017-12 2018-12

Zakonczone

Zakup nowych
urzgdzen
rejestrujgcych 1(0,2)
dedykowanych na 2 (358)
wszystkie kategorie
drég

2023-12

W trakcie realizaciji

Rozbudowa
infrastruktury
teleinformatycznej
poprzez dodanie
nowych 1(0,2) 2023-12
funkcjonalnosci
podnoszgcych
efektywnos¢ systemu
CPD CANARD

W trakcie realizaciji

Zakon.czgnle zadan 1(0.2)
przewidzianych w

2023-12
Projekcie 3(23)

W trakcie realizacji

Zakonczenie Projektu 1(0,1) 2023-12

W trakcie realizacji

Utrzymanie projektuw | 4 4, 2028-12
okresie trwatosci

n/d

! Sekcja dotyczy projektéw realizowanych ze srodkéw UE
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Wskazniki efektywnosci projektu (KPI)

Wartos¢
. . Wartosé Plan9wany osiagnieta od
azwa Jedn. miary d termin poczatku
ocelowa . s AL .
osiggniecia realizacji projektu
(narastajaco)
1. Liczba Projektéw w zakresie
poprawy bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu Szt. 1 12-2023 0
drogowego, kolejowego,
morskiego i srodlgdowego
2. Liczba zakupionego
sprzetu/systemoéw stuzgcych
poprawie Szt. 358 12-2023 13
bezpieczenstwa/ochrony
uczestnikéw ruchu
drogowego
3. Liczba zakupionych
pojazdow stuzgcych
poprawie bezpieczenstwa Szt. 23 12-2021 12
uczestnikdw ruchu
drogowego
4. E-ustugi A2A, A2B, A2C
N Planowana data Rzeczywista . .
azwa .. .. Opis zmian
wdrozenia data wdrozenia
n/d n/d n/d n/d

5. Udostepnione informacje sektora publicznego i zdigitalizowane zasoby

Nazwa

Planowana data
wdrozenia

Rzeczywista

data wdrozenia

Opis zmian

n/d

n/d

n/d

n/d

6. Produkty koncowe projektu

Nazwa produktu

Planowana Rzeczywista
data wdrozenia | data
wdrozenia

Komplementarnos¢ wzgledem
produktow innych projektow

Rozbudowany system
CPD CANARD poprzez

1. Komplementarnos¢ rozbudowy
systemu CPD CANARD z projektem pn.:
.Krajowy System Zarzgdzania Ruchem

dodanie nowych 11-2023 Drogowym” realizowanym przez
funkcjonalnoéci GDDKIiA. Projekt zaktada wymiane
danych. Zadanie jest na etapie analiz.
2. Komplementarnos¢  rozbudowy
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Nazwa produktu Planowana

data wdrozenia

Rzeczywista
data
wdrozenia

Komplementarnosé wzgledem
produktéw innych projektéw

systemu CPD CANARD z projektem pn.:
,Polskie Obserwatorium Ruchu
Drogowego” realizowanym przez ITS.
Projekt zaktada wymiane danych.
Zadanie jest na etapie analiz.

3. Komplementarnos¢ rozbudowy
systemu CPD CANARD z projektem pn.:
., Panstwowy Zaséb Geodezyjny i
Kartograficzny” realizowanym  przez
GUGIK. Projekt zaktada wymiane
danych. Zadanie jest na etapie analiz.

7. Ryzyka

Ryzyka wplywajace na realizacje projektu

N Sita Prawdopodobienstwo | Sposéb zarzadzania
azwa ryzyka . . L -
oddziatywania | wystapienia ryzyka ryzykiem
Srednia wysokie Dziatania zaradcze:
Przeprowadzenie przez
GITD analizy, z ktorej
wynika, ze rezygnacja z
realizacji zadania nie
wptynie negatywnie na
realizacje celu gtéwnego
Brak mozliwosci integracji CPD projektu jakg jest poprawa
CANARD z systemami bezpieczenstwa ruchu
informatycznymi podmiotow drogowego na krajowej
zewnetrznych: Instytutem sieci drogowej, jak réwniez
Transportu Samochodowego, celu szczegdtowego
GDDKIA, GUGIK - podczas okreslonego jako
préby integracji z bazami zwiekszenie efektywnosci i
danych wykorzystywanymi usprawnienie dziatan
przez ITS, GDDKIA oraz CANARD. Przekazanie
GUGIK moze okazac sie, ze pisma do CUPT w sprawie
ww. instytucje nie wyrazg wydania opinii dot.
zgody na przeprowadzenie mozliwosci rezygnacji z
integracji, bgdz integracja zadania ,, utworzenia
okaze sie ze wzgledéw Platformy do integracji z
technicznych niemozliwa do bazami danych innych
wykonania. instytuciji ,,
Oczekiwane efekty:
Uzyskanie zgody od CUPT
na rezygnacje z zadania
utworzenia Platformy do
integracji z bazami danych
innych instytucji’.
duza Srednie Dziatania zaradcze:
Podejmowanie dziatan w
celu zabezpieczenia zrédet
finansowania.
Brak zabe_z pieczema - Oczekiwany efekt:
wystarczajgcych srodkéw na 7 . — .
N . abezpieczenie srodkéw
realizacje Projektu fi S
inansowych na realizacje
Projektu.
Brak zmiany w stosunku
do poprzedniego okresu
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Nazwa ryzyka

Sita
oddziatywania

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Sposéb zarzadzania
ryzykiem

sprawozdawczego.

Brak mozliwosci realizaciji
zadanh projektowych
spowodowany
niewystarczajgcymi zasobami
kadrowymi

duza

niskie

Dziatania zaradcze:
Zapewnienie odpowiedniej
komunikacji w projekcie.
Okreslanie zastepstw.
System motywacyjny dla
uczestnikdéw Projekt.
Zatrzymanie fluktuacji kadr
poprzez zwiekszenie
wynagrodzenh
pracownikow.

Oczekiwane efekty:
Zapewnienie stabilnego
zespotu projektowego w
catym okresie realizacji
Projektu.

Brak zmiany w stosunku
do poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Nierzetelny lub
niedoswiadczony Wykonawca
(brak potencjatu i
doswiadczenia oraz
mozliwosci organizacyjnych do
realizacji zamowienia)

duza

Srednie

Dziatania zaradcze:
Odpowiednie
zdefiniowanie kryteriéw w
zakresie wiedzy i
doswiadczenia
potencjalnych
Wykonawcow w
dokumentac;ji
przetargowe;.
Zastosowanie
mechanizméw kontrolnych
w umowach. Zapewnienie
wiasciwego nadzoru nad
projektem oraz realizacjg
umow.

Oczekiwane efekty:
Realizacja projektu
zgodnie z przyjetymi
zatozeniami oraz
harmonogramem.

Brak zmiany w stosunku
do poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Mozliwos¢ przedtuzenia
postepowan przetargowych
oraz niedotrzymania terminow
wskazanych w
Harmonogramie Projektu z
uwagi na sytuacje zwigzang z
wprowadzeniem stanu
epidemii w kraju,
spowodowang wystepowaniem
SARS-CoV-2 oraz licznych
odwotan Wykonawcow do
Krajowej Izby Odwotawczej
oraz skarg na wyroki KIO

duza

wysokie

Dziatania zaradcze:
Realizacja zadan w
ramach komisji
przetargowych przy uzyciu
Srodkéw komunikacji
elektroniczne;.
Zintensyfikowanie prac
komisji przetargowych.
Zaangazowanie w
wiekszym stopniu
zakontraktowanego
doradcy prawnego w
ramach Projektu. W
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Nazwa ryzyka

Sita
oddziatywania

Prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka

Sposéb zarzadzania
ryzykiem

sktadanych przez
Wykonawcéw do Sgdu
Okregowego, a takze
uniewaznienia postepowania o
zaméwienie publiczne, w tym
w zwigzku z brakiem ofert w
postepowaniu:

przypadku
zidentyfikowanych
opd6znien niezwitoczne
przekazanie informaciji do
CUPT oraz przygotowanie
wniosku o korekte decyzji
O zapewnienie
finansowania

Oczekiwane efekty:
Realizacja postepowan
przetargowych zgodnie z
przyjetym
harmonogramem
przetargow.

Brak zmiany w stosunku
do poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Opoznienie w realizaciji
projektu wynikajgca z
pandemii spowodowanej
koronawirusem SARS-CoV-2

duza

wysokie

Dziatania zaradcze:
Planowanie
szczegotowego
harmonogramu prac w
ramach projektu w trybie
pracy zdalne;j.
Monitorowanie realizacji
prac. W razie koniecznosci
wystgpienie do CUPT o
zmiane harmonogramu i
kamieni milowych oraz
biezgce reagowanie na
sytuacje.

Oczekiwane efekty:
Uzyskanie zgody na
zmiang harmonogramu.
Zminimalizowanie
opdznienia w realizacji
projektu oraz ew. kamieni
milowych.

Brak zmiany w stosunku
do poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Ryzyka wplywajgce na utrzymanie efektow projektu

Prawdopodobi
Nazwa ryzyka Sita enstwo o - :
oddziatywania wystapienia Sposéb zarzadzania ryzykiem
ryzyka
Niewystarczajgce zasoby duza Srednie Dziatania zaradcze:

kadrowe

Systematyczne przektadanie
wnioskow do Ministerstwa
Infrastruktury w zakresie
zwiekszenia zatrudnienia w
CANARD i BF. Zatrzymanie
fluktuacji kadr poprzez
zwiekszenie wynagrodzen
pracownikow i programy
motywacyjne.
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Oczekiwane efekty:
Zwiekszenie stanu etatowego w
CANARD oraz innych biurach
GITD niezbednych do obstugi
pracownikow CANARD.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Brak srodkéw finansowych na
utrzymanie efektow projektu

srednia

niskie

Dziatania zaradcze:

Biezgce monitorowanie sytuacji.
W przypadku materializaciji
ryzka ztozenie wnioskéw do Ml
0 zwiekszenie srodkéw
finansowych.

Oczekiwane efekty:
Zabezpieczenie srodkéw
finansowych na utrzymanie
efektéw Projektu.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Wplyw wprowadzonych zmian
legislacyjnych na aktualnosc¢
wdrozonych rozwigzan oraz
wykorzystywanych procedur.

Srednie

niskie

Dziatania zaradcze:

Analiza wprowadzonych zmian
legislacyjnych i dostosowanie
ich do wdrozonych rozwigzan
oraz wykorzystywanych
procedur.

Oczekiwane efekty:

Zapewnienie ciggtosci dziatania
automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Zapewnienie aktualnosci
wdrozonych rozwigzan oraz
wykorzystywanych procedur.

Brak przepisoéw regulujgcych
warunki lokalizacji, sposob
oznakowania i dokonywanie
pomiaréw przez urzgdzenia
rejestrujgce w chwili
podejmowania decyzji dotyczacej
lokalizacji nowych urzadzen
rejestrujgcych - wraz z wejsciem
w zycie ustawy nowelizujgcej
Prawo o ruchu drogowym w
styczniu 2016 r. uchylone zostato
rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i

duza

Srednie

Dziatania zarzadcze:

W dniu 8.07.2019 r. GITD
wystgpit w tej sprawie z pismem
do MI

Oczekiwane efekty:

Wydanie nowego
rozporzgdzenia regulujgcego
brak przepiséw dotyczacych
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Gospodarki Morskiej z dnia 14
marca 2013 r. w sprawie
warunkow lokalizacji, sposobu
oznakowania i dokonywania
pomiaréw przez urzgdzenia
rejestrujgce.

wymienionego ryzyka.

8. Wymiarowanie systemu informatycznego

n/d

9. Dane kontaktowe:

Adrian Lodowski, Kierownik Projektu — Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

adrian.lodowski@gitd.gov.pl
tel.: (+48 22) 22 04 539
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