~ MARSZALEK
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Al. IX Wiekow Kiele 3, 25-516 Kielce

OWSVIL7322.58.2012 Kielce, 2013-02-19

DECYZJA

Na podstawie art. 104 i art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (j.t. Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), art. 122 ust. 1
pkt 1 i 3, art. 127, 128, 140 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(.t. Dz. U. 22012 r. poz. 145 z pézn. zm.),

po rozpatrzeniu wniosku

Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach, ul. Paderewskiego 43/45,
25-950 Kielce (dzialajacej przez pelnomocnika - Pana Piotra Szczepanika — Biuro
Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. — ul. Koniczynowa 11,
03-612 Warszawa) w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie, likwidacje
oraz przebudowg urzadzen wodnych (wylotéow kanalizacji deszczowej, sanitarnej, przelewow
ze zbiornikéw retencyjnych, rowdw, przepustow, zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, sieci
drenarskich), wykonanie robét na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia rzeki Czarnej Nidy
i rzeki Nidy oraz na odprowadzanie oczyszczonych sciekow opadowych, roztopowych
1 socjalno-bytowych, w ramach przedsigwzigcia pn. ,,Budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej
S-7 na odcinku Checiny — Jedrzejow”

orzekam:

Udzielam Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w  Kielcach,
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzadzen
wodnych zwigzanych z budowg drogi ekspresowej S-7 na odcinku Checiny- Jedrzejow:

1) rowdw drogowych wg ponizszego zestawienia:

nazwa drogi od km do km strona | dlugosé umocnienie typ rowu
[m]

Droga odcinkowe
ekspresowa 0+287.43 | 0+404.18 prawa | 116.75 urgz:l?;s;le: trapezowy
=7 prefabrykaty
Droga
ekspresowa 0+423.18 | 0+509.71 prawa 86.53 brak trapezowy
S7
Dr odcinkowe

ksogrzso umocnienie:
‘;7 PrESOWa 1 0+564.97 | 0+830.96 | prawa | 265.99 darnina, trapezowy

prefabrykaty,
bruk




Droga odcinkowe
ekspresowa 0+867.37 0+888.11 prawa 20.74 umocnienie: trapezowy
S7 bruk

odcinkowe
Droga iyl
ekspresowa 1+408.44 [4+535.03 prawa | 126.59 e oplywowy
g7 darnina,

prefabrykaty
Droga odcinkowe
ckspresowa 2+457.68 | 2+514.44 prawa 56.76 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty
Droga odcinkowe
ekspresowa 2+531.34 | 2+717.70 prawa | 186.36 umocnienie: trapezowy
S7 darnina
Droga odcinkowe
ekspresowa 2+717.70 | 2+4927.10 prawa 209.4 umocnienie: trapezowy
S7 darnina
Droga odcinkowe
ekspresowa 3+003.86 | 3+064.37 prawa 60.51 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty

odcinkowe
Droga umocnienie:
ekspresowa 3+064.37 | 3+120.81 prawa 56.44 darnina, trapezowy
87 prefabrykaty,

bystrotok

odcinkowe
Droga umocnienie:
ekspresowa 3+120.81 3+632.46 prawa | 510.75 darnina, trapezowy
S7 bystrotok,

prefabrykaty
Droga odcinkowe
ckspresowa 3+661.15 | 4+484.93 prawa | 823.78 | umocnienie: trapezowy
S7 darnina

odcinkowe
Droga umocnienie:
ekspresowa 4+502.13 | 4+909.17 prawa | 407.04 darnina, trapezowy
S7 prefabrykaty,

bruk

Droga odcinkowe
ekspresowa 5+121.13 5+227.17 prawa | 106.04 umocnienie: trapezowy
S7 darnina

odcinkowe
Droga e
ckspresowa 555536 | S5+728.69 prawa | 173.33 e trapezowy
g7 darnina,

prefabrykaty
Droga odcinkowe
ZI;SP HERER 5+728.69 | 5+927.15 prawa | 198.46 urﬁg:;liﬁ;’le' trapezowy

prefabrykaty




Droga

ekspresowa 7+493.40 | 9+049.14 prawa | 1555.74 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 9+898.25 | 9+905.69 prawa 7.44 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 9+905.69 | 10+005.57 | prawa | 99.88 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 10+219.80 | 10+290.37 | prawa 10:57 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 10+290.37 | 10+426.97 | prawa 136.6 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 10+504.80 | 10+586.87 | prawa 82.07 brak trapezowy
S7

odcinkowe
Droga Gt
ekspresowa 10+989.15 | 114228.06 | prawa | 238.91 Hmochienie: trapezowy
7 darnina,

prefabrykaty
Droga odcinkowe
ekspresowa 12+965.00 | 13+140.62 | prawa | 175.62 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty

odcinkowe
Droga .
ekspresowa 13+151.73 | 13+303.87 | prawa | 152.14 e trapezowy
- darnina,

prefabrykaty
Droga
ekspresowa 13+382.68 | 13+443.97 | prawa 61.29 brak trapezowy
S7
Droga odcinkowe
ekspresowa 13+602.89 | 14+123.06 | prawa | 520.17 umocnienie: trapezowy
S7 darnina
Droga odcinkowe
ekspresowa 15+041.21 | 15+328.72 | prawa | 287.51 umocnienie: trapezowy
S7 darnina
Droga
ekspresowa 17+444.31 | 17+576.00 | prawa | 131.69 brak trapezowy
S7
Droga odcinkowe
ekspresowa 17+795.91 | 174944.52 | prawa | 148.61 umocnienie: trapezowy
S7 darnina
. odeiakowe
g7 21+517.03 | 21+550.00 | prawa 32.97 umocnienie: trapezowy

prefabrykaty




Droga

umocnienie:

gl;spresowa 0+395.45 | 0+405.21 lewa 9.76 —r——— trapezowy
Droga odcinkowe
ckspresowa 2+160.00 | 2+269.49 lewa 109.49 | umocnienie: trapezowy
57 darnina
Droga odcinkowe
ekspresowa 2+475.55 2+518.90 lewa 43.35 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty
Droga odcinkowe
ekspresowa 2+964.85 3+034.13 lewa 69.28 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty
odcinkowe

kag-a 3+034.13 | 3+121.94 | 1 gra | MoWmEDiE |
g 7splesowa ' : ewa : . — rapezowy

bruk, bystrotok
Droga darnina,
ekspresowa 3+121.94 | 3+538.79 lewa 416.85 | prefabrykaty, | trapezowy
S7 bruk, bystrotok
Droga
ekspresowa 3+558.18 | 3462593 lewa 70.05 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 3+649.75 | 4+449.63 lewa 799.88 brak trapezowy
S7
Droga odcinkowe
ekspresowa 4+497.10 | 5+161.25 lewa 664.15 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty

odcinkowe

Droga umocnienie:
ckspresowa 5+934.70 | 7+064.30 lewa 1129.6 darnina, trapezowy
S7 prefabrykaty,

bruk, bystrotok
Droga odcinkowe
ekspresowa 7+064.30 | 7+234.69 lewa 170.39 umocnienie: trapezowy
S7 darnina
Droga
ekspresowa 9+170.53 9+332.02 lewa 161.49 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 9+406.86 | 9+619.56 lewa 212.7 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 9+955.45 | 9+976.53 lewa 21.08 brak trapezowy
S7
Droga
ekspresowa 9+976.53 | 10+430.18 lewa 453.65 brak trapezowy

S7




Droga

ekspresowa 10+430.18 | 10+585.54 lewa 155.36 brak trapezowy
S7
Droga odcinkowe
ckspresowa 10+967.01 | 11+209.58 lewa 242.57 umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty
odcinkowe
Droga umocnienie:
ekspresowa 11+263.13 | 12+189.01 lewa 925.88 darnina, trapezowy
S7 prefabrykaty,
bruk
Droga
ekspresowa 14+056.12 | 14+115.00 lewa 58.88 brak trapezowy
S7
Droga odcinkowe
ckspresowa 15+054.13 | 15+343.88 lewa 289.75 | umocnienie: trapezowy
S7 prefabrykaty
Droga odcinkowe
ekspresowa 15+360.65 | 15+439.31 lewa 78.66 umocnienie: trapezowy
S7 darnina,
Droga
ekspresowa 174255.00 | 17+586.10 lewa 331.1 brak trapezowy
S7
Droga
ckspresowa 17+617.49 | 17+830.15 lewa 212.66 brak trapezowy
S7
odcinkowe
Droga DL-2 0+078.20 | 0+626.50 prawa 548.3 umocnienie: trapezowy
darnina, bruk
Droga DL-2 0+645.00 | 0+660.00 prawa 15 brak trapezowy
Droga DL-2 0+666.34 | 0+689.50 prawa 23.16 brak trapezowy
odcinkowe
DrogaDL-2 | 0+009.91 | 0+108.80 | lewa | 9889 | “TPPL=NE | trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-3 0+002.72 0+020.67 lewa 17.95 brak trapezowy
Droga DP-3 0+020.67 | 0+042.00 lewa 21.33 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-3 0+052.64 | 0+702.20 lewa 649.56 umochnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-4 0+000.00 | 0+090.07 prawa 90.07 brak trapezowy
DirogaDP-4 0+000.00 | 0+090.71 lewa 90.71 brak trapezowy
Droga DP-5 0+009.53 | 0+028.50 prawa 18.97 odcmk'owel trapezowy
umocnienie:
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-5 0+028.50 | 0+037.90 prawa 9.4 umocnienie: trapezowy

prefabrykaty




Droga DP-5 0+016.96 | 0+036.06 lewa 181 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-6 0+017.30 | 0+069.58 prawa 52.28 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-6 0+024.95 | 0+069.58 lewa 44.63 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-7 0+022.30 | 0+031.38 prawa 9.08 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-7 0+031.38 | 0+104.45 prawa 1307 e trapezowy
darnina,
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-7 0+023.05 | 0+104.89 lewa 81.84 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-11 | 0+036.83 | 0+313.00 prawa | 276.17 prefabrykaty | trapezowy
odcinkowe
Droga DP-11 | 0+423.68 | 0+691.36 prawa | 223.58 UIE(;:;lilsg,le. trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-11 | 04+691.36 | 0+974.00 prawa | 326.74 | umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-11 | 0+034.36 | 0+252.00 lewa 217.64 prefabrykaty | trapezowy
Droga DP-11 0+366.50 | 0+456.78 lewa 90.28 prefabrykaty | trapezowy
Droga DP-11a | 0+029.05 | 0+037.42 prawa 8.37 brak trapezowy
Droga DP-11a | 0+037.42 | 0+040.97 prawa 3.55 brak trapezowy
Droga DP- odcinl(.ovx'fe
b 0+036.00 | 0+062.32 prawa 26.32 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-12 | 0+033.75 | 0+045.27 prawa {1 prefabrykaty | trapezowy
odcinkowe
Droga DL-4 0+085.90 0+412.50 prawa 326.6 urrég;?ils:’le' trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
DrogaDL-4 | 0+412.50 | 14204.62 | prawa | 792.02 | "PHLENE | trapezowy
prefabrykaty
Droga DL-4 0+074.78 | 0+086.19 lewa 11.41 brak trapezowy
odcinkowe
umocnienie:
Droga DL-4 0+086.19 | 0+412.50 lewa 326.31 darnina, trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DL-4 | 0+412.50 1+203.60 lewa 791.1 umocnienie: trapezowy

prefabrykaty




Droga DP-16 | 0+007.00 | 0+022.82 prawa 1582 brak trapezowy
Droga DP-16 | 0+022.82 | 0+030.00 prawa 7.18 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-16 | 0+023.00 | 0+120.00 lewa 97 urzzsg;g:’le' trapezowy
prefabrykaty
Droga DL-7 0+033.04 | 0+046.17 lewa 13,13 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DL-7 0+046.17 | 0+232.58 lewa 186.41 | umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DL-7 0+232.58 | 0+485.00 prawa | 252.42 | umocnienie: trapezowy
darnina
odcinkowe
DrogaDL-8 | 04003.95 | 0+116.00 | lewa | 112.05 “rg(;;‘;i‘jg:e' trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DL-8 0+114.55 | 0+119.84 prawy 5.29 umochienie: trapezowy
darnina
Droga DL-12 | 0+076.00 | 0+094.00 prawa 18 prefabrykaty | trapezowy
odcinkowe
Droga DP-20 | 0+013.11 | 0+12623 | prawa | 113.12 “132?31‘52“3 trapczowy
prefabrykaty
odcinkowe
DrogaDP-20 | 0+12623 | 0+506.02 | prawa | 379.79 | M VEERE | trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-20 | 0+506.02 | 0+542.00 prawa 35.98 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-20 | 0+326.00 | 0+506.02 | lewa | 180.02 | "T°°NME | trapezowy
darnina,
prefabrykaty
Droga DP-20 | 0+506.02 | 0+531.00 lewa 24,98 brak trapezowy
Wezel
Tokarnia -
Lacznica 0+211.11 0+415.60 prawa | 204.49 brak trapezowy
LO3L odcinek
HB"
,}2 ?(Zaerinia ) odcinkowe
— 0+038.52 | 0+237.85 prawa | 199.33 umocn‘ienie: trapezowy
L04L darnina,
prefabrykaty
Droga DP-25 | 0+005.00 | 0+190.00 prawa 185 brak (rapezowy
Droga DP-26 | 0+000.27 | 0+099.97 lewa 99.7 brak trapezowy




odcinkowe

Droga DP-26 | 04206.20 | 0+306.50 | lewa | 100.3 ““Cllzl‘frrl‘l‘flg‘e trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-26 | 0+731.00 | 0+951.89 lewa 220.89 | umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-26 | 0+145.97 | 0+373.65 prawa | 227.68 brak trapezowy
Droga DP-26 | 0+720.08 | 0+735.60 prawa 1552 brak trapezowy
Droga DP-28 | 0+016.00 | 0+309.86 lewa 293.86 brak trapezowy
Droga DP-28 | 0+309.86 | 0+876.77 lewa 566.91 brak trapezowy
Droga DP-28 | 0+876.77 | 0+951.54 lewa 74.77 brak trapezowy
Droga DP-28 | 0+951.54 1+482.23 lewa 530.69 brak trapezowy
odcinkowe
DrogaDP-30 | 0+070.53 | 0+192.60 | prawa | 122,07 | "L ERE | trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-30 | 0+005.60 | 0+107.36 lewa 101.76 umocnienie: trapezowy
darnina
odcinkowe
Droga DP-30 | 0+155.44 | 0+266.87 lewa 111.43 umocnienie: trapezowy
darnina
odcinkowe
Droga DP-35 | 0+001.00 | 0+264.00 prawa 263 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-35 | 0+347.00 | 0+642.00 prawa 295 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-35 | 0+121.65 | 0+264.00 lewa 142.35 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-35 | 0+374.00 | 0+642.00 lewa 268 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Droga DP-35a | 0+016.49 | 0+032.43 lewa 15.94 brak trapezowy
g)srl())ga DP- 0+016.46 | 0+043.62 | prawa | 27.16 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-41 | 0+001.00 | 0+408.93 | lewa | 407.93 | "HOSMCME | bezowy
darnina,
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DRl | 141800 | 0454942 | lewa | 13142 | umoonienie: | drapezowy

prefabrykaty




odcinkowe

Droga DP-41 0+040.00 0+315.33 prawa | 275.33 un;z:;]iﬁ:;e' trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DP-41 0+414.00 | 0+4507.00 prawa 93 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DL-19 | 0+012.84 | 0+134.03 lewa 1218 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DL-24 | 0+007.10 | 0+156.04 lewa 148.94 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Droga DL-26 | 0+011.00 | 0+405.25 prawa | 394.25 umocnienie: trapezowy
darnina
Droga DL-26 | 0+322.00 | 0+400.00 lewa 78 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-42 | 0+039.00 | 0+452.00 prawa 413 mlzl(;iﬁiigle' trapezowy
prefabrykat
Droga DL-28 | 0+000.90 | 0+147.50 lewa 146.6 brak trapezowy
Droga DP-47 | 0+000.00 | 0+033.24 lewa 33.24 brak trapezowy
Droga DP-47 | 0+085.00 | 0+148.84 lewa 63.84 brak trapezowy
Droga DP-47 | 0+000.00 0+148.94 prawa 148.94 brak {rapezowy
Droga DP-47 | 0+169.30 | 0+316.76 prawa | 147.46 brak trapezowy
Droga DP-47 | 0+169.30 | 0+230.00 prawa 60.7 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-47a | 0+023.50 | 0+057.37 prawa 33.87 umocnienie: trapezowy
prefabrykat
Droga DL-30 | 0+013.00 | 0+072.70 lewa 59,7 brak trapezowy
Droga DP-46 | 0+014.46 | 0+545.72 prawa | 531.26 brak trapezowy
Droga DP-46 | 0+723.44 | 0+875.97 prawa | 152.53 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-46 | 0+990.05 1+077.24 prawa 87.19 umocnienie: trapezowy
darnina
Droga DP-46 | 0+340.55 | 0+472.00 lewa 222.05 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-46 | 0+530.00 | 0+612.82 lewa 82.82 umocnienie: trapezowy
darnina
Droga DP-46 | 0+690.00 | 0+882.60 lewa 192.6 brak trapezowy
Droga DL-46 | 0+945.90 14067, 77 lewa 121.87 brak trapezowy
Droga DP-48 | 0+001.00 | 0+107.36 lewa 106.36 brak trapezowy
Droga DL-31 | 0+034.00 | 0+894.95 lewa 860.95 brak trapezowy
Droga DL-31 | 0490021 | 1+610.00 | lewa | 709.79 | O4cimKOWe I rowy
umocnienie:

darnina




Droga DL-31 1+618.29 | 2+979.97 lewa | 1361.68 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DL-31 | 2+996.00 | 4+389.24 lewa | 1393.24 | umocnienie: trapezowy
prefabrykat
odcinkowe
Droga DP-49 | 0+017.56 | 0+286.81 lewa 269.25 umocnienie: trapezowy
prefabrykat
Droga DP-49 | 0+291.06 | 0+897.00 lewa 605.94 brak trapezowy
Droga DP-49 | 0+017.56 | 0+287.35 prawa | 269.79 brak trapezowy
Droga DP-49 | 0+292.07 | 2+437.79 prawa | 2145.72 brak trapezowy
odcinkowe
Droga DP-49 | 2+437.79 | 2+936.49 prawa 498.7 umocnienie: trapezowy
darnina
Droga DP-49 | 3+059.83 | 3+587.80 prawa | 527.97 brak trapezowy
Droga DP-50 | 0+058.75 | 0+214.00 prawa | 155.25 brak trapezowy
Droga DP-50 | 0+600.00 | 0+782.00 prawa 182 brak trapezowy
Droga DP-50 | 0+064.06 | 0+212.66 lewa 148.6 brak trapezowy
Droga DP-50 | 0+502.00 | 0+744.33 lewa 242.33 brak trapezowy
%‘a‘g PISSZY | 04095.00 | 0+206.40 | lewa | 111.4 brak trapezowy
Droga DP-52 | 0+015.92 | 0+757.23 prawa | 741.31 brak trapezowy
Droga DP-52 | 0+022.00 | 0+237.00 lewa 215 brak trapezowy
Droga DP-52 | 0+256.00 | 0+274.00 lewa 18 brak trapezowy
Droga DP-52 | 0+362.75 | 0+754.34 lewa 391.59 brak trapezowy
Droga DP-52 | 0+754.34 | 0+888.64 lewa 134.3 brak trapezowy
Droga DP-52 | 0+757.23 | 0+888.64 prawa | 131.41 brak trapezowy
Droga DL-33 | 0+040.00 | 0+753.52 lewa 713.52 brak trapezowy
odcinkowe
Row 1P 0+000.00 | 0+192.51 p?;v | 19251 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Row 2P 0+000.00 | 0+141.91 prsa;"’ a1 14191 brak trapezowy
odcinkowe
Row 3P 0+001.85 | 0+036.22 pl;sa;v 2 3437 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
odcinkowe
Row 4P 0+020.10 | 0+048.09 prsal;v = 27.99 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Row 5L 0+019.65 | 0+029.33 lg\;a 9.68 brak trapezowy
odcinkowe
Row 6P 0+000.00 | 0+143.20 prg;’" | 1432 | umocnienie: | trapezowy
prefabrykaty
T odcinkow.re
Row 7L 0+000.00 | 0+568.94 7 568.94 umocnienie: trapezowy
prefabrykaty

10



Row 8P 0+000.00 | 0+062.30 prawa 62.3 odcmlfo“'fe- trapezowy
S7 umocnienie:
prefabrykaty
‘W OP +000. prawa umocnienie:
Row 0+000.00 | 0+010.49 7 10.49 prefibrykaty trapezowy
Réw 101, 0+000.00 | 0+216.83 l;‘;’a 216.83 brak trapezowy
Réw 12L 0+014.51 | 0+034.01 les‘;’a 19.5 brak trapezowy
Réw 13P 0+012.12 | 0+027.31 prg‘;” T 1519 brak trapezowy
3 lewa
Row 14L 0+000.00 | 0+017.83 q7 17.83 brak trapezowy
Réw 15P 0+017.46 | 0+118.83 p";‘;"’ % | 16157 brak trapezowy
Réw 16P 0+018.94 | 0+034.82 prsa;” | 1588 brak trapezowy
F lewa
Réw 18L 0+000.00 | 0+043.64 a7 43.64 brak trapezowy
odcinkowe
Réw 19P 0+019.23 | 0+501.83 | PIAWA | g9 | Umocmenie: | trojkatny/
S7 prefabrykaty, trapezowy
bruk
’ — odcmk.ovx{e
Row 21P 0+011.52 | 0D+212.31 97 200.79 | umocnienie: trapezowy
prefabrykaty
Réw 22P 0+000.00 | 0+168.27 prsa;"’ | 16827 brak trapezowy
Réw 23P 0+000.00 | 0+054.36 prg;" | 5436 brak trapezowy
Réw 25P 0+000.00 | 0+045.95 pr;‘;” | 4595 brak trapezowy
Réw 26P 0+000.00 | 0+274.59 pr;‘;" a1 27459 brak trapezowy
Row 27P 0+001.59 | 0+050.99 p‘;‘;’“ A1 494 brak trapezowy
y lewa
Réw 28L 0+000.00 | 0+016.47 - 16.47 brak trapezowy
Réw 29P 0+004.80 | 0+029.99 prsa;" T 2519 brak trapezowy

pod nastepujacymi warunkami:
- projektowane parametry rowow:
- glebokos¢ srednia 1 m
- szerokos¢ dna 0,6 - 11,50 m,
- spadki podtuzne 0,1 — 66,50 %,
- nachylenie skarp 1:1,2 — 1:3,
- umocnienie dna i skarp — obsiew mieszanka traw, darnina, prefabrykaty betonowe, bruk,
bystrotok;

11



2) przepustow drogowych wg ponizszego zestawienia:

wymiar oz pochylenie
dlugosé wlot lot
- droga | lokalizacja przepustu 8 . dna
przepustu
S [m] |h[m] L [m] [m] [m] %
PEH 1 S7 0+413.71 3.0 2.0 60 24493 243.73 2.0
PEH 4 S7 2+522.83 3.0 2.0 42 230.40 230.19 0.5
PH 5 S7 3+056.69 1.5 1.5 74 221.85 221.11 1.0
PEH 6 S7 4+492.65 3.0 2.0 44 216.22 216.00 0.5
PH 12 S7 104+006.06 2.0 2.0 41 208.07 207.87 0.5
PH 12a S7 10+290.37 1.2 1.2 49 207.25 207.01 0.5
PEH 16 S7 15+337.24 3.0 2.0 48 244,71 244 47 0.5
P2z | &7 | GraGal 0 60 8 243.82 | 243.64 2.0
row lewy TG
0+078.20
PH 23 S7 réw P DL-2 (0] 60 8 243.72 243.56 2.0
0+404.18
PH 24 S7 réw prawy ] 60 9 245.10 245.05 0.5
TG
0+423.18
PH 25 S7 rOW prawy 9] 60 9 245.25 245.07 2.0
TG
0+698.93
PH 27 S7 O,+718'16 0 80 19 252.84 252.46 2.0
réw prawy
TG
prign | sz | FPMAN L o | g 8 23024 | 230.16 2.0
row lewy TG

12




PH 31

S7

2+514.44

row prawy
TG

60

230.60

230.45

2.0

PH .32

S7

2+531.34
rdw prawy
TG

60

230.61

230.45

2.0

PH 173

S7

4+122.48
4+132.48
row lewy TG

80

10

213.80

20375

0.5

PH 170

S7

4+212.43

4+224.43

row prawy
TG

80

12

213.80

213.72

U7

PH 33

S7

4+497.10
row lewy TG

60

216.31

216.27

.5

PH 34

S7

4+502.13

10w prawy
TG

60

216.04

215.95

1.0

PH 35

S7

4+598.16
4+615.96
row lewy TG

80

18

21727

217:18

0.5

PH 36

S7

4+619.31

4+601.11

roOw prawy
TG

80

18

216.93

216.83

0.5

PE 37

S7

4+843.42
4+860.22
row lewy TG

80

17

220.86

220.69

1.0

PH 38

S7

4+842.79

4+861.02

row prawy
TG

80

18

220.59

220.50

0.5

P 109

S7

5+675.59
5+682.56
row lewy TG

50

238.80

238.66

2.0

PH 39

S7

6+143.31
6+162.89
row lewy TG

80

20

225.44

225.07

240

PH 41

S7

6+608.58
6+626.29
row lewy TG

80

18

215.46

215.19

1.0

PH 43

S7

6+767.76
6+786.53
row lewy TG

80

19

214.82

214.73

0.5

PH 45

S7

74+234.69
7+250.59
row lewy TG

80

16

Z13,T1

213.03

0.5

13




7+625.86

mgay | mp | AesRle | 5 80 17 | 21167 | 211.59 0.5
rOW prawy
TG
8+761.59
PH 51 gy | SRS | g 80 17 | 20861 | 20852 0.5
rOW prawy
TG
PH12¢ | S7 | Istn.DK7 | 20 | 20 16 | 207.51 | 20741 1.0
13+122.26
PH111 | S7 | 13+13135 | @ 60 9 22110 | 22092 2.0
row lewy TG
PI 58 g7 | 1Btedadh | 4 60 8 24455 | 244.47 1.0
row lewy TG
PH 59 §7 | 1396063 | g 60 8 24462 | 244.46 2.0
row lewy TG
154328.72
PH 60 §7 | wowprwy | @ 60 8 244.94 | 24478 2.0
TG
pHsig | & | Msel ) o4 80 12 | 24060 | 240.48 0.5
row lewy TG
p217 | §7 | 17461749 1 80 12 | 24087 | 240.81 0.5
row lewy TG
Przepust
skrzynkowy
PEH 78
PEH78 | DP-2 | 3m x 2m:; | 3.0 | 2.0 34 | 24824 | 248.07 0.5
L=34m
DP-2, km
0+674.12
PHSS | DP-2a | PHSS o | 06 7 248.10 | 247.96 2.0
PHS6 | DP-3 PII 86 o | 08 8 263.80 | 263.76 0.5
PHS7 | DP-3 PH 87 o | 08 9 26332 | 26327 0.5
PHSS | DP-3 PH 88 o | 08 10 | 262.86 | 262.81 0.5

14




PH 89

DP-3

PH 89

0.8

10

262.78

26273

0.5

PH 90

DP-3

PH 90

0.8

10

209,31

259.13

2.0

PH 91

DP-3

PH I

0.8

12

256.72

256.48

2.0

PHY9.

DP-3

PH 92
km
0+009.36
L=14m

0.8

14

254.23

253.94

2.0

PH 93

DP-3

PH 93
km
0+011.42
L=14m

0.8

14

249.10

248.73

2.0

PH 94

DP-3

PH 94
L=13m

0.8

13

248.26

248.04

2.0

PH 96

DP-5

PH 96
DP-5, km
0+028.50

L=16 m

0.8

16

264.78

264.70

0.5

PH 97

DP-6

PH 97
km
0+036.70
L=18m

0.8

18

265.86

2658.75

0.5

PH 98

DP-7a

PH 98
DP-7a, km
0+007.95
L=14m

0.8

14

266.94

266.67

2.0

PH 142

DP-11

PH 142
L=17m

0.8

17

252.69

252.35

2

PH 143

DP-11

PH 143
L=17m

0.8

15

25269

252.34

2.0

PH 144

DP-11

PH 144
L=8m

0.6

261.88

261.80

1.0

PH 148

DP-11a

PH 148
[=8m

0.6

261.43

261.35

1.0

PH 146

DP-11a

PH 146
L=20m

0.8

20

260.98

260.58

2.0

15




PH 149

pas
technolo
giczny

PH-149
L=8m

0.8

261.13

259.53

2.0

PH 161

DP-11b

PH 161
DP - 11b,
km
0+065.34
L=16m

0.8

16

268.92

268.02

2.0

PH 165

DP-11c

PH 165
DP-11¢, km
0+012.00
L=10m

0.8

10

256.69

256.50

2.0

PH'167

DP-17

PH 167
DP-17, km
0+508.85

L=14m

1.2

14

213707

213.70

0.5

PH 168

DP-17

PH 168
DP-17, km
0+580.95
120, L=15m

Lod

15

2l%a2

213.44

0.5

PH 163

DP-17

PH 163
2x080
L=8m

0.8

21996

219.80

2.0

PH 164

DP-17

PH 164
2x080
L=12m

0.8

12

219.78

219.55

2.0

PEH 169

DP-18

Przepust
skrzynkowy
PEH 169
3m X 2m
L=10m
DP-18, km
0+356.08

3.0

2.0

10

21561

215.86

0.5

PH LT

DP-18

PH 171
DP-18, km
1+169.70

L=13m

0.8

3

212.67

212.61

0.5

PH 172

DP-18

PH 172
DP-18, km
1+241.00

L=13m

0.8

13

212.85

212,76

0.5

PEH 174

DP-18

Przepust
skrzynkowy
PEH 174
3m x 2m;
L= 13m
DP-18, km
2+055.24

3.0

2.0

13

216.32

216.00

0.5

16




PH 186

DP-20

PH 186
DP-20, km
0+506.00
L=12m

0.8

12

227.59

227.53

0.5

PH 150

DP-20

PH 150
L=9m

0.6

236.33

236.25

0.5

PH 103

DP-21

PH 103
DP-21, km
0+125.38,

L=13m

0.8

13

217.58

217,52

0.5

PH 294

DP-26

PH 294
km
0+818.50

0.5

209.51

209.47

0.5

PH 188

DP-26

PH 188
DP-26 Zjazd
1
L=10m

0.6

10

208.62

208.42

2.0

PH 189

DP-28

PH 189
DL-28, km
0+161.42

L=12m

0.8

|

207.79

207.73

0.5

PH 190

DP-28

PH 190
DP-28, km
0+430.02
L=12m

2.0

2.0

12

206.97

206.91

.3

PH 12b

DP-28

Przepust
skrzynkowy
PH 12b
L=13m
DP-28, km
0+843.25

1.2

1.2

13

206.80

206.67

1.0

PH 12d

DP-28

PH 12d
L=7m

0.6

206.89

206.85

0.5

PH 128

DP-28

PH 12e¢
[.=7Tm

0.6

206.91

206.87

0.5

PH 12f

DP-28

PH 12f
L=8m

0.6

207.00

206.96

0.5

PH 12¢

DP-28

PH 12¢g
L=8m

0.6

207.11

207.06

0.5

PH 12h

DP-28

PH 12h
L=8m

0.6

207.34

207.30

0.5

17




PH 12i

DP-28

PH 12i
[.=8m

0.6

207.45

207.41

0.5

PH 12]

DP-28

PH 12j
[.=8m

0.6

207.81

207.76

0.5

PH 107

DP-35

PH 107
DP-35, km
0+149.00
L=13m

1.0

13

256.97

256.91

0.5

PH 108

DP-35b

PH 108
DP-35b, km
0+050.00
L=16m

0.8

16

250.72

250.42

2.0

PH 145

DP -39

PH 145
km
0+125.00
L=11m

0.8

11

219.06

219.01

{5

Pa 110

DP - 39

PH 110
DP-39, km
0+031.85

L=11m

0.8

11

220.30

220.08

2.0

PH 112

DP-41

PE 112
DP-41, km
0+468.50
L=17m

1.0

17

232.44

232.36

0.5

PH 113

DP-41

PH 113
DP-41
Zjazd 1,km
0+468.50
L=9m

0.6

232.50

232.46

0.5

PH 201

DP-42

PH 201
DP-42, km
0+427.48
L=11m

0.8

11

244.90

244.85

0.5

PH 201a

DP-42

PH 201a

0.6

259.14

258.96

2.0

PH 201b

DP-42

PH 201b

0.6

235.19

255.01

20

PH 201¢

DP-42

PH 201¢

0.6

252.47

252.29

2.0

PH 201d

DP-42

PH 201d

0.6

250.42

250.24

2.0

18




PH 202

DP-42

PH 202,
[=12m

0.8

12

244.96

244.90

0.5

PH 133

DP-47a

PH 133
DP-47a, km
0+039.38

L=14m

0.8

14

250.07

250.00

0.5

PH 129

DP-47

PH 129
DP-47
Zjazd 1
L=7m

0.6

250.25

250.18

1.0

PH'130

DP-47

PH 130
DP-47
Zjazd 2
L=7Tm

0.6

250.11

250.03

1.0

PH 131

DP-47

PH 131
DP-47, km
0+149.21
[=14m

152

14

249.50

249.43

0.5

PH 132

DP-47

PH 132
DP-47, km
0+169.30

L=15m

1.2

15

249.42

249.35

0.5

P 121

DP-46

PH 121
DP-46, km
0+039.31
L=10m

0.6

10

248.16

248.11

0.5

PH 122

DP-46

PH 122
DP-46
Zjazd 1
km
0+012.32
L=10m

0.8

10

248.20

248.15

0.5

PH 123

DP-46

PH 123
DP-46
Zjazd 2
km
0+011.12
L=10m

0.8

10

248.65

248.60

(5

PH 124

DP-46

PH 124
DP-46
Zjazd 3
km
0+010.76
L=10m

0.8

10

249.00

248.95

0.5

PH 126

DP-46

PH 126
DP-46, km
0+835.94

L=17m

1.2

17

248.88

248.80

0.5
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FEL1ZT

DP-46

PH 127
DP-46, km
0+945.90

L=18m

1.5

18

247.30

247.12

1.0

PH 125

DP-46

PH 125
L=8m

0.6

250.72

250.63

1.0

PH 128

DP-46

PH 128
L=9m

0.6

248.16

247.98

2.0

PH 203

DP-46

PH 203
L=20m

0.8

20

250.05

249.95

0.5

PH 204

DP-46

PH 204
L=20m

0.8

20

250,53

25043

g5

PH 243

DP-48

PH 243
L=9m

0.6

249.80

249.75

0.5

PH 244

DP-48

PH 244
L=9m

0.6

249.99

249.80

2.0

PH 257

DP-49

PH 257
DP-49, km
1+068.62
L=16m

0.8

16

245.79

245.71

0.5

PH 258

DP-49

PH 258,
km
0+008.25
[=11m

0.8

11

249.71

249.66

0.5

PH 260

DP-49

PH 260
km
1+598.50,
row P
L=16m

0.8

16

250.27

230.189

0.5

PH 261

DP-49

PH 261
km
2+225.80,
row P
L=13m

0.8

13

254.42

254.35

0.5

PH 263

DP-49

PH 263
km
2+471.35,
row P
L=19m

0.8

19

253.96

253.88

0.5

20




PH 265

DP-49

PH 265
DP-49 km
243235,

L=18m

0.8

18

252.68

252.58

0.5

PH 249

DP-49

PH 249,
obiekt MD
19A

0.8

16

240.40

240.32

0.5

PH 250

DP-49

PH 250,
obiekt MD
19A

0.8

16

240.40

240.32

0.5

PH 251

DP-49

PH 231,
obiekt MD
19A

0.8

16

240.56

240.48

0.5

PH 252

DP-49

PH 252,
obiekt MD
19A

0.8

16

240.56

240.48

0.5

PH 245

DP-49

PH 245
L=11m

0.8

11

240.73

240.68

0.5

PH 246

DP-49

PH 246
L=9m

0.8

240.66

240.62

0.5

PH 247

DP-49a

PH 247
L=10m

0.8

10

241.20

241.15

0.5

PH 248

DP-49b

PH 248
L=16m

0.8

16

240.44

240.36

0.5

PH 253

DP-49¢

PH 253
0+007.75
L=14m

0.8

14

240.83

240.69

1.0

PH 254

DP-49¢

PH 254
km
0+041.47
L=11m

0.8

El

240.77

240.55

2.0

PH 255

DP-49

PH 255
L=9m

0.8

241.45

241.36

1.0

PH 266

DP-49d

PH 266
DP-49d, km
0+009.00
L=13m

0.8

13

250.58

250,33

2.0

PH 280

DP-49g¢

PH 280
DP-49¢, km
0+027.50
L=10m

0.8

10

247.13

247.09

0.5
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Przepust 80

row_DZP 1
PH 267 | DP-49¢ 8a_km 0.8 12 24733 | 247.21 1.0
0+007.25
L=12m
Row PH 268
PH 268 26P L=6in 0.6 8 246.64 | 246.61 0.5
Row PH 269
PH 269 26P Lt 0.6 8 246.62 | 246.59 0.5
Row PH 270
PH 270 26P .= 0.6 8 246.58 | 246.55 0.5
Row PH271
PH 271 6P {—m 0.6 8 246.53 | 246.50 0.5
Row PHZ/2
PH 272 6P L6 0.6 8 246.49 | 246.46 0.5
Row PH 273
PH273 26P [ 0.6 7 246.44 | 246.41 0.5
Réw PH 274
PH 274 26P Vst 0.6 7 246.40 | 246.37 0.5
Row BPH 275
PH 275 26P =6 0.6 6 246.33 | 246.30 (.5
Row PH 276
PH 276 26P =i 0.6 6 246.26 | 246.23 0.5
Row PH 277
PHZ77 6P [=6i 0.6 6 246.15 | 246.12 0.5
Row PH 278
PH 278 6P . 0.6 6 24595 | 24592 0.5
Przepust
PH 279 | DP-49f | DZP-18b 0.8 9 247.12 | 247.08 0.5
L=9m
PH 137
DP-50, km
PH 137 | DPs50 0+112.46. 0.8 21 23351 | 25341 0.5
[=21m
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PH 138

DP-50

PH 138
DP-50, km
0+600.00
L=27m

0.8

27

205.25

20312

0.5

PH 139

DP-50a

PH 139
DP-50a, km
0+006.84
L=11Im

0.8

11

255.45

255.40

(.3

PH 282

DP-52a

PH282
DZP-19, km
0+011.75
[=19m

0.8

19

257.08

256,92

1.0

PH 283

DP-52

PH 283
DP-40 row P
L=16m

0.8

16

257.26

257,10

1.0

PH 284

DP-52

PH 284
L=16m

0.8

16

261..71

261.55

1.0

PEH 75

DL-2

Przepust
skrzynkowy
PEH 75
3m x 2m
L=13.00 m
DL-2, km
0+070.47

3.0

20

13

243.46

243.20

2.0

PH 76

DL-2

PH 76
Zjazd 2
L=13m

0.8

13

245.02

24495

0.5

PH 77

DL-2

PH 77
km
1+363.00
L=18m

0.8

18

249.16

248.80

2.0

PH 152

DL-4

PH 152
DL-4, km
0+085.00

L=18m

0.8

18

261.40

2nl.al

0.5

PH 153

DL-4

PH 153 pod
pasem
technologi-
cznym
L=11m

0.8

11

261.25

261.20

0.5

PH 154

DL-4

PH 154
DL-4, km
0+134.31

L=11m

0.8

11

263.48

263.25

2.0

PH 157

DL-4

PH 157
DL-4, km
0+621.62

[=10m

0.8

10

265.92

265.72

2.0
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PH 158

DL-4

PH 158
DL-4, km
0+896.62

L=10m

0.8

10

251.36

251.28

2.0

PH 160

DL-4

PH 160
DL-4, km
1+164.17

L=10m

0.8

10

245.21

245.01

2.0

PH 158

DL-5

PH 159
DL-5, km
0+006.50

L=10m

0.8

10

245.95

245.76

2.0

PH 188

DL-4b

PH 1335
DL-4b, km
0+007.60
L=20m

0.8

20

270.40

270.01

2.0

PH 156

DL-4b

PH 156
L=9

0.8

271,71

271.54

2.0

FH 175

DL-7

PH 175
DL-7, km
0+046.15

L=14m

0.8

14

227.16

227,09

0.5

PH 176

DL-7

PH 176
L=-9m

0.6

228.90

228.72

2.0

PH 177

DL-7

PH 177
L=9m

0.6

229.15

228,97

2.0

PH 178

DL-7

PH 178
L=%m

0.6

229.80

229.76

0.5

L L

DL-7

PH 179
L=9m

0.6

229.90

229.86

0.5

PH 180

DL-7

PH
180L=12m

0.8

12

229.80

229,14

0.5

PH 181

DL-7

PH 181
L=9m

0.6

2313

23195

1.0

PH 182

DL-7

PH 182
L=8m

0.6

233.18

233.10

1.0

PH 183

DL-7

PH 183
[.=8m

0.6

23327

235.19

1:4)
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PH 184

DL-7

Przepust
DL-14, km
0+416.12
L=12m

0.8

L2

233.85

233.78

0.5

PH 185

DL-7

PH 185

0.6

234.98

234.80

2.0

PH 187

DL-16

PH 187
DL-16, km
0+009.43
L=9m

0.6

208.66

208.61

0.5

PH 191

DL-19

PH 191
row Zjazd
DL-24
L=9m

0.6

207.06

206.88

2.0

PH 61

DL-19

PH 61
L=9m

0.6

216.58

216.40

2.0

P 183

DL-24

PH 193
DL-24, km
0+013.98
L=12m

0.8

12

218.59

218.53

0.5

PH 194

DL-24

PH 194
DL-24
Zjazd 1
L=8m

0.6

220.41

220,25

2.0

PH 193

DL-24

PH 195
DL-24
Zjazd 2,
L=8m

0.6

220.64

220.60

0.3

PH 196

DL-24

PH 196
DL-24
Zjazd 3
L=8m

0.6

220.88

220.80

1.0

PH 197

DL-24

PH 197
DL-24

Zjazd 5,
L=8m

0.6

22128

221.20

1.0

PH212

DL-31

PH 212
row lewy km
0+554.15
L=19m

0.8

19

234.39

243.20

1.0

PH.220

DL-31

PH 220
L=9m

0.6

244.82

244.57

1.0

PH.221

DL-31

PH 221
DP-31
Zjazd 9
L=9m

0.8

248.68

248.59

1.0
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PH 224

DL-31

PH 224
DP-31
Zjazd 10
km
0+004.17
L=16m

0.8

10

251.26

29117

1.0

PH 226

DL-31

PH 226
km
3+032.14
row L
L=18m

0.8

18

252.89

252.80

2.0

PH 228

DL-31

PH 228
L=19m

0.8

19

251.80

251.71

4.5

PH 214

DL-31

PH 214
L=12m

0.8

12

240.93

240.87

0.3

PH 215

DL-31

PH 215
L=12m

0.8

12

241.20

241.42

0.5

PH. 205

DL-31

PH 205
DP-31
Zjazd 1
L=8m

0.6

249.53

249.37

2.0

PH 206

DL-31

PH 206
DP-31,
Zjazd 4
L=11m

0.8

12

249.52

249.46

0.5

PH 207

DL-31

PH 207

DP-31

Zjazd 5
080
L=12m

0.8

13

249.18

249.09

0.5

PH 208

DL-31

PH 208
DP-31,
Zjazd 6
L=13m

0.8

13

248.97

248.91

0.5

PH 209

DL-31

PH 209
DP-31

Zjazd 7
L=13m

0.8

12

248.70

248.64

0.5

PH 210

DL-31

PH 210
DP-31
Zjazd 8
L=9m

0.8

11

247.93

24771

2.0
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PH 229

DI.-31e
Droga (DS
RORALE- owiatg a
PH229 | wanr | POViatow 0.8 17 249.61 | 249.28 2.0
0162T)
0162T )
DL-3le | 11014.55
L=17m
PiI230 | DLay | Pl 0.8 12 | 25252 | 252.46 0.5
L=12m
PHZ31 | DLaZa| P2l 0.8 14 252.66 | 252.59 0.5
L=14m
pH232 | DLy | PRS2 0.8 13 252.96 | 252.89 0.5
L=13m
PE39 | DLB) | D2l 0.8 {3 253.10 | 253.04 0.5
[=13m
PH234 | DL-31 | PH234 0.8 12| 25320 | 253.10 0.5
L=12m
PH235 | DL-31 | PH235 0.8 12 25333 | 25327 05
L=12m
pr236 | prap | PH336 0.8 12 253.47 | 253.41 0.5
L=12m
237 | DLy | PH23T 0.8 12 253.60 | 253.54 0.5
L=12m
PH 213
DL-31a, km
PH213 | DL-31a | oo 0”0 0.8 17 24141 | 241.32 0.5
I1=17m
PH 218
DL-31b, km
PH218 | DL-31b| 070 0 0.8 14 24170 | 241.56 1.0
L=14m
PH238 | DL32 | PH238 0.5 g 25430 | 254.26 0.5
L=7m
PH238a | DL-32 | TH238a 0.5 7 25424 | 25421 0.5
L=7m
PH 238b | DIL-32 Pllfjffb 05 ¢ 254.19 | 254.16 0.5

a7




PH 239

DL-32

PH 239

0.5

254.45

254.41

0.5

L=8m

PH239a | DL-32 | TH238a 0.5 7 25439 | 254.36 0.5
L=7m
PH 242
DL-33, km

PH242 | DL33 | o0 0.8 12 255.95 | 255.89 0.5
L=12m
PH 242a
km 0+100

PH242a | DL-33 | -pod dwoma 0.6 16 256.27 | 256.19 0.5
zjazdami
1=16m

PH242b | DL-33 | FH242b 0.6 8 256.15 | 256.11 0.5
L=8m

PL243¢ | DL3g | TH 24 0.6 9 | 256.10 | 256.06 05
L=9m

PH 2424 | DL3s | TH2Ad 0.6 9 256.03 | 259.99 0.5
L=9m

PH 242 | DL-a3 | FH242e 0.6 9 259.98 | 259.40 0.5
L=9m

PH24%f | DL-33 | DH2%2t 0.6 10 259.10 | 258.60 0.5
L=10m

PH 242¢ | DL-33 | TH 2428 0.6 9 25740 | 257.19 0.5
L=9m

PH 242h | DL-33 | TH24Zh 0.6 10 259.65 | 259.60 0.5
L=10m

PH 147 | 148 k. Jad 0.8 9 259.72 | 259.52 2.0
p.r.-02 L=9m
. PH 240

PH 240 Claﬁpr 0+002.19 05 6 253.50 | 253.47 05
L=6m
. PH 241

PH 241 ‘”ng?pr 0+095.00 0.8 10 25473 | 254.68 0.5
L=10m
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PH. 119

ciggpr
14

cigg pieszy

PH119

14
km
0+023.60
[=8m

8 248.00

247.96

0.5

PH 120

ciaggpr
14

clag pieszy

PH 120

14
km
0+044.00
L=9m

9 248.32

248.28

0.5

PH 200

MOP
Smykoéw
dr.
manewr.2

SMYKOW -

manewrowa

PH 200
MOP

droga

nr2
km
0+009.70
L=17m

17 231.86

231.48

2.0

PE 136

MOP
Podlesie
dr.
manewr.4

dr. manewr.,

FH 135

nr4

km
0+007.64
L=16m

14 241.93

240.97

20

3) wylotow kanalizacji deszczowej do rowow przydroznych i zbiornikow retencyjnych z drogi S7:

srednica rzedna dna _— i
kanatu- 2 odbiornika N .wy =
nr wylotu odbiornik . | do odbiornika
wylot przy wlocie [ ]
[mm] [m.n.p.m.] pltitigiielll:
WK-2/1 | DNeoo | TOW 1Ppoprzez |, 0y 244.94
réw drogi S-7
WK-3/1 | DN4oo | "W 1Ppoprzez |\, o 24526
row drogi DL2
WK-4/1 DN300 zbiornik ZR-1 246.73 247.23
WK-4/2 DN600 zbiornik ZR-1 246.73 247.23
WK-6/1 DN600 zbiornik ZR-2 252.46 252.96
WK-8/1 | DN3oo | TOW2Ppoprzez | o0 4 248.63
réw drogi DP2
WK-14/1 DN300 zbiornik ZR-3 244.25 244.75
WK-14/2 DN400 zbiornik ZR-3 244.25 244.75
WK-17/1 | DN30o | "W %307‘?7‘,?1) | 4475 244.75
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row drogi DP nr
WK-17a/1 | DN300 0377T 244.73 244.73
WK-13/1 DN300 | zbiornik ZR-4 239.82 240.32
WK-13/2 DNB800 | zbiornik ZR-4 239.82 240.35
WK-18/1 | DNsop |FOWR-Apoprzez| 4, 5, 231.72
réw drogi S-7
WK-20/1 DN300 | zbiornik ZR-5 226.22 226.72
WK-20/2 DN500 | zbiornik ZR-5 226.22 226.72
row drogi
WK-22/1 |DNepo | >/ uchodzacy |, g 213.05
do rz. Czarnej
Nidy
row drogi
WK-23/1 |DNsoo | 57 uchodzacy |, 213.7
do rz. Czarnej
Nidy
row drogi
WK-24/1 [DNsoo | 577 uchodzacy )4 213.7
do rz. Czarnej
Nidy
WK-29/1 DN400 | zbiornik ZR-7 212.97 213.47
WK-29/2 | DN800 zbiornik ZR-7 212.47 213.50
row drogi
WK-36/1 | DNS500 S-7 uchodzacy 207.60 207.62
do rz. Nidy
row drogi
WK-38/1 | DN600 S-7 uchodzacy 207.59 20772
do rz. Nidy
WK-48/1 DN300 | zbiornik ZR-13 233.3 233.8
WK-48/2 | DN600 zbiornik ZR-13 233.3 233.8
WK-50/1 DN400 | zbiornik ZR-14 218.7 219.2
WK-50/2 | DN1000 zbiornik ZR-14 218.7 219.2
WK-58/1 DN500 row R-6 247.22 247.6

4) wylotow kanalizacji deszczowej do rowow przydroznych i zbiornikow retencyjnych
z drog lokalnych i dojazdowych:

srednica ' rzedna
nr wylotu |kanatu- o rzgd'na c.lna km fir.ogl wylotu do
wylot odbiornik odblormk'a W MI€jSCU | ,dbiornika
przy wlocie | wylotu
[mm] [m.n.p.m.]
wkaad | 400 rowsfl;ogl 24594 | 0+4830.83 | 246.14
WK9b/1 | 300 mwsfl;ogl 257.38 | 0+830.83 | 25738
WK-10/1 | 300 “’gp‘fﬁgl 25067 | 0¥311.08 | 25998




réw drogi

WK-12/1 300 DP-11 263.50 0+424.73 263.7
réw drogi

WK-47a/1 300 DG 247.40 0+610.37 247.80
383009T

row

WK-46/1 | 300 |O9PYWOWY ! 080 [114221.92| 209.00

do rowu R-
12

row drogi

wkAnii| 20 | Dpas | aspg | VH*02 | B5R30
row drogi

WK-56b/1 200 DP-46 250.91 0+600.00 257.75
row drogi

WK-S6¢/1| 200 | DP-46 | 24986 |OT69003 | 23654
row drogi

WK-87/1 300 DL-31 253 80 4+387.33 253.80
row drogi

WK-88/1 300 DP-50 25510 0+564.11 253,30
réw drogi

WK-90/1 300 DP-50 255.51 0+209.98 235.51

5) wylotow kanalizacji deszczowej do rowow przydroznych i ciekéw ze zbiornikow retencyjnych:

nr wylotu | nr zbiornika srednica rzg¢dna dna szgina
kanatu-wylot | odbiornik odbiornika wyllotu ;
(mm] — do odbiornika
[m.n.p.m.]

row drogi

wk-5/1 ZR-1 DN200 DL-2 245.17 245.49
row drogi

wk-7/1 ZR-2 DN200 DL-2 25263 252.63

wk-21/1 ZR-5 DN300 row 8P 224.00 224.22
row drogi

S-7

wk-25a/1 ZR-6 DN200 uchodzacy do 220.97 221.17

1z. Czarnej
Nidy

wk-41/1 ZR-9 DN200  |[réwdrogiS-7| 90767 207.67
row drogi

wk-42a/1 ZR-10 DN200 PD-28 207.04 207.24

wk-45/1 ZR-11 DN200  |™owdrogiS-7] 51598 215.99

row drogi DG
i e DN200 | nr383001T | 21387 219.06
Ciek do

wk-57/1 ZR-15 DN200 Mnichowa 245.03 245.23
réw drogi

wk-62/1 ZR-16 DN200 DP-49 240.53 240.53
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row drogi
wke67/1 ZR-17 DN200 DP-49 240.54 240.54
row drogi
wk-65/1 ZR-18 DN200 DL-31 240.63 240.76
wk-82/1 ZR-19 DN200 row 26P 246.65 246.75

6) wylotéw kanalizacji deszczowej projektowanych drog lokalnych, serwisowych, nasypow
drogowych poprzez pojedyncze wpusty do srodowiska:

i rzg¢dna rzedna
wpustu - konca |$rednica| dna
p odbiornik (przy dnie) ] fowll
[m] [m]
row drogi
WS-13 DP-11 258.52 200 | 258.32
row drogi
WS-14 DP-11a 260.58 200 | 260.58
row drogi
WS-15 DP-11 261.29 200 | 261.28
row drogi
row drogi
WS-58 DP-26 208.86 200 | 208.66
réw drogi | 208.55 200 | 208.55
WS-59 DP-26
row drogi
WS-60 | DP-26 20843 | 200 | 208.43
row drogi
Dp nr 249.75 200 | 248.62
WS-101 Glall
row drogi
Dp nr 249.74 200 | 248.97
WS-102 0161T
row drogi
Dp nr 251.23 200 | 248.48
WS-103 0161T
row drogi
Dp nr 251.23 200 | 249.19
WS-104 0161T
WS-105 row drogi
Dp nr 253.33 200 | 249.44
0161T
WS-106 | 16w drogi Dp| 25332 | 200 | 249.17
nr0161T
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WS-107

row drogi
Dp nr
0161T

255.43

200

249.69

WS-108

réw drogi
Dp nr
0161T

255.42

200

249.41

WS-115

row drogi
Dp nr
0161T

255.24

200

28171

WS-116

row drogi
Dp nr
0161T

23521

200

250.63

WS-117

row drogi
Dp nr
0161T

256.50

200

250.89

WS-118

row drogi
Dp nr
0161T

256.51

200

25333

WS-119

roéw drogi
Dp nr
0161T

257.35

200

231,27

WS-120

row drogi
Dp nr
0161T

257.34

200

250.95

WS-142

row drogi
DL-31

245.44

200

243.19

WS-143

row drogi
DL-31

244.53

200

242.54

WS-144

row drogi
DIL-31

244.53

200

242.45

WS-145

row drogi
DL-31

245.44

200

243.25

WS-146

row drogi
DP-49

242.30

200

241.20

WS-147

row drogi
DP-49

24231

200

241.23

WS-148

row drogi
DP-49

243.23

200

240.74

WS-149

row drogi
DP-49

243.02

200

240.73

WS-150

row drogi
DP-49

242.41

200

240.72

WS-151

row drogi
DP-49

241.81

200

240.70

WS-152

row drogi
DL-31

243.04

200

240.61

WS-153

row drogi
DL-31

243.04

200

240.66
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row drogi

ws-161 | "D 25177 | 200 | 250,11
WS-162 | rowdrogi | 251.89 | 200 | 250.55
DP-49
WS-183 r"’g"’fgﬁgi 25441 | 200 | 254.41
WS-188 régfgﬁgi 25428 | 200 | 251.91
WS-191 régpc-{zr;%gi 255.03 | 200 | 253.49
WS-192 régp(-izrl%gi 255.03 | 200 | 252.57
WS-193 ré}j\;VLc-igcigi 253.05 | 200 | 251.04
— régpc_i;c;gi 253.08 | 200 | 251.65
WS-230 rc"[‘;’P‘_‘;Zgi 25815 | 200 | 255.08
wich régpc_igggi 258.07 | 200 | 25525
WS-232 régpc-i;%gi 258.05 | 200 | 255,67
s régpc_ig‘;gi 258.44 | 200 | 255.83
WS-234 rél\)wpc-lgggi 25844 | 200 | 255,82
— régpf‘gggi 258.80 | 200 | 25645
WS-236 réﬁ”p‘_lg‘;gi 25892 | 200 |256.58
o ré]‘)”Pc_lg‘;gi 25896 | 200 | 256.80
—— régp(_ig‘;gi 258.84 | 200 |257.05
S— ré[;vp‘flgggi 258.84 | 200 | 256.90
iy réf;;_‘g‘igi 25354 | 200 | 253.02
WS-241 réf)VLc_lgcigi 253.69 | 200 | 25327
—— régﬁg‘;gi 253.82 | 200 |253.47
T régfg‘;gi 253.96 | 200 |253.69
WS-244 “"[‘;“L‘_lg%gi 256.49 | 200 | 256.29
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WS-247

row drogi
Dp nr
0161T

253.95

200

251.14

WS-248

row drogi
Dp nr
0161T

253.96

200

250.44

pod nastepujacymi warunkami:

- skarpy i dno rowow przy wylotach kanaléw oraz przy wylotach przelewow, nalezy trwale
umocni¢ plytami betonowymi;
- przy wylotach kanalow i rowow odbiorniki nalezy zabezpieczy¢ na odcinkach o diugosci:
L=1m w gore i I m w dot ciekow — wyloty do rowéw melioracyjnych,

L=2m — wyloty do zbiornikdw;

7) wylotow kanalizacji sanitarnej z projektowanych lokalnych oczyszczalni cickoéw
obstugujacych Miejsca Obshugi Podroznych (MOP) Smykow i Podlesie, do srodowiska:

. g rzedna
srednica
- rzednadna | wylotu
nr wylotu | - fist odbiornik | odbiornika do
WY przy wlocie |odbiornika
[mm]
[m.n.p.m.]
row drogi
WKS-6/1 200 | manewrowej 226.95 227.15
nr |
row drogi
WKS-7/1 200 DP-49 240.67 240.67

8) zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych wg ponizszego zestawienia:

rzgdna dna rz. dna
rz¢dna dna - rz. wlotu | rz. dna ; ;
c zbiornika przelewu |powierzchnia| czynna | doplyw
nr zbiornika w kanalu | przelewu ; ; 5
i, me g w 30 ok na wylocie dna pojemnos¢ do
i najnizszym| ,. . er - do zbiornika | zbiornika |zbiornika
punkcie ~ | zbiornika | zbiorniku o
punkcie odbiornika
[-] [mn.p.m.] | [mn.p.m.] n Igmm ] [mn.p.m.] | [mnp.m.] [mz] [m3] [1/s]
ZR-1 246.73 246.33 247.23 246.53 245.49 1200.0 925 903
ZR-2 252.46 252.10 252.96 252.76 252,63 295.0 227
ZR-3 244.25 243.65 244.75 244.75 244.72 450.0 425 305
ZR-4 239.82 239.52 %igg? 240.32 240.29 1350.0 972 926
ZR-5 226.22 225.62 226.72 226.72 22422 480.0 451 466
ZR-7 212.97 21270 %ggg 213.47 213.43 2444.0 1654 1453
ZR-13 233.30 233.24 233.80 | o= | - [227.5 692 676
ZR-14 218.90 218.20 gigig 219.20 219.06 2789.0 2556 2431
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pod nastepujacymi warunkami:

- realizacji w/w urzadzen wodnych zgodnie z operatem wodnoprawnym,

- ksztalty zbiornikow retencyjnych bgda wykonane jako prostokatne w dnie lub zmiennoksztattne
wpasowane w teren,

- skarpy wewngtrzne zbiornikow wykonane beda w nachyleniu 1:2,

- spadek dna 0,2 % do 2 % od wlotu kanalizacji deszczowej,

- skarpy i dno przy wylotach nalezy umocni¢ plytami wielootworowymi azurowymi gr. 10 cm
do wysokosci 0,5 m nad poziom wlotu, wypetnionymi zwirem, ukiadanymi na geowldkninie
separacyjnej i podsypce z pospotki gr. 15 cm. Powyzej plyt azurowych obsiaé mieszanka traw
na humusie gr. 20 cm;

9) zbiornikoéw kompensacyjnych wg ponizszego zestawienia:

rzedna dna
rzedna dna = . .
- zbiornika | powierzchnia
nr zbiornika w
zbiornika | najwyzszym b qna
. najnizszym | zbiornika
punkcie :
punkcie
[-] [mn.p.m.] | [mnpm.] [1112]
ZK-1 254,80 254,55 540,00

10) przebudowg drenazu rolniczego w obrgbie istniejacego obiektu melioracyjnego , Mnichow”,
obejmujgcq likwidacje czesci rurociggéw drenarskich i wykonanie nowych zbieraczy zastepczych
o tacznej diugosci 902,5 m, na odcinku w km15+200 +16+700 wg ponizszego zestawienia:

- przebudowa D1 — likwidacja drenowania na powierzchni 1,04 ha i wykonanie zbieracza DN 200
mm o dlugosei 183,5 m z wylotem do Cieku od Mnichowa;

- przebudowa D2 — likwidacja drenowania na powierzchni 1,85 ha i wykonanie zbieracza DN 200
mm o dlugosci 9,5 m z wylotem do Cieku od Mnichowa;

- przebudowa D3 — likwidacja drenowania na powierzchni 0,16 ha i wykonanie zbieracza DN 100
mm o dtugosci 52,5 m;

- przebudowa D3a —wykonanie zbieracza DN 200 mm o dtugosci 33,5 m z wylotem do Cieku od
Mnichowa;

- przebudowa D4 — likwidacja drenowania na powierzchni 2,41 ha i wykonanie zbieracza DN 200
mm o dlugosei 230,5 m z wylotem do Rowu 4b;

- przebudowa D4a — likwidacja drenowania na powierzchni 0,92 ha i wykonanie zbieracza DN
100 mm o diugosci 5,0 m z wylotem do rowu drogowego;

- przebudowa D4b — likwidacja drenowania na powierzchni 0,01 ha i wykonanie zbieracza DN
200 mm o dtugosci 2,0 m z wylotem do rowu drogowego;

- przebudowa D5 — likwidacja drenowania na powierzchni 7,45 ha i wykonanie zbieracza DN 200
mm o dlugosci 126,5 m z wylotem do Rowu 6b;

- przebudowa D6 — likwidacja drenowania na powierzchni 2,34 ha i wykonanie zbieracza DN 200
mm o dhugosci 317 m z wylotem do Rowu 6f;

11) likwidacje i przebudowe rowdw melioracji szczegélowych poprzez wykonanie przetozenia
trasy rowow oraz wykonanie przepustow lub rurociagdéw wg ponizszego zestawienia:

- przebudowa R1 — przebudowa rowu bez nazwy na dtugosci 175 m w km TG 0+413;

- przebudowa R2— przebudowa rowu bez nazwy na dlugosci 142 m w km TG 1+865 do 2+240;
- przebudowa R3 — przebudowa rowu A na dlugosci 143 m w km TG 2+527,

- przebudowa R4 — przebudowa rowu A na dtugosci 566 m w km TG od 3+027 do 3+467;

- przebudowa R5— przebudowa rowu bez nazwy na dlugoscei 217 m w km TG 4+403 do 4+490;
- przebudowa R5a— likwidacja rowu bez nazwy na dtugosci 80 m w km TG 5+628+5+692;
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- przebudowa R6— likwidacja rowu R-13 na dtugosci 86 m w km TG10+360+10+430;

- przebudowa R7- likwidacja rowu bez nazwy na dtugosci 24 m w km TG 10+500;

- przebudowa R8 — likwidacja rowu R-13f na dtugoséci 77 m w km TG 10+573+10+774;

- przebudowa R9 — przebudowa rowu Ciek od Mnichowa na dtugosci 168 m

w km TG 15+309+15+390;

- przebudowa R10- przebudowa rowu 4b na dtugosci 374 m w km TG 16+291+16+861;

- przebudowa R10a — likwidacja rowu bez nazwy na dhugosei 11,5 m w km TG 16+800+16+806;

- przebudowa R11- przebudowa rowu 6 na dlugosci 38 m wkm TG 16+493+16+510;

- przebudowa Rlla— przebudowa rowu 5b i Sc poprzez ich likwidacje na dlugosci 351 m
1 wykonanie rurociagu DN 200 mm o dtugoéci 199,5 m w km TG 17+287+17+600;

- przebudowa R12 — likwidacja rowu 5d na dlugosci 180 m w km TG 17+287+17+474;

- przebudowa R12a — likwidacja rowu D na dhugosci 95 m w km TG 17+760;

- przebudowa R13 — likwidacja rowu bez nazwy na dtugosci 21 m i przebudowa na dtugosci
7,0 m w km TG 18+320;

- przebudowa R14 — likwidacja rowu bez nazwy na diugosci 55 m i wykonanie nowego koryta na
dlugosei 46 m w km TG 18+320;

- przebudowa R15 — likwidacja rowu bez nazwy na dtugosci 41 m w km TG 18+920;

- przebudowa R16 — likwidacja rowu bez nazwy na dlugosci 31 m w km TG 18+910;

- przebudowa R17 — likwidacja rowu bez nazwy na dtugosci 48 m i przebudowa na odcinku 8,0 m
w km TG 19+562;

pod nastepujacymi warunkami:

- przebudowy istniejacej w pasie drogi oraz w rejonie projektowanych weztdéw drogowych sieci
melioracyjnej w sposéb zapewniajacy dalsze jej funkcjonowanie na terenach uzytkowanych
rolniczo;

- umocnienia dna i skarp przebudowanych odcinkéw w rejonie przebudowywanych przepustow
(na odcinku 3 m ponizej i powyzej wlotu przepustu) oraz na odcinkach o duzych spadkach dna
(powyzej 2%) narzutem kamiennym wtopionym w beton, umocnienie nalezy wykonaé na calej
szeroko$ci skarpy na rowach o glebokosci do 1 m,

- w przypadku glgbszych rowéw umocnienie wykonaé¢ do wysokosci 1 m, powyzej humusowanie
1 obsiew,

- na pozostatych odcinkach umocnienie stopy skarpy kiszka faszynowg o $rednicy 10 cm utozonej
na geowldkninie filtracyjnej (pas o szerokosci 0,5 m), powyzej kiszki faszynowej obsiew
na humusie;

12) likwidacj¢ urzadzen wodnych — wylotow kanalizacji deszczowe;:

; ; rze¢dna
nr Srednica s
wylotu | wylotu | odbiornik odbiornika
[mm]
[m.n.p.m.]
WL-1 | DNsoo | "V 235.6
drogowy

WL-2 | DN200 | zbiornik 206.89

WL-3 | DN400 | rz. Nida 207.84

WL-4 | DN500 | rz. Nida 207.62

WL-5 | DN500 rz. Nida 207.2

WL-6 | DN500 | rz. Nida 207.74

WL-7 | DN500 | rz. Nida 207.6
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II.

Udzielam  Generalnej

Dyrekeji

Drog Krajowych i

Autostrad  Oddziat

w  Kielcach,

ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce pozwolenia wodnoprawnego na wprowadzanie:

1) oczyszczonych $Sciekow deszczowych z drogi ekspresowej S-7 w ilosciach ujetych

W ponizszym zestawieniu:

- wielkosé wielkosé
T — Zrzutu Zrzutu roczna ilo$é
wylotu . mpia)l(“o O e Sciekow sciekow wod
Ip. odbiornik ineg maksymalna | $redniego | opadowych
godzinowa | dobowego
[1/s] [m’/h] [m’/dobg] |  [m*/rok]
row 1P
1 | WK-21 rg&pgfg; 442.1 636.624 140.22 51180.00
S-7
row 1P
2 | WK-3/1 rg‘ipgfz; 208.9 300.816 30.58 11160.00
DL2
3 | WK-4/1 Zl;"R‘f‘llk 62.1 89.424 9.02 3292.30
4 | WK-42 Z'*”’Z“)Rr_“l‘k 841.2 1211328 | 12822 | 46800.00
5 | WK-6/1 Zl;f’gk 161.6 232.704 23.34 8520.00
row 2P
6 | WK-8/1 rgf’vp;fzzi 127.4 183.456 122.14 44580.00
DP2
7| WK-14/1 Z%{’;‘k 21 30.24 5.07 1850.00
8 | WK-14/2 Zggﬁ’;‘k 284 408.96 68.55 25020.00
row drogi
9 | WK-17/1| DPnr 32.1 46.224 50.47 18420.00
0377T
WK- row drogi
10| o DP nr 30.6 44.064 48.16 17580.00
0377T
11| WK-13/1 Zl;ORr_‘j;k 63.7 91.728 25.69 9378.67
12 | WK-13/2 Z%;’;‘;‘k 862.2 1241.568 | 37479 | 136800.00
row R-A
13 | WK-18/1 rg\?vpgfzzi 215.8 310.752 65.10 23760.00
S-7
14 | WK-20/1 Zt;;"glk 32 46.08 775 2827.53




15

WK-20/2

zbiornik
ZR-5

433.9

624.816

105.04

38340.00

16

WK-22/1

row drogi
S-7
uchodzacy
do rz.
Czarnej
Nidy

712.6

1026.144

238.85

87180.00

17

WK-23/1

row drogi
S-7
uchodzacy
do rz.
Czarnej
Nidy

366.4

527.616

105.70

38580.00

18

WK-24/1

réw drogi
S-7
uchodzacy
do rz.
Czarnej
Nidy

338

486.72

84.49

30840.00

19

WK-29/1

zbiornik
ZR-7

99.9

143.856

32.65

I1917.95

20

WK-29/2

zbiornik
ZR-7

1352.9

1948.176

442.19

161400.00

21

WK-36/1

row drogi
S-7

uchodzacy

do rz. Nidy

409.4

589.536

2501

34680.00

22

WK-38/1

row drogi
S-7

uchodzacy

do rz. Nidy

476

685.44

165.70

60480.00

24

WK-48/1

zbiornik
ZR-13

46.5

66.96

10.64

3884.36

25

WK-48/2

zbiornik
ZR-13

629.2

906.048

144.00

52560.00

26

WK-50/1

zbiornik
ZR-14

173.4

249.696

14.00

5110.00

27

WK-50/2

zbiornik
ZR-14

22572

3250.368

190.03

69360.00

28

WK-58/1

row R-6

235

367.2

103.56

37800.00

pod nastepujacymi warunkami:

stezenia zanieczyszczen w odprowadzanych Sciekach deszczowych nie bedg przekraczaly
nastepujgcych wartosci:

zawiesina ogolna

weglowodory ropopochodne

- 100,0 mg/1,
- 15,0 mg/l;
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scieki deszczowe przed odprowadzeniem do odbiornikéw oczyszczane beda w osadnikach
wirowych oraz w przypadku wylotow WK-14/1, WK-22/1, WK-23/1, WK-24/1, WK-36/1,

WK-38/1, WK-50/1 dodatkowo w lamelowych separatorach substancji ropopochodnych;

2) wod opadowych i roztopowych, pochodzacych z drég lokalnych, dojazdowych, skarp
nasypow drogowych oraz z przyleglego terenu, nic wymagajacych oczyszczenia,
w ilosciach ujetych w ponizszym zestawieniu:

wielkosé wielkos¢
odplyw zrzutu zrzutu | roczna ilos¢
Nr _— deszczu sciekow sciekow wod
Lp. Odbiornik ; ; : y
wylotu miarodajnego | maksymalna | Sredniego | opadowych
godzinowa | dobowego
[1/s] [m’/h] | [m’/dobe] | [m’/rok]
1 ; row drogi S-7 153.7 221.328 54.08 19740.00
WK-2a/1
2 | WK-9b/1 |row drogi S-7 76.9 110.736 1'7.75 6480.00
3 | witon | doBDE g s 9.072 115 | 420,00
) P ke S 77.04 1479 | 5400.00
5 | WK-47a/1 Dg";’ggg‘gT 422 60.768 10.03 | 3660.00
row
6 | WK-46/1 | odplywowy 23.3 33.552 12.00 4380.00
do rowu R-12
row drogi DP-
7 WK-47b/1 35 2.4 3.456 0.49 180.00
8 | WK-s6b/1 |"OWAOBIDP] 1.872 033 | 120.00
row drogi DP-
9 WK-56¢/1 46 22 3.168 0.49 180.00
10 | WK-87/1 mI‘)’“Lf'g‘;gl 5.1 7.344 115 | 420.00
11| wk-88/1 |"% drSOOg‘ S 32.112 592 | 2160.00
12 | wK-901 |"°% drsoog‘ b 10.8 15.552 575 | 2100.00
13 row drogi
wk-5/1 DL-2 13.68 137.24 38.00 50092.30
14 réw drogi
wk-7/1 DL-2 13.68 69.53 38.00 25380.00
151 wk-21/1 row 8P 13.68 112.79 38.00 | 4116753
row drogi S-7
16 | wk-25a/1 “‘r’?"gg‘r’ggo 13.68 114.74 38.00 | 41880.00
Nidy
17| wk-41/1 |réwdrogiS-7| 1368 15.62 38.00 | 5700.00
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row drogi PD-

81 wiazan 28 13.68 10241 | 3800 | 37380.00
19 | wk-45/1 | row drogi S-7 13.68 91.56 38.00 33420.00
réw drogi DG
gp | WEBUL | Nt 13.68 96.82 3800 | 2634000
21 Ciek do
wk-57/1 Mnichowa 13.68 85.97 38.00 31380.00
D réw drogi DP-
wk-62/1 49 13.68 156.82 38.00 57240.00
23 réw drogi DP-
wk-67/1 49 13.68 80.05 38.00 29220.00
24 row drogi
wk-65/1 DL-31 13.68 85.97 38.00 31380.00
25 | wk-81 | TOw26P 13.68 141.21 38.00 | 51540.00
2% row drogi DP-
WS-13 11 38.00 13.70 33.30 800.00
77 row drogi DP-
WS-14 1la 38.00 5.0 33.30 800.00
)8 row drogi DP-
WS-15 11 38.00 13.70 33.30 800.00
roéw drogi DP-
29 WS-16 11 38.00 13.70 33.30 800.00
30 row drogi DP-
WS-58 26 38.00 13.70 33.30 800.00
31 réw drogi DP-
WS-59 26 38.00 13.70 33.30 800.00
) réw drogi DP-
WS-60 26 38.00 13.70 33.30 800.00
13 réw drogi Dp
WS-101 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
34 réw drogi Dp
WS-102 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
35 réw drogi Dp
WS-103 nr0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
36 réw drogi Dp
WS-104 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
37 réw drogi Dp
WS-105 nr 0161T 38.00 13,70 33.30 800.00
18 réw drogi Dp
WS-106 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
39 réw drogi Dp
WS-107 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
40 | ws-108 | OWdrogiDp | 5649 13.70 33.30 | 800.00
nr 0161T
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réw drogi Dp

41 | WS-115 o 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
4 row drogi Dp
WS-116 nr0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
43 row drogi Dp
WS-117 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
44 réw drogi Dp
WS-118 nr 01617T 38.00 13.70 33.30 800.00
45 row drogi Dp
WS-119 nr 01617 38.00 13.70 33.30 800.00
46 row drogi Dp
WS-120 nr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
47 roéw drogi
WS-142 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
48 row drogi
WS-143 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
49 roéw drogi
WS-144 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
50 row drogi
WS-145 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
51 réw drogi DP-
WS-146 49 38.00 13.70 33.30 800.00
59 row drogi DP-
WS-147 49 38.00 13.70 33.30 800.00
53 row drogi DP-
WS-148 49 38.00 13.70 33.30 800.00
54 row drogi DP-
WS-149 49 38.00 13.70 33.30 800.00
55 row drogi DP-
WS-150 49 38.00 13.70 32.30 800.00
56 row drogi DP-
WS-151 49 38.00 13.70 33.30 800.00
57 row drogi
WS-152 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
58 row drogi
WS-153 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
59 réw drogi DP-
WS-161 49 38.00 13.70 33.30 800.00
60 réw drogi DP-
WS-162 49 38.00 13.70 33.30 800.00
61 réw drogi
WS-183 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
62 row drogi
WS-188 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
63 row drogi DP-
WS-191 49 38.00 13.70 33.30 800.00
64 row drogi DP-
WS-192 49 38.00 13.70 33.30 800.00
row drogi
65 | WS-193 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
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66 | ws-194 |V d‘;fggl PP 38,00 13.70 3330 | 800.00
67 réw drogi DP-
WS-230 52 38.00 13.70 33.30 800.00
68 row drogi DP-
WS-231 32 38.00 13.70 33.30 800.00
69 row drogi DP-
WS-232 32 38.00 13.70 33.30 800.00
70 réw drogi DP-
WS-233 52 38.00 13.70 33.30 800.00
71 réw drogi DP-
WS-234 52 38.00 13.70 33.30 800.00
7 row drogi DP-
WS-235 52 38.00 13.70 33.30 800.00
73 réw drogi DP-
WS-236 52 38.00 13.70 33.30 800.00
74 row drogi DP-
WS-237 52 38.00 13.70 33.30 800.00
75 row drogi DP-
WS-238 52 38.00 13.70 33.30 800.00
76 row drogi DP-
WS-239 52 38.00 13.70 33.30 800.00
77 row drogi
WS-240 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
73 row drogi
WS-241 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
79 row drogi
WS-242 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
20 row drogi
WS-243 DL-31 38.00 13.70 33.30 800.00
81 row drogi
WS-244 DL-33 38.00 13.70 33.30 800.00
% réw drogi
WS-247 | Dpnr 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00
row drogi
83 | WS-248 Dp fir 0161T 38.00 13.70 33.30 800.00

3) scickow socjalno-bytowych z projektowanych lokalnych oczyszezalni $ciekéw obstugujacych
Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) Smykow i Podlesie, w ilosciach ujetych w ponizszym
zestawieniu:

wielkosé wielkosé

rzgdna roczna ilosé
1 zrzutu zrzutu U
.. wyloh Sciekéw | scickow | OCySAezony
Ip. | nrwylotu odbiornik & sciekow

Bl maksymalna | $redniego
odbiornika | godzinowa dobowego
[m.n.p.m.] [m3/h] [m3/d0b<;] [m’/rok|

sanitarnych

row drogi
1 WKS-6/1 |manewrowej| 226.20 0.80 6.70 2452.2
nrl
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I11.

réw drogi

DP-49 240.67 0.80 6.70 24522

2 WKS-7/1

pod nastepujacymi warunkami:

- stgzenia zanieczyszczen w odprowadzanych $ciekach nie beda przekraczaty
nastgpujgcych wartosci:
- zawiesina ogdlna 35,0 mg/l;
-BZTs - 25,0 mg Oy/1;
- ChZT¢r - 125,0 mg O/l

- Scieki przed odprowadzeniem do odbiornika oczyszczane beda w  biologicznych
oczyszezalniach $ciekow, w sklad ktérych wchodza: osadnik wstepny o poj. 6,7 m’,
o =2,0 m z przegroda, reaktor biologiczny z utwierdzong biomasa, o poj. 6,9 m’,
0 =2,0 m, urzadzenie recyrkulacyjne, komora klarowania.

Udzielam Generalnej Dyrekeji Drog  Krajowych i Autostrad Oddzial w  Kielcach,
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce pozwolenia wodnoprawnego na wznoszenie obiektow
budowlanych oraz wykonywanie innych robot na obszarach szczeg6lnego zagrozenia powodzig
rzeki Nidy i Czarnej Nidy, zwigzanych z budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Checiny —
Jedrzejow”, polegajacych na:

1) ustawieniu rusztowan, podestow roboczych oraz montazu oston, ogrodzenia i siatki
zabezpieczajacej,

2) rozbiorce elementow istniejacej drogi krajowej nr 7 kolidujacych z rozwigzaniami
projektowymi drogi ekspresowej nr 7, tj. nawierzchnia, elementy odwodnienia, wyposazenie
drogi itp.,

3) wykonaniu rowéw odptywowych odprowadzajacych wody opadowe z projektowanego
systemu kanalizacji deszczowej do rzeki Czarnej Nidy i Nidy (w rejonie mostu na Nidzie -
3 rowy, na Czarnej Nidzie — 4 rowy),

4) likwidacji systemu kanalizacji deszczowej wraz z wylotami do rzeki Nidy,

5) budowie drogi ekspresowej klasy S, od km 3+350 do km 4+450 (rz. Czarna Nida), w zakresie:

a) budowy jezdni glownych drogi ekspresowej wraz z korpusem drogowym,

b) budowy drog dojazdowych do pél i posesji DL-13 i DP-17 wraz ze zjazdami i przepustami,

¢) montazu oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

d) budowy odwodnienia powierzchniowego i kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami
oczyszcezajacymi scieki opadowe z drogi,

6) budowie drogi ekspresowej klasy S, od km 8+700 do km 114000 (rz. Nida), w zakresie:

a) budowy jezdni glownych drogi ekspresowej wraz z korpusem drogowym i czescia wezta
»Brzegi”,

b) budowy wiaduktu WS-9 nad droga powiatowa nr 0155T w km 9+127,03 drogi S-7,

¢) budowy wiaduktu WS-11A nad droga gminng nr 383002T w km 9+653,19 drogi S-7,

d) budowy przepustow skrzynkowych: 2 przepustow na cieku bez nazwy (w ciggu drogi S-7
km 10+006,06 oraz w km 570+864 istniejacej drogi nr 7) oraz przepustow w ciagu drogi
S-7 w km 8+769,95 oraz w km 10+290,37,

e¢) budowy drogi DP-27 (w ciggu istnicjacej drogi powiatowej nr 0155T) klasy G,

f) budowy drogi DP-26 (w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 7) klasy Z,

g) budowy drogi DP-28 i drog dojazdowych do pdl i posesji DL-15, DL-16, DL-17, DL-18
i1 DL-29 wraz ze zjazdami, placami do zawracania i przepustami,

h) montazu oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

i) budowy odwodnienia powierzchniowego i kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami
oczyszczajacymi Scieki opadowe z drogi oraz 2 zbiornikéw retencyjnych: ZR-9
w km 10+200 (uszczelniony) i ZR-10 w km 10+640 (uszczelniony),

7) budowie i przebudowie infrastruktury technicznej, w zakresie:
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IV,

V.

VL

VIIL

- sieci i urzadzen elektroenergetycznych,
- o$wietlenia,
- kanalizacji teletechnicznej i telekomunikacyjnej,
- elementéw systemu zarzadzania ruchem,
- kanalizacji deszczowej i sanitarne;,
8) budowie ekranow akustycznych i przeciwolsnieniowych,
9) usunigciu gruzu oraz demontazu rusztowan, podestow roboczych, ekrandw, ogrodzenia i siatki
zabezpieczajace;j,
10) sktadowania materialéw oraz poruszania si¢ cigzkiego sprzetu niezbednych dla wykonania
powyzszych prac;

pod nastepujgcymi warunkami:

- prowadzenia prac poza okresem zagrozenia powodziowego,

- zorganizowania bezposredniej tacznosci z Instytutem Meteorologii i Gospodarki Wodnej
Oddzial w Krakowie w celu pozyskiwania biezacych informacji dotyczacych: zmiany stanéw
wod na przekrojach wodowskazowych Pificzéw na rzece Nidzie i Morawica na rzece Czarnej
Nidzie oraz prognozy pogody ,

- opracowania Planu ochrony przeciwpowodziowej na czas trwania robét budowlanych —
okreslajacego zalezno$¢ pomiedzy czasem rozpoczeeia ewakuacji sprzetu  budowlanego,
a wystapieniem okreslonych stanéw na rzekach Nida i Czarna Nida oraz uwzgledniajacego
prognoz¢ hydrologiczng IMGW  O/Krakéw. Powyzszy plan winien by¢ uzgodniony
ze Starostwem Powiatowym w Jedrzejowie i w Kielcach.

Pozwolenia wodnoprawnego, okreslonego w punkcie II udzielam na okres 10 lat
tj. do 18 lutego 2023 roku.

W zwigzku z udzielonym pozwoleniem wodnoprawnym zobowiazuje Generalng Dyrekeje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach do:

1) wykonania urzadzen wodnych zgodnie z operatem wodnoprawnym i dokumentacja projektowa,

2) utrzymania w dobrym stanie technicznym calego zaprojektowanego systemu odwodnienia,

3) prowadzenia przegladow eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajacych co najmniej dwa razy
wroku; eksploatacja powinna byé zgodna z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi
i konserwacji urzadzen oczyszczajacych, a czynnoscei z nig zwigzane odnotowane w zeszycie
eksploatacji,

4) usunigcia ewentualnych uszkodzen skarp i dna ciekow w obrebie rowOw oraz przywrocenia do
stanu poprzedniego.

Pozwolenie wodnoprawne nie rodzi praw do nieruchomosgci i urzadzen wodnych koniecznych do
jego realizacji oraz nie narusza prawa wlasnosci i uprawnien 0sob trzecich przystugujacych wobec
tych nieruchomosci i urzadzen.

Decyzji niniejszej nadajg rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Uzasadnienie

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach, ul. Paderewskiego
43/45, 25-950 Kielce (dzialajac przez pelnomocnika - Pana Piotra Szczepanika — Biuro
Projektowo-Badawcze Drog i Mostéw Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. — ul. Koniczynowa 11,
03-612 Warszawa) wystapila z wnioskiem o udzielenie pozwolenia wodnoprawnego
na wykonanie, likwidacj¢ oraz przebudowe urzadzen wodnych (wylotow kanalizacji deszczowej,
sanitarnej, przelewow ze zbiornikéw retencyjnych, rowéw, przepustow, zbiornikéw retencyjno-
infiltracyjnych, sieci drenarskich), wykonanie rob6t na obszarze szczegOlnego zagrozenia
powodzig rzeki Czarnej Nidy i rzeki Nidy oraz na wprowadzanie oczyszczonych sciekow
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opadowych, roztopowych 1 socjalno-bytowych, w ramach przedsigwzigcia pn. ,,Budowa
dwujezdniowej drogi ekspresowej S-7 na odcinku Checiny — Jedrzejow™.

Zgodnie z art. 140 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(.t. Dz. U. z 2012 r., poz. 145 z p6zn. zm.), marszalek wojewodztwa wydaje pozwolenia
wodnoprawne jezeli szczegélne korzystanie z wod, wykonywanie urzadzen wodnych
lub eksploatacja instalacji badz urzadzen wodnych sa zwigzane 2z przedsiewzieciami
lub instalacjami, o ktorych mowa w art. 378 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (j.t. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm.), tj. dla przedsiewzig¢ mogacych
zawsze znaczaco oddzialywaé¢ na srodowisko w my$l ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)
oraz rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397). Szczegdlne
korzystanie z wod zwigzane jest z przedsigwzigciem wymienionym w § 2 ust. 1 pkt 31
w/w rozporzadzenia, w zwiazku z powyzszym organem wlasciwym w przedmiotowej sprawie jest
marszalek wojewodztwa.

Do wniosku zataczono:

- operat wodnoprawny wraz z formg elektroniczna,

- decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 14.09.2010 r.
znak: RDOS-26-WOO0.1-6613/311/10/mm o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia,
okreslajaca $rodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigeia pn. ,Budowa drogi
ekspresowej S-7 na odcinku Checiny-Jedrzejow”,

- decyzj¢ Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 21.01.2013 r.
znak: OKI-mc-770-942-5/12, zwalniajacq z zakazow wynikajacych z art. 88 | ust. 2 ustawy Prawo
wodne,

- decyzj¢ Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 24.01.2013 r.
znak: OKI-mc-770-35-2/13, zwalniajacq z zakazow wynikajacych z art. 40 ust. 1 pkt 3 ustawy
Prawo wodne,

- opis prowadzenia zamierzonej dziatalno$ci sporzadzony w jezyku nietechnicznym.

7, przedlozonych dokumentéw wynika, ze w ramach przedsigwzigcia wykonane beda
m.in.: wyloty kanalizacji deszczowej, sanitarnej, zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, rowy,
przepusty, przebudowane zostang urzadzenia wodne melioracji szczegdlowych (rowy
melioracyjne, sie¢ drenarska i rurociggi melioracyjne) oraz zlikwidowana czgé¢ wylotow
kanalizacji deszczowej. Scieki opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane beda szczelnymi
rowami trawiastymi, petniacymi funkcj¢ retencyjno-oczyszczajaca. Przed zrzutem do odbiornikow
Scieki zostang oczyszczone w zespolach oczyszczajacych — osadnikach wirowych
oraz separatorach substancji ropopochodnych — w przypadku zrzutu splywow opadowych
z obszarow miejsc obstugi podroznych (MOP).

Objeta wnioskiem inwestycja znajduje si¢ w czgsci na obszarach szczegolnego zagrozenia

powodzia rzeki Nidy i Czarnej Nidy, ktore zostaly wyznaczone w opracowaniu pn. ,, Wyznaczenie
stref zagrozenia powodziowego w zlewni Nidy jako integralny element studium ochrony
przeciwpowodziowej”, stanowigcym I etap studium ochrony przeciwpowodziowej (obszar gmin:
Sobkoéw 1 Checiny). Dla przedmiotowego zadania Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Krakowie wydal dwie decyzje zwalniajace z zakazu wykonywania robot na obszarach
szczegldlnego zagrozenia powodzig, z dnia 21.01.2013r. znak: OKI-mc-770-942-5/12
oraz z dnia 24.01.2013 r. znak: OKI-mc-770-35-2/13.
W zwigzku z budowa drogi ekspresowej S-7 na odcinku Checiny — Jedrzejow projektowane sa
takze przekroczenia rzek Czarnej Nidy, Nidy i Potoku Rudka nowymi obiektami mostowymi
oraz rozbiorka istniejacych mostow przez Nidg, ciek bez nazwy i potok Rudka. Wykonanie
i rozbidrka obiektow mostowych uregulowane zostang odrgbnym pozwoleniem wodnoprawnym.
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Tut. organ uznal, iz wniosek i zalaczone do niego dokumenty sg kompletne i pismem
z dnia 28.11.2012 r. znak: OWSVIL7322.58.2012 zawiadomil strony o toczacym sig
postepowaniu oraz o mozliwosci zapoznawania si¢ stron z zebranymi materialami w sprawie
oraz skladania uwag. Poinformowano tez, ze po wyznaczonym terminie sprawa zostanie
rozpatrzona w oparciu o posiadane materialy.

Z uwagi na liczbe stron wigksza niz 20 — stosownie do art. 127 ust. 7a ustawy Prawo
wodne - pozostate strony zawiadomione zostaly o powyzszym w drodze obwieszczenia
wywieszonego w Urzedzie Miejskim w Jedrzejowie, Urz¢dzie Gminy i Miasta w Chegcinach
oraz Urzedzie Gminy w Sobkowie. Informacje o wszezgciu postgpowania podano réwniez,
zgodnie z art. 127 ust. 6 ustawy Prawo wodne, do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie
w siedzibie tut. Urzedu Marszaltkowskiego oraz w/w Urzedoéw. Dane o wniosku i decyzji
zamieszczono takze w publicznie dostgpnym wykazie znajdujacym si¢ w Biuletynie Informacji
Publicznej prowadzonym przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego
w Kielcach. W wyznaczonym terminie nie wniesiono zadnych uwag i wnioskéw dotyczacych
prowadzonego postgpowania.

Po analizie zebranych dowodéw w sprawie, uznano wniosek GDDKiA za uzasadniony
i niniejszg decyzjg udzielono pozwolenia wodnoprawnego na:

- wykonanie urzadzen wodnych, zwigzanych z budowg drogi S-7,

- odprowadzanie sciekéw opadowych i roztopowych oraz socjalno-bytowych,

- wznoszenie obiektéw budowlanych oraz wykonywanie innych robot na obszarach szczegdlnego
zagrozenia powodzig rzeki Nidy i Czarnej Nidy.

W pozwoleniu na wznoszenie obiektow budowlanych oraz wykonywanie innych robot na
obszarach szczegolnego zagrozenia powodzig rzeki Nidy 1 Czarnej Nidy wymienione zostaly
rowniez urzadzenia wodne z punktu I decyzji, zlokalizowane w obszarze szczegdlnego zagrozenia
powodzig. Pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzanie $ciekow opadowych i roztopowych
oraz socjalno-bytowych udzielono na okres 10 lat, stosownie do art. 127 ust. 3 ustawy Prawo
wodne. Zgodnie z art. 127 ust. 5 w/w ustawy, nie okreslono terminu obowigzywania pozwolenia
na wykonanie urzadzen wodnych oraz wznoszenie obiektow budowlanych i wykonywanie innych
robot na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig.

Jezeli jednak wykonanie urzadzen wodnych nie zostanie rozpoczete w terminie 3 lat od dnia,
w ktorym decyzja stanie si¢ ostateczna, pozwolenie wodnoprawne wygasa — art. 135 pkt 3 ustawy
Prawo wodne.

Decyzji niniejszej nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci, zgodnie z wnioskiem
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Kielcach, stosownie do zapisu
art. 108 § 1 ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego. Realizacja przedsigwzigcia
uzasadniona jest waznym interesem spolecznym ze wzgledu na ochrong zdrowia i zycia ludzkiego,
poprzez zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Projektowany odcinek Chgciny -
Jedrzejow jest fragmentem planowanej drogi ekspresowej S7 Gdansk — Warszawa — Kielce —
Krakow — granica panstwa. Wykonanie przedmiotowej drogi zapewni powigzanie wojewodztwa
$wietokrzyskiego z krajowym ukladem drogowym Polski pétnocnej i Polski poludniowej (granica
ze Stowacjg). Planowany odcinek drogi zapewni poprawe warunkow przejazdu dla ruchu
dalekobieznego i regionalnego pomigdzy Kielcami i Jedrzejowem, poprawe bezpieczenstwa ruchu
w korytarzu drogi krajowej S-7 oraz umozliwi aktywizacj¢ terenéw polozonych wzdiuz
projektowanej drogi ekspresowej, a takze w wojewodztwie swigtokrzyskim. Realizacja inwestycji
wplynie takze na poprawe komfortu zycia mieszkancéw miejscowoscei potozonych w sasiedztwie
korytarza drog krajowych (istniejacej i projektowanej) pod wzgledem ekologicznym.

Majac na uwadze powyzsze orzeczono jak w osnowie.

Whioskodawca jest zwolniony od oplaty skarbowej na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia
16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (j.t. Dz. U. z 2012 r., poz. 1282 z p6zn. zm.).
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Pouczenie

Od decyzji niniejszej stuzy prawo wniesienia odwolania do Prezesa Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie, w terminie 14 dm od daiy Jej otrzymama za posrednictwem

Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego AN N

Otrzyn@qz

2.

3.

4.

|

: uu Mr’*f’“ \.,r‘ (OJEWODZTVYA

Edyta Marcinkowska
Z-ca Dyrektora Departamentu

Rozwoju Obszarbw Wiejskich i Srodowiska

Pan Piotr Szczepanik

Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Transprojekt — Warszawa Sp. z 0.0.

ul. Koniczynowa 11, 03-612 Warszawa

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie
ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 22, 31-109 Krakow
Swictokrzyski Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych
ul. Witosa 86, 25-561 Kielce

pozostate strony poprzez obwieszczenie

Do wiadomosci:

118

2.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat Kielce
ul. Paderewskiego 43/45, 25-950 Kielce

Urzad Gminy w Sobkowie

Pl. Wolnosci 12, 28-305 Sobkow

Urzad Miejski w Jedrzejowie

ul. 11 Listopada 33a, 28-300 Jedrzejow

Urzad Gminy i Miasta w Checinach

PIL. 2 Czerwca 4, 26-060 Checiny

a/a
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