Minister
Infrastruktury

Znak pisma: DL-2.0530.2.2024
Warszawa, 02 sierpnia 2024

Zawiadomienie o sposobie zatatwienia petycji

Na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870), zwanej dalej ,,ustawg 0 petycjach”, w zwiazku z petycjg z dnia 6 maja 2024 r.,
otrzymang przez Ministra Infrastruktury w dniu 6 maja 2024 r., w sprawie zgtaszania
na podstawie art. 38 Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdin. zm.), dalej jako
»Konwencja chicagowska", odchylen w polskim prawie lotniczym od migdzynarodowych
norm i zasad postepowania (SARPs) oraz Procedur Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS) ICAO,
niniejszym Minister Infrastruktury zawiadamia, ze petycja zostala uwzgledniona
czesciowo.

Uzasadnienie

Minister Infrastruktury otrzymat petycje z dnia 6 maja 2024 r., w ktdérej wnoszacy petycje
wniost o podjecie ,pilnych dziatan w zakresie publikacji i zgtaszania réznic pomiedzy
obowigzujacymi w Polsce przepisami lotniczymi a Normami i Zalecanymi Metodami
i Zasadami Postepowania (SARPs) oraz Procedurami Stuzb Zeglugi Powietrznej (PANS)
ICAO zgodnie z Artykutem 38 Konwencji Chicagowskiej" w celu ,przywrdcenia
praworzgdnosci oraz zapewnienia zgodnosci z Artykutem 38 Konwencji Chicagowskiej”.
Do powyzszych dziatan, ktére wedtug wnoszacego petycje Minister Infrastruktury
miat podja¢, nalezato:

1. Przeprowadzenie audytu wewnetrznego oraz ewentualnie wPAZPi Urzedzie Lotnictwa
Cywilnego (ULC) w celu potwierdzenia naruszen Art. 38 Konwencji Chicagowskiej
i ustalenia obszaru odpowiedzialnosci.

2. Niezwloczne zgtoszenie i opublikowanie wszystkich istniejacych roznic miedzy
krajowymi przepisami a normami ICAO.

3. Wdrozenie skutecznych procedur zgtaszania zgodnie z Art. 38 Konwencji Chicagowskiej
i publikacji réznic w rozdziale GEN 1.7 AIP Polska.

4. Egzekwowanie przestrzegania miedzynarodowych zobowigzan w zakresie
bezpieczenstwa lotniczego."

Majac na uwadze przedmiot petycji z dnia 6 maja 2024 r. i zakres wnioskdw w niej
podniesionych, Minister Infrastruktury zwrdcit sie do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, dalej jako ,,Prezes ULC", o przedtozenie stanowiska w sprawie.
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Po przeanalizowaniu petycji oraz zapoznaniu sie ze stanowiskiem Prezesa ULC,
Minister Infrastruktury informuje, co nastepuje.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, dalej jako ,,ICAQ" jest organizacjg
miedzynarodowa zajmujaca sie kwestiami miedzynarodowego cywilnego transportu
lotniczego. Jednym z uprawnien ICAO, przyznanych przez Konwencje chicagowska,
jest przyjmowanie miedzynarodowych norm i zaleconych metod postepowania, w formie
zatgcznikbw do Konwencji chicagowskie;.

Zgodnie z art. 37 Konwencji chicagowskiej umawiajace sie panstwa zobowigzaty sie
do wspdtpracy ,,.w celu zapewnienia najwyzszego mozliwego w praktyce ujednostajnienia
przepisbw, norm, zasad postepowania i organizacji w odniesieniu do statkow
powietrznych, personelu, drég lotniczych i stuzb pomocniczych we wszelkich przypadkach,
w ktorych takie ujednostajnienie moze utatwi¢ i ulepszy¢ zegluge powietrzng”.
Aby  umozliwi¢  powyzsze, ICAO zostato uprawnione do  przyjmowania
m.in. miedzynarodowych norm i zaleconych metod postepowania.

Art. 38 konwencji chicagowskiej stanowi, ze ,.kazde Panstwo, ktére uwaza za niemozliwe
w praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktorychkolwiek ze wspomnianych
miedzynarodowych norm lub zasad postepowania albo catkowite dostosowanie
wprowadzonych przez siebie przepiséw lub metod postepowania do miedzynarodowych
norm i zasad postepowania w przypadkach ich zmian, albo ktére uwaza za konieczne
wprowadzenie przepisow lub metod postepowania, réznigcych sie pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow i metod postepowania ustalonych zgodnie z normami
miedzynarodowymi, powinno niezwlocznie poda¢ do wiadomosci Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego roznice zachodzace miedzy jego wiasng
praktyka apraktyka ustalong przez normy miedzynarodowe

W tym miejscu Minister Infrastruktury, zwraca uwage na problematyke wigzacego
charakteru miedzynarodowych norm i zaleconych metod postepowania, a takze formy
ich wdrozenia do krajowego porzadku prawnego.

W opinii Rady Legislacyjnej przy Prezesie Rady Ministréw z dnia 30 wrze$nia 1998 r.,
sygn. R4.032-51-98, dotyczacej wprowadzenia do porzadku prawnego Rzeczypospolitej
Polskiej prawa tworzonego przez ICAO, dalej jako ,,opinia Rady Legislacyjnej”, wskazano,
ze ,normy zawarte w uchwatach ICAO nie podlegajg bezposredniemu stosowaniu
w polskim porzadku prawnym, ale wymagajg ich transportowania do polskiego prawa”.
Taka implementacja do krajowego systemu prawnego powinna mie¢ miejsca na poziomie
ustawy oraz za pomoca wydanych na jej podstawie aktéw wykonawczych.

W zakresie art. 37 i 38 konwencji chicagowskiej ww. opinii Rady Legislacyjnej wyjasniono,
ze ,Mozna jednak wyrdézni¢ pewng kategorie norm prawa miedzynarodowego, ktore
sg bezposrednio adresowane do podmiotéw prawa wewnatrz panstw, np. do obywateli
i wobec tego moga by¢ bezposrednim, zrédlem ich praw (a nawet obowigzkow),
bez potrzeby ich transponowania przez wiasciwe organy panstwowe dc wewnetrznego
porzadku prawnego. Takie normy prawa miedzynarodowego nazywa sie wkasnie normami
samowykonalnymi”, ale ,wobec wyraznego brzmienia intencji art. 37 i 38 konwencji
chicagowskiej, uchwaty ICAO nie zawierajg norm samowykonalnych, nie znajduje do nich
zastosowania art. 91 ust. 3 Konstytucji".



Tozsame wnioski zostaly przedstawione w opinii prawnej Biura Legislacyjnego Sejmu RP
z dnia 17 wrzednia 2009 r. na temat zgodnosci z Konstytucjg oraz ustawami formy
ogtaszania zatgcznikbw do Konwencji chicagowskiej, dalej jako ,opinia prawna
Biura Legislacyjnego Sejmu RP". W przedmiotowym dokumencie wskazano nastepujace
tezy:

»L Zalgczniki do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym sporzgdzonej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. nie maja charakteru normatywnego i sg jedynie
opracowanymi, na bazie instytucjonalnej Konwencji, miedzynarodowymi normami
i zaleconymi metodami postepowania. Z tego tez wzgledu, zalgczniki te nie podlegajg
procedurze ratyfikacyjne;.

2. Wprowadzenie miedzynarodowych norm i metod postepowania do polskiego porzgdku
prawnego (tak aby miaty one charakter obowigzujgcy) wymaga - w zaleznosci
od przedmiotu regulacji - bgdZz zmiany ustawy Prawo lotnicze, badz wydania (zmiany)
odpowiedniego rozporzadzenia wykonawczego.

3. Oswiadczenie rzgdowe z dnia 20 sierpnia 2003 r. w sprawie mocy obowigzujgcej
zalgcznikow do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.U. nr 146, poz. 1413) nie nadaje wymienionym w nim
zalgcznikom  samoistnej mocy  obowigzujacej, nadal bowiem konieczne
jest implementowanie zawartych w nich postanowien regulujacych prawa i obowigzki
podmiotdw stosujgcych prawo do tekstu ustawy lub odpowiedniego rozporzadzenia.

4. Przyjetaforma ogtaszania zatacznikdw do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym nie jest sprzeczna z art. 88 w zw. z art. 87 ust. 1 Konstytucji, nie zawierajg
one bowiem przepis6w prawa powszechnie obowigzujgcego".

Co wiecej w opinii prawnej Biura Legislacyjnego Sejmu RP wskazano,
ze ,,do opublikowanych w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego zatgcznikow
nie mozna stosowa¢ zasad warunkujgcych ratyfikacje przez Polske umoéw
miedzynarodowych (art. 89 Konstytucji). Zasady i normy, wynikajgce z tresci wydawanych
wtrybie art. art. 54 wzw. z art. 37 Konwencji zatgcznikéw, moga uzyska¢ moc powszechnie
obowigzujagca jedynie w oparciu o0 odpowiednie przepisy rangi ustawowej
lub podustawowej, przenoszace tres¢ tych zatgcznikdéw do prawa polskiego™.

W zwigzku z powyzszym nalezy doj$¢ do konstatacji, ze normy i zalecone metody
postepowania ICAO, aby staly sie wiazace wobec og6tu obywateli (a nie samych panstw
cztonkowskich) i powstata konieczno$¢ dostosowania prawa krajowego do tych norm
i zaleconych metod postepowania ICAO, panstwo cztonkowskie ICAO musi wdrozy¢ wyzej
wspomniane przez wewnetrzy akt normatywny, w przypadku Polski - przez ustawe
lub rozporzadzenia, ktérych upowaznienie do wydania musi by¢ wyrazone w ustawie.
Opublikowanie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego zatacznikow
do Konwencji chicagowskiej nie nadaje im charakteru prawa powszechnie
obowigzujacego i wigzacego.

Jednocze$nie Minister Infrastruktury wskazuje, ze Zbior Informacji Lotniczych - Polska
(AIP Polska) to publikacja stanowiagca zrédto informacji statych i informacji o czasowych
zmianach o charakterze diugotrwatym. AIP Polska ma charakter tylko informacyjny.
Dopdki w prawie krajowym nie zostang wdrozone normy z konkretnego Zatgcznika
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do Konwencji chicagowskiej, to AIP Polska nie bedzie odzwierciedla¢ zadnych informaciji
w tym zakresie.

W petycji z dnia 6 maja 2024 r. zostaly ujete konkretne domniemane naruszenia
w zakresie:

1 Zalgcznika 1. Personel Lotniczy do Konwencji chicagowskiej;

2. Zalacznika 2. Przepisy ruchu lotniczego do Konwencji chicagowskiej;

3. Zalgcznika 6. Operacije lotnicze do Konwencji chicagowskiej;

4. Zalgcznika 11. Stuzby Informacji Lotniczej do Konwencji chicagowskiej (Minister
Infrastruktury wskazuje, ze prawidlowa nazwa to ,Zalgcznik 11. Stuzby Ruchu
Lotniczego™);

5. Zalgcznika 15. Stuzby Informacji Lotniczej do Konwencji chicagowskiej.

W zakresie naruszenia dot. Zatgcznika 1. Personel Lotniczy do Konwencji chicagowskiej,
Minister Infrastruktury informuje, ze zarzut stat sie bezprzedmiotowy ze wzgledu
na aktualizacje wprowadzong do AIP Polska w dniu 13 czerwca 2024 r. AIP Polska
nie zawiera juz informacji, o ktérych mowa w petycji z dnia 6 maja 2024 r.

W zakresie naruszenia Zatacznika 2. Przepisy ruchu lotniczego do Konwencji
chicagowskiej, Minister Infrastruktury wskazuje, ze problematyka dot. watpliwosci
zwigzanych z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 marca 2019 r. w sprawie
zakazoéw lub ograniczen lotdw na czas dtuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. poz. 617) zostala
omowiona przez Ministra Infrastruktury w ogloszeniu o zatatwieniu petycji wielokrotnej
w sprawie nowelizacji ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r.
poz. 2110, z p6zn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 marca 2019 r.
w sprawie zakazéw lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce, a takze podjecia
dziatan przywracajgcych praworzgdno$¢ w nadzorowanym przez Ministerstwo
Infrastruktury organie, obejmujacej petycje z dnia 4 marca 2024 r., skierowang
do Ministra Infrastruktury, petycje z dnia 14 marca 2024 r. skierowang do Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji oraz petycje z dnia 14 marca 2024 r. skierowana do Ministra
Klimatu i Srodowiska. W trakcie prac nad planowana zmiang ww. rozporzadzenia zostana
uwzglednione przepisy prawa Unii Europejskiej, a takze zostang wziete pod uwage
przepisy miedzynarodowe. Ewentualne roznice pomiedzy projektowang regulacjg
a normami ICAO objetymi Zatgcznikiem 2. do Konwencji chicagowskiej powinny znalez¢
odzwierciedlenie w AIP Polska.

Ponadto w petycji z dnia 6 maja 2024 r. podniesiono, ze ,,nie opublikowano réwniez
w AIP roznicy dotyczacej szerszej niz w Zatgczniku 2 definicji ,,ruchu lotniczego”,
dla ochrony ktorego wykorzystuje sie strefy ruchu lotniskowego (ATZ) i gdzie stosownie
do zawartej tam uwagi, Statek powietrznyjest wpoblizu (sgsiedztwie - vincinity) lotniska,
gdy znajduje sie w kregu nadlotniskowym, wzglednie wchodzi w ten krag lub z niego
wychodzi.". Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie
struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczeg6towych warunkéw i sposobu
korzystania z tej przestrzeni w 85.1 lit. 1) rozszerza wykorzystanie ATZ ponad te definicje
(zadania szkoleniowe), co moze prowadzi¢ do niejasnosci i niezgodnosci w interpretacji
przepisow".

Minister Infrastruktury wskazuje, ze w rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej
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oraz szczegotowych warunkéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2019 r.
poz. 619), dalej jako ,rozporzadzenie w sprawie struktury przestrzeni powietrznej",
nie rozszerza definicji ATZ, a wiec nie stanowi odstepstwa, o ktorym mowa w art. 38
Konwencji chicagowskiej, wymagajacej zgtoszenia do ICAO i opublikowania w AIP Polska,
0 czym ponizej.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie struktury polskiej przestrzeni
powietrznej, w skkad przestrzeni niekontrolowanej wchodzi ATZ. Zgodnie z tym przepisem
ATZ stanowi przestrzen powietrzng nad cywilnym lotniskiem niekontrolowanym
1 przylegajacym terenem niezbednym do wykonania procedur startow i lgdowan
oraz zadan szkoleniowych - dla ktérej okre$lono klase przestrzeni wiasciwag dla przestrzeni
niekontrolowanej. Watpliwos$¢ wnoszacego petycje budzi dodanie ,,zadan szkoleniowych"
w tresci tego przepisu.

Zgodnie z art. 2 pkt 26 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012
z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgcego wspdlne zasady w odniesieniu do przepiséw
lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej
oraz zmieniajgcego rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia
(WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006
i (UE) nr 255/2010, dalej jako ,rozporzadzenie SERA", ,ruch lotniczy" oznacza ruch
wszystkich statkéw powietrznych podczas lotu oraz na polu manewrowym lotniska.
Tozsama definicja zostata ujeta w Zatgczniku 2. Przepisy ruchu lotniczego do Konwencji
chicagowskiej.

Zgodnie z art. 2 pkt 9 rozporzadzenia SERA ,ruch lotniskowy" oznacza wszelki ruch
na polu manewrowym lotniska i ruch wszystkich statkow powietrznych wykonujacych loty
w sgsiedztwie lotniska. Statek powietrzny wykonujgcy loty w sasiedztwie lotniska oznacza
m.in. statek wchodzacy w krag nadlotniskowy lub go opuszczajacy.

Zgodnie z art. 2 pkt 11 rozporzadzenia SERA ,strefa ruchu lotniskowego™ oznacza
przestrzen powietrzng o okreslonych wymiarach, ustanowiong wokét lotniska dla ochrony
ruchu lotniskowego.

Minister Infrastruktury wskazuje, ze loty szkoleniowe wpisujg sie w definicje ruchu
lotniczego. A wiec 5 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie struktury polskiej przestrzeni
powietrznej rozszerza wykorzystania ATZ ponad definicje ,ruchu lotniczego"
czy ,ruchu lotniskowego", wynikajace z w przepisow rozporzadzenia SERA.

W zakresie naruszenia Zalgcznika 6. Operacje lotnicze do Konwencji chicagowskiej,
Minister Infrastruktury wskazuje, ze normy okreslone w ww. Zataczniku zostaty wdrozone
do stosowania rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkébw powietrznych (Dz. U. poz. 2609).
W zwiazku z brakiem wdrozenia zmian, ktére zostaly od tego czasu wprowadzone
do Zalgcznika 6 do Konwencji chicagowskiej, nalezy zwrGcié uwage na przytoczone
powyzej wyjasnienia dotyczagce norm samowykonalnych i tym samym obowigzywanie
norm w brzmieniu, w ktérym zostaty ujete w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych.

Niezaleznie od powyzszego, Minister Infrastruktury informuje, ze Prezes ULC przekazat
informacje o podjeciu  wstepnych prac nad nowelizacjg rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji
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statkbw powietrznych. Ponadto, zgodnie z deklaracjg Prezesa ULC, rdznice pomiedzy
projektowang regulacjag a normami ICAO objetymi aktualnym Zatgcznikiem 6.
do Konwencji chicagowskiej znajda odzwierciedlenie w AIP Polska.

Jednoczes$nie wskazuije sie, ze Minister Infrastruktury nie otrzymatjeszcze od Prezesa ULC
whniosku o podjecie prac legislacyjnych wraz z projektem rozporzadzenia zmieniajgcego
WWw. rozporzadzenie.

W zakresie naruszenia Zatgcznika 11. Stuzby Ruchu Lotniczego do Konwencji
chicagowskiej, Minister Infrastruktury informuje, ze problem zostat zidentyfikowany
i prowadzone sg analizy, ktérych ewentualnym wynikiem bedzie nowelizacja przepiséw
rozporzadzenia w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej.

W zakresie naruszenia Zatgcznika 15. Stuzby Informacji Lotniczej do Konwencji
chicagowskiej, Minister Infrastruktury informuje, ze w dniu 7 czerwca 2024 r.
opublikowano obwieszczenie nr 15/2024 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 6 czerwca 2024 r. w sprawie ogtoszenia wymagan ustanowionych przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 10066 ,,Procedury Stuzb Zeglugi
Powietrznej - Zarzadzanie Informacjg Lotniczg" (Dz. Urz. ULC poz. 25). Ponadto Prezes
ULC skierowat do Ministra Infrastruktury wniosek o podjecie prac legislacyjnych
nad projektem rozporzadzenia nowelizujgcego rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie stuzby informacji lotniczej
(Dz. U. z 2021 r. poz. 878), w ktorym to m.in. zaproponowano zmiane przepisu
okreslajacego sposéb i warunki zapewniania stuzby informaciji lotniczej w zakresie
publikacji Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, do ktérego dodaje sie
wymagania okreslone w ww. Doc 10066. Dalsze dziatania Ministra Infrastruktury w tej
sprawie uzaleznione sg od wynikOw analizy przedmiotowego wniosku Prezesa ULC.

Minister Infrastruktury podkresla, ze wszelkie wystgpienia oraz watpliwosci kierowane
do resortu sg rzetelnie i kompleksowo analizowane. W ramach powyzszego Minister
Infrastruktury zwraca sie do podmiotéw nadzorowanych i podlegtych o przedstawienie
wyjasnien oraz stanowisk. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podejmowane
sg dziatania zmierzajgce do ich eliminacji, m.in. poprzez nowelizacje obowigzujgcych
przepisow, czy tez wydawanie wytycznych dla podmiotow nadzorowanych i podlegtych.
Identyfikowanie nieprawidtowosci ma réwniez miejsce w ramach podejmowanych przez
Ministra Infrastruktury czynnosci nadzorczych oraz kontroli przeprowadzanych okresowo
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Pouczenie
Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o0 petycjach sposob zatatwienia petycji nie moze by¢
przedmiotem skargi.
Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Maciej Lasek

Sekretarz Stanu



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1i2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
zdnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (og6Ine rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119
2 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1)

2)

3)

5

6)

7)

8)

administratorem Pani/Pana danych osobowych jest minister wiasciwy do spraw
transportu z siedzibg w Warszawie, przy ul. Chatubifnskiego 4/6, 00-928 Warszawa,
zwany dalej ,,Administratorem danych";

Pani/Pana dane osobowe przetwarzane bedg w celu rozpatrzenia petycji na
podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U. 22024 r. poz. 572);

podstawg przetwarzania Pani/Pana danych osobowych jest konieczno$¢ wypetnienia
obowigzkéw prawnych cigzacych na Administratorze danych wynikajgcych z ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego; w przypadku wyrazenia przez Pana zgody na
udostepnienie imienia i nazwiska na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego
petycje lub urzedu go obstugujgcego, podstawa prawng przetwarzania jest udzielona
zgoda;

Administrator danych przewiduje mozliwo$¢ powierzenia przetwarzania danych
innym podmiotom $wiadczacym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;

podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodanla danych
bedzie pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach;

posiada Pani/Pan prawo do:

e 7gdania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub
ograniczenia przetwarzania,

e whniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie,
w jakim przetwarzanie nie wynika z obowigzku prawnego cigzagcego na
Administratorze danych,

= cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na
stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub urzedu go
obstugujacego, co jednak nie bedzie miato wplywu na zgodno$¢ z prawem
przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed jej wycofaniem,

e whniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych;

Pani/Pana dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu
decyzji, w tym profilowaniu;

Pani/Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji bedg przechowywane
przez Administratora danych przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy,
a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6
ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach
(Dz.U. 2 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz z dokumentacjg zostang przekazane do
wiasciwego archiwum panstwowego jako materiat archiwalny;



9)

dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury:
Inspektor ochrony danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6,
00-928 Warszawa, adres e-mail: inspektor.RODO@mi.gov.pl: z Inspektorem ochrony
danych mozna sie kontaktowa¢ we wszystkich sprawach dotyczacych przetwarzania
przez Administratora danych Pani/Pana danych osobowych oraz korzystania z praw
zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.
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