Formularz zgtaszania uwag do projektu Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)

Lp. Zgtaszajacy L s .
uwage Czes¢, kiorej dotyczy uwaga E{gr%mgrétm o iwada tekstu, 'Zr;eissc uwagi lub proponowany Stanowisko MI
(nazwa instytuciji) 9 yezy 9 P
Urzad Diagnoza stanu transportu |,Rocznie europejskie lotniska | Nalezy ujednolici¢ sprzeczne | Uwaga uwzgledniona.
Marszatkowski lotniczego (str. 28, 30) obstugujg ok. 1 mld pax, co czyni|zapisy.
Wojewddztwa rynek europejski trzecim najwigkszym

Mazowieckiego

na Swiecie”.

.Europa jest drugim najwiekszym
rynkiem lotniczym po Azji”.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Mazowieckiego

Diagnoza stanu transportu
lotniczego. (str.28)
Prognoza rozwoju rynku
przewozow lotniczych w
Polsce (str.64)

Catos$é rozdziatow.

W opracowaniu nie
uwzgledniono wptywu
pandemii COVID-19 na rynek
lotniczy. Dane
wykorzystywane w prognozie
pochodzg sprzed 2020 r., a
wszelkie stworzone prognozy
oparte sg wtasnie o te dane.
Na str. 64 zamieszczono
informacje o tym, Ze skutki
pandemii sg trudne do
oszacowania, a prognozy
ruchu wykonane przez
pandemig stracity swojg
wartosc, natomiast w
kolejnych rozdziatach takie
prognozy wykorzystywane sg
do potwierdzania zasadnosci
budowy CPK.

Uwaga uwzgledniona. Prognozy
rozwoju ruchu lotniczego w
Polsce zostang zaktualizowane
pod katem wptywu pandemii
COVID-19.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Mazowieckiego

(str. 42, 111,112)

Rysunek 17.
Rysunek 68
Rysunek 69

Mapy na postawie ktérych
przeprowadzana jest analiza
nie sg spojne ze sobg (brak
wszystkich lotnisk np.
rysunek 68 - w tym przypadku

Uwaga uwzgledniona
czesciowo. Mapa czasu dojazdu
do wybranych portéw cargo
lotniczego ze wzgledu na
nieaktualnosé¢ zostata usunieta z




Lotniska Olsztyn — Mazury.
Mapy czy dane zawarte w
dokumencie powinny by¢
aktualne i pochodzi¢ z tego
samego okresu, aby rzetelnie
przeprowadzi¢ analize.

dokumentu.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Mazowieckiego

(str. 42, 46, 47, 49, 50, 51,
65 (przypis), 72, 94, 114)

Mapa, Warszawa-Modlin,

Drugie lotnisko, Modlin (WMI) (...);
(...) na lotnisku Warszawa - Modlin
od 2012 (...);

(...)na lotnisku Warszawa - Modlin od
2012 (...);

(...)Warszawa - Modlin (...)
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa
— Modlin;

(...)Warszawa - Modlin (...);

(...) Warszawa, Modlin (...);

W dokumencie brak jest
spéjnosci przy stosowaniu

prawidtowego nazewnictwa
dla Portu Lotniczego
Warszawa /Modlin.

W zwigzku z powyzszym za

zasadne nalezy uznaé
ujednolicenie i poprawne
stosowanie nazw  portéw

lotniczych okreslonych przez
ULC.

Uwaga zostata uwzgledniona,
poprawiono zapis dotyczacy
nazwy portu lotniczego na
Warszawa/Modlin

Urzad (str. 46, 153) Drugie lotnisko, Modlin (WMI) (...) Na stronie 26 uzyto kodu|Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski Lotniska Warszawa/Modlin (EPMO) [IATA  WMI natomiast na|Zastosowane w projekcie
Wojewddztwa (...) stronie 153, kodu ICAO —|dokumentu kody IATA i ICAO,
Mazowieckiego EPMO. Za zasadne nalezy|wynikaja miedzy innymi z
uznaé poprawienie  i|réoznych  zrodet opracowan
ujednolicenie. wykorzystanych do  projektu
polityki lotniczej.
Urzad Sytuacja Lotniska Chopina w | ,Lotnisko Chopina w Warszawie jest|Wskazaé nalezy, iz|Uwaga czesciowo
Marszatkowski Warszawie najwazniejszym portem lotniczym | poprzednie akapity zaczynaty |uwzgledniona, zapis zostanie
Wojewddztwa tego miasta. W 2019 roku obstuzyto |sie podania roku - ktérego|zmodyfikowany
Mazowieckiego (str. 46) 18,3 min pasazeréw. Drugie lotnisko, | dotyczyt dany akapit.
Modlin  (WMI), obstuzylo w tym
samym roku 3,1 min pasazeréw,|W tej czesSci zgodnie z

ktérzy skorzystali z oferty jedynej linii
lotniczej operujgcej na tym porcie
lotniczym, ktérg byt Ryanair.”.

tytutem przedstawiona jest
Sytuacja Lotniska Chopina w

Warszawie a nie lotniska
Warszawa/Modlin.
W  przypadku opisywania

sytuacji Lotniska Chopina i




Warszawa/Modlin nalezy
wzig¢ takze pod uwage
lothnisko w  Radomiu i
kompleksowo opisac sytuacje
Lotnisk na terenie
Wojewddztwa

Mazowieckiego.

W przytoczonym fragmencie
tekstu odniesiono sie ze
.orugie lotnisko, Modlin
(WMI), obstuzyto (...) 3,1 min
pasazeréw, ktérzy skorzystali
z oferty jedynej linii lotniczej

().

Wedlug stanu na dzien
dzisiejszy pasazerowie w PL
Chopina moga skorzysta¢ z
oferty 21 przewoznikow
rozktadowych z czego wynika
ze $rednio jedna linia lotnicza
nie przewozi nawet 1 min
PAX.

Urzad (str. 50) .,Ruch miedzynarodowy na lotni|Btad redakcyjny. Uwaga uwzgledniona
Marszatkowski lotnisku Chopina w Warszawie”.

Wojewddztwa

Mazowieckiego

Urzad (str. 53) Brakuje opisu do rysunku podziatu | Nalezy dodac¢ opis rysunku. |Uwaga uwzgledniona
Marszatkowski rynku lotniczego.

Wojewddztwa

Mazowieckiego

Urzad (str. 55) Rysunek 33 W Zrédle podano zakres lat: | Uwaga uwzgledniona
Marszatkowski 2007-2016 a wykres pokazuje

Wojewoddztwa lata 2008-2018.

Mazowieckiego




10. |Urzad (str. 56) Rysunek 34 Wartosci na wykresie po|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski lewej stronie sg takie same|wzgledu na zlozony charakter
Wojewoddztwa jak na prawym. Nalezy|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego poprawic rysunek. analizy. W zwigzku z tym, po

rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

11. |Urzad (str. 69) »Zdolnos¢ obstugi 3 min pasazeréw | Lotnisko RDO ma rozpoczgé |Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Tabela 3. Poréwnanie rocznie od lata 2021 r.”. dziatalno$¢ w | kwartale 2023 |wzgledu na ztozony charakter
Wojewoddztwa scenariusza ,bez CPK” ze r. uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego scenariuszem ,z CPK” Niezgodnosé przyjetych |analizy. W zwigzku z tym, po

(podstawowe scenariusze zatozen: Tabela 5. Wyniki|rozstrzygnieciu kwestii w
referencyjne) - zatozenia prognozy — podsumowanie w |zakresie jej uwzglednienia lub
ogéine podziale na porty lotnicze do|odrzucenia, informacja w
2040 r (str. 74-75). sprawozdaniu zostanie
Zgodnie z  Tabela  6.|zaktualizowana.
Poréwnanie scenariusza ,bez
CPK” i,z CPK” - warszawskie
porty lotnicze a  porty
regionalne (facznie) (str. 76)
Rysunek 47. Poréwnanie
scenariusza ,bez CPK” i ,z
CPK” w roku 2030 -
warszawskie porty lotnicze —
w min pasazerow;
Rysunek 48. Pordéwnanie
scenariusza ,bez CPK” i ,z
CPK” w roku 2040 -
warszawskie porty lotnicze —
w min pasazeréw (str. 78)
zatozono ze w opcji ,z CPK”
w 2030, RDO obstuzy 0,7 min
pasazeréw a w 2040 0,8 min
pasazeréw.
12. |Urzad (str. 69) Rozwdj infrastruktury WAW Pojawia sie watpliwos¢, z|Uwaga w trakcie analizy — ze




Marszatkowski
Wojewoddztwa
Mazowieckiego

czego wynika zgoda na
rozwoj infrastruktury WAW w
opcji ,z CPK” a brak zgody w
opcji ,bez CPK”. Zwlaszcza,
ze zgodnie z Tabelg 6 (s. 76)
zatozono dla WAW obstuge
25,1 min PAX w opcji ,bez
CPK” a w scenariuszu ,210
000 operacji lotniczych / 22
min pasazeréw rocznie od
roku 2019”

wzgledu na zilozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionegj
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

13. |Urzad (str. 69) Rozwdj infrastruktury RDO Brak wyjasnienia skrotu RDO. |Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski wzgledu na zilozony charakter
Wojewoddztwa Zgodnie z Tabelg 6 (s. 76)|uwagi, wymaga ona pogiebionej
Mazowieckiego zatozono ze w opcji ,z CPK”, |analizy. W zwigzku z tym, po

RDO obstuzy 0,8 min min|rozstrzygnieciu kwestii w
pax. Powyzsze wskazuje, ze|zakresie jej uwzglednienia lub
inwestycja w budowe | odrzucenia, informacja w
infrastruktury na 3 min pax w|sprawozdaniu zostanie
przeciggu 10-17 lat okaze sie | zaktualizowana.

nieoptacalna.

14. |Urzad (str. 69) Rozwdj linii Ryanair w Wojewddztwie | Ryanair jest linig lotniczg|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Tabela 3. Poréwnanie Mazowieckim: dziatajgca na rynku |wzgledu na ztozony charakter
Wojewddztwa scenariusza ,bez CPK” ze konkurencyjnym. Nie jest|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego scenariuszem ,z CPK” .Ryanair moze przekierowa¢ swoje|jasne z czego wynika|analizy. W zwigzku z tym, po

(podstawowe scenariusze |zasoby  do dowolnego portu | uwzglednienie tej konkretnej|rozstrzygnieciu kwestii w
referencyjne) - zatozenia |lotniczego, zaleznie od sytuacji|linii w scenariuszu. Natomiast | zakresie jej uwzglednienia lub
ogolne rynkowej.”. (str. 69) w scenariuszu nie | odrzucenia, informacja w
uwzgledniano np. WIZZair|sprawozdaniu zostanie
.Mozna zatozy¢, ze pozostali dwaj|czy LOT. zaktualizowana.
przewoznicy (Ryanair, WizzAir) z
najwiekszym udziatem w rynku, bedg
w stanie dos¢ elastycznie wréci¢ do
oferty potgczen z przed kryzysu Covid
19”. (strona 87)
15. | Urzad (str. 69) Ryanair w regionalnych portach | Ryanair Sun jest linig lotniczg|Uwaga w trakcie analizy — ze




Marszatkowski
Wojewoddztwa
Mazowieckiego

Tabela 3. Poréwnanie
scenariusza ,bez CPK” ze
scenariuszem ,z CPK”
(podstawowe scenariusze
referencyjne) - zatozenia
ogolne

lotniczych

,Jruchomienie Ryanair Sun w 2018
roku w KTW, POZ oraz WRO (baza
dla 1 samolotu w 2018 r., 3
samolotéw w 2019 r. i 5 samolotow w
2020 r. na kazdym z lotnisk).”.

dziatajgca na rynku
konkurencyjnym. Nie jest
jasne z czego wynika
uwzglednienie tej konkretnej
lini w scenariuszu. W
regionalnych portach
lotniczych funkcjonujg
réwniez inni przewoznicy. W
scenariuszu nie
uwzgledniano np. WIZZair
czy LOT.

wzgledu na zilozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionegj
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

16.

Urzad
Marszatkowski
Wojewoddztwa
Mazowieckiego

(str. 69)

Rozwdj infrastruktury WMI

Tak jak wskazano na stronie
118: ,w opinii Europejskiego
Komitetu Regionéw pn.
Przyszto$é regionalnych
portéw lotniczych — wyzwania
i mozliwosci lotniska
regionalne sg kluczowe dla
zapewnienia dostepnosci
komunikacyjnej w regionach
peryferyjnych, przez co w
istotny sposéb przyczyniajg
sie do rozwoju
gospodarczego i tworzenia
nowych miejsc pracy w tych
regionach. Tworzg  one
impulsy rozwojowe, ktore
ufatwiajg wdrazanie celéw
polityki spojnosci w
wymiarach  przestrzennym,
gospodarczym i spotecznym.”
Wobec czego uwzglednienie
W scenariuszu ograniczenia
rozbudowy lotniska
komercyjnego nie zapewnia
uczciwej konkurencji oraz
dostepnosci czy rozwoju
gospodarczego i tworzenia

Uwaga nieuwzgledniona.
Polityka nie ogranicza rozwoju
portdw regionalnych a w tabeli
sg zalozenia modelu do
opracowania prognoz.
Jednoczesnie nalezy mie¢ na
uwadze iz Minister Infrastruktury
nie zna planéw rozwojowych
Portu Lotniczego Modlin,
poniewaz od 2014 nie zostat
spetniony obowigzek ustawowy
przeditozenia Planu
Generalnego do zatwierdzenia
Ministrowi Infrastruktury. .




nowych miejsc pracy w
regionie. Dziatania te, {j.
ograniczenie rozbudowy
mogg réwniez wptyngé na
niekorzys¢ panstwa z uwagi
na nizsze wplywy z
podatkow, ktére mogty by by¢
wygenerowane w sytuacji gdy
dany port lotniczy mogt by sie

rozwijac zgodnie z
potrzebami rynku.
Sztuczne ograniczanie

rozbudowy jest tez o tyle
niebezpieczne, ze dany port
lotniczy moze by¢ w pewnym
momencie postawiony na
progu rentownosci a jako
podmiotowi  komercyjnemu
nie nalezg sie rekompensata
za realizacje przewozow.

Ponadto WMI jako lotnisko
regionalne w peti wpisuje sie
W opinie Europejskiego
Komitetu Regionéw tj.
lotnisko jest niezwykle

istotnym element
infrastruktury krytycznej
kluczowej dla

bezpieczenstwa danego kraju
i jego obywateli. Potozenie

lotniska umozliwia
wykonywanie lotow
medycznych (ratownictwa
lotniczego lub  transportu
pacjentow), lotow
obserwacyjnych (wykrywanie
pozaréw) i dla gaszenia

pozaréow lasow, ale takze w




sytuacjach nadzwyczajnych
(kleski zywiotowej, katastrofy
czy powodzi), a zatem
przyczyniajg sie do
sprawnego  funkcjonowania
stuzb ratowniczych [
administracji publicznej, a
takze instytuciji i
przedsiebiorcow.

17. |Urzad (str. 69) Rozwdj infrastruktury WAW Niezrozumiaty zapis |Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Tabela 3. Poréwnanie dotyczacy rozwoju |wzgledu na ztozony charakter
Wojewoddztwa scenariusza ,bez CPK” ze infrastruktury ,bez CPK”. uwagi, wymaga ona pogtebionegj
Mazowieckiego scenariuszem ,z CPK” analizy. W zwigzku z tym, po

(podstawowe scenariusze Natomiast - Tabela 6. |rozstrzygnieciu kwestii w
referencyjne) - zatozenia Porownanie scenariusza ,bez | zakresie jej uwzglednienia lub
ogélne CPK” i,z CPK” - warszawskie | odrzucenia, informacja w
porty lotnicze a  porty|sprawozdaniu zostanie
regionalne (fgcznie) - zaktada | zaktualizowana.
bez CPK przewiezienie w
2040 ponad 25 min. (str. 76)

18. |Urzad (str. 69, 94, 111, 118, 124, |Tabela 3. Poréwnanie scenariusza|Brak podstaw do przyjecia|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski 126) .bez CPK” ze scenariuszem ,z CPK”|zalozen braku rozwoju |wzgledu na ztozony charakter
Wojewddztwa Tabela 3. Poréwnanie (podstawowe scenariusze | infrastruktury w scenariuszu | uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego scenariusza ,bez CPK” ze |referencyjne) - zatozenia ogodlne |,z CPK". analizy. W zwigzku z tym, po

scenariuszem ,z CPK” Rozwdj infrastruktury WMI rozstrzygnieciu kwestii w
(podstawowe scenariusze z przedstawionego | zakresie jej uwzglednienia lub
referencyjne) - zatozenia |-Nie¢  (maks. 3 min pasazeréw scenariusza ,z CPK" wynika, | odrzucenia, infformacja ~ w

ogolne

rocznie)”. (str. 69)

~Jednym z podstawowym zadan
Polityki Lotniczej jest stworzenie
klarownego i funkcjonalnego zarazem
podziatu portéw lotniczych i lotnisk,
ktéry bedzie uwzgledniat ich range na
polskim rynku transportowym, a tym

ze liczba pasazerow
obstugiwanych na lotnisku
WMI bedzie wynosita maks. 3
min pasazeréw rocznie i z
tego powodu nie przewiduje
sie rozwoju infrastruktury.

Natomiast, zgodnie z
informacjami na str. 94, w

sprawozdaniu zostanie

zaktualizowana.




samym determinowat kierunki
rozwoju.
Proponowany podziat uwzglednia

aktualng role portéw Ilotniczych i
lotnisk, identyfikowany potencjat w
obszarze ich oddziatywania, ale takze
sie¢ TEN-T (wymiar europejski)” (str.
94).

,Cze8¢ lotnisk wymaga nowych
inwestycji w zwigzku z przyjetymi
kierunkami ich rozwoju. W przypadku
innych kluczowe jest utrzymanie w
dobrym stanie istniejgcej
infrastruktury lotniskowej. Niezalezne
od wahan koniunktury, konieczne jest
wykorzystanie dostepnych narzedzi w
celu wsparcia rozwoju infrastruktury
portow lotniczych petnigcych
szczegllng role dla  realizacji
podstawowych funkcji panstwa” (str.
111)

»,Rozw0j infrastruktury w kontekscie
rozbudowy kubaturowej lotnisk
powinien by¢ realizowany przede
wszystkim w portach, ktére zblizajg
sie do granicy przepustowosci” (str.
118)

,Dziatalno$¢ portow lotniczych
stanowi wazny element rozwoju
gospodarczego Polski. Jednoczesnie
kazdy przypadek braku lub
nieadekwatnosci (parametrycznej,
funkcjonalnej) elementéw
infrastruktury portu lotniczego moze
stanowi¢ istotng bariere transportu
lotniczego dla zachowania

punkcie dotyczgcym
docelowej sieci lotnisk, WMI
zostal, obok CPK, portem
lotniczym dla Warszawy.

W naszej ocenie rozwoj
istniejgcych portéw lotniczych
powinien by¢ dostosowywany
do aktualnego
zapotrzebowania na ustugi z
danego portu na co wskazuje
przedmiotowy dokument.




dodatniego trendu zmian rozwoju i
wzrostu gospodarczedo.

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze
w aktualnym stanie spowodowanym
wybuchem  pandemii  COVID-19,
zagregowana wielkos¢ i potencjat
eksploatacyjny infrastruktury polskich
portow lotniczych znaczgco
przewyzsza aktualne
zapotrzebowanie na obstuge ruchu i
przewozu lotniczego. Jest to jednak
sytuacja chwilowa, ktéra moze sie
zmieni¢ w bardzo krétkim czasie.
Kluczowym elementem w procesach
decyzyjnych wyznaczajgcych cele i
kierunki inwestycji w infrastrukture
portéw lotniczych jest analiza
przepustowosci lotnisk.” (str. 124)
.Rozwijanie istniejgcej infrastruktury
portéw lotniczych zaspokoi biezgce i
przyszte potrzeby portéw lotniczych
oraz przewoznikéw lotniczych,
realizujgc przy tym polityke
zrébwnowazonego rozwoju regionéw.”
(str. 126)

19.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Mazowieckiego

(str. 69 107)

»1ak (210 000 operacji lotniczych / 22
min pasazeréw rocznie od 2019 r,;
230 000 operaciji lotniczych / 29 min
pasazeréw rocznie od 2023 r. do
momentu zamkniecia)’.

.,Ponadto nalezy zwré6ci¢ uwage na
fakt, ze istniejgcy uktad krzyzujgcych
sie drég startowych w powigzaniu z
mozliwg rozbudowa pozostatej
infrastruktury  lotniska, = umozliwia
obstuzenie maksymalnie okoto 50
operacji lotniczych w ciggu godziny,

Konieczne jest ujednolicenie
danych, dla lotniska Chopina
jako  maksymalna liczba
obstugiwanych pasazerow
raz podawane jest 20 min
pasazerow, a Ww innym
miejscu 29 min.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu Zostanie
zaktualizowana.




co pozwala na obstuzenie najwyzej

okoto 20 milionbw pasazeréw
rocznie.”.

20. |Urzad Wyniki prognozy — Tabela 5. Wyniki prognozy —|Z przedstawionej prognozy|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski podsumowanie w podziale na | podsumowanie w podziale na porty|wynika, ze liczba pasazeréow |wzgledu na ztozony charakter
Wojewddztwa porty lotnicze do 2060 r. (str. |lotnicze do 2040 r. obstugiwanych na lotnisku|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego 74) Warszawa-Modlin po |analizy. W zwigzku z tym, po

przekroczeniu 3,1 min w roku | rozstrzygnieciu kwestii w
2028 w kolejnych latach|zakresie jej uwzglednienia lub
niemal nie ulega zmianie -|odrzucenia, informacja w
zwigzane jest to | sprawozdaniu Zostanie
zamrozeniem inwestycji w |zaktualizowana.

tym porcie lotniczym.

Natomiast, zgodnie Z

informacjami na str. 94, w

punkcie dot. docelowej sieci

lotnisk, ten port lotniczy

zostat, obok CPK, portem

lotniczym dla Warszawy.

21. |Urzad Wyniki prognozy — Tabela 5. Wyniki prognozy —|Prognozy zakfadajg, ze od|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski podsumowanie w podziale na | podsumowanie w podziale na porty | uruchomienia lotniska |wzgledu na zlozony charakter
Wojewddztwa porty lotnicze do 2060 r. (str. |lotnicze do 2040 r. Warszawa-Radom do czasu|uwagi, wymaga ona pogtebionej

Mazowieckiego

74)

otwarcia CPK bedzie ono
obstugiwato ponad 2,5 min
pasazerdw rocznie, jednak po
otwarciu CPK liczba ta spada
do ok. 650 tysiecy pasazerow
w roku 2028 i stopniowo
rosnie do ok. 770 tysiecy w
roku 2040. Obecnie wiadomo,
ze lotnisko Warszawa-Radom
zostanie oddane do uzytku
najwczesniej w 2023 roku, a
wg prognoz od roku 2028
ogromnie traci na znaczeniu
(wg opracowania spadek
liczby obstugiwanych

analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.




pasazerow to ok. 75%).

Z lotniska uzupetniajgcego
Lotniska Chopina w
Warszawie, zgodnie z
informacjami na str. 94, staje
sie jednym w  portow
lotniczych dopetniajacy biate
plamy lotniczej dostepnosci.
Wobec powyzszego pojawia
sie watpliwos¢ jak uzasadnic¢
trwajacg obecnie rozbudowe,
ktéra bedzie wykorzystywana
przez 5 lat. Ponadto, jak w

Swietle tego uzasadni¢
.Zamrozenie” inwestycji na
lotnisku  Warszawa-Modlin,

ktére zgodnie z uwagg z
punktu 20, w docelowej sieci
lotnisk ~ zajmuje  znacznie
wyzszy poziom.

22.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Mazowieckiego

Wyniki prognozy —
podsumowanie w podziale na
porty lotnicze do 2060 r. (str.

74)

Tabela 5. Wyniki prognozy -
podsumowanie w podziale na porty
lotnicze do 2040 r.

Prognoza ruchu, 2ze w
pierwszym roku dziatania
CPK (2028) obstuzy niemal
10 miliondw  pasazeréw
wiecej niz Lotnisko Chopina
w roku 2027.

Z zaprezentowanej tabeli
wynika, ze ponad 2 min to
pasazerowie ,przeniesieni’ z
Radomia, natomiast kolejne
ok. 35 min os6b to
pasazerowie korzystajgcy w
2027 roku z lotnisk w
Krakowie, Katowicach [
Wroctawiu, spadki notujg
rowniez lotniska w Gdansku,
czy Poznaniu.

W tredci opracowania nalezy

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na zilozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.




wskazaé co spowodowato, ze
tak ogromna liczba o0séb
zdecydowata sie
zrezygnowac, na rzecz CPK,
ze znajdujgcych sie w poblizu
lotnisk z bogatg siatkag
potgczeh zaréwno tanich linii
lotniczych oraz duzych
operatoréw zagranicznych.

23. |Urzad Wyniki prognozy — Tabela 5. Wyniki prognozy —|W naszej ocenie wyniki|Uwaga uwzgledniona. Prognozy
Marszatkowski podsumowanie w podziale na | podsumowanie w podziale na porty|prognoz sg nieaktualne. Nie |[rozwoju ruchu lotniczego w
Wojewoddztwa porty lotnicze do 2060 r. (str. | lotnicze do 2040 r. uwzgledniajg wptywu | Polsce zostang zaktualizowane.
Mazowieckiego 74) pandemii.

W dalszej czesci dokument
wskazuje, iz mozna zatozy¢,
ze w 2024 r. ruch zblizy sie
do poziomu z 2019 r.
Odbudowa ruchu w 2024 r.
jest réwniez  zatozeniem
obecnie prezentowanym
przez IATA.

24. |Urzad (str. 74) Tabela 5. Wyniki prognozy —|W wynikach nie zostato ujete, |Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski podsumowanie w podziale na porty \jak przedstawiajg sie wyniki|wzgledu na ztozony charakter
Wojewddztwa lotnicze do 2040 r. prognozy w wariancie ,bez|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego CPK”. analizy. W zwigzku z tym, po

rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana

25. |Urzad (str. 76) Tabela 6 — rok 2025 Nie jest jasne, z czego|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski wynikajg rozbieznosci dla|wzgledu na ztozony charakter
Wojewodztwa roku 2025 w poszczegdlnych | uwagi, wymaga ona pogtebione;

Mazowieckiego

scenariuszach zwifaszcza w
roku w ktérym o obu

analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub




przypadkach nie funkcjonuje
CPK. Na lotnisku WAW, ktore
ma zostac zamkniete
wykazuje sie wzrost PAX
natomiast ma WMI nie. Poza
tym wykazano wzrost PAX w
2025 (jeszcze bez
funkcjonowania CPK) w WMI
i RDO w wariancie ,z CPK”
opowiada niemal wartosci
PAX przedstawionej dla WMI.
Pojawia sie watpliwos¢, czy
wobec tego uzasadnione jest
budowanie RDO do 3 min
pax.

odrzucenia,
sprawozdaniu
zaktualizowana.

informacja w
zostanie

26. |Urzad (str. 82) .1abela ponizej przedstawia | Niezrozumiaty zapis | Na obecng chwile nie znane s3g
Marszatkowski podsumowanie wynikow prognozy —|dotyczgce tabeli. plany rozwojowe PL Modlin,
Wojewddztwa prognozowang liczbe pasazerow do |Nie wiadomo tez dlaczego nie |poniewaz od 2014 roku nie
Mazowieckiego 2040 r. w interwatach 5-letnich. zaklada sie obstugi cargo|zostat przekazany do Ministra

Tabela 7. Porownanie scenariusza|przez WMI i RDO pokazujac | Infrastruktury  Plan  Generalny
,,beZ CPK” i wl CPK” - warszawskie jednoczeénie te lotniska w PL Modlin.
porty lotnicze a porty regionalne | porgwnywanych
(facznie)” scenariuszach. Plany WMI
uwzgledniajg rozwdj w tym
zakresie.

27. |Urzad (str. 91) »Podziat operacji lotniczych na WAW | Nie zaktada sie obstugi cargo |[Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski oraz RDO wplywa na spadek|przez Lotnisko Warszawa-|wzgledu na zlozony charakter
Wojewddztwa konkurencyjnosci w zakresie obstugi|Radom (EPRA). uwagi, wymaga ona pogtebionej
Mazowieckiego ruchu cargo.”. analizy. W zwigzku z tym, po

rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

28. |Urzad (str. 94, 111, 153, 156) Lotniska Radom-Sadkéw (EPRA), | Proponujemy ujednolicenie w|Uwaga uwzgledniona.




Marszatkowski Radom — Sadkéw, Radom (EPRA) dokumencie nazwy Lotniska
Wojewoddztwa Warszawa-Radom (EPRA).
Mazowieckiego

29. |Urzad (str. 110, 112) »<Aktualnie na terenie Polski| Nalezy wskazac brak|Uwaga uwzgledniona. Tekst
Marszatkowski funkcjonuje 14 portéw lotniczych”. spéjnosci dokumentu - na|zostat przeformutowany.
Wojewddztwa stronie 110 jest informacja o
Mazowieckiego ,Obecnie niemal z kazdego miejsca w| 14 funkcjonujgcych portach

Polsce mozna sie dosta¢ do jednego |lotniczych, zas na stronie 112
z 15 lotnisk  regionalnych i|analiza przeprowadzona jest
miedzynarodowych w ciggu 120 |dla 15 lotnisk.

minut jazdy samochodem.

Przewazajgca czes¢ kraju ma dostep

do lotniska nawet w ciggu 90 minut

jazdy samochodem.”.

30. |Urzad (str. 111) Rysunek 68 Dane z roku 2015. Od tego|Uwaga nieuwzgledniona, mapa
Marszatkowski czasu sie¢ drogowa ulegta|dotyczaca siatki transportowej w
Wojewoddztwa rozbudowie. Dzieki oddaniu|Polsce pochodzi z SZRT 2030
Mazowieckiego do uzytkowania np. S7, S8 i|w kontekscie polityki lotniczej

S17 czasy dojazdu do lotnisk | najwazniejsze i aktualne
ulegty skroceniu. pozostajg porty lotnicze.

31. |Urzad (str. 113) ,orugim obszarem zwiekszonej | W potudniowej Wielkopolsce |Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski potencjalnej konkurencji jest centrum |nie ma obszaru zwiekszonej|Rysunek nr 69 zostat usuniety.
Wojewddztwa kraju, a w szczegdlnosci potudniowa | potencjalnej konkurenciji,

Mazowieckiego Wielkopolska, wiekszos¢ | zgodnie z Rysunkiem 69.
wojewOdztwa todzkiego oraz w
catosci Wojewddztwo Mazowieckie,
gdzie pasazerowie majg do wyboru
co najmniej dwa duze porty lotnicze.”.

32. |Urzad (str. 113) W obszarze oddziatywania Zielonej|Nalezy wskazaé, ze berlinskie | Uwaga uwzgledniona. Tres¢
Marszatkowski Goéry duza czesc ruchu |lotniska Tegel i Schoénefeld |zostata zaktualizowana.
Wojewddztwa zagranicznego wykorzystuje pobliskie | juz nie funkcjonujg, w 2020 r.

Mazowieckiego

berlinskie lotniska Tegel i Schonefeld
(86%).”.

otworzono nowe lotnisko
Berlin — Brandenburg (BER).

Pojawia sie watpliwosc¢, czy w
ramach dokumentu
przeanalizowano jak




dziatalno$¢ BER wptynie na
lotniska w  pétnocno -
zachodniej czesci Polski.

33. |Urzad (str. 163) Rysunek 73. Czas dojazdu do|Na rysunku przedstawiono|Uwaga nieuwzgledniona. Na
Marszatkowski wybranych lotnisk cargo w Polsce CPK i WAW jako lotniska|rys. 73 przedstawiono czas
Wojewddztwa dziatajgce jednoczesnie. |dojazdu do wybranych portow
Mazowieckiego Natomiast z przyjetego | lotniczych obstugujgcych cargo

scenariusza  wynika, ze |lotnicze. CPK zostat oznaczony
lotnisko  WAW ma zostac¢|inng ikong w celu pogladowym i
zamkniete. nie zostat objety badaniem.
Jednoczesnie nalezy mie¢ na
uwadze, iz Polityka rozwoju
lotnictwa cywilnego w Polsce
nie przesgdza o przysziosci
Lotniska Chopina w Warszawie.

34. |Urzad Tabela 10. Lista dziatan do | Nazwa Podmioty Podmiotami Uwaga uwzgledniona
Marszatkowski 2040 r. dziatania odpowiedzialne | odpowiedzialnymi  powinny
Wojewddztwa (str. 221) Poprawa Urzad byc¢ tez:

Mazowieckiego dostepnosci obstugujacy - PKP PLK S.A
transportu ministra - Generalna Dyrekcja Drog
kolejowego oraz | wiasciwego ds. |Krajowych i Autostrad.
transportu transportu
drogowego do | Jednostki
portéw samorzadu
lotniczych terytorialnego
(dziatanie z
perspektywg do
2040 r.).
35.| Marszatek Pismo ogdlne do projektu Whnioskodawca zapoznat sie z
wojewddztwa PRLC uwagg i przyjat do wiadomosci.
Matopolskiego
36.|Urzad Str. 16-17 Zasada zrownowazonego rozwoju to| o Uwaga nieuwzgledniona
Marszatkowski Imin pax = 850 miejsc pracy |dalszy rozwoj portéw regionalnych. Je,zell mowimy  O|Polityka zaktada dalszy rozwdj
Wojewddztwa zrdwnowazonym rozwoju, to|portéw  regionalnych  oraz

Dolnoslgskiego
za

nie  powinniSmy zabierac
pasazerdéw, czyli miejsc pracy

dostrzega ich wplyw na rozwdj
regionéw.




posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewodztw RP

portom regionalnym na rzecz
CPK.

Indukowany wptyw
dziatalnosci lotnisk
regionalnych na rozwdéj miast
i regionow w jakich
funkcjonujg jest trudny do
przecenienia. Ogromne
inwestycje zagraniczne, jakie
w ostatnich 15 latach trafity
do regionéw, w szczegolnosci
te w obszarze nowoczesnych
ustug biznesowych, dajgce
zatrudnienie setkom tysiecy
Polakéw, zwtaszcza mtodych
wyksztatconych, nie miatyby
miejsca gdyby nie
zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej
poszczegdlinych regionow.
Utworzenie wielu
atrakcyjnych miejsc pracy w
miedzynarodowym
Srodowisku  pozwolifo na
spowolnienie  lub  nawet

zatrzymanie trendow
emigracyjnych wsrod
miodych wyksztatconych

Polakéw. W wyniku przyjecia
Polityki naptyw inwestycji do
regionéw moze ulec
wyhamowaniu. Wplyw
dostepnosci komunikacyjnej
miast i regiondw na szeroko

rozumiang branze
turystyczng jest oczywisty.
Zatrzymanie mozliwosci

rozwoju lotnisk regionalnych




bedzie stanowito istotng
przeszkode w dalszym
rozwoju turystyki w
najbardziej atrakcyjnych
regionach.
37.|Urzad Str. 18 Brak wskazania zrodfa finansowania. |W dalszej czesci dokumentu
Marszatkowski ~ Pkt3 nie ma informacji, w jaki
Wojewddztwa Multimodalne sieci sposéb  takie  inwestycie| nieuwzaledniona
Dolnoslgskiego transportowe. miatyby by¢ finansowane - 9 ge '
Dokument ma charakter
za czy bedg fundusze na|, . . . .
] . ; " ._|kierunkowy i nie wskazuje
posrednictwem finansowanie np. stworzenia|. . :
; ; ) ! zrodet finansowania
Biura Zwigzku potgczenia kolejowego do PL oszczeasinveh inwestvcii
Wojewoddztw RP Wroctaw? Albo np. na P golny yel
zwiekszenie czestotliwosci
kurséw MPK?
38.|Urzad Str. 18,124 Brak okreslenia metod, zasad oraz Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski Kierunek interwencji 2 - sposobu realizaciji. Dokument ma charakter
Wojewddztwa Poprawa sposobu kierunkowy i nie wskazuje

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

planowania inwestycji w
portach lotniczych.

Co autor ma na mysli i w jaki
sposéb ma to byc¢
realizowane? Czy efektem,
nie bedzie narzucanie portom
regionalnym inwestycji
majgcych tylko zapewnié
lepsze feedowanie CPK lub
blokowanie takich, ktére
umozliwiatyby konkurowanie?

zrodet finansowania
poszczegolnych inwestyciji.
Celem Polityki nie jest
blokowanie jakichkolwiek
inwestycji, poniewaz zaktada
dalszy rozwdj portow
regionalnych. Jednoczesnie
nalezy podkresli¢ role Ministra
wiasciwego ds. transportu w
zakresie oceny planow
rozwojowych portéw lotniczych
zawartych w planach
generalnych.

39.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego

Str. 19
Bez wyprzedzajgcych wzrost
ruchu lotniczego dziatan
PAZP w zakresie gotowosci

Wzrost cen optat terminalowych.

Niezaleznie od tego, czy ruch
wzrosnie w przysztosci, czy
tez nie oraz w jakim tempie
bedzie on rést juz teraz

Uwaga nieuwzgledniona..
Rozwoj PAZP o ktérym mowa w
tym fragmencie nie sprowadza
sie tylko do zwiekszenia




za
posrednictwem
Biura Zwigzku

Wojewodztw RP

do efektywnego zapewniania
stuzb oraz odpornosci
systemu ATM/CNS na
wszelkie zaktécenia,
wdrozenie Polityki Lotniczej
nie bedzie mozliwe.

trzeba bedzie finansowa¢ w
PAZP zwiekszenie
zatrudnienia poprzez wzrost
cen opfat terminalowych.

zatrudnienia w tej  instytucji.
Celem s$wiadczenia ustug na
Swiatowym poziomie, niezbedne
jest podejmowanie  dziatan
inwestycyjnych i
organizacyjnych majgcych na
celu zwigkszenie efektywnosci
funkcjonowania zeglugi
powietrzne;.

40.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

Str. 25
Realizacje inwestycji
infrastrukturalnych
zwiekszajgcych udziat
transportu lotniczego w
transporcie towarowym oraz

Czy rozbudowa sieci szybkich
kolei nie bedzie miata wiasnie
odwrotnego skutku?

Uwaga nieuwzgledniona. KDP
bedzie stanowic siatke
uzupetniajgcg i konkurencyjna,
jednoczesnie nalezy zauwazyé
ze KDP dotyczy przewozow

Biura  Zwigzku pasazerskim. pasazerskich.
Wojewddztw RP

41.|Urzad Str. 33 Staba pozycja polskiego przewoznika|Brak PLL LOT-u... Abv CPK
Marszatkowski Rysunek 7 byto gtéwnym hubem dla
Wojewddztwa Najwieksze linie lotnicze w Europy $rodkowo-wschodniej

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

Europie pod wzgledem liczby
pasazerow w latach
2017,2018 i 2019.

musi mie¢ silnego
przewoznika bazowego. Po
pierwsze szansa, ze PLL LOT
sie takim stanie nie jest duza,
a po drugie sam dokument

wskazuje, ze jestesmy
jeszcze przed konsolidacjg -
czy nie ma

niebezpieczenstwa, ze
budujemy CPK dla Lufthansy
albo innej grupy?

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na zilozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

42.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

Str. 33
Rysunek 8
Podziat rynku przewozéw
lotniczych w Europie ze
wzgledu na kategorie.

Btedny podziat kategorii przewozow
lotniczych.
Brak okreslenia przyjetych wielkosci.

Btfad w  definicjach -
przewoznicy tani S|
przewoznikami regularnymi, a
klasa biznes to czes¢
przewozéw regularnych.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na zlozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub




Biura Zwigzku
Wojewodztw RP

Czego  dotyczy
Wartosci ustug?

wykres?

odrzucenia,
sprawozdaniu
zaktualizowana.

informacja w
zostanie

43.|Urzad Str. 37 Za wzrost ruchu lotniczego Przewoznicy LCC sg
Marszatkowski Punkty dotyczace LCC. w Polsce odpowiadajg przede | przedstawieni w dosyé
Wojewddztwa wszystkim deprecjonujgcy sposob. Za
Dolnoslgskiego LCC. wzrost ruchu lotniczego w
za Polsce odpowiadajg przede
posrednictwem wszystkim LCC. Przewoznicy | Uwaga nieuwzgledniona,
Biura Zwigzku sieciowi, nawet przy braku|projektodawca pozostaje na
Wojewoddztw RP konkurenciji ze strony LCC (a|stanowisku przedstawionym w
w zasadzie szczegolnie przy | Polityce Lotnicze,j. w
braku konkurenciji, bo | nawigzaniu do mozliwosci
trzymaliby wysokie ceny) nie |przesiadek nalezy wskazaé iz
wygenerowaliby takiego | sprowadzajg sie one do dziatan
wzrostu. indywidualnych oso6b, nie ma
Nie do kohca realny jest brak | mozliwosci zakupienia biletow
mozliwosci przesiadek. | na loty tgczone.
Praktyka pokazuje, ze
pasazerowie korzystajg z
lotnisk takich jak STN czy
DUB w celach
przesiadkowych.
44.|Urzad Str. 38 - 56 Brak opisu/analizy sytuacji na|Dziat ten w znikomym stopniu
Marszatkowski Dziat Rynek Lotniczy w | |otniskach regionalnych oraz ich roli w | opisuje sytuacje na lotniskach
Wojewddztwa Polsce. sieci transportu lotniczego. regionalnych i skucia sie na
Dolnoslgskiego Mazowszu (. lotnisko
za Chopina, Modlin i Radom) i|Uwaga czesciowo
posrednictwem CPK. Jezeli mowimy o |uwzgledniona.
Biura Zwigzku rozwoju lotnictwa cywilnego w
Wojewoddztw RP Polsce a nie na Mazowszu, to
nalezatoby ten brak
uzupetnic.
45.|Urzad Str. 53 Udziat ruchu krajowego. Co to znaczy przepustowo$¢|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Rysunek 30. ruchu krajowego? Chodzi|wzgledu na zlozony charakter
Wojewoddztwa Przepustowo$é ruchu chyba o udziat ruchu|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Dolnoslgskiego krajowego na Lotnisko krajowego. analizy. W zwigzku z tym, po




za
posrednictwem
Biura Zwigzku

Wojewodztw RP

Chopina w Warszawie
wedtug destynaciji 2019 -
liczba oferowanych miejsc.

rozstrzygnieciu

kwestii w

zakresie jej uwzglednienia lub

odrzucenia,
sprawozdaniu
zaktualizowana.

informacja w

zostanie

46.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

Str. 59
Bezpieczenstwo i ochrona
lotnictwa cywilnego w Polsce.

W obecnej perspektywie 2021-2027
(...} Zapewni¢ zarzgdzajgcym
lotniskami regionalnymi narzedzia i
srodki do cyfryzacji i zapewnienia
nowych technologii i najlepszych
praktyk.

W dokumencie nie ujeto zagadnienia
przejs¢ granicznych na lotniskach i
obowigzkéw jakie sie z tym wigza.

Nalezy nadmienic, ze za
bezpieczehstwo i ochrone
ustawodawca uczynit
odpowiedzialnymi zarzadzajgcych
portami lotniczymi, a taka
odpowiedzialnos¢ spoczywa przede
wszystkim  na  Panstwie, wiec
zapewnienie/przyznanie srodkow
finansujgcych  réwniez  powinien

zapewni¢ ustawodawca i UE.

W celu zachowania odpowiedniej
przepustowosci portow lotniczych
nalezy pilnie dostosowaé polityke

etatowg i sprzetowg Strazy
Granicznej do obecnych wymagan.
Majac na uwadze ciggte

wykorzystywanie infrastruktury
lotniskowej do celéw obronnych na
lotniskach  wspodtuzytkowanych  z
Ministerstwem Obrony Narodowej,
nalezy ufatwi¢ dla zarzadzajgcych

Niezmiernie  istotne  jest
utrzymanie najwyzszych
standardéw bezpieczenstwa

w  transporcie  lotniczym
poprzez zapewnienie
finansowania ze Srodkow
unijnych i krajowych. W
dokumencie nie ujeto
zagadnienia przejsé

granicznych na lotniskach i
obowigzkéw jakie sie z tym
wigzg dla zarzadzajgcych.

Za maty nacisk jest potozony
na ochrone bezpieczenstwa
pod katem nowych
technologii i zapewnienia do
nich dostepu.

Uwaga uwzgledniona




tymi lotniskami procedury
pozyskiwania srodkéw finansowych.

47.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwiagzku
Wojewodztw RP

str. 60
Bezpieczenstwo i ochrona
lotnictwa cywilnego w Polsce.
Dotyczy to w szczegdlnosci
oprogramowania w
systemach kamerowych i
radarowo- kamerowych oraz
zintegrowanych systemow
bezpieczenstwa.

Dotyczy to wurzadzen do kontroli
bagazu i pasazeréw, systemow
kontroli, ochrony i monitoringu.

W procesie kontroli pasazera

i bagazu obecnie nadal
najistotniejszy jest czynnik
ludzki a dopiero kolejno
urzgdzenie.

Uwaga nieuwzgledniona. W
tresci do ktérej uwaga sie
odnosi wskazano organizacje

systemow ochrony w oparciu
rozwoj technologiczny.

48.| Urzad Str. 60 Program bedzie stanowic¢
Marszatkowski Analiza SWOT strategiczny ~materiat, na
Wojewddztwa ktorym opiera¢ sie beda
Dolnoslgskiego wnioski aplikacyjne o $rodki
za _ na rozwdj infrastruktury
g?jrraednlcév\\/lveiz;nzku 'I_'rudnoéci w pozy_skiwaniu_ $rodkow | lotniczej na Iata_2021- 2027 a Uwagla _ czesciowo
Wojewédztw RP finansowych na inwestycje; Nadal | nawet kolejny okres | uwzgledniona.
niski udziat ustug pozalotniczych w|programowania.
dziatalnosci portéw lotniczych; | Srodki te pochodzi¢ bedg
Ograniczone  mozliwosci  dziatan |zaréwno z funduszy unijnych
marketingowych  firm  lotniczych, |jak i programéw krajowych i
zarzadzajgcych infrastruktura. regionalnych.
49.|Urzad Str. 61 Mozliwos¢ dalszego dynamicznego|Brak kompleksowej oceny
Marszatkowski Analiza SWOT rozwoju regionalnych portdw | technicznych i  spoteczno-
Wojewddztwa lotniczych; Rozwoj Internetu i wzrost|ekonomicznych ~ mozliwosci
Dolnoslgskiego dostepu do elektronicznych kanatdw | |otnisk regionalnych W
za dystrybucii. perspektywie do 2030 (2040)
posrednictwem z okresleniem celéw jakim|Uwaga czesciowo

Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

maja stuzy¢. Nalezy
Dookreslic  wigksza role i
ztozono$¢ funkcji petnionych
oraz regionalne  porty
lotnicze, ktére staja sie nie
tylko transportowymi weztami

uwzgledniona.




intermodalnymi. ale takze
obiektami, w ktérych
koncentruje sie réznorodna
dziatalnos¢é gospodarcza.
zmieniajgca sSWojg role
dostawcy infrastruktury na
aktywnego uczestnika
konkurencyjnego rynku.

W  kolejnej  perspektywie
nadal istotna jest dalsza
aktywizacja i wzrost
dziatalnosci pozalotniczej,
stanowigcej na wielu
lotniskach europejskich
najistotniejsze  zrédto  ich
finansowania. ~Poprawa
Sposobu planowania
inwestycji w portach
lotniczych"

- powinny zosta¢ wykazane
narzedzia i srodki na ten cel

przeznaczone. Potozenie
nacisku na intermodalnosc
lotnisk, charakterystyka

lotnisk regionalnych pod tym
katem i wylistowanie potrzeb
by intermodalno$¢ osiggnac.

Zapewnienie narzedzi i
srodkéw do realizacji tego
celu.
50.|Urzad Str. 63 (.-r) polskie porty lotnicze | Stwierdzenie jest zbyt
Marszatkowski Polskie porty lotnicze przez |wykorzystujgc zmniejszony ruch w|kategoryczne.
Wojewddztwa najblizsze lata nie bedg miaty | czasie pandemii moga
Dolnoslgskiego zadnych probleméw z przygotowywaé i realizowaé etapy Uwaga uwzgledniona.

za
posrednictwem
Biura Zwigzku

przepustowoscig ze wzgledu
na efekty pandemii. Sytuacja

procesu inwestycyjnego.




Wojewoddztw RP

ta stwarza warunki na
przygotowanie odpowiedniej
infrastruktury dla ruchu, ktéry
powrdéci do normalnego
tempa wzrostu (czas na
realizacje inwestycji).

51.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

Str. 64-74
Prognoza rozwoju rynku
przewozdw lotniczych.

Nalezatoby szczegoblny nacisk
potozy¢ na koniecznos¢ Scistej
wspotpracy branzy kolejowej z branzg
lotniczg  aby  zapewni¢  peing

intermodalnos$¢ (odprawa lotnicza na
dworcu kolejowym). W przypadku
braku takich rozwigzan potencjalni
pasazerowie z portdw regionalnych
moga chetniej wybiera¢ tranzyty
przez inne huby dostepne droga
lotnicza.

tabeli nr 3
rozwoju  KDP
stusznie wspomina o]
zmniejszeniu krajowego
ruchu lotniczego do CPK,
natomiast w tresci prognozy
nie mowi sie nic o dziataniach
zmierzajgcych do

Fragment w

dotyczacy

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

52.

Urzad
Marszatkowski
Wojewoddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

str. 65
Prognozy Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z 2017 roku. W
kolejnych latach dynamika
ruchu pasazerskiego
oscylowac miata w przedziale
3-6% rocznie. W zwigzku z
powyzszym obstuzenie
prognozowanego ruchu
lotniczego na podstawie
istniejgcej infrastruktury jest
niemozliwa, dlatego Rzad RP
podjat decyzje o utworzeniu
CPK i w konsekwenciji
relokacji ruchu komercyjnego
z lotniska Chopina na nowg
infrastrukture lotnicza.

Wzrastat udziat portéw regionalnych.
Budowa CPK nie relokuje catosci
ruchu z portdéw regionalnych, nowa
infrastruktura  lotnicza musi  by¢
réwniez rozwijana w regionach.

przechwycenia przez kolej
pasazerow dolatujgcych
wczesniej na lotnisko
Chopina.

Dokument nie zawiera analizy
stanu obecnego lotnisk
regionalnych, wptywu

pandemii na rozw¢j lotnictwa
a przede wszystkim zatozeh
do rozwoiju lotnictwa w Polsce
w perspektywie do 2040 roku.
Informacje i pobiezne analizy
dotyczg obiektu, ktérego nie
ma. brak jest odniesienia do
istniejgcych lotnisk i
szczego6towych zatozen
dotyczacych rozwoju.
przedstawienia obecnej
sytuacji, planéw rozwoju i
prognoz. Brak szczegotowej
analizy obszaréw cigzenia
obecnie funkcjonujgcych
portow lotniczych,

ich

Uwaga nieuwzgledniona.
Wzrost przewozow
pasazerskich w portach

regionalnych skupiat sie gtéwnie
na najwiekszych lotniskach np.
Krakéw, Gdansk, Katowice.
Dokument w Zzadnym miejscu
nie zaktada relokacji catego
ruchu z portéw regionalnych do
CPK, a infrastruktura lotnicza w

regionach powinna byc¢
rozwijana tam gdzie jest to
uzasadnione (nie  wszystkie

porty lotnicze byly w stanie
wykorzysta¢ juz dostepng ich
przepustowosg).




charakterystyki konkurencji i
wynikajgcej z tego celowosci
dziatanh strategicznych.

53.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za

Str. 66
Nalezy pamietaé, ze czesc
funkcjonujgcych obecnie w
Polsce lotnisk zlokalizowana
jest na silnie

Nalezy pamietac, ze czesé
funkcjonujgcych obecnie w Polsce
lotnisk zlokalizowana jest na silnie
zurbanizowanych terenach, czesto w
otoczeniu osiedli mieszkaniowych.

Kwestie zwigzane z hatasem
lotniskowym sg bardzo
ztozone i nalezatoby dokonaé
w dokumencie analizy portéw
regionalnych pod tym katem

Uwaga

nieuwzgledniona.

posrednictwem zurbanizowanych terenach, : At d ; (kazdy ma okreslong . ‘
Biura ZwigzKu| czesto w otoczeniu osiedli ’l,\ll(ilsezztgc:hpamletac groggﬁglff\‘/lvr%ﬁ sytuacje). InforTaCJe WA d ?ZiIkr%SIe
Wojewodztw RP | mieszkaniowych. Ich dalszy wigzacych sie z dalszym rozwojem w Zoﬁta y zgwgrte_wk rozdziale dot.
rozwdj moze powodowac | tym odszkodowaniach za ucigzliwosé oehrony srocdowiska.
coraz wigksze napiecia | hafasowag, obszarem ograniczonego
wsréd mieszkancow, aw | yzytkowania i protestow spotecznosci
konsekwencji roszczenia z | jokalnych narazonych na ucigzliwo$¢
tytutu nadmiernego hatasu. | hatasowg lotnisk.
54.|Urzad Str. 66 Ponadto, przed lotnictwem
Marszatkowski cywilnym w dalszej
Wojewddztwa perspektywie, stojg liczne

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

Ponadto, przed lotnictwem cywilnym
w dalszej perspektywie; poza walkg
ze skutkami pandemii CON/ID-19,
stojg liczne wyzwania zwigzane m.in.
ze zmianami Klimatycznymi, w tym
wypracowanie konsensusu pomiedzy
celami srodowiskowymi zwigzanymi z

ograniczeniami  emisji C02 a
mozliwosciami ekonomicznymi
przedsiebiorstw lotniczych,

liberalizacjg przepisow dotyczgcych

wykonywania potgczen lotniczych,
konsolidacjg branzy lotniczej i
wzmochiong wspotpraca oraz

cyberbezpieczenstwem.

wyzwania zwigzane m.in. ze
zmianami klimatycznymi, w
tym wypracowanie
konsensusu pomiedzy celami

Srodowiskowymi zwigzanymi
Z ograniczeniami emisji C02,
a mozliwosciami
ekonomicznymi

przedsiebiorstw  lotniczych,
liberalizacjg przepisow
dotyczacych wykonywania
potgczen lotniczych,

konsolidacjg branzy lotniczej i
wzmocniong wspotpracg oraz
cyberbezpieczenstwem.

Zadaniem lotnictwa cywilnego
nie jest walka ze skutkami

Uwaga nieuwzgledniona. W
zakwestionowanej tresci jest
mowa o0 wyzwaniach, a nie

zadaniach.




pandemii.

55.|Urzad Str.56 Raport nie moze opieraé sie na
Marszatkowski Analiza strategiczna danych sprzed pandemii. Uwaga czesciowo
Wojewodztwa dotyczaca prognozy ruchu . .. |uwzgledniona, w dokumencie
Dolnoslgskiego lotniczego w Polsce. Raport w swoim zakresie nie | ;ogtang zaktualizowane
za obejmuje takich kwestii jak prognozy  ruchu lotniczego
posrednictwem pandemia COVID 19 czy tez|(prognozy sg w trakcie
Biura  Zwigzku innych wydarzenn majacych | aktualizacji)
Wojewddztw RP miejsce w 2020 r.

56.|Urzad Str.69 Tabela zwiera nieaktualne informacije | Jezeli lokalizacja baz Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Tabela 3. i nieprawdopodobne scenariusze bez|Ryanaira w Polsce ma dla|wzgledu na ztozony charakter
Wojewodztwa Poréwnanie scenariusza ,bez | alternatywnych rozwigzan. analizy  takie  kluczowe |ywagi, wymaga ona pogtebionej
Dolnoslgskiego CPK" ze scenariuszem ,z znaczenie, to nalezafoby |analizy. W zwigzku z tym, po

za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

CPK" (podstawowe

scenariusze referencyjne) -

zatozenia ogélne.

dopisa¢ tez odpowiednie
informacje o dziataniach
Wizzaira, ktéry jest drugim
kluczowym przewoznikiem
niskokosztowym w Polsce.

rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu Zostanie
zaktualizowana.

57.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

Str. 73
Rysunek 42

Poréwnanie scenariusza ,z
CPK" ze scenariuszem ,bez

CPK" (przypadki

referencyjne) - poziom Polski

Mato istotna réznica w fgcznej liczbie
pasazerébw w Polsce pomiedzy
scenariuszami ,bez" i ,.z" CPK.

Roéznica w fgcznej liczbie
pasazerow w Polsce
pomiedzy scenariuszami

,bez"i,z" CPK to 4,3 min pax
w 2060 roku? To jest ledwie
4% prognozowanego ruchu.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ziozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub

Biura  Zwigzku W min. odrzucenia, informacja w
Wojewoddztw RP sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

58. | Urzad Str. 73-74 Rozwdj CPK oraz Mazowsza. Rozwéj CPK i Mazowsza|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Rysunek 43. Co z resztg portow regionalnych? odbywa sie  ewidentnie |wzgledu na ziozony charakter
Wojewddztwa Poréwnanie scenariusza ,z kosztem lotnik regionalnych i|uwagi, wymaga ona pogtgbionej
Dolnoslaskiego | CPK" ze scenariuszem ,bez ich regionow. Zasada |analizy. W zwigzku z tym, po
za _ CPK" (przypadki zréwnowazonego rozwoju to|fozstrzygnieciu  kwestii  w
posrednictwem referencyjne) - wojewddztwo dalszy rOZWOj portéw zakresie jej uwzglednienia lub

Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

mazowieckie w min

pasazerow. Rysunek 44.

regionalnych. Jezeli mowimy
0 zréwnowazonym rozwoju,

odrzucenia,
sprawozdaniu
zaktualizowana.

informacja w
Zostanie




Poréwnanie scenariusza ,z
CPK" ze scenariuszem ,bez
CPK" (przypadki
referencyjne) - ruch
regionalny —w min

to nie powinniSmy zabieraé
pasazeréw portom
regionalnym na rzecz CPK.

pasazerow.
59.|Urzad Str. 74 Prognozy  sprzed 'pandemii, 8| Przedstawiajgc dokument do
Marszatkowski Tabela nr 5. cafkowicie nieaktuaine! konsultacii nalezatoby _ .
Wojewodztwa Wyniki prognozy — wprowadzi¢ aktualizacje. tym|Uwaga w trakcie analizy — ze

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

podsumowanie w podziale na
porty lotnicze do 2040 r.

bardziej, ze sa dostepne
aktualne prognozy. Podaje
sie blisko 70% wzrost liczby
obstuzonych pasazerow w
latach 2019-2040 na lotnisku
w Warszawie a nie
przewiduje sie
dofinansowania (budzet,
Srodki unijne) na ten cel.

wzgledu na zlozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu Zostanie
zaktualizowana.

60.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

Str. 74-75
Dane dotyczace liczby
obstuzonych pasazerow w
latach 2020-2021

Dane sg nieprawdziwe. W
roku 2019 PLW nie obstuzyt
3.99 min pasazeréw, a w

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na zlozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub

Biura  Zwigzku Dane sg niezgodne z wykonaniem 2021 roku nie iest planowane | odrzucenia,  informacja  w
Wojewddztw RP roku 2020  oraz  przyjetymi|oPstuzenie 4.2 min | sprawozdaniu zostanie
prognozami na 2021 r. pasazerow. To nierealne. zaktualizowana.
61.|Urzad Str. 76 Bledne =~ podsumowanie liczby | Dane z warszawskich portéw |Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Tabela 6 DS oodg, | scenariusz .z CPK" W|(47 5 min pasazeréw) i dane |wzgledu na ziozony charakter
Wojewddztwa Poréwnanie scenariusza ,bez ' z lotnisk regionalnych (47,5|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Dolnoslagskiego CPK" i,z CPK" - min pasazeréw), co daje|a@nalizy. W zwigzku z tym, po
za warszawskie porty lotnicze a lacznie  liczbe 95  min|rozstrzygnigciu  kwestii - w

posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

porty regionalne (tacznie).
Dane dotyczace ogétu
pasazerdéw obstuzonych

pasazeréw a nie 89,1 min.

zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.




tacznie z CPK w roku 2040

62.| Urzad Str. 76 Brak analizy ~ aktualnej sytuacji | Brak charakterystyki

Marszatkowski Warszawskie porty lotnicze a regionalnych portow lotniczych. istniejgcej infrastruktury

Wojewddztwa porty regionalne (tgcznie) - lotniskowej portow

Dolnoslaskiego 2025-2040 regionalnych, jej  stanu

za technicznego,

g?usrraedmcév\\rlv(iaz?zku przepustowosci, planéw

= inwestycyjnych,

Wojewodztw RP charakterystyki
skomunikowania z|Uwaga czesciowo
transportem naziemnym | uwzgledniona.
(intermodalnos¢ lotnisk). W
opracowaniu dotyczacym
catej Polski nalezatoby wiecej
miejsca poswieci¢ analizie
sytuacji portéw regionalnych,
chociazby dlatego, ze
obstugujg one wiecej niz 50%
ruchu lotniczego ogotem.

63.|Urzad Str. 85 Przedstawione wyzwania nie zostaly Ujecie w analizie SWOT

Marszatkowski | Zmienig sie zapewne rowniez | Uigte W analizie SWOT. pozwolitoby  zdiagnozowaé

Wojewodztwa cykle eksploatacyjne statkow stabe i mocne strony oraz

Dolnoslaskiego powietrznych i procedury ukierunkowaé podejmowane

za _ obstugi naziemne;. dziatania.

posrednictwem Jak z tego wynika, lata n

Biura Zwigzku Uwaga czesciowo

Wojewddztw RP

odbudowy rynku lotniczego
bedag czasem nowych
wyzwan, zarbwno
operacyjnych jak i
inwestycyjnych dla
zarzgdzajgcych portami

uwzgledniona.

lotniczymi.
64.|Urzad Str. 85 DI dbud ku lotni
Marszatkowski Wptyw epidemii COVID na POE?SC(()E mlé)z(c)awrr):ie!&ygngczgn?écggt%%c}g W dokumencie brak rzetelnej| Uwaga uwzgledniona
Wojewodztwa polski rynek lotniczy - finansowa jak i strategia Polskiej|analizy wptywu pandemii na




Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

scenariusze rozwoju rynku
Kluczowe znaczenie dla
odbudowy rynku lotniczego w
Polsce bedzie miata zaréwno
sytuacja finansowa jak i
strategia Polskiej Grupy
Lotniczej/ PPL LOT.

Grupy Lotniczej/ PPL LOT.

sektor lotniczy w Polsce.

65.|Urzad Str. 88-90 Brak  scenariuszy dla  portow Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski | Mozliwe scenariusze rozwoju | fégionainych. . , wzgledu na zlozony charakter
Wojewoddztwa ruchu dla Polskina 1 Nie ~  przedstawiono uwagi, wymaga ona pogtebionej
Dolnoslgskiego podstawie prognozy IATA i scenariuszy i prognoz ruchu | ynajizy W zwigzku z tym, po
2a Eurocontrol. w _odn|e3|en|u do lotnisk rozstrzygnieciu kwestii w
posrednictwem regionalnych. Porty| zakresie jej uwzglednienia lub
Biura  Zwigzku regionalne odgrywajg bardzo|odrzucenia,  informacja @ w
Wojewddztw RP wazng role. Nalezy uzupetnic¢ | sprawozdaniu zostanie

zapis. zaktualizowana.

66. | Urzad Str.91 Brak ~ wnioskdw  dla  portow Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Whioski $rednioterminowe | regionalnych. wzgledu na zlozony charakter
Wojewddztwa (do 2Q27r.) uwagi, wymaga ona pogtebione;j
Dolnoslgskiego analizy. W zwigzku z tym, po
za i ) .. |rozstrzygnieciu kwestii w
posrednictwem Nie przedstawiono wnioskow | zakresie jej uwzglednienia Iub
Biura  Zwigzku w odniesieniu do lotnisk|odrzucenia,  informacja = w
Wojewddztw RP regionalnych. Nalezy | sprawozdaniu zostanie

uzupetni¢ zapis. zaktualizowana.

67.|Urzad - Str.92 Brak  wnioskow  dla  portow Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Whioski - od roku 2028 | regionalnych. wzgledu na ziozony charakter
Wojewddztwa uwagi, wymaga ona pogtebionej

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

Nie przedstawiono wnioskéw

analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub

Biura  Zwigzku w odniesieniu do lotnisk|odrzucenia,  informacja = w
Wojewddztw RP regionalnych. Nalezy | sprawozdaniu zostanie
uzupetni¢ zapis. zaktualizowana.
68. | Urzad - Str. 94 W opisywanym okresie lotnictwo w|W  opisywanym okresie | Uwaga nieuwzgledniona.
Marszatkowski Regionalizacja oraz lotnictwo w Polsce a takze|W nawigzaniu do komentarza,




Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

decentralizacja rozwoju sieci
portdéw lotniczych, zaktadana
w PRLILUN przy pewnych
zaletach tego wariantu nie
zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania
transportu lotniczego w
Polsce. Rozdrobnienie ruchu
lotniczego wynikajace z
decentralizacji, zmniejszato
efekty skali, a w zwigzku z
tym miato wptyw na
rentownos$¢ funkcjonowania
portdéw lotniczych, jak
réwniez osfabienie oferty
przewoznikéw lotniczych
skoncentrowanych gtéwnie
na potgczeniach punkt-punkt.
Istnienie silnego portu
lotniczego, ktéry przez sie¢
krajowych i
miedzynarodowych powigzan
spoteczno-gospodarczych
oraz powigzanej nimi siatki
potgczen
przewoznika/przewoznikow
posiadajgcych baze w porcie
lotniczym, zwiekszy wartos¢
dodang zwigzang z
wiekszymi przeptywami
pasazeréw transferowych.

Polsce a takze regionalne port
lotnicze notowaty rekordowe ilosci
obstuzonych pasazeréw. Dotgczen i
ruchu lotniczego. Wozrosty byty
rekordowe na skale europejska a
nawet Swiatowa. Scenariusz
decentralizacji  sprawdzit sie i
doskonale zafunkcjonowat.

Okres pandemii potwierdzit stuszno$¢
zatozen PRSLILUN.

regionalne  port lotnicze
notowaty rekordowe ilosci
pasazeréw, potgczen i ruchu
lotniczego.  Wzrosty  byty
rekordowe na skale
europejskg a nawet
Swiatowg. Wzrosta liczba
nowych potgczenh, weszli nowi
przewoznicy, nowe ustugi
Swiadczone na lotniskach,
uzyskiwano lepsze wyniki
finansowe, powstaly nowe
miejsca pracy, zwiekszono
dostepnos¢ polskich miast i
regionow zaréwno w
turystyce, jak i biznesie oraz

uzupetniono  oferte  sieci
transportowe;j obok
infrastruktury ~ drogowej i
kolejowej.

Scenariusz decentralizacji
zaprojektowany i wdrozony
na podstawie dotychczas

obowigzujgcego dokumentu

strategicznego (Program
Rozwoju  Sieci Lotnisk i
Lotniczych Urzgadzen

Naziemnych) sprawdzit sie i
doskonale zafunkcjonowat. W
opisywanym okresie lotnictwo
w Polsce, a takze regionalne
porty lotnicze notowaty
rekordowe ilosci obstuzonych
pasazeréw, potgczen i ruchu

lotniczego.  Nawet  okres
pandemii potwierdzit
stusznosé zatozen

PRSLILUN. Polityka stanowi

ze Polityka Lotnicza stanowi
zaprzeczenie PRSLILUN
informujemy, ze w PRSLILUN,
podobnie jak w Polityce
zatozono réwnolegty rozwoj
lotnisk lokalnych oraz
jednoczesne prowadzenie prac
zwigzanych z przygotowaniem
do budowy nowego centralnego
lotniska.

Nalezy zauwazy¢, ze nie
wszystkie cele i wskazniki
stawiane portom regionalnym
zostaty osiggniete. Pomimo
wzrostu obstuzonych pasazerow
w czesci portdw regionalnych
nie zostata osiggnieta
rentownosc.

Polityka Lotnicza nie zakfada
marginalizacji portéw lotniczych.




odwrécenie strategii o 180
stopni w kierunku petnej
centralizacji. Pozytywne
efekty wdrozenia PRSLILUN
w poprzednich latach zostang
zaprzepaszczone.

Stwierdzenie, ze
.regionalizacja i
decentralizacja rozwoju sieci
portéw lotniczych, (...) nie
zapewnita efektywnosci
funkcjonowania  transportu
lotniczego™ (rozdrobnienie,
brak efektu skali) przy braku

nawet préby jego
uzasadnienia jest catkowicie
nieprawdziwe. Dane

ekonomiczne pokazujg co$
zupetnie innego.. Przeciez to
wiasdnie dzieki decentralizaciji
mamy taki przyrost ruchu

lotniczego w Polsce.
Dodatkowo, dzieki temu
mamy bezposrednie

potgczenia do bardzo wielu
miast a nie tranzytowe. Trend

ksztattowania potaczen
punkt-punkt przewaza
obecnie w Europie i Polska
nie powinna stwarzac

warunkéw do ostabienia jego
oddziatywania w  polskich
portach lotniczych.
Koncentracja uwagi [
finansowania na CPK w
znaczacym stopniu utrudni w




przysztoéci polskim lotniskom
regionalnym konkurowanie z
lotniskami  europejskimi o
potgczenia punkt-punkt.

69.|Urzad Str.95 i dalsze Brak analizy i danych. Brak analizy wplywu CPK na|Uwaga w trakcie analizy — ze
Marszatkowski Whplyw Centralnego Portu lotniska regionalne. wzgledu na zlozony charakter
Wojewddztwa Komunikacyjnego na lotniska W dokumencie znajduje sie|uwagi, wymaga ona pogtebionej
Dolnoslaskiego regionalne. jedno  zdanie na temat|analizy. W zwigzku z tym, po
za wplywu na str. 116, reszta to [rozstrzygnigciu ~ kwestii ~ w
posrednictwem informacje o rynku! zakresie jej uwzglednienia lub
Biura Zwigzku odrzucenia, informacja w
Wojewoddztw RP sprawozdaniu Zostanie
zaktualizowana.
70.| Urzad Str. 96 Uszczegotowienie = zapisow strategii| Zaktadane jest, ze porty
Marszatkowski Tym samym stworzenie . regionalne stracg pasazerow
Wojewddztwa konkurencyjnej sieci portow aoz_sze,rzenle t t
ziatan oraz potrzeb). na rzecz ransportu

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP

lotniczych wymaga
zapewnienia odpowiednich
warunkow do stworzenia
sieci opartej na silnym porcie
lotniczym, ktory zapewniatby
z jednej strony oferte dla
lokalnych pasazerow, a
drugiej pasazeréw
tranzytowych (krajowych, a
przede wszystkim
zagranicznych). Natomiast

potencjat portéw lotniczych w

Krakowie, Katowicach,
Gdansku, Wroctawiu,
Poznaniu predestynuje je do
funkcjonowania jako
gtéwnych punktéw dostepu
do krajowej sieci
transportowej. Rozwdj tych

kolejowego - dojazdu do CPK
(doloty PLL LOT)? Zaktadane
prognozy sg w  wielu
miejscach nierealne z
jednokierunkowymi
zatozeniami. Brak podania
jasnych przestanek dla tak
formutowanych prognoz.

Przedstawiono infrastrukture
portow lotniczych jedynie w
odniesieniu do Europy. Brak
rynku lokalnego, zasiegéw
oddziatywania.

Brak przedstawienia rynku
przewozéw  lotniczych  w
Polsce, jest tylko Warszawa.
Brak okreslenia celow dla
lotnisk regionalnych i
niezbednych dziatann do ich

Uwaga czesciowo
uwzgledniona. W polityce
lotniczej zaproponowano
kierunki rozwoju oraz dziatania
m.in. dla portéw regionalnych.
Prognozy rozwoju rynku w
dokumencie zostang
zaktualizowane.




portéw bedzie niezbedny dla
podnoszenia mobilnosci oraz
w koncowym efekcie
atrakcyjnosci i
konkurencyjnosci
gospodarczej regionow
znajdujgcych sie w obszarze
cigzenia portéw lotniczych.
Porty lotnicze obstugujg
najwieksze (po Warszawie)
aglomeracje w Polsce,
posiadajg istotny potencjat do
obstugi znacznej liczby
pasazeréw rocznie.

realizacji oraz okreslenia
potrzeb w zakresie rozwoju
infrastruktury.

71.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

Str.103
Implikacje CPK dla rynku

lotniczego Str. 110
Wptyw Centralnego Portu
Komunikacyjnego na lotniska
regionalne

Brak kompleksowej oceny sytuacji
portow regionalnych. Brak
programu/strategii realizacji nowych
wyzwan i celéw jakie stojg przed
portami.

Brak kompleksowej oceny
technicznych i spoteczno-
ekonomicznych  mozliwosci

lotnisk regionalnych w
perspektywie do 2030 (2040)
z okresleniem celéw jakim
maja stuzyc.

Jak wskazano w dokumencie:
»Zmienig sie zapewne
réwniez cykle eksploatacyjne
statkow powietrznych i
procedury obstugi naziemne;.
Jak z tego wynika, lata

odbudowy rynku lotniczego
beda czasem nowych
wyzwan, zaréwno
operacyjnych jak i
inwestycyjnych dla
zarzgdzajgcych portami
lotniczymi."

Wstepnie zarysowano

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu Zostanie
zaktualizowana.




wyzwania przed jakimi stang
lotniska w Polsce, jednak nie
zostaty onej ujete w analize
SWOT i nie wskazano
programu/ strategii realizacji
tych wyzwan.

.Celem jest wskazanie
kierunkéw, w ktérych
powinien rozwijac sie
potencjat rynku lotniczego w
Polsce, jako element
wspolnego europejskiego

rynku lotniczego, a co za tym
idzie przyczyniaé sie do
diugoterminowego  wzrostu
gospodarczego Polski" — taki
cel w dokumencie nie zostat
wykazany.

72.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

Str. 111
Czes¢ lotnisk wymaga
nowych inwestycji w zwigzku
z przyjetymi kierunkami ich
rozwoju.

W przypadku innych
kluczowe jest utrzymanie w
dobrym stanie istniejgcej
infrastruktury lotniskowe].
Niezaleznie od wahan
koniunktury, konieczne jest
wykorzystanie dostepnych
narzedzi w celu wsparcia
rozwoju infrastruktury portow
lotniczych petnigcych
szczegolng role dla realizacji
podstawowych funkcji
panstwa.

Brak analizy ptywu Centralnego Portu
Komunikacyjnego na lotniska
regionalne.

Uzasadnienie jak powyzej w
pkt. 36.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na zlozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

73.

Urzad

Str. 114 W roku 2019

Btedne przedstawienie sytuacji.

Pomimo tego, ze dynamika

Uwaga nieuwzgledniona.




Marszatkowski obserwowali$my nizsze wzrostu liczby obstuzonych ||Przedstawione przez
Wojewodztwa tempo rozwoju transportu pasazerow w latach | projektodawce informacje sg
Dolnoslaskiego | lotniczego niz w latach 2017 i 2019/2018  (5,99%) byta|zgodne z prawda. W dalsze]
za 2018. nizszza  od  2018/2017 |czesci dokumentu znajdujg sie
posrednictwem (17,25%), to w roku 2019 inforn_1acje 0 obstuzonej ilosci
Biura ~ Zwigzku obstuzono rekordowa liczbe | P@SaZzerow.
Wojewodztw RP samolotéw oraz pasazerow.

74.|Urzad Str. 116 Brak przedstawienia statystyk. Lotnisko juz otwarto i
Marszatkowski Prognozuje sie, ze otwarcie funkcjonuije, mozna
Wojewddztwa nowego lotniska w Berlinie przedstawi¢  statystyki i

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

nie zmieni w sposoéb istotny
tych tendenciji.

urealni¢ prognozy.

Uwaga uwzgledniona.

Biura Zwigzku
Wojewoddztw RP
75.|Urzad Str.120 Rozwdj sieci lotnisk wpisanych w|Strategia i plany do 2030
Marszatkowski Rozwdj istniejacych portéw gggoé(r?ig‘a” , uk’fsicélrjun&?nr]\isporrtgzwv;a(%g (2040) nie moga mie¢ na celu _ _
Wojewddztwa lotniczych, z uwzglednieniem | gospodarczego Kraju, rozwéj portéw |dostosowania do aktualnego Uwaga nieuwzgledniona.

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

ich potencjatu rozwojowego,
w celu dostosowania do

aktualnego zapotrzebowania

na ustugi transportu

lotniczego oraz majgc na

uwadze powstanie systemu
intermodalnego w ramach

projektu CPK.

lotniczych realizujgcych potgczenia
pont-to point.

zapotrzebowania na ustugi
transportu lotniczego.

Projektodawca nie zgadza sie z

uwagg, poniewaz istotne jest
dostosowanie potencjatu
rozwojowego lotnisk do
zapotrzebowania na  ustugi
zwigzane z transportem
lotniczym.

76.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

Str.123
Wszystkie porty lotnicze,
znajdujgce sie w
transeuropejskiej sieci TEN-T
sg obowigzane do stworzenia
odpowiednich warunkow w
celu udostepnienia
alternatywnych paliw
ekologicznych. Jest to jedno

W celach nalezy wprowadzi¢ zapis

0 utatwieniu  portom  regionalnym
stworzenia odpowiednich warunkow
do udostepnienia alternatywnych
paliw ekologicznych - prawnych
finansowych.

Okreslenie  szczegotowych
dziatan - Sciezki dla Dortéw
regionalnych majgcej na celu

zmniejszenie  negatywnego
oddziatywania transportu
lotniczego na  $rodowisko

naturalne oraz zapewnienie
srodkéw finansowych na ten
cel (projekt ,Modernizacja

Uwaga czesciowo
uwzgledniona.

Wymédg udostepnienia
alternatywnych paliw w portach
lotniczych znajdujgcych sie w
transeuropejskiej sieci TEN-T
wynika bezposrednio z
obowigzujgcych obecnie
przepisow. Dodatkowo w
ramach inicjatywy Fit for 55




z podstawowych wymagan
rozwoiju tej sieci i ma to
szczegolnie istotne
znaczenie w kontekscie
ochrony $rodowiska i
wspierania transportu
niskoemisyjnego.

sieci

portéw lotniczych w zakresie
ograniczenia emisji C02" nie
zostat uwzgledniony w
Kraiowvm Planie Odbudowy i
Zwiekszania Odpornosci).

Komisja Europejska
zaproponowata szereg dziatan,
ktérych celem jest ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych. W
sktad pakietu wchodzi projekt
rozporzgdzenia, ktory
wprowadza obowigzek dla
zapewnienia zréwnowazonych
paliw lotniczych (SAF) w
portach lotniczych
obstugujgcych ponad 1 min
pasazeréw lub 100.000 ton
cargo rocznie oraz
rozporzgdzenie nowelizujgce
dyrektywe 2014/94 UE w
sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.

Ministerstwo Infrastruktury,
wspolnie z Komisjg Europejskg
na jesieni uruchomi projekt,
ktérego celem bedzie
zapewnienie merytorycznego
wsparcia dla dziatan portow
lotniczym, zmierzajgcych do
ograniczenia poziomu emisji
oraz zapewnienia zgodnosci z
obowigzujgcymi oraz
projektowanymi przepisami.

W nowej perspektywie
finansowej 2021-2027 w ramach
Polityki Spéjnosci dla portéw
regionalnych (obstugujgcych do
3 min pasazerdw rocznie)
mozliwe bedzie finansowanie
inwestycji zwigzanych z
tagodzeniem oddziatywania




lotnisk na srodowisko.

77.|Urzad Str.124 Sg to niewystarczajgce
Marszatkowski gz's"ﬂan;i)dﬁc‘;’grogtbus*(a’vz%ntacbﬁ Uwaga nieuwzgledniona. W
Wojewddztwa , Sard ¥, 00 Y0 [tresci  dokumentu  wskazano
tacki Wskazywane s3 niskonaktadowe | Pasazerow z 3,3 min w 2019 "
Dolnoslaskiego o ot ~ - |roku do 5,6 min w 2040 r. na|jedna z mozliwych
za spo§oby podnle§|en|a-p'r'zefpus.tc.onsm lotnisku we Wroctawiu. przedsiewzie¢, a nie jedyng
posrednictwem lotnisk  (,rekonfiguracje” istniejacych (katalog mozliwoéci  zostaje
Biura Zwigzku elementoéw infrastruktury, zmiany w otwarty).
Wojewddztw RP procedurach operacyjnych?).
78.|Urzad Str. 159 Brak wskazania konkretnego zrédta|W dziataniach do 2030 roku,
Marszatkowski wsparcia finansowego. wsgr?szgvr:/ggo konlecznosci
Wojewodztwa pozafinansowego  wsparcia
Dolnoslaskiego dla podmiotéw o
za funkcjonujacych na  rynku|Uwaga czesciowo
posrednictwem lotniczym ~ w celu|uwzgledniona.  Wprowadzono
Biura  Zwigzku przetrzymania Kkryzysu 0raz|zmiane w tresci dokumentu.
WolewSdztw RP zapewnienie narzedzi
ojewodziw stymulujgcych odbudowe

rynku. Autorzy nie wskazujg
zrédet ani instrumentéw tergo
wsparcia.

79.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego

Str. 171 Ponadto, realizacja
inwestycji zwigzanych z
budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego bedzie

Uwaga nieuwzgledniona.

za ] stanowita impuls do rozwoju i | Realizacja polityki lotniczej bedzie Projektodawca nie twierdzi, ze
posrednictwem | ;ast0s0wania nowoczesnych | stanowita  impuls  do  rozwoju i CPK bedzie jedynym impulsem
Biura  Zwigzku| o chnologii w zakresie | zastosowania nowoczesnych do rozwoju technologii.
Wojewodztw RP zaroéwno transportu technologii w zakresie zaréwno
lotniczego, drogowego i transportu lotniczego, drogowego i|nje tylko budowa CPK bedzie
kolejowego. kolejowego. impulsem rozwojowym.
80. | Urzad Str.190 Zapewnienie warunkéw prawnych i|Portom regionalnym powinno
Marszatkowski Zapewnienie warunkéw do | finansowych do wdrazania $rodkéw té;yosdos\.l\tl\i/;akl(')zanie \?Vgggmfdrgg
Wojewddztwa wdrazania $rodkéw ochrony |ochrony z wykorzystaniem

Dolnoslgskiego
za
posrednictwem

z wykorzystaniem
najnowoczesniejszych

najnowoczes$niejszych technologii
umozliwiajgcych efektywng kontrole

efektywnego  poszukiwania
mozliwosci wykorzystania
nowych Zzrodet finansowania
rozwoju transportu lotniczego.

Uwaga czesciowo uwzgledniona




Biura  Zwigzku| technologii umozliwiajgcych |bezpieczenstwa. fStworlzenie o warunkow
WGz RE | siekouna orrol T
bezpieczenstwa. zadan.
81.|Urzad Str. 191 Wptyw ~~ Srodkéow ~ do
Marszatkowski Emisje zanieczyszczen i g%ﬁgﬁg&% Sj?a?tomios\’?étn;rﬁ
Wojewédztyva zmiany klimatu. Z drugiej strony, ocieplenie klimatu czynnikiem, " ktéry  moze
Dolnoslgskiego (fagodniejsze zimy), wplywajg na|determinowac TOZWOj
za zmniejszenie zuzycia $rodkéw do tAri‘?SFiO,rtU |0,t”|'(0299,0-,
Bgsredmc;wemk odladzania samolotéw. Ponadto prz;lgargﬁéw \\I/vvykorvzvyl/est;vzvg?\g
iura - cwigzxd mozna zauwazyC, ze zarzadzajacy|jest mieszanina = wodno- .
Wojewddztw RP lotniskami  wdrozyli juz programy glikolcl)wa \tora ul (glikol | UWaga uwzgledniona.
retencji wod opadowych,  ktdre Fs?rrgggvsir;;?(\gy)’ b?orgegrgglgc},i\{
pozniej wykorzystywane sg powrotnie Nalezy oczekiwad, iz

do celéw ogrodniczych, sanitarnych
czy tez przeciw pozarowych, wpisujgc
sie tym samym do krajowej polityki
ochrony waod.

niebawem bedg dostepne
srodki catkowicie bezpieczne
dla Srodowiska, nad ktorymi
juz teraz prowadzone sg
badania naukowe.

82.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa
Dolnoslgskiego
za
posrednictwem
Biura Zwigzku
Wojewddztw RP

Str. 192
Paliwa alternatywne

..."Nalezy zatozy¢, ze od ok. 2035 r.
powinny by¢ dostepne seryjnie
produkowane  statki powietrzne
zeroemisyjne (o napedzie
elektrycznym bagdz wodorowym)...",
ktére ze wzgledu na aktualng wiedzeg i
mozliwosci bedg z pewnoscig
sprawdzaty sie na krétkich trasach
lokalnych badZz miedzynarodowych,
ale nie 0 znaczacym zasiegu.

elektryczne i
ze wzgledu na
swojg sprawnos¢ i ilos¢
zgromadzonej energii czy
paliwa, majg ograniczone
mozliwosci w  kontek$cie
pokonywanej odlegtosci. Sg
za to przyjazne
Srodowiskowo, zero emisyjne
a takze, co bardzo wazne, o
Znhacznie ograniczonej emisji

hatasu do otoczenia.

Dalsze postepy i badania (na
podstawie zgromadzonych
informacji i doswiadczen
przede wszystkim z matych i
srednich lotnisk) sprawia, ze
mozliwosci  ww. napedéw
wzrosng i bedzie mozliwosé
podrézowania na znaczne

Napedy
wodorowe,

Uwaga uwzgledniona




odlegtosci pomiedzy duzymi
lotniskami.
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Str. 193
Paliwa alternatywne
Nowoczesne technologie

Zastosowanie alternatywnych paliw to

wyzwanie dla branzy lotniczej, firm
budujgcych statki powietrzne.
Zarzgdzajacy lotniskami w swoim

zakresie dziatalnosci bedg w stanie
ograniczy¢ emisje do poziomu O,
skracajgc do minimum slad weglowy,
stosujgc z powodzeniem odnawialne
zrodta energii - pompy ciepta,
fotowoltaike, rekuperacje, recykling
odpadéw, wtérne  wykorzystanie
wody, wykorzystanie farm wiatrowych
- z zastosowaniem wirnikbw o pracy
horyzontalnej, nie  stanowigcych
przeszkéd lotniczych i zagrozen w
ruchu lotniczym.

Kazdy port lotniczy zgodnie z

wymogami  bezpieczehstwa
powinien posiada¢  dwa
niezalezne zrodta energii

elektrycznej, stuzgce do
ciggtego, nieprzerwanego
utrzymywania lotniska,

poprzez zapewnienie ciggtej

pracy oswietlenia
nawigacyjnego, urzgdzen
radionawigacyjnych,

terminali, hangaréw i calej
niezbednej infrastruktury
lotniskowej i portowej.
Wymaga do podtgczenia do
zewnetrznych sieci
energetycznych, ktére

aktualnie pracujg w Polsce w
oparciu o paliwa kopalne
(wegiel kamienny, brunatny).

Aby mowié o] zero
emisyjnosci portéw
lotniczych, zastosowanie

alternatywnych Zrédet energii
musi byé wystarczajgce do
utrzymania catej WW.
infrastruktury lotniskowej.

Z tego powodu mniejsze
porty i lotniska sg w stanie
sprosta¢ tym wymaganiom, w
poréwnaniu do  gtdwnych
lotnisk centralnych, hubdw,
ktére bedg musiaty
zastosowaé o wiele bardziej

Uwaga uwzgledniona




kosztowne rozwigzania (dla
przyktadu port gtéwny we
Frankfurcie nad Menem
zuzywa tyle pragdu co 100 tys
aglomeracja).
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Str. 194
Inicjatywa (CORSIA)

Poszczegdlne porty regionalne juz
teraz przystgpity to programu ACI sg
na réznym etapie dziatan.

Porty lotnicze sg zobligowane do
okresowego raportowania  emisji
zanieczyszczen do atmosfery,
rozliczajgc sie rocznie z tytutu optat
srodowiskowych, programu KOBIZE,
a takze od 1 lipca 2021 systemu

CEEB - Centralna Ewidencja
Emisyjnosci Budynkéw. Zadaniem
portow jest zmaksymalizowanie
dziatan z =zakresie ograniczenia
emisyjnosci z posiadanej

infrastruktury portowej i lotniskowe;.

Porty nie majg niestety
wptywu na realizacje
obowigzkéw, ktére lezg po
stronie operatoréw statkow
powietrznych, zwigzanych z
handlem emisjami. Mozna
jedynie wdrozy¢ posrednio
system przyjmowania statkéw

powietrznych na  danym
lotnisku, ktére  spetniajg
wysrubowane normy
hatasowe (certyfikaty

hatasowe), wage, a co za tym
idzie spalajgce mniej paliwa.
Dla wszystkich innych
statkdbw  powietrznych  za
nieprzestrzeganie ww. norm
beda naliczane optaty
podwyzszone, a w skrajnych
przypadkach zastosowany
zostanie zakaz przyjmowania
na danym lotnisku.

Porty lotnicze sukcesywnie
zmieniajg flote pojazdéw na
elektryczne, zasilane gazem

ziemnym czy  wodorem.
Stosowane sg zewnetrzne
zrodta energii GPU

stanowigce zrédto energii dla
stojgcych statkow

Whnioskodawca zapoznat sie z
uwagg i przyjat do wiadomosci




powietrznych.
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Str. 196
Hatas lotniczy

Porty lotnicze, w tym Wroctaw od lat
opiniujg miejscowe plany, warunki
zabudowy, studia i polityke
zagospodarowania  przestrzennego
terendw okotolotniskowych, w celu
zapewnienia dalszego i bezpiecznego
rozwoju infrastruktury lotniskowe;.
Dziatania te

w wielu przypadkach spowodowaty
wstrzymanie inwestycji
mieszkaniowych, na etapie
uzyskiwania stosownych pozwolen.
W  przypadku lokalizacji  portu
lotniczego we Wroctawiu, nalezy
dodaé, ze w momencie jego
zaktadania jak i rozwoju, procesy te
postepowaty bez zakioécen i
jakichkolwiek probleméw ze wzgledu
na okoliczng zabudowe
mieszkaniowg. Byta to bezpieczna
odlegtos¢ od najblizszej zabudowy.
Na przetomie lat, okazato sie jednak,
ze polityka urbanistyczna miasta i
zatozenia rozwojowe lotniska sg z
gofa odmienne. Brakowato i nadal
brakuje = pewnej  jednomysinoéci
intereséw miast i portéw lotniczych
znajdujgcych  sie w  obszarze
aglomeracji, ktére poparte bytyby
odpowiednimi przepisami prawa. Jest
to problem na szczeblu krajowym, nie
lokalnym. Niejednokrotnie to nie porty
lotnicze pojawity sie w miescie, tylko
miasta ,zblizyty" sie swojg zabudowg
do lotnisk na podstawie wydawanych
pozwolen na budowe, ktére nie braty
pod uwage okolicznosci

Uwaga
uwzgledniona.

czesciowo




wystepowania lotnisk i ich
potencjalnego rozwoju.

Utworzenie obszaréw ograniczonego
uzytkowania (OOU), w odpowiednim
momencie zapewnito dalszy rozwdj
lotniska i spowodowato zahamowanie
fali wzrastajgcej zabudowy terendow
przylegtych. W trosce o klimat
akustyczny porty lotnicze posiadajg
liczne programy i systemy tzw.
antyhatasowe, ktére od lat sa
prowadzone i udoskonalane. W ich
sktad mozna wliczy¢ ciggty monitoring
hatasu lotniczego, z systemami
wczesnego ostrzegania pojawienia
sie  ewentualnego  przekroczenia
norm, wewnetrzna  koordynacja,
Scista wspétpraca z kontrolerami
PAZP, wdrazanie wspdlnie z PAZP i
operatorami statkow powietrz.,
antyhatasowych procedur startow,
ladowan i ruchu naziemnego statkow
powietrznych, logistyczne
wykorzystanie nawierzchni
lotniskowych, odpowiednio w porze
dziennej i porze nocnej, w ktérych
obowigzujg inne normy haftasu
lotniczego i instalacyjnego.
»..Zarzadzajgcy gtéwnymi lotniskami,
ktére obstuguja powyzej 50 tys.
operacji  lotniczych  rocznie sg
zobowigzani do sporzgdzania, co 5
lat akustycznej mapy terendw, na
ktérych eksploatacja obiektu moze
powodowaé przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku.  Nalezy przy tym
zaznaczyé, iz inne lotniska ponizej 50




tys, operacji rocznie, muszg spetniac
rowniez ten obowigzek, jednak
posrednio, poniewaz co 5 lat kazda
aglomeracja miejska zobowigzana
jest do sporzadzania ww. mapy
akustycznej. Tym  samym, w
momencie tworzenia ww. mapy
lotniska dostarczajg informacje o
zrodtach emisji  hatasu lotniczego,
ktére trafiajg do jednego wspdlnego
raportu wszystkich zrédtem emisji
hatasu na terenie aglomeraciji.
Dokument ten ma wyzszg range niz
sama mapa akustyczna lotniska,
poniewaz z automatu staje sie
gtbwnym materiatem do tworzenia
polityki mobilnosci transportowej na
danym obszarze, czy tez stuzy do
aktualizacji planéw generalnych.
Nalezy przyjaC, ze wraz z rozwojem i
postepem, statki powietrzne, tak jak
ograniczg emisje zanieczyszczen do
atmosfery, tak samo ograniczg emisje
hatasu do S$rodowiska. To jest
tozsame i nie wyklucza sie.

Na przetomie ostatnich 20 lat
widoczna jest znaczna poprawa w
kwestii ograniczenia emisji hatasu
poszczegdblnych statkow
powietrznych, ze wzgledu na mase, a
co za tym idzie dystans, ktory musi
pokonaé. Udowodniono, ze statki
powietrzne emitujg ok. 20 % mnie;j
hatasu niz kilkanascie lat temu.
Dobrym przyktadem z ostatnich lat
jest wykorzystywanie Boeingoéw 737
Max. Ich obcigzenie hatasowe jest o 3




dB mniejsze i emituje  mniej
dwutlenku wegla i tlenkéw azotu niz
innych samolotow tej klasy.
Zgromadzone wyniki  monitoringu
hatasu lotniczego w portach
lotniczych udowodnity, ze ruch tych
maszyn korzystnie  wplywa i
wplynatby na stan akustyczny w
otoczeniu lotnisk.
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Str. 199
Pozostate oddziatywania

Porty lotnicze wdrozyty i sg w ciggtym
procesie  wymiany urzgdzen i
systemow, ktore mogg niekorzystnie
wptywa¢é na stan  $rodowiska
naturalnego. Nalezy tutaj zaliczy¢ np.
wymiane zrodet ciepta z kottéw
olejowych na gazowe,
wykorzystywanie odnawialnych zrédet
energii, wymiane zrédet Swiatta na

LED, monitoring flory i fauny
lotniskowej. Stosowanie
biodegradowalnych preparatéw

stuzacych do odladzania samolotow.

Porty lotnicze posiadajg rozbudowane
systemy do monitorowania awifauny,
ktéra moze by¢ potencjalnym
zagrozeniem dla wykonywania
operacji lotniczych. Z drugiej strony
system stuzy do ochrony tejze
awifauny, ktéra moze znalez¢ sie na
lotnisku. Przy wspotpracy z lokalnymi
i krajowymi organami $rodowiska
(RDOS, GDOS), tworzone sg raporty,
ktére stanowig materiat wyjsciowy do
opracowywania coraz to lepszych
metod ochrony przyrody, a pdzniejsze
rozwigzania, wykorzystywane sg na
innych lotniskach, badz stajg sie

Uwaga uwzgledniona




wrecz wykfadnia stosowang w catej
branzy lotniczej.

87.|Urzad Str. 200
Marszatkowski
Wojewddztwa Dziatalnos¢ portu lotniczego oparta
Dolnoslgskiego jest na postawie zgromadzonych Whnioskodawca zapoznat sie z
za doswiadczen, BAT (Best Available uwagg i przyjat do wiadomosci
posrednictwem Technique w branzy) certyfikacji,
Biura  Zwigzku systemOw zarzadzania i wymianie
Wojewodztw RP doswiadczen z innymi portami.
88.|Urzad Str. 204 Ujecie w systemie finansowania lub|W opracowaniu nie opisano i
Marszatkowski Identyfikuje sie obiektywng | dofinansowania infrastruktury | nie  wskazano bezposrednio
Wojewodztwa pi?]tvrvzeeseecqu?tgﬂlﬁclggﬁn regionalnych portéw lotniczych w |takich  potrzeb,  jednak
Dolnoslaskiego estycyiny porta zakresie ochrony ze $rodkéw w|konkluduje sie je jednym
lotniczych. Uwzgledniajgc s N s . i
za _ wielkos¢ oraz wartosé ramach m.in. Europejskiego | zdaniem. Nalezy rzetelnie
E(.)sredmc;welmk przedsiebiorstw |Funduszu na Rzecz Inwestycji| zidentyfikowa¢ takie
V\;ufa . tWI?QZPu zarzadzgjlact:yph reglonalﬂym Strategicznych  (EFSI) lub  jego|potrzeby-w regionalnych
ojewoaztw por:%TOl n? invl\?azgén;a?jzta?ﬁ z€ kolejnych edycji, finansowania | portach lotniczych,
inwestycyjnych, konkludowac | Udzielanego ze strony |wylistowa¢ je a nastepnie
nalezy, ze ich finansowanie miedzynarodowych instytucji | zaproponowaé zrédta  ich
stanie si¢ prawdziwym finansowych. finansowania réwniez na
wyzwaniem w najblizszych || aastruktura portéw lotniczych petni| poziomie krajowym i
latach. (...) bedg finansowane . : . . L
: ¢ zaréwno funkcije uzytecznosci | europejskim. - .
ze Srodkow wiasnych o R : ) , .. . |Uwaga cze$ciowo uwzgledniona
zarzadzajgcych portami  |Publicznej  jak  réwniez  jest| Zwiekszenie przepustowosci i
lotniczymi, jak rowniez ~ |narzedziem oprowadzenia biznesu|poziomu ochrony
funduszy zewnetrznych przez  zarzadzajacych lotniskami, | noprzez dostosowanie
(budzety jednostek stanowigc przy tym istotny sktadnik |ioceocteikiur reqionalnveh
samorzadu terytorialnego, | zrostu gospodarczego kraju. y d Y

budzety innych jednostek
sektora finanséw
publicznych, $rodki
pozyskiwane

Dlatego tez wymaga takiego systemu
finansowania, ktory z jednej strony
zapewni $rodki na  wieloletnie
programy inwestycyjne, z drugiej zas
pozwoli na zwiekszenie rentownosci

funkcjonujgcych podmiotow.
Inwestycje w zwiekszenie
przepustowosci infrastruktury
istniejgcej sieci portdow lotniczych

portéw do zmian przepisow
oraz standardéw w zakresie
ochrony oséb i mienia oraz
ochrony lotnictwa cywilnego
(ochrona infrastruktury
krytycznej, akty bezprawnej
ingerencji) natozonych przez
regulacje krajowe oraz unijne
na zarzgdzajgcych




bedg finansowane ze $rodkow
wlasnych zarzadzajgcych  portami
lotniczymi, jak réwniez funduszy
zewnetrznych  (budzety jednostek
samorzadu terytorialnego, budzety
innych jednostek sektora finansow
publicznych, $rodki pozyskiwane z
instytucji finansowych).

regionalnymi
lotniczymi.

portami

89.

Marszatek
wojewodztwa
Warminsko-
mazurskiego

Str 18

4, Optymalizacja naktadow
finansowych inwestycji w
infrastrukture lotniczg

Zapewnienie doptat do lotnisk
regionalnych w zwigzku z
petnieniem przez nie roli
,dowozgcego” pasazeréw z
réznych czesci kraju do CPK

Otrzymane po terminie.

Uwaga nieuwzgledniona.
Zarzadzajacy lotniskami
regionalnymi powinni zdawac
sobie sprawe z tego, ze lotniska
hubowe (obecnie Warszawa, a
w przysziosci CPK) moze
wygenerowa¢ dodatkowy ruch
pasazerski, zasilajgcy lotnisko
hubowe. Finansowanie  ze
srodkéw publicznych podlega
wymogom przepiséw w zakresie
pomocy publicznej. Z tego
wzgledu nie planuje sie
zapewnienia finansowania
inwestycji w portach lotniczych z
budzetu centralnego.

90.
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Str. 112-113

Dtugofalowa prognoza ruchu

lotniczego dla Polski

Ocena region poétnocno —
wschodni Polski nie
uwzglednia Portu Olsztyn-
mazury, w zwigzku z czym
nie jest obiektywna

Uwaga
czesciowo.

uwzgledniona

91.
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Lotniska regionalne

W obszarze oddziatywania Zielonej
Gory duza czesé ruchu
zagranicznego wykorzystuje pobliskie
berlinskie lotniska Tegel i Schénefeld
(86%).

Lotnisko zostato

zamkniete.

Tegel

Uwaga uwzgledniona.
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Lotniska regionalne

Prognozuje sie, ze otwarcie nowego
lotniska w Berlinie nie zmieni w
sposob istotny tych tendenciji.

Nowe lotnisko w Berlinie
zostato otwarte.

Uwaga uwzgledniona.

93.
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Prognozy ruchu opracowane
przez IATA

W tabeli nr3:KDP bez CPK NIE

Projekt budowy KDP zostat
nastepnie zawarty w
opracowanym przez
Ministerstwo  Transportu i
Gospodarki Morskiej w 2001
r. dokumencie  ,Polityka
transportowa panstwa na lata
2001-2015 r.", oraz w
opracowanym przez
Ministerstwo w2005 .
dokumencie LStrategia
rozwoju transportu na lata
2007-2013". Nie byto
wowczas plandéw utworzenia
w Polsce Centralnego Portu
Komunikacyjnego, a jednak
pomyst budowy KDP spotkat
sie z bardzo pozytywnym
oddzwiekiem spotecznym

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ziozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w
zakresie jej uwzglednienia lub
odrzucenia, informacja w
sprawozdaniu zostanie
zaktualizowana.

94.

uMww

Rola  Centralnego  Portu
Komunikacyjnego w systemie
transportowym Polski

Skomunikowanie CPK z najblizszymi
duzymi miastami - Warszawg i
todzig- co zostanie zrealizowane

poprzez budowe nowej linii kolejowej
duzych predkoéci o dt. ok. 140 km.
Umozliwi to osiggniecie czasu
przejazdu z CPK do Warszawy
wynoszacego okoto 15 minut, a z
CPK do todzi okoto 25 minut.

Dalsze odcinki linii KDP potaczg
centralng Polske z Wroctawiem i
Poznaniem.

W ciggu ostatnich lat zostaty
przeprowadzone Z
samorzadami liczne
konsultacje, przygotowane
analizy i pogtebione studia
przebiegu KDP. Polityka
Rozwoju Lotnictwa zakfada
natomiast, ze powstanie linia
kolejowa duzych predkosci o
dtugosci okoto 140 km, ktdra
ma tgczy¢ z CPK Warszawe i
tédz. Sformutowanie ,dalsze
odcinki KDP potgcza

Uwaga nieuwzgledniona ze
wzgledu na ogélny charakter
dokumentu.




centralng Polske z
Wroctawiem i Poznaniem"
jest bardzo enigmatyczne.
Postulujemy doprecyzowanie
tego zapisu i przedstawienie
planowanego przebiegu catej
linii.




