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Niniejszy dokument stanowi Aneks / uzupetnienie Raportu oddziatywaniu na
Srodowisko przedsiewziecia (dalej: Raport 00s$) pn. ,Modernizacja istniejgcej linii kolejowej
nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz na odcinku D Limanowa - bocznica Kleczany”
realizowanego w ramach projektu pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —
Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka —
Nowy Sgcz — Etap |: prace przygotowawcze” w zakresie wskazanym w pismie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 1.10.2021 r. znak 00.421.3.7.2020.EB.10
wzywajgcym do przedtozenia uzupetnienia do Raportu o0o0s. Ponizej zaprezentowano
odpowiedzi na poruszone w piSmie zagadnienia: czcionkg kolorowg — watpliwosci RDOS
Krakéw; czcionkg czarng — odpowiedz Inwestora.

Ad.1

Opis orientacyjnej wielkosci i sposobu zagospodarowania urobku z drgzonych tunelow. Dla
przedmiotowego postepowania niewystarczajgca jest informacja, ze cyt. ,Wykonawca ma
obowigzek witasciwie gospodarowac odpadami i stosowacC sie do przepisow ustawy
0 odpadach oraz rozporzgdzen wykonawczych (...) w zakresie gospodarowania odpadami’.

Zgodnie z ustawg o odpadach odpady, ktére zostaly wytworzone w pierwszej
kolejnosci przygotowuje sie do ponownego uzycia, jesli nie jest to mozliwe podlegajg
procesowi recyklingu oraz innym procesom odzysku i unieszkodliwiania, a w przypadku
braku mozliwosci zastosowania powyzszych rozwigzan trafiajg do unieszkodliwiania na
sktadowisku odpaddw.

Szacuje sie, ze w wyniku prac ziemnych (gtéwnie prac zwigzanych z drgzeniem
tunelu, ale takze prac torowych oraz inzynieryjnych z zakresu budowy nowych obiektéw) dla
wariantu inwestycyjnego W4 (W2), powstang masy ziemne rzedu ok. 1 220 000 Mg zgodnie
Z zapisem na str. 418 Raportu 00$ (z czego ok. 1 216 200 Mg to materiat z drgzenia tunelu).
Wydobyty materiat, dla ktérego bedzie podejrzenie, Zze moze byé zanieczyszczony zostanie
przebadany w akredytowanym laboratorium pod katem zawartosci substancji
niebezpiecznych (np. PCB). Gleba i ziemia zawierajgce substancje niebezpieczne klasyfikuje
sie, jako odpad o kodzie 17 05 03*, natomiast niezanieczyszczona gleba stanowi¢ bedzie
odpad o kodzie 17 05 04.

Wytwarzany podczas drgzenia tuneli urobek bedzie stanowit jakosciowo bardzo
zroznicowany odpad. Zroznicowanie to uzaleznione bedzie w duzym stopniu od litologii
zwiercanych skat. Na podstawie obserwacji uzyskanych rdzeni wiertniczych w tej czesci
ptaszczowiny magurskiej, zaktada sie, ze wydobyte materiaty sg fliszami zawierajgcymi
w przyblizeniu 50% piaskowca, pozostate 50% skat stanowig na ogét stabo zwiezte ity/itowce
i mutowce ze znacznym udziatem weglanu wapnia. Na jakos¢ urobku wplyw bedzie miata
réwniez technologia drgzenia tunelu (w przypadku tunelu gtéwnego kolejowego T10 bedzie

to technologia TBM; natomiast tunel ewakuacyjny bedzie drgzony metodg konwencjonalng)



oraz panujgce w gorotworze warunki hydrogeologiczne itowarzyszgce im cisnienia
hydrostatyczne.

Na obecnym etapie prac nie ma mozliwosci okreslenia, jaki procent z powstatej masy
ziemnej i skalnej (urobku) moze zosta¢ wykorzystany do celéw budowlanych w stanie
naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty (teren inwestycji).

Dopiero na etapie budowy wydobyty materiat zostanie zweryfikowany pod katem
mozliwosci wykorzystania m.in. do formowania nasypow kolejowych lub nasypow do prac
pomocniczych w okolicach Meciny i Mordarki. Dodatkowo w ramach rekultywacji terenu
starotorza czes¢ wydobytego materiatu moze zosta¢ wykorzystana do zasypu istniejacych
przekopdéw w celu odtworzenia naturalnej morfologii terenu.

Niezagospodarowane na terenie realizacji inwestycji niezanieczyszczone masy
ziemne i skalne bedg przekazywane do wykorzystania poza terenem budowy np. mogag
zostaé przekazane osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcymi
przedsiebiorcami do celéw wiasnych w ilosciach zgodnych z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéow odpadéw, ktére osoby
fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi
na potrzeby wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016 poz. 93).
W nastepnej  kolejnosci  odpady, ktére nie zostang przekazane  osobom
fizycznym/jednostkom organizacyjnym zostang przekazane specjalistycznym firmom
posiadajgcym stosowne pozwolenia w zakresie odzysku.

Odpady w postaci mas ziemnych i skalnych z drgzenia tunelu mogg byé¢
zagospodarowane m.in. do:

e wypetnienia terendw,

e utwardzania powierzchni terenu,

e przy budowach watéw, nasypow kolejowych i drogowych, podbudow drég i autostrad,

e do porzgdkowania i zabezpieczenia skarp przed erozjg wodng, wietrzng skarp
i powierzchni korony zamknigtego sktadowiska lub jego cze$ci,

¢ do rekultywaciji biologicznej zamknietego sktadowiska lub jego czesci.

Ad. 2

W raporcie wskazano, ze cyt. ,na terenie prowadzonych prac (bufor 150 m od osi toru) nie
wystepuje duzo miejsc dogodnych do rozmnazania sie ptazow. Mato jest wiekszych
zbiornikow ze statg wodg. Jednak wzdtuz wiekszych i mniejszych ciekéw tworzg sie
rozlewiska, ktore sg wykKorzystywane przez ptazy. Zwigzane jest to z sgsiadujgcymi
wilgotnymi lasami oraz terenami podmokiymi w sgsiedztwie dolin”, rowniez w punkcie 15.2.4

przewiduje sie dla nadzoru herpetologicznego dziatania: kontrole zasypywanych zbiornikow



wodnych, oczek oraz lokalnych nierownosci terenu po sprawdzeniu wystepowania ptazow
i gadoéw oraz odfowienia zwierzat z zasypywanych zbiornikbw, zabezpieczenie odfowionych
zwierzat, transport i wypuszczenie zwierzgt w innym siedlisku, w ktorym wystepujg w sposob
naturalny. W zwigzku z powyzszym prosze wskazac siedliska (zbiorniki), do ktérych ptazy te
bedg przenoszone; prosze o informacje, czy sg to zbiorniki juz istniejgce (np. na terenie
Lasow Panstwowych), czy zbiorniki kompensacyjne bedg dopiero dla ptazow realizowane w
ramach modernizacji przedmiotowej linii PKP.

Nie stwierdzono istotnych miejsc rozrodu gadow i ptazéw, kolidujgcych
Z projektowang inwestycja, z wyjatkiem bezposredniego przekroczenia ciekéw, stad brak
koniecznosci ich niszczenia, a wiec i przenoszenia ptazow.

W toku prowadzonej inwentaryzacji — w rejonie inwestycji zidentyfikowano
pojedyncze, niewielkie zbiorniki wodne mogace stanowi¢ miejsce rozrodu batrachofauny.
Specyfika terenu (teren gfdéwnie przeksztatcony antropogenicznie, zurbanizowany
z zabudowg mieszkaniowg) stanowi czynnik ograniczajgcy jej swobodne wystepowanie
irozrod w tym obszarze. Z drugiej strony, ze wzgledu na uksztattowanie powierzchni
i charakterystyczny dendryczny uktad sieci hydrograficznej Beskidow Zachodnich — wzdtuz
wigkszych i mniejszych ciekow stwierdzono obecnosc¢ statych i okresowych rozlewisk oraz
okresowych oczek wodnych, ktére byly lub mogag byé wykorzystywane przez ptazy jako
miejsca rozrodu. Zwigzane jest to z wilgotnymi lasami oraz terenami podmoktymi potozonymi
w sgsiedztwie dolin rzecznych (gtéwnie doptywdw Smolnika).

W zwigzku z potozeniem przedmiotowej inwestycji lokalnie w takich wiasnie
nielicznych strefach gromadzenia sie ptazéw lub tez w ich bezposrednim sgsiedztwie —
chcac ograniczy¢ do minimum oddziatywanie na populacje (poprzez zabezpieczenie
dorostych osobnikdw oraz umozliwienie im swobodnego rozrodu) — dla newralgicznych
obszarow zaproponowano odfowienie zwierzat, ich zabezpieczenie i transport, a nastepnie
wypuszczenie w innym siedlisku, w ktérym wystepujg w sposéb naturalny. Poszczegolne
gatunki ptazéw wykazujg rézne preferencje wzgledem miejsc rozrodu (tj. zbiorniki o rézne;j
wielkosci, gtebokosci i stopniu rozwoju roslinnosci) i wybierajg tym samym zbiorniki (lub
fragmenty zbiornikdw) optymalne pod wzgledem kluczowych dla siebie parametréw.
Dogodnymi miejscami rozrodu dla stwierdzonych w toku inwentaryzacji ptazéow (kumak
gorski, ropucha szara, zaba trawna) sg zbiorniki mate i ptytkie. Szczegdlnie niskie
wymagania wzgledem wyboru miejsca rozrodu ma kumak gérski, ktéry czesto rozmnaza sie
np. w koleinach na drogach gruntowych. Dla wspomnianych gatunkéw odpowiednimi
siedliskami zastepczymi beda:

o tereny podmokte i $rédleSne oczka wodne, zabagnienia i tereny lasow

tegowych (z naturalnymi trwatymi lub okresowymi zastoiskami wod) w rejonie:



= km istn. ok. 53+665 — w kompleksie leSnym nad rzekg Smolnik po
lewej stronie od linii kolejowej (w odlegtosci ok. 35 m),
= kmistn. ok. 60+575 — w kompleksie lesnym nad ciekiem bez nazwy po
lewej stronie od linii kolejowej (w odlegtosci ok. 30 m),
= km proj. ok. 48+670 — 49+000 — w kompleksie leSnym nad ciekiem
Mordarka po prawej stronie od linii kolejowej (w odlegtosci ok. 330 m).
o istniejgcy sztuczny zbiornik rekreacyjny przy cieku Ktodnianka w km proj. ok.
57+990 po lewej stronie linii kolejowej, w ktérym w trakcie inwentaryzaciji

zidentyfikowano zabe trawna.

Wybrane lokalizacje posiadajg parametry siedliskowe umozliwiajgce rozrod
stwierdzonych w trakcie inwentaryzacji przyrodniczej gatunkow ptazéw. Przewazajg siedliska
typowe dla gatunkéw wybierajgcych do rozrodu zbiorniki ptytkie, o szybko nagrzewajgcej sie
wodzie, w postaci oczek srodlesnych izabagnien, gdzie woda stagnuje w niewielkich
zagtebieniach terenu. W przypadku stwierdzenia na terenie budowy koniecznosci
przeniesienia zab z grupy zielonych, ktore preferujg zbiorniki state o wiekszej gtebokosci,
wykorzystac nalezy sztuczny zbiornik w km ok. 57+900. Tym samym w celu ochrony czynnej
ptazéw w trakcie realizacji przedsiewziecia zagwarantowano mozliwos¢ wykorzystania
zbiornikdw o réznej gtebokosci z réznym stopniem zacienienia i obecnoscig lub brakiem
ptycizn, ktére zlokalizowane sg w przewadze w rejonie roznorodnym ekologicznie.

Nalezy réwniez zaznaczyé, ze wybrane lokalizacje spetniajg takze warunek
siedliskowy dotyczacy preferencyjnosci z zakresu stopnia rozwoju roslinnosci wodnej oraz
obecnosci bogatej roslinnosci siedlisk zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie.

Jak juz wspomniano - rejon przedmiotowej inwestycji zlokalizowany jest
w bezposrednim sgsiedztwie Smolnika oraz jego licznych doptywéw (m.in. potoku
Podgorskiego, potoku Rolnego, Bukowca, Ktodnianki, potoku Chomranickiego, potoku
Chetmskiego), a takze Mordarki i jej doptywu Lisnika. Wigze sie to z wystepowaniem na tym
terenie rozbudowanej sieci mniejszych ciekow stanowigcych doptywy kolejnych rzedéw dla
tych rzek/potokéw. Rejon przedsiewziecia bogaty jest w sie¢ takich wtasnie ciekéw. Zatem
kwestie alternatywnych miejsc rozrodu dla ptazéw potowionych w obszarze zakresu
inwestycji nalezy rozpatrywac takze w kontekscie przenoszenia ich w rejon innych ciekéw
i terendw podmoktych z nimi zwigzanych.

Dla peinej oceny sytuacji w terenie niezbedna jest zatem obecno$¢ nadzoru
herpetologa, ktéry w toku biezgcych prac budowlanych, w oparciu o wiedze ekspercka:

e kazdorazowo oceni sktad gatunkowy schwytanych ptazéw,
e zwaloryzuje parametry siedliska niezbednego do umozliwienia rozrodu danemu

gatunkowi,



e wskaze potencjalne lokalizacje state (np. wyzej wymienione) i okresowe (stwierdzone

w toku wizji terenowej rejondéw sgsiednich i wuzaleznione od warunkéw

hydrologicznych w danym czasie - rok suchy/rok mokry).

Na etapie realizacyjnym przewiduje sie wykorzystanie wymienionych powyzej
lokalizacji oraz ewentualne poszukiwanie okresowych, naturalnych siedlisk zastepczych (np.
srodlesnych oczek, przydroznych rowéw wypetnionych wodg, okresowych zastoisk wody
itp.). Takie dodatkowe rozwigzanie uzaleznione bedzie od parametrow hydrologicznych
(wysoki/niski stan wdd) jakie wystapig w rejonie inwestycji w okresie prowadzenia prac
(w danym sezonie/roku).

Rozpatrujgc powyzsze wykorzystanie dostepnych naturalnych zbiornikow wodnych
oraz samo bogactwo hydrograficzne terenu nie stwierdza sie koniecznosci stosowania
kompensacji przyrodniczych w postaci sztucznych zbiornikéw zastepczych. Niezaleznie od
panujgcych warunkéw (wyzszy/nizszy poziom wod) przewiduje sie, ze wskazane powyzej
lokalizacje pozostang wystarczajgcym zabezpieczeniem chronigcym populacje ptazéw w ich

okresie rozrodczym.

Ad. 3

Ze wzgledu na mozliwo$¢ zniszczenia stanowisk 3 gatunkéw roélin podlegajgcych ochronie,
tj. dziewigcsit beztodygowy, kukutka szerokolistna oraz pierwiosnek wyniosty, prosze o
informacje o mozliwo$ci przeniesienia tych gatunkéw roslin na inne stanowiska Ilub
stanowisko uzasadniajgce odstepstwo od takiego dziatania minimalizujgcego - wowczas
prosze o podanie dziatari kompensacyjnych.

W przypadku dwéch stanowisk dziewieciositu beztodygowego w km proj. 51+300 oraz
51+400 oraz stanowiska kukutki szerokolistnej w km proj. 51+460 odstepuje sie od dziatania
minimalizujgcego polegajgcego na przeniesieniu gatunkow na inne stanowiska. Ww.
stanowiska roslin podlegajgcych ochronie znajdujg sie ponad projektowanym tunelem, z dala
od planowanych lokalizacji placu czy zaplecza budowy, baz materiatowych oraz parkingow
maszyn i sprzetu specjalistycznego. W tym konkretnym przypadku dla wskazanych
gatunkéw bezpiecznym rozwigzaniem jest pozostawienie ich na zinwentaryzowanych

stanowiskach.

W przypadku stanowiska kukutki szerokolistnej w km istn. 59+000 oraz dwoch
stanowisk pierwiosnka wyniostego w km istn. 61+500 oraz 62+400 rowniez odstepuje sie od

dziatania minimalizujgcego polegajgcego na przeniesieniu gatunkéw na inne stanowiska.

Stanowiska kukutki szerokolistnej w km istn. 59+000 oraz stanowisko pierwiosnka

wyniostego w km istn. 62+400 znajdujg sie poza zakresem inwestycji, z dala od
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planowanych lokalizacji placu czy zaplecza budowy, baz materialowych oraz parkingdw

maszyn i sprzetu specjalistycznego.

W przypadku stanowiska pierwiosnka wyniostego w km istn. 62+500 jest ono
Zlokalizowane w zakresie inwestycji, jednakze poza lokalizacjg planowanych rozwigzan

projektowych.

Dla powyzszych stanowisk roslin zostang zastosowane dziatania minimalizujgce
w postaci hadzoru botanicznego petnigcego kontrole nad przestrzeganiem zasad ochrony
stanowisk roslin chronionych w trakcie prowadzonych robét. Stanowiska roslin chronionych
potozone w bezposrednim sgsiedztwie obszaru inwestycji bedg objete nadzorem
w szczegolnosci na etapie organizacji prac budowlanych, jak rowniez catego okresu budowy.
Granice stanowisk zostang oznaczone w terenie w sposob widoczny dla prowadzgcych

prace budowlane.

Ad. 4

Jako dziatanie minimalizujgce oddziatywania na ryby podano jedynie termin rozpoczecia
prac. Jest to dziatanie niewystarczajgce, prosze o podanie terminu rozpoczecia i
zaKkonczenia prac.

Zgodnie z zapisami ROOS ,najlepszym okresem rozpoczecia prac w korycie rzek
i ciekdow sg miesigce luty oraz lipiec i sierpien. Miesigce te wyrdzniajg sie niskg aktywnoscig
tartowg stwierdzonych gatunkéw ryb”. Nie podano terminu zakonczenia prac, bowiem
w przypadku rozpoczecia prac w korycie ciekéw ryby nie bedg miaty dogodnych warunkow
do sktadania ikry lub do inkubacji ikry z uwagi na np. wibracje, mgcenie wody etc. w rejonie
prowadzonych prac. Roboty hydrotechniczne zwigzane sg z rzekami/potokami oraz rowami
i obejmujg jedynie prace w okolicy realizowanych obiektéw inzynierskich zgodnie
z warunkami technicznymi oraz potrzebg dowigzania sie do projektowanego i istniejacego
terenu. Po rozpoczeciu prac nie bedzie mozliwosci ich przerwania.

W celu ochrony srodowiska wodnego oraz ograniczenia potencjalnego, negatywnego
wplywu przedsiewziecia na etapie budowy bedg podjete nastepujgce dziatania
minimalizujgce:

— zaplecza budowy nie bedg lokalizowane w bliskim sgsiedztwie koryt ciekow
(w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m) - potok Mordarka, potok Lisnik, potok Smolnik,
Bukowiec (Bukowianka), Ktodnianka oraz mniejsze cieki;

— zabezpieczenie koryt ciekdw powierzchniowych wymienionych powyzej przed
przedostaniem sie do nich fragmentéw materiatdw budowlanych bedzie odbywato sie
poprzez zastosowanie siatek i mat zabezpieczajgcych;
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— podczas budowy mostéw nad ciekami bedg zastosowane podesty i ostony
zabezpieczajgce oraz kurtyny ostaniajgce, celem ochrony ekosystemu rzeki przed
zanieczyszczeniami.

Wszelkie prace w ciekach nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym
ichtiologicznym, ktory okresli faktyczne zagrozenie dla ichtiofauny w trakcie koniecznosci
prowadzenia prac w okresie tarta iinkubacji ikry, a takze bedzie nadzorowat prace

w korytach ciekow, dnie i brzegach pod katem obecnosci ryb i minogow.

Ad. 5

Nalezy wskazac, w jaki sposob obiekty wymienione w tabeli 92 bedg dostosowane do
petnienia funkcji przej$¢ dla zwierzat oraz ich parametry; ,Projektowana linia przecina kilka
lokalnych szlakéw migracji, znajdujgcych sie na ciekach: Mordarka, Lisnik, Smolnik, Rolny,
Bukowiec, Ktodnianka, Chomranicki, Chetmski. Sg to gtdownie szlaki migracji matych zwierzat
- gftownie ptazéw (...). Na wymienionych wyzej ciekach zaprojektowane zostaty obiekty
umozliwiajgce migracje zwierzat”. Nalezy rowniez wskazac lokalizacje trwatych pfotkéw i/lub
zieleni naprowadzajgcej zwiekszajgcych funkcjonalno$¢ obiektow petnigcych role przejsé¢ dla
zwierzat.

Obiekty zintegrowane z ciekiem wskazane do dostosowania do petnienia funkciji
przejs¢ dla zwierzat zostang zaprojektowane poprzez uksztaltowanie odpowiednigj
powierzchni (pétki) przeznaczonej dla zwierzat, badz przejs¢ dla zwierzat w poziomie terenu.

Obiektami zintegrowanymi z ciekami petnigcymi funkcje przejs¢ dla zwierzat bedg
wszystkie obiekty wskazane w ponizszej tabeli nr 1 (stanowigcej zweryfikowang tabele 92
Z raportu o odziatywaniu na srodowisko), w ktérej wprowadzono nastepujgce modyfikacje:

- tabele uzupetniono o kolumne nr 5 - Zaktadane wymiary obiektow inzynieryjnych
dostosowanych do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat,

- w tabeli uzupetniono réwniez wiersz trzeci (Lp. 2.2) o dodatkowy obiekt - most
drogowy nad potokiem Lisnik w km proj. ok. 49+860.

Zmiany w tabeli oznaczono kolorem szarym.

Tabela 1. PrzejScia dla zwierzat na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 104 odc. D (zweryfikowana
tabela nr 92 raportu o oddziatywaniu na $rodowisko).

Kilometraz Kilometraz Funkcia
Lp. | istniejacy | projektowany Rodzaj obiektu Zaktadane wymiary obiektu €l
ekologiczna
[km] [km]
Dtugos¢ obiektu: ok. 36,0 m
Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 35,0 m
Most kolejowy nad Szerokos¢ obiektu: ok. 7,7 m Przejscie dla
1 - 49+267 Mordarkg i droga Swiatto poziome: ok. 33,4 m matych
powiatowg Swiatto pionowe/wysokos¢: ok. zwierzat
4,50 m (nad drogg), ok. 8,8 m (nad
potokiem)
Dtugos¢ obiektu: ok. 17,6 m Przejécie dla
Most kolejowy nad | Rozpietosc¢ teoretyczna: ok. 16,0 m
21 - 49+860 potokiem Lignik Szerokosé obiektu: ok. 8,5 m matych
Swiatto poziome: ok. 12,0 m zwierzat
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Kilometraz

Kilometraz

Lp. | istniejacy | projektowany Rodzaj obiektu Zakladane wymiary obiektu eklzlljgglg(i(c::]?na
[km] [km]
Swiatto pionowe/wysoko$é: min.
3.0m
Dtugos¢ obiektu ok. 17,2 m
0+150 drogi Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 16,0 m Przejécie dla
29 ) 49.72 Most drogowy nad Szerokos¢ obiektu: ok. 9,6 m malvch
’ ok. 49+860 potokiem Lisnik _ Swiatto poziome: ok. 12,0 m zwie):z t
LK 104 Swiatto pionowe/wysokos$¢: min. a
3,0m
Przejscie
50+060 - gorne dla
3 i 53+810 tunel ) wszystkich
zwierzat
Obiekt szescioprzestowy
Dtugosé obiektu: 168,1 m
Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 25,0 +
Most kolejowy nad ok. 32,5 + ok. 25,75 + ok. 25,75 + Przejscie dla
P ok. 32,5 + ok. 25,0 m
4 - 54+837 Smolnikiem i s kosé obiektu: ok. 7.7 matych
drogami  DZEroKosC obleKlu: oX. 7,/ M zwierzat
Swiatto poziome: ok. 23,55 + ok.
30,7 + ok. 23,75 + ok. 23,95 + ok.
30,9 + 0k. 23,55 m
Swiatto pionowe/wysokos¢: ok. 4,0
+7,0m
Obiekt trzyprzestowy
Dtugos¢ obiektu: 84,1 m
Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 25,0 + Przejécie dla
5 i 56+151 Most kolejowy nad ok. 32,5 + ok. 25,0 m malych
potokiem Rolnym ~Szerokosc obiektu: ok. 18,5 m 2wierzat
Swiatto poziome: ok. 23,55 + ok.
30,9 + ok. 23,55 m
Swiatto pionowe/wysoko$é: ok. 2,7
+6,0m
Obiekt czteroprzestowy
Dtugosé obiektu: 104,1 m
. Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 20,0 + -
Most kolej_owy nad ok. 235,0 ok 32y’5 + ok, 25,0m Przejscie dla
6 - 57+147 potokiem S Y . matych
Bukowiec . _zerokosc; obiektu: ok. 7,7 m 2wierzat
Swiatto poziome: ok. 18,55 + ok.
23,4 + ok. 30,9 + ok 23,55 m
Swiatto pionowe/wysokos¢: ok. 4,5
+12,1m
Obiekt dziewiecioprzestowy
Dilugos¢ obiektu: 252,1 m
Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 25,0 +
ok. 32,5 + ok. 25,75 + ok. 25,75 +
Most kolejowy nad ok. 32,5 + ok. 25,75 + ok. 25,75 + Przejscie dla
) ok 32,5 + ok. 25,0 m
7 - 58+077 potokiem s Ry i matych
Kiodnianka ) _zerokos<_: obiektu: ok. 7,7 m 2wierzat
Swiatto poziome: ok. 23,55 + ok.
30,7 + ok. 23,75 + ok. 23,75 +
0k.30,7 + 0k.23,9 + 0k.23,75 +
0k.30,7 + ok. 23,55m
Swiatto pionowe/wysokosé: ok. 4,5
+12,5m
Obiekt trzyprzestowy
Most kolejowy nad Przejscie dla
8 - 58+827 potokiem Dtugosé obiektu: 84,1 m matych
Chomranickim Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 25,0 + zwierzat

ok. 32,5 + ok. 25,0 m
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Kilometraz Kilometraz
Lp. | istniejacy | projektowany Rodzaj obiektu Zaktadane wymiary obiektu
[km] [km]

Funkcja
ekologiczna

Szerokosc¢ obiektu: ok. 7,7 m
Swiatlo poziome: ok. 23,55 + ok.
30,9 + ok. 23,55 m
Swiatto pionowe/wysokosé: ok. 6,9
+10,0 m

Dtugos¢ obiektu: ok. 36,6 m
Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 35,0 m
Szerokosc¢ obiektu: ok. 8,5 m Przejscie dla
Swiatto poziome: ok. 33,7 m matych
Swiatto pionowe/wysokosé: ok. zwierzat
4,50 m (nad drogg), ok. 8,0 m (nad
potokiem)

Most kolejowy nad
potokiem
Chetmskim i drogg
powiatowg

9 62+415 59+702

Dtugosé obiektu: ok. 9,7 m
Rozpietos¢ teoretyczna: ok. 9,0 m
Most kolejowy nad Szerokos$¢ obiektu: ok. 7,7 m
ciekiem bez nazwy Swiatto poziome: ok. 8,3 m
Swiatto pionowe/wysokosé: ok.

3,32 m

Przejscie dla
matych
zwierzat

10 63+802 61+069

Zrédto: opracowanie wtasne

Nie wskazuje sie koniecznos$ci wykonania zieleni naprowadzajgcej czy trwatych
ptotkdbw naprowadzajgcych przy projektowanych obiektach majgcych petni¢ funkcje przejsé
dla zwierzat. Trasa projektowanej linii kolejowej nr 104 na odcinku D nie przecina korytarzy
ekologicznych o znaczeniu krajowym lub miedzynarodowym. Po przeanalizowaniu
dostepnych materiatéw o lokalnych szlakach migracji na stronie RDOS w Krakowie
stwierdzono, ze projektowana trasa wg bazy danych przestrzennych o korytarzach
ekologicznych w Matopolsce nie przecina rowniez zadnych waznych obszarow koncentracji
migracji (poza pojedynczym obszarem migracji sarny). Na etapie inwentaryzacji
przyrodniczej stwierdzono wprawdzie lokalne trasy migracji matych i s$rednich ssakow
zwigzane gtéwnie z dolinami rzecznymi ciekdw, w zwigzku z czym zaproponowano budowe
przejs¢ na obiektach mostowych wymienionych w powyzszej tabeli..

Roéznego rodzaju inwentaryzacje przyrodnicze potwierdzajg, ze linie kolejowe nie
stanowig bariery w migracji zwierzat i tak tez bedzie w przypadku projektowanej linii kolejowa
nr 104. Nalezy réwniez zauwazyé, ze ruch pociggédw na liniach kolejowych jest
nieporownywalnie mniejszy niz w przypadku drdg i autostrad, gdzie stosuje sie zielen lub
ptotki naprowadzajace. W tym przypadku zielen naprowadzajgca jak i plotki naprowadzajgce
ograniczytaby swobode w poruszaniu sie zwierzat jak réwniez ograniczytaby mozliwos$é
przekraczania linii kolejowej. Zaznaczy¢ nalezy tez, ze przystosowanie obiektéw do funkcji
przejs¢ dla zwierzat jest tylko dodatkowym utatwieniem, a nie jedynym mozliwym miejscem

pokonania linii kolejowej.

Ad. 6

Prosze o podanie dziatan minimalizujgcych lub kompensujgcych negatywne oddziatywania,
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w tym degradacje siedlisk oraz wplyw na gatunki zwierzgt - poSredni (hatas, drgania, ruch

samochodowy) i bezpos$redni (degradacja siedlisk), zwigzane z budowa tunelu.

Oddziatywanie bezposrednie w zakresie budowy tunelu dotyczy¢ bedzie
w najwiekszym stopniu wlotu oraz wylotu z tunelu (Portal Wschodni i Portal Zachodni).

Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa wykazata w rejonie portalu zachodniego
(rejon km proj. 50+060) obecnos¢ 3 ptatow siedlisk przyrodniczych, tj. 2 ptatéw siedliska
przyrodniczego 91E0-5* (podgodrskiego tegu jesionowego) oraz 1 platu siedliska
przyrodniczego 6520-1 (gorskich tak konietlicowych i mietlicowych uzytkowanych
ekstensywnie). Analogicznie, w rejonie portalu wschodniego (rejon km proj. 53+810)
zidentyfikowano 2 ptaty w/w siedliska 6510-1 (fgki owsicowej).

W przypadku tych siedlisk nastgpi ich degradacja. Utraty czesci pokrywy roslinne;j
siedlisk nie mozna unikngé, gdyz znajdujg sie one w bezposredniej kolizji z przebiegiem
inwestycji przy portalach tunelowych. Na etapie realizacji nie ma mozliwosci przeniesienia
ptatéw tych siedlisk w inne miejsce. Jednak pomimo zniszczenia czesci pokrywy roslinnej
prognozuje sie, ze zbiorowiska tgkowe zostang spontanicznie odtworzone w przeciggu
jednego lub dwoch sezondw wegetacyjnych.

W ramach dziatann minimalizujgcych oddziatywanie bezposrednie wskazuje sie na
koniecznos¢ ograniczenia zajecia terenu przez prace budowlane oraz zaplecze budowy
i lokalizowanie parkingébw, sktadéw materiatowych itp. poza granicami siedlisk
przyrodniczych. W celu przygotowania terenu inwestycji zostanie takze do minimum
ograniczona wycinka drzew i krzewéw w granicach siedlisk fegowych.

Poniewaz brak jest mozliwosci zabezpieczenia siedlisk i roslin chronionych uzyskane
zostanie zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na czynnoSci
podlegajgce zakazom w stosunku do dziko wystepujgcych lub innych niz dziko
wystepujagcych gatunkéw roslin objetych ochrong — na podstawie art. 51 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

W okolicach portali tunelowych skoncentrowane bedg réwniez prace generujgce
oddziatywanie posrednie tj. m.in: zapylenie, hatas czy drgania, ktére mogag niekorzystnie
oddziatywa¢ na zwierzeta zasiedlajgce otoczenie terenu budowy przy portalach.
Oddziatywanie to bedzie niekorzystnie wptywaé na populacje legowe ptakéw i lokalne
populacje innych zwierzat, w tym ssakéw. Prowadzone prace bedg odstrasza¢ zwierzeta od
terenu inwestycji. Oddziatywanie posrednie na etapie budowy w tej lokalizacji bedzie mie¢
charakter czasowy — zakonczy sie wraz z zakonczeniem realizacji inwestyciji.

W wyniku oddziatywan posrednich wystgpi¢é moze czasowe ograniczenie
funkcjonalno$ci siedlisk zajmowanych przez faune w sagsiedztwie planowanych portali

tunelowych. Do czasu zakonczenia etapu realizacji, zwierzeta zajmowac¢ bedg siedliska
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potozone w odlegtosci gwarantujgcej brak niekorzystnego dla nich oddziatywania (odlegtos¢
zalezna od wrazliwosci gatunku na niekorzystne oddziatywania zwigzane z pracami przy
tunelu).

W sgsiedztwie portali tunelowych, poza zakresem terenu przeznaczonego pod
inwestycje, znajdujg sie siedliska o charakterze zblizonym do tych, ktére obecnie zajmuja
lokalne populacje zwierzat, o znacznej powierzchni. Zatem nie przewiduje sie dodatkowych
dziatan minimalizujgcych oddziatywanie na faune, poniewaz zaktada¢ mozna, ze juz na
etapie realizacji inwestycji zwierzeta bytujgce w poblizu lub na terenie planowanej budowy
portali tunelowych przeniosg sie na tereny przylegte, sgsiednie.

Wspomniana wyzej wycinka drzew i krzewdw ograniczona do minimum pozwoli
réwniez na izolacje akustyczng oraz zmniejszenie bariery psychofizycznej, jakg wobec
lokalnych populacji zwierzat stanowit bedzie teren budowy.

W ponizszej tabeli zestawiono dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywania
zwigzane z budowg tunelu.

Tabela 2. Okredlenie dziatann minimalizujgcych negatywne oddziatywania, zwigzane z budowag tunelu

Obiekt, obszar lub
Lp. element podlegajacy Dziatania minimalizujgce
ochronie

ETAP REALIZACJI TUNELU

— Podczas etapu realizacji tunelu emisja hatasu powodujgcego
ptoszenie zwierzgt minimalizowana bedzie poprzez dobdér maszyn
budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy akustycznej oraz
stosowanie maszyn w nienagannym stanie technicznym

—  Ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewdw pozwalajgcych
na izolacje akustyczng

1. Hatas

— Ograniczenie emisji drgan poprzez optymalizacje wykorzystania
2. Drgania sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu (minimalizacja
zbednych przejazdéw)

— Optymalizacja wykorzystania sprzetu budowlanego i $rodkéw
transportu (minimalizacja zbednych przejazdow)

— Ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw ciezarowych w rejonie
budowy tunelu stuzace zminimalizowaniu wtérnego zapylenia
w zwigzku z wywozonym urobkiem zminimalizuje réwniez
prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzetami,

— Drogi dojazdowe wytyczone zostang w miare mozliwosci
w oparciu o istniejgca sie¢ szlakow komunikacyjnych

— Wecelu ochrony zwierzat przed rozjezdzaniem, na terenie

3. Ruch samochodowy zaplecza budowy tunelu, prace budowlane bedg prowadzone
w taki sposdb, aby ograniczy¢ powstawanie zastoisk i zalewisk,
ktére mogg by¢ wykorzystywane przez ptazy, jako siedliska
legowe. W przypadku wykorzystania szczelnych $cianek do
tymczasowego zabezpieczenia terenu budowy nalezy pozostawi¢
ich elementy ok. 0,5 m nad powierzchnig gruntu, tworzgc w ten
sposoéb palisade ochronng

— Ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewéw pozwalajgce
na zmniejszenie bariery psychofizycznej, jakg wobec lokalnych
populacji zwierzgt bedzie stanowit teren budowy

— Place budowy oraz zaplecze budowy tunelu zorganizowane
zostang w sposoéb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu
i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu

Degradacja siedlisk
przyrodniczych
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Lp.

Obiekt, obszar lub
element podlegajacy Dziatania minimalizujgce
ochronie

prac teren zostanie przywrécony do poprzedniego stanu

— Prace budowlane bedg prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym, obejmujagcym nadzér botaniczny

— Kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatéw chronionych
siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk roslin chronionych
w trakcie prowadzonych robét na etapie realizacji tunelu.

— Kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do
wycinki przed wptywem prac budowlanych przy portalach
tunelowych

— Siedliska przyrodnicze pofozone w bezposrednim sgsiedztwie,
beda objete nadzorem przyrodniczym w szczegolnoéci na etapie
organizacji prac budowlanych — wykopéw w obrebie portali
tunelowych, jak réwniez catego okresu drgzenia tunelu. Granice
siedlisk przyrodniczych zostang oznaczone w terenie w sposéb
widoczny dla prowadzacych prace budowlane. W przypadku braku
mozliwosci zabezpieczenia siedlisk i roslin chronionych uzyskane
zostanie zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
na czynnosci podlegajace zakazom w stosunku do dziko
wystepujgcych lub innych niz dziko wystepujgcych gatunkéw roslin
objetych ochrong — na podstawie art. 51 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody

Ad. 7

W' punkcie 8.7.2 odniesiono sie jedynie do ,Oddziatywania przedsiewziecia na
klimat”, gdzie uznano, ze cyt. ,wptyw analizowanego przedsiewziecia na klimat nalezy
rozpatrywac pod katem emisji gazéw cieplarnianych”, jednak juz punkt 8.7.3. odnosi
sie do ,Oceny wptywu zmian klimatu na infrastrukture kolejowg”. Jest to analiza
niezrozumiata, gdyz w punkcie 8.7.2. winno sie rowniez dokonaC analizy nie tylko
wplywu na klimat, ale i w jaki sposob budowa infrastruktury kolejowej (np. poprzez
budowe tunelu, odprowadzanie wod opadowych dotychczas zasilajgcych wody
gruntowe do odbiornikbw) wplynie na intensyfikacje ekstremalnych zdarzen
zwigzanych ze zmianami klimatu, np. poprzez zmiane stosunkoéw™* wodnych na etapie
budowy tunelu, co w konsekwencji zwiekszy prawdopodobiernstwo wystgpienia suszy.
Wedtug ,Poradnika przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich
fagodzenia i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe”
(Ministerstwo Srodowiska, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, pazdziernik
2015 r.) krytyczne elementy zwigzane z uwzglednieniem kwestii zmian klimatu w
ocenie oddziatywania na Srodowisko sg nastepujgce:

nalezy rozwazyc, jaki wptyw bedg mialy przewidywane zmiany klimatu na
przedsiewziecie, w szczegolnosci w perspektywie dtugoterminowej w kontekscie
odpornosci przedsiewziecia i jego zdolnosci do poradzenia sobie ze skutkami zmian
klimatu,

konieczne jest rozwazenie dfugoterminowych trendow zmian w Srodowisku, a w tym
zwigzanych ze zmianami klimatu z zaproponowanym przedsiewzieciem i bez niego,
nalezy rozwazyc, jaki bedzie wptyw przedsiewziecia na klimat i zmiany klimatu.

W raporcie odniesiono sie jedynie do dwoch z ww. aspektow.

Wskazane jest, aby dziatania adaptacyjne do zmian klimatu oparte byty o

bioréznorodnos$c, ti. zielong infrastrukture | ustugi ekosystemowe. Wedtug
wspomnianego wyzej ,Poradnika (...)” przywracanie, ochrona oraz zarzgdzanie
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réznorodnoscig biologiczng oraz ustugami ekosystemow (ustugami opartymi na
funkcjach ekosystemu), przynosi spoteczno$ci liczne korzysci. Podejscia oparte na
ekosystemie mogg regulowac¢ przeptyw | magazynowanie wody, utrzymywac i
poprawiac¢ odpornosc, ogranicza¢ podatno$¢ ekosystemow i ludzi na obserwowang
zZmiennoS¢ oraz zmiany klimatu, pomagac w adaptacji do skutkow zmian klimatu,
zwieksza¢ ochrone bioréznorodnoSci biologicznej, a takze przynosi¢ korzysci w
zakresie zdrowia i rekreacji. Nalezy przy tym podkredlic, ze podejsScia oparte na
ekosystemie mozna stosowacC jako optacalne rozwigzania alternatywne wobec
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych Ilub ich czesci. Ponadfto rekomenduje sie
stosowanie podejscia opartego na korzystaniu, ochronie oraz rozwijaniu ustug
ekosystemow. Podejscie oparte na ustugach ekosystemow powinno pojawic sie jako
Jeden z wariantow w analizie alternatywnych rozwigzan przedsiewziecia, a takze jako
element analizy Srodkéw fagodzgcych negatywne oddziatywania przedsiewziecia w
procesie  OOS. https://klimada.mos.gov.pl/wp-content/uploads/2018/02/Poradnik-
przygotowania- inwestycji-z-uwzgl%C4%99dnieniem-zmian-klimatu-ich-
%C5%82agodzenia-i-  przystosowania-do-tych-zmian-oraz-odpomo%C5%9Bci-na-
kl%C4%99ski ver_5_2__si erpnia_2 017 .pdf.

PKP PLK S.A. udostepnia na swojej stronie internetowej opracowanie pt. ,Plan

Adaptaciji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu”.

Zgodnie z zapisami tego dokumentu opracowanie Planu Adaptacji infrastruktury

kolejowej do zmian klimatu, ktére obejmuje analize infrastruktury zarzgdzanej przez PKP

PLK S.A. oraz innych podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje transportu kolejowego

w Polsce, zostato poprzedzone dwoma etapami:

Diagnoza stanu, w ktorym zostaty przeanalizowane wymagania, obowigzki oraz cele
z zakresu polityki klimatycznej i transportowej zawarte w dokumentach strategicznych
i aktach prawnych; aktualne warunki klimatyczne i przewidywane zmiany a takze ich
zwigzek z infrastrukturg kolejowa i wzajemne oddziatywania. W pierwszym etapie
dokonano takze analizy podatnosci, wrazliwosci, ekspozycji infrastruktury kolejowe;j
na zmiany klimatu. Diagnoza stanu polegata rowniez na identyfikacji parametrow
technicznych, ktorych projektowanie zwigzane jest z uwzglednieniem czynnikow
pogodowych; zawiera analize sposobu przewidywania, reagowania i usuwania
skutkdow wptywu czynnikdw pogodowych na infrastrukture kolejowa, wyposazenia
kolejowego ratownictwa technicznego i serwisowania infrastruktury kolejowej.
Ostatnim opracowaniem w tym etapie byla analiza istniejgcej sieci kolejowe;j
i projektow w Krajowym Programie Kolejowym pod katem podatnosci na warunki
klimatyczne.

Diagnoza potrzeb opierata sia na identyfikacji: koniecznosci i propozycji zmian
parametrow technicznych zwigzanych z czynnikami pogodowymi, niezbednych do
podjecia badan wdrozeniowych dla infrastruktury kolejowej, sprzetu i wyposazenia

kolejowego ratownictwa technicznego, serwisowania infrastruktury kolejowej,
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wzmocnienia obsady kadrowej. Zawarte =zostaly takze propozycje odnosnie
przewidywania, monitorowania ekstremalnych warunkéw pogodowych, mozliwosci
wdrozenia  zielonej i btekitnej infrastruktury, dziatah  organizacyjnych,
zapobiegawczych, ratowniczych i technicznych mogacych  minimalizowac
oddzialywanie PKP PLK S.A. na klimat i wptywu klimatu na infrastrukture kolejowa,
dobrych praktyk dla projektantow i utrzymania linii kolejowej. Dodatkowo opracowano
wytyczne  dotyczgce  sposobu  uwzgledniania  zagadnien  klimatycznych
w dokumentaciji sSrodowiskowe;.

Przeprowadzone analizy w wymienionych wyzej obszarach pozwolity na przygotowanie

Planu Adaptacji infrastruktury kolejowej na zmiany klimatu.

Odnoszac sie jednak do samego wariantu inwestycyjnego przedsiewziecia zauwazyé
nalezy, ze przebudowa linii kolejowej nr 104 projektowana jest z uwzglednieniem
racjonalnego korzystania z zasobdéw naturalnych — tak, aby nie ogranicza¢ zdolnosci
przyrody do regeneracji, w tym z zasadg minimalizacji zajetosci terenu. Realizacja inwestycji
przewiduje ograniczenie do minimum degradacji siedlisk chronionych oraz wycinki drzew
i krzewow oraz ingerencji w tereny podmokte. Planuje sie wykonanie nasadzenia drzew
w iloéci réwnej ilosci drzew usuwanych z terenu w odlegtosci powyzej 6 m od osi skrajnego
toru kolejowego w ramach kompensacji przyrodniczej. W zakresie rozwigzan
geotechnicznych polegajagcych na wzmacnianiu skarp przewidziano wykorzystanie
technologii gwozdzi gruntowych z siatkami stalowymi z warstwg humusu, przykrytych
warstwg biowtokniny z nasionami trawy, natomiast z zakresu branzy hydrotechnicznej
projektuje sie umocnienia odcinkéw ciekéw materiatami naturalnymi przewidujgce
rozscielenie warstwy humusu na profilowanych skarpach oraz obsianie catosci mieszankag
traw. Dodatkowo w ramach rekultywacji terenu starotorza (terenu kolejowego w S$ladzie
istniejgcego toru, na odcinkach gdzie proj. tor prowadzony jest w nowym $ladzie) we
wskazanych lokalizacjach wykonane zostanie zasypanie istniejgcych przekopow w celu
odtworzenia naturalnej morfologii terenu. Poza granicg istniejagcej dziatki kolejowej
Wykonawca wykona niwelacje terenu z uwzglednieniem mozliwosci zapewnienia sptywu
powierzchniowego. W miejscu rozebranych obiektdow na starotorzu zostanie odtworzone

koryto — typ A.

Analizujgc sposdb budowy tunelu w wyniku prowadzenia odwodnienia terenu budowy
tunelu, nalezy liczy¢ sie z obnizeniem zwierciadta poziomu wéd podziemnych. W wyniku
obnizenia poziomu wdd podziemnych i powstania leja depresji czasowemu zmniejszeniu
moze ulec natezenie przeptywu w ciekach przeptywajgcych w poblizu drgzonego tunelu.

W zasiegu oddziatywania budowy tunelu znajdujg sie takze liczne lokalne ujecia wod
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podziemnych. W wyniku odwodnienia tunelu, obnizeniu moze ulec poziom wody w lokalnych
studniach (poza studniami zasilajgcymi wytgcznie wodg pochodzgcg z opadow
atmosferycznych). Wystgpienie leja depresji spowodowanego drgzeniem tunelu skorelowane
z okresem bezopadowym, w konsekwencji moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia

prawdopodobiehAstwa wystgpienia zjawiska suszy.

Jednakze do budowy tunelu gtéwnego wybrano metode zmechanizowang przy uzyciu
tarczy drgzacej (TBM), gdzie obudowa tunelu jest obudowg segmentowg sktadajgca sie
z prefabrykowanych elementéw (tubingdw) umieszczanych przez erektor pod ostong ogona
tarczy. Obudowa segmentowa jest obudowg ostateczng. Potgczenie pomiedzy kazdym
tubingiem zawiera uszczelki, ktére zapewniajg wodoszczelnos¢ tunelu. Dzieki takiemu
rozwigzaniu wptyw na wody podziemne w trakcie drgzenia jest minimalny i dotyczy przodka
tunelu. Zakres tego wplywu jest dodatkowo ograniczany przez zamknietg konstrukcje
gtowicy. Po przejsciu tarczy konstrukcja jest szczelna i jej wptyw na wody podziemne jest
znikomy i ograniczy sie do ilosci drenowanej wody przez dreny odwadniajgce skorupy

gtébwnej (obudowy ostatecznej).

Po zakonczeniu budowy tunelu z pewnym czasowym opOznieniem, poziom wod

podziemnych powinien znéw osiggng¢ pierwotny poziom.

Ad. 8

W punkcie 12 ,,0Opis przewidywanych znaczgcych oddziatywan (...)” brak jakiejkolwiek analizy
oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze, chociaz przewiduje sie znaczne zmiany stosunkow
wodnych na etapie budowy tunelu, czy tez ,konieczno$¢ zniszczenia pojedynczych ptatow
siedlisk przyrodniczych. Przewiduje sie, ze w granicach planowanych prac znajdg sie
nastepujgce 2 siedliska (w granicach zakresu inwestycji), ktére mogg ulec zniszczeniu: 6510
- nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie, o tgcznej powierzchni ptatow w
zasiegu inwestycji ok. 7,62 ha, co stanowi ok. 45% zinwentaryzowanej powierzchni, 91EO -
tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, o tgcznej powierzchni ptatow w zasiegu
inwestycji ok. 7,62 ha, co stanowi ok. 45% zinwentaryzowanej powierzchni”, chociaz
siedliska te petnig funkcje nie tylko przyrodnicze, ale regulacyjne czy produkcyjne ustugi
ekosystemowe, o ktérych wspomniano w punkcie powyzej.

Zgodnie z zapisami raportu w granicach inwestycji w rejonie portali planowanego
tunelu, znajdg sie 3 siedliska ktdre moga ulec zniszczeniu:

- 6510 - nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie oraz 6520 — goérskie
fgki konietlicowe | mietlicowe uzytkowane ekstensywnie o fgcznej powierzchni ptatéw
w zasiegu inwestycji 9,26 ha, co stanowi ok. 20% zinwentaryzowanej powierzchni,

- 91E0 — fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, o tgcznej powierzchni ptatow

w zasiegu inwestycji ok. 7,62 ha, co stanowi ok. 45% zinwentaryzowanej powierzchni.
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W opinii Autorow opracowania analize istotnosci oddziatywania na siedliska
przyrodnicze nalezy prowadzi¢c w odniesieniu do skali przedsiewziecia. Wprawdzie
w raporcie wskazuje sie, ze w wyniku realizacji ulegnie zniszczeniu kolejno 20% powierzchni
siedlisk 6510 i 6520 oraz 45% powierzchni siedlisk 91EO0, ale odniesienie to dotyczy
powierzchni podlegajgcej inwentaryzacji. Zaktadajgc, ze szerokosé¢ pasa terenu objetego
inwentaryzacjg wynosita 150 m a szerokos¢ pasa terenu w liniach rozgraniczajgcych wynosi
lokalnie ok. 50-60 m, zestawienie ze sobg powierzchni zinwentaryzowanych siedlisk
i powierzchni siedlisk koniecznej do zajecia przez teren budowy faktycznie uzyskuje sie tak
niekorzystny stosunek. Jednakze majgc na uwadze skale przedsiewziecia — inwestycja
w catosci bedzie mie¢ zasieg regionalny — utrate powierzchni nalezatoby odnies¢ do
powierzchni siedlisk w catym regionie matopolskim. W takim przypadku zajecie powierzchni
ok. 9,26 ha i 7,62 ha w przypadku wskazanych siedlisk bedzie stanowi¢ niewielki odsetek
siedlisk w regionie. Nie istniejg ponadto opracowania okreslajgce jednoznacznie
powierzchnie zajmowang przez te siedliska w skali regionu, jednak przyjmujgc chocby
wartosci ujete w zbiorach danych dotyczacych obszaréw Natura 2000, powierzchnie te
przyjmujg wartosci liczone w tysigcach hektaréw, co przy zestawieniu z wielkoscig siedlisk
podlegajacych oddziatywaniu w przypadku realizacji przedmiotowej inwestycji pozwala na
stwierdzenie, ze zajecie wykazanej w dokumentacji powierzchni siedlisk nie bedzie miato

charakteru znaczacego oddziatywania.

Dodatkowo w zwigzku z uszczegotowieniem rozwigzan projektowych zmianie ulegty

arkusze 1 i 18 mapy uwarunkowan $rodowiskowych (zatgcznik nr 4 do ROOS oraz opis

przedsiewziecia (rozdziat nr 6 ROOS).

Zaktualizowane dane zostaty przedstawione kolejno w formie zatacznika nr 1 i nr 2

do niniejszego Aneksu.

Inwestor zdecydowat réwniez o likwidacji ttumika przyszynoweqo w km proj. ok.

61+175 — 61+220 oraz o0 potaczeniu ekrandw 46 i 47 i wydtuzeniu ekranu EK47 do granicy
odcinka D tj. do km 61+220 (obecnie ekran EK 46 bedzie od km proj. ok. 61+120 — 61+220 i

zastgpi on ekran EK47). Zmiana nastgpita w wyniku zamiany ttumika przyszynowego na
poczatku odc. E (ktérego kontynuacja przechodzita na odc. D) na ekran akustyczny.

W zwigzku ze =zmiang ponizej przedstawia sie zaktualizowane lokalizacje
zabezpieczen akustycznych w formie ekrandéw akustycznych oraz ttumikéw przyszynowych.

Zmiany w tabelach oznaczono kolorem szarym.
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Tabela 3. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie ekrandéw akustycznych

Lp zasgz\;\? :cz Felzaial o Gilizo Ea'll)lg;fii ggz‘z);ioes'ci Typ zabezpieczenia at(l'cigi
enia zabezpieczenia cz[;r]la enia [m] wP)
EKO1 Ekran 48+892 48+941 49 4 Ekran pochtaniajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EKO2 Ekran 48+945 48+970 25 4 Ekran _pqch{anlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EKO3 Ekran 49+217 49+235 18 > Ekran _pqch’fanlajqcy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EKO4 Ekran 49+240 49+294 54 2 Ekran _pqch{anlajacy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EKO5 Ekran 49+705 49+738 33 > Ekran _pqch’fanlajqcy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EKO6 Ekran 49+297 49+704 410 2 Ekran _pqch{anlajacy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EKO7 Ekran 49+738 49+753 15 5 Ekran _pqch’fanlajqcy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EKO8 Ekran 49+295 49+704 409 2 Ekran pqch%anlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK09 Ekran 49+705 49+738 33 3 Ekran _pc_)ch{anlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK10 Ekran 49+738 49+774 36 3 Ekran pqch%anlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK11 Ekran 49+840 49+874 34 3 Ekran _pc_)ch{anlajacy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran pochtaniajgcy klasy
EK12 akustyczny 49+876 49+944 68 3 minimum A3, B3 P
EK13 Ekran 54+210 54+288 78 2 Ekran _pc_)ch{anlajacy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran pochtaniajgcy klasy
EK14 akustyczny 54+964 55+119 155 2 minimum A3, B3 P
EK15 Ekran 55+141 55+251 110 2 Ekran _pc_)ch{anlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK16 Ekran 56+204 56+249 45 5 Ekran _pc_)ch’fanlajacy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EK17 Ekran 56+204 56+251 47 2 Ekran pqch#anlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK18 Ekran 56+255 56+287 32 5 Ekran _pc_)ch’fanlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK19 Ekran 56+291 56+388 97 2 Ekran pqch#anlajqcy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EK20 Ekran 56+471 56+541 70 3 Ekran _pc_)ch’fanlajacy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EK21 Ekran 56+517 56+587 70 3 Ekran pqch#anlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK22 Ekran 56+586 56+623 37 4 Ekran _pqch#anlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK23 Ekran 564651 56+746 95 3 Ekran pqch’fanlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK24 Ekran 57+245 57+270 35 > Ekran _pqch#anlajqcy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EK25 Ekran 574270 57+320 50 4 Ekran _pc_)ch’fanlajacy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EK26 Ekran 57+256 57+314 58 2 Ekran _pqch’fanlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran pochtaniajgcy klasy
EK27 akustyczny 57+896 57+937 41 3,5 minimum A3, B3 P
EK28 Ekran 58+419 58+582 163 3 Ekran _pqch’fanlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran pochtaniajgcy klasy
EK29 akustyczny 58+714 SB+1T5 61 3 minimum A3, B3 P
EK30 Ekran 59+120 59+204 84 2 Ekran _pqch’:anlajqcy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EK31 Ekran 50+152 50+224 70 45 Ekran _pc_)ch’fanlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK32 Ekran 59+261 59+303 42 2 Ekran pochtaniajgcy klasy P
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NCPAT Poczatek — koniec E;t‘)jg; sI: Do SHTONEL
Lp. zabezpiecz zabgz ieczenia czen'iaa zabezpiecz Typ zabezpieczenia LK 104
enia P (m] enia [m] (L/P)
akustyczny minimum A3, B3
EK33 Ekran 504895 60+054 163 > Ekran _pqch’fanlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran pochtaniajgcy klasy
EK34 akustyczny 60+270 60+359 89 4 minimum A3, B3 P
EK35 Ekran 60+359 60+435 76 4 Ekran _pqch’fanlajqcy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran pochtaniajgcy klasy
EK36 akustyczny 60+439 60+484 45 5 minimum A3, B3 P
EK37 Ekran 60+485 60+596 112 6 Ekran _pqch’fanlajqcy klasy P
akustyczny minimum A3, B3
EK38 Ekran 60+282 60+378 26 4 Ekran _pqch{anlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK39 Ekran 604546 60+576 30 3 Ekran _pqch’fanlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK40 Ekran 60+580 60+647 67 3 Ekran pqch{anlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK41 Ekran 60+647 60+748 101 5 Ekran _pc_Jch’fanlancy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK42 Ekran 61+011 61+050 39 3 Ekran pqch{anlajacy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EK43 Ekran 61+080 61+131 46 4 Ekran _pc_)ch{anlajacy klasy p
akustyczny minimum A3, B3
EK44 Ekran 614011 61+051 40 4 Ekran pqch%anlajqcy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK45 Ekran 61+051 61+088 37 4 Ekran _pc_)ch{anlajacy klasy L
akustyczny minimum A3, B3
EK46 ELgEL) 61+120 | 61+144220 | 24100 3 L e ey [y P
akustyczny minimum A3, B3
Ekran Ekran-pochianiajgey-klasy
EK47 61+150 61+220 70 3 > =}
akustyczny minimum-A3-B3

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 4. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie tumikéw przyszynowych - redukcja

hatasu u zroédta — 2 dB

Lp. Na;wa . Ppczqte!( — LG - Dlugosé¢ zabezpieczenia [m] Licz’ba

zabezpieczenia zabezpieczenia [ok. km proj.] torow
1 ttumik przyszynowy 49+177 49+292 115 1
2 ttumik przyszynowy 53+932 54+052 120 1
3 tumik przyszynowy 54+138 54+302 164 1
4 tumik przyszynowy 57+195 57+287 92 1
5 tumik przyszynowy 57+930 57+990 60 1
6 tumik przyszynowy 59+461 59+576 115 1
7 trumik przyszynowy 60+046 60+226 180 1
8 tumik przyszynowy 61+036 61+097 61 1
9 Humikprzyszynowy 61+175 61+220 45 1

Zrodto: opracowanie wiasne

Tabela 3 powyzej zastepuje tabele 19 i 93 w ROOS oraz tabele nr 12 w tresci zatgcznika

nr 5 (Analiza akustyczna) do ROOS.
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Tabela 4 powyzej zastepuje tabele 20 i 94 w ROOS oraz tabele nr 13 w tresci zatgcznika
nr 5 (Analiza akustyczna) do ROOS.

Dodatkowo zaznacza sie, ze sumaryczna diugos¢ ekranéw akustycznych wynosi¢ bedzie

okoto 3 665 m, a sumaryczna diugosc¢ ttumikéw przyszynowych okoto 907 m.

Z uwagi na uzgodnienia dodany zostat zbiornik retencyjny ZR58+400:

Qmax = 66,1 [I/s] — max doptyw obliczeniowy do zbiornika
Qodp = 60 [I/s] — przyjety odptyw ze zbiornika (zastosowano regulator odptywu).

Obliczona wymagana pojemnos$é czynna zbiornika ok V¢, = 107,6 m® (dla czasu trwania

deszczu 10 min), zatozono 20% rezerwy w zbiorniku.
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