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Szanowny Panie Ministrze!

Dziatajac w interesie publicznym zwracam si¢ z prosba o rozwazenie przeprowadzenia
prac formalnych oraz legislacyjnych w celu implementacji do polskiego systemu prawnego
sygnalu swietlnego dla sygnalizacji swietlnej w ruchu drogowym w postaci migajacego $wiatla

koloru zielonego.

W obecnie obowiagzujacym systemie prawnym sygnaly sygnalizacji swietlnej, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnalow drogowych (Dz.U. z 2019 r., poz. 2310, §95

ust. 1) maja nastepujace znaczenie:

1. sygnal zielony - zezwolenie na wjazd za sygnalizator;

2. sygnal zolty - zakaz wjazdu za sygnalizator, chyba ze w chwili zapalenia tego
sygnatu pojazd znajduje si¢ tak blisko sygnalizatora, ze nie moze by¢
zatrzymany przed nim bez gwaltownego hamowania; sygnal ten oznacza
jednoczesnie, ze za chwile zapali si¢ sygnat czerwony;

3. sygnat czerwony - zakaz wjazdu za sygnalizator;

4. sygnal zolty 1 czerwony, nadawane jednoczesnie - zakaz wjazdu za sygnalizator;

sygnaty te oznaczajg takze, ze za chwile zapali sie sygnat zielony.



Niektore kraje czlonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwa trzecie zaimplementowaty do
wewnetrznego systemu prawnego dodatkowe sygnalizatory w postaci migajacego $wiatta
koloru zielonego, oznaczajacego zblizajaca si¢ zmiane sygnatu na kolor zolty. Jest to system
zbierajacy pozytywne oceny, z pewnoscia wplywajacy na zachowanie kierowcow i
umozliwiajacy im obiektywna ocene warunkow panujacych najezdni i mozliwosci opuszczenia

skrzyzowania w trakcie sygnatu zielonego badz braku takowe;.

W  szczegOlnosci problematyczne w te] materii moga by¢ skrzyzowania z
zamontowanym systemem kamer, monitorujacych przejazd na z6ttym badz czerwonym swietle
przez kierowcoéw. Na skrzyzowaniach ze zmienno-czasowym systemem kierowania ruchem,
uzaleznionym od jego natezenia jest to zrodtem konsternacji 1 powoduje impulsywne oraz
nerwowe reakcje kierowcow - czy pojazd nalezy gwattowanie zatrzymaé, aby unikng¢ kary lub
czy przejechac, aby nie stwarza¢ zagrozenia poprzez gwaltowne zatrzymanie si¢. Informacja w
postaci migajacego sygnatu koloru zielonego z pewnoscig wspomoze kierowcoOw w racjonalne]
1 obiektywnej ocenie sytuacji o mozliwosci bezpiecznego opuszczenia skrzyzowania badz
koniecznos$ci rozpoczecia manewru zatrzymania si¢ przed sygnalizatorem. Zwazajac na te
zdarzenia mozna jednoznacznie stwierdzi¢, iz system ten prowadzi do zwigkszenia
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na drogach, co powinno by¢ priorytetem w projektowaniu

systemdw zarzadzania ruchem.

Warto tu roéwniez przytoczy¢ pojecie strefy dylematu, czyli zjawiska zachodzacego w
momencie zmiany sygnatu z zielonego na zolty, w ktorym podjecie wlasciwej decyzji przez
kierujacego jest niemozliwe. , Kierowca znajdujgcy sie w tej strefie w momencie rozpoczecia
nadawania sygnatu zoltego nie moze podjqgc¢ prawidlowej decyzji, bo ani nie zdqgzy przejechac
linii zatrzymania w trakcie trwania sygnalu zoltego, ani nie zdola zatrzymac si¢ przed linig
zatrzyman, hamujgc z maksymalnym opoznieniem, uznawanym za niekomfortowe i ryzykowne” .
Przeto, w praktyce, w obu przypadkach wjazd na skrzyzowanie moze nastapi¢ podczas
nadawania sygnatu czerwonego'. Dodatkowa informacja przed nadaniem sygnatu koloru
z6ttego pozwoli na dostateczne poinformowanie kierowcy o zblizajacej si¢ zmianie sygnatu 1

unikniecie w nastepstwie zjawiska strefy dylematu.

Kolejnym argumentem przemawiajgcym za implementacja systemu jest jego

bezkosztowos¢. W przeciwienstwie do popularnego w poprzednich latach rozwigzaniach w

1 7rédto: S. Gondek, R. Bak - Badania wjazdéw na sygnale czerwonym na zamiejskich skrzyzowaniach z
sygnalizacjg swietlng w ,Transport Miejski i Regionalny”, 2012.



postaci urzadzen odmierzajacych czas pozostaty do zmiany wyswietlanego sygnatu Swietlnego
(pot. ,,sekundniki”) implementacja tego rozwigzania nie wiaze si¢ z koniecznoscig inwestycji
w nowy sprzet i jego montaz, co dla wielu gmin moze by¢ wydatkiem, ktérego w danym
momencie nie bedg mogty ponies¢, ajednoczesnie bedg w stanie zwiekszy¢ bezpieczenstwo na

swoich drogach.

Rozwigzanie w postaci migajgcego sygnatu koloru zielonego, ktéry poprzedza sygnat
z0tty, z powodzeniem zostato zaimplementowane w prawodawstwie wielu krajow
europejskich, m.in. Austrii, Bos$ni i Hercegowiny, Chorwacji, Litwy. Pozwala to
zminimalizowac ryzyko strefy dylematu oraz konsternacji kierowcéw, w szczeg6lnosci na

skrzyzowaniach z systemem kamer monitorujgcych przejazd na czerwonym lub z6ttym Swietle.

Implementacja wspomnianego rozwigzania nie wydaje sie rowniez by¢ sprzeczng z
Konwencjg o ruchu drogowym, sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 roku
(Dz.U.1988.5.40). Wybrane i wspomniane powyzej panstwa-strony rzeczonej konwencji
postanowity o implementacji tego rozwigzania i z powodzeniem jest ono obowigzujace po dzi$
dzien w stanie formalnym i praktycznym. Co warto zauwazy¢, rowniez w Polsce mamy do
czynienia ze znakami pionowymi, ktére stojg w sprzecznosci z Konwencjg Wiedenska, przeto
wniosek o braku przeciwwskazarn do zastosowania tego rozwigzania réwniez na gruncie
prawnym. Obowigzujacy w krajowym systemie prawnym sygnalizator S-6, nadajacy migajacy
sygnat zielony dla roweréw, informujacy o pojawieniu sie wkrétce sygnatu czerwonego
réwniez stoi w sprzecznosci ze wspomniang konwencjg. Rower réwniez jest pojazdem, zatem
takie oznakowanie nie spetnia wymogdéw Konwencji Wiedenskiej o znakach i sygnatach
drogowych. Ponadto, wartym zauwazenia jest fakt, iz Austria dokonala zastrzezenia
dotyczacego stosowania art. 23 wspomnianej konwencji w postaci dopuszczenia do stosowania
réwniez migajgcego Swiatta koloru zielonego, informujgcego o zblizajgcej sie zmianie sygnatu
na kolor z6tty2. Z kolei migajacy sygnat Swiatta czerwonego zastrzegta i wprowadzita do
lokalnego systemu prawnego Turcja. Przeto istnieje mozliwo$¢ zastosowania tego sygnatu bez

naruszania zapisow konwencji.

Podsumowujgc, rozwigzanie w postaci implementacji do krajowego prawodawstwa
dodatkowego sygnatu Swietlnego - migajacego Swiatta koloru zielonego jest zjawiskiem

pozadanym oraz niosgcym wymierne, pozytywne skutki zaréwno dla uczestnikdw ruchu

27r6dbo: https://treaties.un.org/Pages/ViewDetailslll.aspx?src=TREATY&mtdsg no=XI-B-
20&chapter=ll&Temp=mtdsg3&clang= en


https://treaties.un.org/Pages/ViewDetailslll.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XI-B-20&chapter=11&Temp=mtdsg3&clang=_en
https://treaties.un.org/Pages/ViewDetailslll.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XI-B-20&chapter=11&Temp=mtdsg3&clang=_en

drogowego oraz otoczenia, a kraje Unii Europejskiej, w ktorych wspomniane rozwigzanie

obowigzuje sa tutaj $wietnym przyktadem do nasladowania.

W zwiazku z powyzszym, zwracam si¢ z prosba do Pana Ministra oraz Ministerstwa
Infrastruktury o pochylenie si¢ nad przedmiotowa sprawa i rozpoczeciem prac merytorycznych
oraz legislacyjnych nad wprowadzeniem tego rozwigzania do krajowego porzadku prawnego.
Oswiadczam, ze nie wyrazam zgody na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu
rozpatrujacego petycje lub urzedu go obstugujacego danych osobowych podmiotu wnoszacego
petycje.

O odpowiedz prosze na adres mailowy:



