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REZOLUCJA MSC.474(102)
(przyjeta dnia 11 listopada 2020 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE
ZYCIA NA MORZU, 1974

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC artykut 28(b) Konwencji o0 Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacy
funkcji Komitetu,

PRZYWOLUJAC réwniez artykut VIII(b) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu z roku 1974 (dalej ,Konwencja”) dotyczacy procedur wprowadzania poprawek
majgcych zastosowanie do aneksu do Konwencji, innych niz postanowienia rozdziatu I,

ROZWAZYWSZY, na swojej 102 sesji, poprawki do Konwencji zaproponowane
i rozpowszechnione zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwencji,

1 PRZYJMUJE, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, poprawki do Konwencji,
ktérych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezoluciji;

2 POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIl(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze wspomniane
poprawki uwaza sie za przyjete w dniu 1 lipca 2023 r., chyba ze przed tg datg wiecej niz jedna
trzecia Umawiajgcych sie Rzgdow bedgcych stronami Konwencji lub Umawiajgcych sie
Rzaddw, ktorych tgcznie liczona flota handlowa stanowi nie mniej niz 50% tonazu brutto
Swiatowej floty handlowej, powiadomi Sekretarza Generalnego o swoim sprzeciwie wobec
poprawek;

3 ZWRACA SIE do umawiajgcych sie rzadéw Konwencji o odnotowanie, iz zgodnie
z artykutem VIII(b)(vii)(2) Konwencji poprawki wchodzg w zycie, po ich przyjeciu zgodnie z
punktem 2 powyzej, w dniu 1 stycznia 2024 roku;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego, dla celow artykutu VIlI(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajgcym sie Rzgdom bedgcym stronami Konwencji;

5 WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, wraz z jej aneksem, cztonkom organizacji, ktorzy nie sg Umawiajgcymi sie¢ Rzagdami
bedacymi stronami Konwenciji.



ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974

ROZDZIAL N1 B
BUDOWA - KONSTRUKCJA, NIEZATAPIALNOSC | STATECZNOSC,
URZADZENIA MASZYNOWE | INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Czes¢ A
Postanowienia ogélne

Prawidio 1 — Zakres stosowania
1 Dotychczasowy punkt 1.3 otrzymuje brzmienie:
"1.3 Dla celéw niniejszego rozdziatu:

A1 wyrazenie statki budowane oznacza statki, ktorych stepki zostaty
potozone lub ktére znajdujg sie na podobnym etapie budowy;

2 wyrazenie statki budowane w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie
oznacza statki:

A1 ktérych kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1 stycznia
2024 r. lub po tej dacie; lub

2 w przypadku braku kontraktu na budowe, ktérych stepki
potozono lub ktore znajdujg sie na podobnym stadium
budowy w dniu 1 lipca 2024 r. lub po tej dacie; lub

3 ktére przekazano do eksploataciji w dniu 1 stycznia 2028 r.
lub po tej dacie.

3 wyrazenie wszystkie statki oznacza statki budowane przed, w dniu lub
po 1 stycznia 2009 r;

4 statek towarowy, niezaleznie od daty budowy, ktéry zostat
przebudowany na statek pasazerski nalezy traktowac jako statek
pasazerski budowany w dniu, w ktérym taka przebudowa sie
rozpoczyna;

Czesc A-1
Konstrukcja statkéw

Prawidto II-1/3-8 - Urzadzenia do holowania i cumowania
2 Prawidto 3-8 otrzymuje brzmienie:

"1 Punkty 4 do 6 niniejszego prawidta majg zastosowanie do statkéw
budowanych w dniu 1 stycznia 2007 r. lub po tej dacie.

2 Punkty 7 i 8 niniejszego prawidta majg zastosowanie tylko do statkow:

A1 dla ktérych kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1 stycznia 2024
r. lub po tej dacie; lub



2 w przypadku braku kontrakt na budowe, ktérych stepki zostaty
potozone lub ktére znajdujg sie na podobnym stadium budowy w dniu
1 lipca 2024 r. lub po tej dacie; lub

3 ktore przekazano do eksploatacji w dniu 1 stycznia 2027 r. lub po tej
dacie.
3 Niniejsze prawidto nie ma zastosowania do urzadzeh do holowania

przewidzianych zgodnie z prawidtem 3-4.

4 Statki powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia, wyposazenie i osprzet o
odpowiednim bezpiecznym obcigzeniu roboczym, umozliwiajgce bezpieczne
prowadzenie wszystkich operacji holowania i cumowania wigzgcych sie z normalng
eksploatacjg statku.

5 Urzadzenia, osprzet i wyposazenie dostarczone zgodnie z punktem 4 powyzej
powinny spetnia¢ odpowiednie wymagania Administracji lub organizacji uznanej przez
Administracje zgodnie z prawidtem 1/6.

6 Kazdy osprzet lub element wyposazenia przewidziany zgodnie z niniejszym
prawidtem powinien by¢é wyraznie oznaczony z podaniem wszelkich ograniczen
zwigzanych z jego bezpieczng eksploatacjg, z uwzglednieniem wytrzymatosci
konstrukcji statku i jego mocowania do niej.

7 Dla statkbw o pojemnosci brutto 3000 i wiekszej nalezy zaprojektowac
urzgdzenia do cumowania oraz dobra¢ wyposazenie do cumowania, w tym liny tak, aby
zapewni¢ bezpieczenstwo pracy oraz bezpieczne cumowanie statku, w oparciu
0 wytyczne opracowane przez Organizacje. Informacje dotyczgce danego statku
powinny by¢ dostarczane i przechowywane na statku.

8 Statki o pojemnosci brutto mniejszej niz 3.000 powinny spetnia¢ wymaganie
punktu 7 powyzej, tak dalece jak to jest praktycznie mozliwe, lub odpowiednie normy
administracji krajowej.

9 W przypadku wszystkich statkbw urzgdzenia do cumowania, w tym liny,
powinny by¢ kontrolowane i utrzymywane w stanie odpowiednim do ich przeznaczenia.

Czes¢ B-1
Statecznos¢
Prawidto 7-2 — Obliczanie mnoznika s;
3 Punkty 5.2, 5.3 i 5.5 otrzymujg brzmienie:
"5.2 Mnoznik si nalezy przyja¢ jako réwny zero w tych przypadkach, gdy wodnica
koncowa, po uwzglednieniu zatopienia, przechytu i przegtebienia, spowoduje
zanurzenie:
A1 w przypadku statkow towarowych dolnej krawedzi otwordw, przez
ktére moze dochodzi¢ do postepujgcego zatapiania, a takie
zatapianie nie zostato uwzglednione w obliczeniach mnoznika s;.
Takie otwory obejmujg przewody powietrzne, wentylatory i otwory
zamkniete drzwiami wodoszczelnymi lub pokrywami lukéw;
2 dowolnej czesci poktadu grodziowego, na statkach pasazerskich,

ktéra jest traktowana jako pozioma droga ewakuacyjna w celu
spetnienia wymagan rozdziatu 11-2; oraz



.3 w przypadku statkbw pasazerskich podlegajgcych przepisom
prawidfa 1.1.1 i zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2024 r., dolnej
krawedzi otworéw, przez ktére moze nastepowacC stopniowe
zatapianie, a zatapianie to nie zostato uwzgledniane w obliczeniach
mnoznika s;. Takie otwory obejmujg przewody powietrzne, wentylatory
i otwory zamkniete drzwiami wodoszczelnymi lub pokrywami lukow.

5.3 Mnoznik si nalezy przyjac jako rowny zero, jezeli po uwzglednieniu zanurzenia,
przechytu i przegtebienia, w jakimkolwiek stadium zatapiania posredniego lub
koncowego wystgpi ktérys z podanych przypadkow:

A1 zanurzenie jakiegokolwiek pionowego luku ewakuacyjnego w
poktadzie grodziowym statkow pasazerskich i w pokfadzie wolnej
burty statkéw towarowych, przewidzianego w celu spetnienia
wymagan czesci ll-2;

2 wszelkie urzadzenia sterujgce przeznaczone do obstugi drzwi
wodoszczelnych, urzadzen  wyréwnawczych, zaworéw na
rurociggach lub na kanatach wentylacyjnych przeznaczonych do
utrzymania integralnosci grodzi wodoszczelnych z miejsc
usytuowanych ponad pokladem grodziowym statkow pasazerskich
i poktadem wolnej burty statkéw towarowych staty sie niedostepne lub
niezdatne do uzytku;

3 zanurzenie jakiejkolwiek czesci rurociggow lub  kanatow
wentylacyjnych znajdujgcych sie w przyjetym zakresie uszkodzen
i przechodzgcych przez grédz wodoszczelng, jezeli moze to
doprowadzi¢ do stopniowego zatopienia przedziatéw, co do ktérych
zaktada sie, ze nie sg zalane; oraz

4 dla statkow pasazerskich zbudowanych dnia 1 stycznia 2024 r. lub po
tej dacie, zanurzenie dolnej krawedzi otwordw, przez ktére moze
nastgpi¢ stopniowe zatapianie i takie zatapianie nie jest uwzgledniane
przy obliczaniu mnoznika si. Takie otwory obejmujg przewody
powietrzne, wentylatory i otwory zamkniete drzwiami wodoszczelnymi
lub pokrywami lukow.

5.5 Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w punkcie 5.3.1, nie trzeba bra¢ pod
uwage otworéw zamknietych za pomocg wodoszczelnych pokryw wiazéw i iluminatoréw
pokfadowych, zdalnie sterowanych zasuwanych drzwi wodoszczelnych, iluminatorow
burtowych typu nieotwieralnego, jak réwniez wodoszczelnych drzwi wejsciowych i
pokryw lukowych, od ktérych wymaga sie, aby byly zamkniete podczas zeglugi, zgodnie
z prawidtami 22-24."

Czes¢ B-2
Niezatapialnos¢, integralnos¢ wodoszczelna i strugoszczelna

Prawidto 12 - Grodzie skrajnikéw i przedzialu maszynowego, tunele linii watow itp.
4 Na poczatku punktu 6.1 dodaje sie tekst "Dla statkdw podlegajgcych przepisom prawidta
1.1.1 i zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2024 r.,"; stowo "Z wyjgtkiem" zastepuje sie stowem

"z wyjatkiem"; a odniesienie do "punktu 6.2" zastepuje sie wyrazeniem "punkt 6.3".

5 Po istniejgcym punkcie 6.1 dodaje sie nowy punkt 6.2 i odpowiednio zmienia numeracje
kolejnych punktow:

"6.2 Dla statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie, z wyjatkiem



przypadkéw okreslonych w punkcie 6.3, grédz zderzeniowa moze by¢ przebita ponizej
poktadu grodziowego statkdw pasazerskich i poktadu wolnej burty statkéw towarowych
przez nie wiecej niz jedng rure stuzgcg do obstugi dziobowego zbiornika balastowego,
pod warunkiem, ze rura ta jest wyposazona w zdalnie sterowany zawor, ktéry moze byé
uruchamiany z miejsca potozonego powyzej poktadu grodziowego statkdéw pasazerskich
i poktadu wolnej burty statkéw towarowych. Zawaor ten powinien by¢ w stanie normalnym
zamkniety. Jezeli w czasie pracy zaworu nastgpi awaria systemu zdalnego sterowania,
to zawdr powinien zamykaé sie automatycznie lub powinna istnie¢ mozliwos¢ jego
recznego zamkniecia z miejsca potozonego powyzej poktadu grodziowego statkow
pasazerskich i poktadu wolnej burty statkéw towarowych. Zawoér powinien znajdowac sie
w grodzi zderzeniowej po stronie dziobowej lub rufowej, pod warunkiem ze
pomieszczenie po stronie rufowej nie jest pomieszczeniem tadunkowym. Zawoér
powinien by¢ wykonany ze stali, brgzu lub innego uznanego materiatu ciggliwego.
Zawory ze zwyktego Zeliwa lub podobnego materiatu sg niedopuszczalne."

Prawidto 13 - Otwory w grodziach wodoszczelnych ponizej poktadu grodziowego na
statkach pasazerskich

6

Prawidto 13, w tym jego tytut, otrzymuje brzmienie:

"Prawidto 13 - Otwory w scianach wodoszczelnych ponizej poktadu grodziowego
na statkach pasazerskich

1 Liczba otworéw w Scianach wodoszczelnych powinna by¢ ograniczona do
minimum odpowiadajgcego przeznaczeniu i wtasciwemu funkcjonowaniu statku. Nalezy
przewidzie¢ skuteczne urzgdzenia do zamykania tych otworéw.

2.1 Jezeli rurociggi, scieki poktadowe, kable elektryczne itp. przechodzg przez
sciany wodoszczelne, nalezy zastosowaé s$rodki zapewniajgce wodoszczelng
integralnos¢ tych scian.

2.2 W Scianach wodoszczelnych nie dopuszcza sie montazu zaworow nie
bedacych czescig sktadowg instalacji rurociggow.

2.3 Otéw ani inne materiaty wrazliwe na ciepto nie powinny by¢ stosowane
w instalacjach przechodzgcych przez $ciany wodoszczelne, jezeli uszkodzenie takich
instalacji w przypadku pozaru mogtoby naruszy¢ wodoszczelng integralnosc sciany.

3 Z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w punkcie 8.1 i prawidle 14,
w poprzecznych grodziach wodoszczelnych oddzielajgcych przestrzen tadunkowg od
przylegtej przestrzeni tadunkowej nie wolno montowac¢ zadnych drzwi, wtazow ani
otworow wejsciowych.

4 Z zastrzezeniem punktu 9, w kazdej grodzi wodoszczelnej w obrebie
przestrzeni zawierajgcych urzadzenia napedu gtéwnego i pomocniczego, witgcznie
Z kottami stuzgcymi do celdéw napedu, oprécz drzwi prowadzgcych do tunelu linii watéw
moga by¢ zamontowane nie wiecej niz jedne drzwi. Jezeli zamontowano dwie linie
watdw lub wiecej, ich tunele nalezy potagczy¢ ze sobg przejsciem komunikacyjnym. Jezeli
zamontowano dwie linie watow, to miedzy przestrzenig maszynowa a tunelami linii
watow powinny by¢ tylko jedne drzwi, jezeli natomiast wiecej niz dwie linie watow — to
tylko dwoje drzwi. Wszystkie te drzwi powinny by¢ typu zasuwanego i tak umieszczone,
aby ich progi byly mozliwie najwyzsze. Reczne urzgdzenia do uruchamiania tych drzwi
z miejsc potozonym powyzej poktadu grodziowego powinny sie znajdowaC poza
przestrzeniami zawierajagcymi urzgdzenia maszynowe.

51 Drzwi wodoszczelne, z wyjgtkiem przypadkéw przewidzianych w punkcie 8.1
lub prawidle 14, powinny by¢ drzwiami zasuwanymi o napedzie mechanicznym,
spetniajgcymi wymagania punktu 6.



5.2 Mechaniczne badz reczne urzgdzenia uruchamiajgce kazdych zasuwanych
drzwi wodoszczelnych o napedzie mechanicznym powinny by¢ w stanie zamkngc¢ te
drzwi przy przechyle statku do 15° na dowolng burte. Nalezy uwzglednic¢ réwniez sity,
ktére mogg dziata¢ na kazdg strone drzwi, co moze mie¢ miejsce w sytuacji, gdy woda
przeptywa przez otwoér drzwiowy, przyjmujgc cisnienie statyczne w osi symetrii drzwi
réownowazne stupowi wody o wysokosci co najmniej 1 m ponad proég.

5.3 Urzadzenia sterujgce drzwiami wodoszczelnymi, wtgcznie z rurociggami
hydraulicznymi i kablami elektrycznymi, powinny znajdowac¢ sie tak blisko grodzi,
w ktérej zamontowane sg drzwi, jak to jest praktycznie mozliwe, w celu ograniczenia
do minimum prawdopodobienstwa, ze zostang objete jakimkolwiek uszkodzeniem,
jakiego statek moze doznaé. Usytuowanie drzwi wodoszczelnych i ich urzgdzen
sterujgcych powinno by¢ takie, aby w przypadku, gdy statek dozna uszkodzenia
w obrebie jednej pigtej szerokosci statku, jak to zdefiniowano w prawidle 2, przy czym
odlegtos¢ ta jest mierzona prostopadle do osi symetrii statku na poziomie
najwiekszego zanurzenia podziatowego, dziatanie drzwi wodoszczelnych poza
obrebem uszkodzonej czesci statku nie ulegto pogorszeniu.

6.1 Kazde zasuwane drzwi wodoszczelne o napedzie mechanicznym:
A powinny poruszac sie w pionie lub w poziomie;
2 z zastrzezeniem punktu 9, powinny mie¢ ograniczong maksymalng

szeroko$¢ w Swietle — zwykle do 1,2 m. Administracja moze dopusci¢
wieksze drzwi, lecz tylko o tyle, ile uzna za konieczne do efektywnej
eksploatacji statku i pod warunkiem, ze inne srodki bezpieczenstwa,
wigcznie z podanymi nizej, bedg wziete pod uwage:

A szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na wytrzymatosé drzwi i
ich urzadzen zamykajgcych w celu zapobiezenia
przeciekom; oraz

2 drzwi powinny by¢ umieszczone w strefie uszkodzenh B/5;

3 powinny byC wyposazone w konieczne urzadzenia do
mechanicznego otwarcia i zamkniecia drzwi przy uzyciu energii
elektrycznej, hydraulicznej lub jakiegokolwiek innego rodzaju energii
akceptowanej przez Administracje;

4 powinny by¢ wyposazone w indywidualny mechanizm obstugiwany
recznie. Powinno by¢ mozliwe reczne otwarcie i zamkniecie drzwi
bezposrednio z miejsc po obu stronach drzwi i, dodatkowo,
zamkniecie drzwi z dostepnego miejsca powyzej poktadu
grodziowego, poprzez wykonywanie petnych obrotow korbg Iub
innego ruchu, zapewniajgcego ten sam stopien bezpieczenstwa i
akceptowany przez Administracje. Kierunek obrotu lub innego ruchu
ma by¢ wyraznie oznaczony na kazdym stanowisku sterowania. Czas
potrzebny do petnego zamkniecia drzwi przy uzyciu napedu recznego
nie powinien przekracza¢ 90 s, gdy statek znajduje sie w potozeniu
wyprostowanym; W dostepnym miejscu nad poktadem grodziowym
powinny znajdowac sie wskazniki optyczne wskazujgce, czy drzwi sg
otwarte, czy zamkniete;

5 powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia sterujgce do mechanicznego
otwierania i zamykania drzwi z obu ich stron, jak rowniez do
mechanicznego zamykania drzwi z centralnego pulpitu lub pulpitow
sterowniczych wymaganych w punkcie 7.1;

.6 powinny by¢é wyposazone w alarm dzwiekowy roznigcy sie od
jakichkolwiek innych alarméw w tym rejonie, ktéry bedzie sie rozlegat



zawsze wtedy, gdy drzwi sg zdalnie zamykane mechanicznie i bedzie
brzmiat przez co najmniej 5 s, lecz nie dtuzej niz 10 s zanim drzwi
rozpoczng swoj ruch i trwat az do momentu catkowitego zamkniecia
drzwi. W przypadku zdalnego recznego zamykania drzwi wystarczy,
aby alarm dzwiekowy rozlegat sie tylko w czasie ruchu drzwi.
Dodatkowo, w rejonach pomieszczen pasazerskich i w rejonach
0 wysokim poziomie hatasu Administracja moze wymagac, aby
sygnat dzwiekowy zostat uzupetniony sygnatem optycznym
przerywanym, umiejscowionym przy drzwiach; oraz

powinny mie¢ w przyblizeniu stalg predkos¢ zamykania przy
uruchamianiu mechanicznym. Czas zamknigecia od momentu, kiedy
drzwi rozpoczynajg swoj ruch do chwili osiggniecia catkowitego
zamkniecia nie powinien by¢ w zadnym przypadku krétszy niz 20 s
ani dtuzszy niz 40 s, gdy statek znajduje sie w pozycji wyprostowane;.

6.2 Energia elektryczna potrzebna dla zasuwanych drzwi wodoszczelnych

0 napedzie mechanicznym powinna by¢ dostarczana z rozdzielnicy awaryjnej albo
bezposrednio, albo poprzez przeznaczong do tego celu tablice rozdzielczg
znajdujgca sie ponad poktadem grodziowym. Towarzyszgce uktady sterowania oraz
obwody wskaznikéw i alarméw powinny by¢ zasilane z rozdzielnicy awaryjnej albo
bezposrednio, albo poprzez przeznaczong do tego celu tablice rozdzielczg
znajdujgca sie ponad poktadem grodziowym i powinny byé zdolne, w przypadku
uszkodzenia gtdwnego, badz awaryjnego zrédta energii elektrycznej, do
automatycznego zasilania z tymczasowego awaryjnego zrodta energii elektrycznej,
wymaganego prawidtem 42.3.1.3.

6.3 Zasuwane drzwi wodoszczelne o napedzie mechanicznym powinny posiadac¢:

A

centralny system hydrauliczny z dwoma niezaleznymi zrodtami
napedu, kazde sktadajgce sie z silnika i pompy i zdolne do
jednoczesnego zamkniecia wszystkich drzwi. Dodatkowo, dla catej
instalacji powinny by¢ przewidziane akumulatory hydrauliczne
o wystarczajgcej pojemnosci do co najmniej trzykrotnego
przesterowania wszystkich drzwi, tj. zamkniecia — otwarcia —
zamkniecia, przy niekorzystnym przechyle statku wynoszgcym
15°. Ten cykl przesterowania powinien by¢ mozliwy do wykonania,
gdy w akumulatorze panuje ci$nienie, przy ktérym zatgcza sie
pompa. Zastosowana ciecz powinna by¢ dobrana z
uwzglednieniem temperatur, jakie mogg wystepowaé w instalacji
podczas jej pracy. System mechanicznego napedu drzwi powinien
by¢ tak zaprojektowany, aby zminimalizowaé mozliwosé
negatywnego wptywu pojedynczej awarii rurociggu hydraulicznego
na wiecej niz jedne drzwi. W systemie hydraulicznym powinien by¢
przewidziany alarm niskiego poziomu w zbiornikach cieczy
hydraulicznej, obstugujgcych system mechanicznego napedu oraz
alarm niskiego cisnienia gazu lub inne skuteczne $rodki,
monitorujgce straty energii zmagazynowanej w akumulatorach
hydraulicznych. Alarmy te powinny by¢é dzwiekowe i optyczne
i powinny by¢é umieszczone na centralnej konsoli operacyjnej
(konsolach operacyjnych) wymaganej w punkcie 7.1; lub

niezalezny system hydrauliczny kazdych drzwi ze zrédtem napedu
sktadajgcym sie z silnika i pompy, zdolnym do otwarcia
i zamkniecia drzwi. Dodatkowo powinien by¢ przewidziany
akumulator hydrauliczny o pojemnosci wystarczajgcej do co
najmniej trzykrotnego przesterowania drzwi, tj. zamkniecia —



otwarcia — zamkniecia, przy niekorzystnym przechyle statku
wynoszgcym 15-. Ten cykl przesterowania powinien by¢é mozliwy
do wykonania, gdy w akumulatorze panuje cisnienie, przy ktorym
zatgcza sie pompa. Zastosowana ciecz powinna by¢ dobrana z
uwzglednieniem temperatur jakie mogg wystepowac w instalacji
podczas jej pracy. Na centralnej konsoli sterowniczej (konsolach
sterowniczych) wymaganej w pkt 7.1 nalezy przewidzie¢ grupowy
alarm niskiego cisnienia gazu Ilub inne skuteczne srodki
monitorujgce straty energii zmagazynowanej w akumulatorach
hydraulicznych. Wskazanie strat zmagazynowanej energii powinno
by¢ przewidziane takze na kazdym lokalnym stanowisku
sterowania; albo

3 niezalezna instalacja elektryczna i silnik dla kazdych drzwi, przy
czym kazde zrédto napedu powinno skfadac sie z silnika zdolnego
do otwarcia i zamkniecia drzwi. Zrédto napedu powinno mieé
mozliwo$¢ automatycznego zasilania — na wypadek uszkodzenia
badz to gtdbwnego bgdz awaryjnego zrodta energii elektrycznej — z
tymczasowego awaryjnego zrodla  energii  elektrycznej
wymaganego prawidtem 42.4.2 o wystarczajgcej pojemnosci do co
najmniej trzykrotnego przesterowania wszystkich drzwi, .
zamkniecia — otwarcia — zamkniecia, przy niekorzystnym przechyle
statku wynoszgacym 15-.

W przypadku systemow okreslonych w punktach 6.3.1, 6.3.2 i 6.3.3 powinny byc¢
spetnione nastepujgce wymagania: systemy energetyczne zasuwanych drzwi
wodoszczelnych o napedzie mechanicznym powinny by¢ oddzielone od wszelkich
innych systemow energetycznych. Pojedyncze uszkodzenie w elektrycznym lub
hydraulicznym systemie napedowym, z wytgczeniem sitownika hydraulicznego, nie
powinno uniemozliwia¢ recznej obstugi ktérychkolwiek drzwi.

6.4 Z kazdej strony grodzi, na wysokosci co najmniej 1,6 m ponad podtogg, nalezy
zainstalowa¢ dzwignie sterujgce, ktore powinny by¢ tak usytuowane, aby umozliwic¢
osobom przechodzgcym przez otwor drzwiowy przytrzymanie obu dzwigni w pozyciji
Lotwarte”, bez mozliwosci przypadkowego uruchomienia mechanizmu zamykania
mechanicznego. Kierunek wychylenia dzwigni przy otwieraniu i zamykaniu drzwi
powinien by¢ zgodny z kierunkiem ruchu drzwi i powinien by¢ wyraznie oznaczony.

6.5 Na ile jest to praktycznie mozliwe, wyposazenie i elementy elektryczne drzwi
wodoszczelnych powinny by¢ umieszczone ponad poktadem grodziowym oraz poza
rejonami i przestrzeniami niebezpiecznymi.

6.6 Obudowy elementow elektrycznych umieszczonych z koniecznosci ponizej
poktadu grodziowego powinny odpowiednio zabezpiecza¢ przed przedostaniem sie
wody do wewnatrz.

6.7 Elektryczne obwody zasilania, sterowania, sygnalizacji i alarmowania powinny
by¢ zabezpieczone przed niesprawnoscig w taki sposob, ze awaria w obwodzie jednych
drzwi nie spowoduje awarii w obwodzie jakichkolwiek innych drzwi. Zwarcia lub inne
uszkodzenia w obwodach alarmowych lub sygnalizacji drzwi nie mogg powodowaé
utraty mozliwosci mechanicznej obstugi tych drzwi. Nalezy zastosowacé takie
rozwigzania, aby przeciek wody do wnetrza wyposazenia elektrycznego usytuowanego
ponizej poktadu grodziowego nie powodowat otwarcia drzwi.

6.8 Pojedyncza awaria elektryczna w systemie mechanicznego napedu lub
sterowania zasuwanych drzwi wodoszczelnych o napedzie mechanicznym nie powinna
powodowac otwarcia zamknietych drzwi. Dostepno$¢ zasilania energig powinna by¢
w sposob ciggty monitorowana w punkcie obwodu elektrycznego potozonym tak blisko,
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jak to praktycznie mozliwe, kazdego z silnikdw wymaganych punktem 6.3. Zanik
ktéregokolwiek zasilania powinien uruchamia¢ dzwiekowy i optyczny alarm na
centralnym pulpicie (pulpitach) sterowniczym wymaganym w punkcie 7.1.

7.1 Centralny pulpit sterowniczy dla wszystkich zasuwanych  drzwi
wodoszczelnych uruchamianych mechanicznie powinien znajdowaé sie w centrum
bezpieczenstwa, zgodnie z prawidtem 11-2/23. Jezeli centrum bezpieczenstwa znajduje
sie w oddzielnym pomieszczeniu przylegajgcym do mostka nawigacyjnego, to centralny
pulpit obstugi powinien znajdowac sie rowniez na mostku nawigacyjnym. W centralnym
pulpicie obstugi na mostku powinien znajdowac sie przetgcznik wyboru ,tryb sterowania”
posiadajgcy dwa potozenia: tryb "sterowanie miejscowe", ktéry pozwala na miejscowe
otwarcie dowolnych drzwi i miejscowe ich zamkniecie po uzyciu, bez automatycznego
zamykania otwartych drzwi, oraz tryb "drzwi zamkniete", ktéry pozwala na automatyczne
zamkniecie dowolnych otwartych drzwi, w czasie nie dtuzszym niz 60 s przy statku
ustawionym w potozeniu normalnym. Tryb "drzwi zamkniete" powinien umozliwiaé
miejscowe otwarcie drzwi i automatycznie zamyka¢ je ponownie po zwolnieniu
mechanizmu sterowania miejscowego. Przefgcznik "tryb sterowania" powinien
normalnie znajdowac sie w trybie "sterowanie miejscowe". Tryb ,drzwi zamkniete”
powinien by¢ uzywany tylko w przypadkach awarii lub w celu przeprowadzania préb.

7.2 Na statkach podlegajgcych przepisom prawidta 1.1.1.1 i zbudowanych przed
dniem 1 stycznia 2024 r. centralny pulpit obstugi na mostku powinien by¢ wyposazony
w schemat przedstawiajgcy rozmieszczenie wszystkich drzwi i zawierajgcy optyczne
wskazniki pokazujgce, czy poszczegdlne drzwi sg otwarte, czy zamkniete. Swiatto
czerwone powinno wskazywaé, ze drzwi sg catkowicie otwarte, a Swiatto zielone, ze
drzwi sg catkowicie zamkniete. W trakcie zdalnego zamykania drzwi, czerwone $wiatto
powinno wskazywac¢ ich posrednie potozenia btyskami. Dla kazdych drzwi obwdd
wskazujgcy powinien by¢ niezalezny od obwodu sterujgcego.

7.3 Na statkach budowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie centralny
pulpit obstugi powinien by¢ wyposazony w schemat pokazujgcy potozenie kazdych
uruchamianych mechanicznie przesuwnych drzwi wodoszczelnych, z optycznymi
wskaznikami pokazujgcymi, czy dane drzwi sg otwarte czy zamkniete. Swiatto czerwone
powinno wskazywac, ze drzwi sg catkowicie otwarte, a swiatto zielone, ze drzwi sg
catkowicie zamkniete. W trakcie zdalnego zamykania drzwi, czerwone Swiatto powinno
wskazywac ich posrednie potozenia btyskami. Dla kazdych drzwi obwdd wskazujgcy
powinien by¢ niezalezny od obwodu sterujgcego. Wskazania potozenia drzwi powinny
by¢ rowniez przekazywane do poktadowego komputera z programem
statecznosciowym, jesli zostat on zainstalowany zgodnie z prawidtem II-1/8-1.3.1.

7.4 Nie powinno by¢ mozliwosci zdalnego otwarcia jakichkolwiek drzwi z
centralnego pulpitu obstugi.

8.1 Jezeli Administracja jest przekonana, Ze takie drzwi sg niezbedne, to drzwi
wodoszczelne odpowiedniej konstrukcji mogg by¢ zainstalowanie w grodziach
wodoszczelnych rozdzielajgcych miedzypoktadowe pomieszczenia tadunkowe. Takie
drzwi mogg by¢ na zawiasach, na rolkach lub zasuwane, lecz nie mogg by¢ zdalnie
sterowane. Powinny by¢ one umieszczone na najwyzszym poziomie i tak daleko od
poszycia burtowego jak to jest praktycznie mozliwe, jednakze w zadnym przypadku
zewnetrzne pionowe krawedzie nie mogg znajdowac sie w odlegtosci mniejszej od
poszycia burtowego niz jedna pigta szerokosci statku zdefiniowanej w prawidle 2,
mierzgc te odlegto$¢ prostopadle do osi symetrii statku na poziomie najwiekszego
zanurzenia podziatowego.

8.2 Jezeli jakiekolwiek takie drzwi sg dostepne w czasie podrozy, nalezy je
wyposazy¢ w urzgdzenie uniemozliwiajgce ich nieautoryzowane otwarcie. Jezeli
przewiduje sie montaz takich drzwi, to ich liczba oraz sposob wykonania podlegajg
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specjalnemu rozpatrzeniu przez Administracje.

9 Z wyjatkiem pomieszczen maszynowych, stosowanie demontowanych ptyt w
grodziach jest niedopuszczalne. Administracja moze dopusci¢ w kazdej grodzi
wodoszczelnej nie wiecej niz jedne zasuwane drzwi wodoszczelne o napedzie
mechanicznym, wieksze niz to okreslono w punkcie 6.1.2, jako zamiennik dla
demontowanych ptyt, pod warunkiem ze drzwi te bedg pozostawa¢ zamkniete podczas
podrézy,

z wyjatkiem przypadku pilnej koniecznosci ich otwarcia wedlug uznania kapitana. Drzwi
te nie muszg spetnia¢ wymagan punktu 6.1.4 dotyczacych petnego zamkniecia przy
pomocy recznie napedzanego mechanizmu w ciggu 90 s.

10.1 Jezeli szyby lub tunele prowadzgce z pomieszczen zatogowych do przedziatéw
maszynowych albo przeznaczone dla rurociggéw, badz do jakiegokolwiek innego celu,
przechodzg przez gtdwne grodzie wodoszczelne, to powinny one by¢ wodoszczelne
i zgodne z wymaganiami prawidta 16-1. Dostep do przynajmniej jednego konca takiego
tunelu lub szybu, jezeli jest on uzywany w morzu jako przejscie komunikacyjne, powinien
prowadzi¢ przez szyb, ktéry jest wodoszczelny do wysokosci wystarczajgcej, aby
umozliwi¢ dostep ponad pokfad grodziowy. Dostep do drugiego konca szybu lub tunelu
moze prowadzi¢ przez wodoszczelne drzwi. Takie szyby lub tunele nie moga
przechodzi¢ przez pierwszg grodz podziatowg usytuowang za grodzig zderzeniowa.

10.2 Jezeli przewiduje sie montaz tuneli przechodzgcych przez grodzie
wodoszczelne, to przypadek taki powinien by¢ specjalnie rozpatrzony przez
Administracje.

10.3 Jezeli szyby zwigzane z fadunkami chtodzonymi oraz kanaty wentylacji
grawitacyjnej lub kanaty wymuszonego obiegu powietrza sg prowadzone przez wiecej
niz jedng grédz wodoszczelna, to urzadzenia zamykajgce takie otwory powinny mie¢
naped mechaniczny i powinno by¢ mozliwe ich zamknigcie z centralnego stanowiska,
potozonego ponad poktadem grodziowym.”
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Prawidto 15 - Otwory w poszyciu kadtuba ponizej pokladu grodziowego statkow
pasazerskich i ponizej pokladu wolnej burty statkéw towarowych

7 Punkt 9 otrzymuje brzmienie:

"9 Dla statkéw podlegajgcych przepisom prawidta 1.1.1.1 i budowanych przed
dniem 1 stycznia 2024 r., furty wejsciowe, fadunkowe i bunkrowe zamontowane ponizej
poktadu grodziowego na statkach pasazerskich i ponizej poktadu wolnej burty na
statkach towarowych. powinny by¢ wodoszczelne i w Zzadnym przypadku nie mogg by¢
pofozone tak, aby ich dolna krawedz znajdowata sie ponizej najwiekszego zanurzenia
podziatowego."

8 Po zmienionym punkcie 9 dodaje sie nastepujgcy nowy punkt 10, a istniejgce punkty
10.1i 10.2 zostajg usuniete.

"10 Na statkach budowanych dnia 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie furty fadunkowe i
inne podobne otwory (np. furty wejsciowe i bunkrowe) w burtach statkéw ponizej poktadu
grodziowego statkow pasazerskich i poktadu wolnej burty statkow towarowych powinny
by¢ wyposazone w drzwi tak zaprojektowane, aby zapewni¢ takg samg wodoszczelnosé
i integralnos¢ konstrukcyjng jak otaczajgce je poszycie. Jezeli Administracja nie
postanowi inaczej, otwory te powinny otwiera¢ sie na zewnatrz. Liczba takich otworow
powinna by¢ minimalna, zgodna z projektem i wtasciwg eksploatacjg statku. W zadnym
wypadku otwory te nie mogg by¢ tak umieszczone, aby ich najnizszy punkt znajdowat
sie ponizej najwiekszego zanurzenia podziatowego."

Prawidto 16 - Konstrukcja i wstepne proby zamknieé¢ wodoszczelnych
9 Punkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

"1.1 Projekt, materiaty i wykonanie wszystkich zamknie¢ wodoszczelnych, takich jak
drzwi, luki, iluminatory burtowe, przejscia i furty tadunkowe, zawory i rury, o ktérych
mowa w niniejszych prawidtach, powinny spetnia¢ wymagania Administracji."

Prawidlo 17 - Wodoszczelna integralno$¢ wewnetrzna statkdw pasazerskich powyzej
poktadu grodziowego

10 Punkt 1 otrzymuje brzmienie:

"1 W przypadku statkdw pasazerskich podlegajgcych przepisom prawidta 1.1.1 i
zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2024 r. Administracja moze wymagac, aby zostaty
podjete wszystkie uzasadnione i mozliwe do realizacji srodki w celu ograniczenia
dostepu i rozprzestrzeniania sie wody powyzej poktadu grodziowego. Takie srodki mogg
obejmowac grodzie czesciowe lub usztywnienia ramowe. Jezeli grodzie czesciowe lub
usztywnienia ramowe sg montowane na poktadzie grodziowym, powyzej lub
w bezposrednim sasiedztwie grodzi wodoszczelnych, ich potgczenia z poszyciem
kadtuba i poktadem grodziowym powinny by¢ wodoszczelne, aby ograniczy¢ przeptyw
wody wzdtuz poktadu, gdy uszkodzony statek znajduje sie w przechyle. Jesli cze$ciowa
grodz wodoszczelna nie lezy w jednej ptaszczyznie z grodzig znajdujgca sie ponizej, to
poktad grodziowy pomiedzy tymi grodziami nalezy wykona¢ jako skutecznie
wodoszczelny. Jezeli w czesciowych grodziach wodoszczelnych lub poktadach
znajdujgcych sie w obrebie zanurzonej czesci poktadu grodziowego wykonane sg otwory
lub przechodza przez nie rurociagi, scieki poktadowe, kable elektryczne itp. nalezy
zastosowacC Srodki zapewniajgce wodoszczelng integralno$¢ konstrukcji ponad
pokfadem grodziowym.”

11 Po zmienionym punkcie 1 dodaje sie nastepujgce nowe punkty 2 i 3, a kolejne punkty
otrzymujg odpowiednig numeracje:
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"2 W przypadku statkdow zbudowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie,
wewnetrzne wodoszczelne urzgdzenia podziatowe ograniczajgce przedostawanie sie i
rozprzestrzenianie wody powyzej pokfadu grodziowego powinny by¢é zgodne z
rozwigzaniami konstrukcyjnymi niezbednymi do spetnienia wymagan dotyczgcych
statecznosci zawartych w czesci B-1, a takze w czesci B-2, jesli ma ona zastosowanie.
W przypadku gdy rury, Scieki poktadowe, kable elektryczne itp. prowadzone sg przez
wewnetrzne sciany wodoszczelne, ktore w przypadkach uszkodzen ulegajg zalaniu w
kazdym posrednim lub koncowym stadium zatopienia, przyczyniajgc sie do osiggniecia
wskaznika podziatu grodziowego A, nalezy wdrozy¢ rozwigzania zapewniajgce ich
wodoszczelnose.

3 W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie
drzwi w konstrukcjach wewnetrznego podziatu grodziowego, znajdujgce sie powyzej
poktadu grodziowego, a takze powyzej najgorszego posredniego lub koncowego
poziomu wodnicy zalewania, powinny by¢ zdolne w wymaganym zakresie dodatniej
statecznosci do zapobiegania przedostawaniu sie wody w stanie zanurzenia, dla
kazdego przypadku uszkodzenia przyczyniajgcego sie do osiggnietego wskaznika
podziatu grodziowego A. Drzwi te mogg pozostawac otwarte, pod warunkiem ze mogg
by¢ zdalnie zamykane z mostka nawigacyjnego. Powinny by¢ zawsze gotowe do
natychmiastowego zamkniecia."

Prawidto 17-1 - Integralnos¢ kadtuba i nadbudéwki, zapobieganie uszkodzeniom i ich
kontrolowanie na statkach pasazerskich ro-ro

12

Punkty od 1.1 do 1.3 otrzymujg brzmienie:

"1.1 Najnizszy punkt wszystkich dojs¢ z poktadu ro-ro, ktére prowadzg do przestrzeni
ponizej poktadu grodziowego, powinien znajdowac sie nie mniej niz 2,5 m nad poktadem
grodziowym, chyba Ze dojscie to jest objete postanowieniami punktu 1.2 lub 1.3.

1.2 Jezeli dla uzyskania dostepu do przestrzeni ponizej poktadu grodziowego
zainstalowane sg rampy dla pojazdéw, to ich otwory powinny mie¢ mozliwosc
strugoszczelnego zamknigcia, aby zapobiec przedostawaniu sie wody ponizej oraz
powinny by¢ wyposazone w alarmy i wskazniki otwarcia/zamkniecia na mostku
nawigacyjnym. Zamkniecia powinny by¢ wodoszczelne, jezeli poktad jest przewidziany
jako wodoszczelna pozioma przegroda zgodnie z prawidtem 7-2.6.

1.3 Z zastrzezeniem prawidet 23.3 i 23.6 Administracja moze wyrazi¢ zgode na
wykonanie konkretnych wejs¢ do pomieszczen pod poktadem grodziowym, pod
warunkiem, ze sg one niezbedne dla zasadniczej eksploatacji statku, np.
przemieszczania maszyn i zapasow, oraz pod warunkiem, ze takie dojscia bedag
wodoszczelne i wyposazone w sygnalizacje alarmowg i wskazniki otwarcia/zamkniecia
na mostku nawigacyjnym."

Czesé¢ B4
Zarzadzanie statecznoscia

Prawidto 19 - Informacje dotyczace zarzadzania awaryjnego

13

Po istniejgcym punkcie 4 dodaje sie nowy punkt 5 w brzmieniu:

"5 W przypadku statkéw pasazerskich zbudowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub
po tej dacie, do ktorych stosuje sie prawidto 8-1.3, informacje na temat zarzadzania
awaryjnego powinny zawiera¢ odniesienie do wsparcia statecznosci awaryjnej z
poktadowego komputera statecznosciowego, jesli zostat zainstalowany, oraz do
wsparcia z lagdu, jesli zostato zapewnione."
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Prawidto 21 - Okresowe uruchamianie i poddawanie inspekcjom wodoszczelnych drzwi
itp. na statkach pasazerskich

14 Punkt 1 otrzymuje brzmienie:

"1 Préby eksploatacyjne drzwi wodoszczelnych, iluminatoréw burtowych,
zaworow i mechanizméw zamykajgcych Scieki poktadowe powinny odbywaé sie co
tydzien. Na statkach, na ktorych czas trwania rejsu przekracza jeden tydzien, komplet
prob eksploatacyjnych powinien by¢ przeprowadzony przed rozpoczeciem rejsu, a
nastepne co najmniej raz w tygodniu podczas rejsu."

Prawidlo 22 - Zapobieganie i kontrolowanie wtargniecia wody, itp.

15 W punktach 1 i 4 dotychczasowe odniesienie do "prawidta 13.10" zastepuje sie
odniesieniem do "prawidta 13.9".

16 Punkty 5 i 6 otrzymujg brzmienie:

"5 Drzwi wodoszczelne zamontowane w grodziach wodoszczelnych dzielgcych
przestrzenie fadunkowe na 'miedzypoktadach zgodnie z prawidtem 13.8.1 powinny by¢
zamkniete przed rozpoczeciem podrézy i pozostawac zamkniete podczas zeglugi. Czas
otwarcia lub zamkniecia takich drzwi powinien by¢ odnotowany w dzienniku
pokfadowym, ktéry moze by¢ zalecony przez Administracje.

6 W przypadku statkdéw podlegajgcych przepisom prawidta 1.1.1 i zbudowanych
przed dniem 1 stycznia 2024 r., furty wejsciowe, tadunkowe i bunkrowe zainstalowane
ponizej pokfadu grodziowego statkow pasazerskich i pokfadu wolnej burty statkow
towarowych powinny zosta¢ skutecznie zamkniete i zabezpieczone wodoszczelnie
przed rozpoczeciem podrézy i pozosta¢ zamkniete podczas zeglugi”

17 Po istniejgcym punkcie 6 dodaje sie nowy punkt 7 i odpowiednio zmienia sie numeracje
kolejnych punktow:

"7 W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie, furty
wejsciowe, tadunkowe i bunkrowe zamontowane ponizej pokfadu grodziowego statkow
pasazerskich i pokfadu wolnej burty statkdbw towarowych oraz wszystkie luki
wodoszczelne powinny zosta¢ skutecznie zamkniete i zabezpieczone wodoszczelnie
przed rozpoczeciem podrézy i pozostaé zamkniete podczas zeglugi. Kapitan moze
jednak zezwolic na otwarcie luku wodoszczelnego podczas zeglugi na czas
ograniczony, wystarczajgcy dla umozliwienia przejscia lub dostepu. Nastepnie nalezy
go zamkngc."

18 W przenumerowanym punkcie 8.2 dotychczasowe odwotanie do "punktu 7.1" zastepuje
sie odwotaniem do "punktu 8.1".

19 W przenumerowanym punkcie 8.4 istniejgcy tekst "punkty 7.1 do 7.3 " zastepuje sie
tekstem "punkty 8.1 do 8.3".

20 W przenumerowanym punkcie 10 dotychczasowy tekst "punkty 7.1 i 7.4" zastepuje sie
tekstem "punkty 8.1 i 8.4".

21 W przenumerowanym punkcie 11 dotychczasowe odniesienie do "punktu 7" zastepuje
sie odniesieniem do "punktu 8".

22 W przenumerowanym punkcie 12 dotychczasowe odwotanie do "punktu 12" zastepuje
sie odwotaniem do "punktu 13", a dotychczasowe odwotanie do "punktu 13" zastepuje sie
odwotaniem do "punktu 14",
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23 Przenumerowany punkt 14.2 otrzymuje brzmienie:

".2 W przypadku kazdego statku posiadajgcego jeden lub wiecej iluminatoréw burtowych
tak usytuowanych, ze wymagania punktu 14 miatyby zastosowanie, gdyby statek
miat najwieksze zanurzenie podziatowe, Administracja moze okresli¢ graniczne
zanurzenie $rednie statku, przy ktorym dolne krawedzie tych iluminatoréow
burtowych bedg sie znajdowaty powyzej linii przeprowadzonej na burcie
réwnolegle do poktadu grodziowego przy burcie statkow pasazerskich i poktadu
wolnej burty przy burcie statkéw towarowych, i posiadajgcej swoj najnizszy punkt
1,4 m plus 2,5% szerokosci statku powyzej wodnicy odpowiadajgcej temu
granicznemu zanurzeniu Sredniemu i przy ktérym dopuszczalne bedzie
wowczas wyjscie z portu bez ich uprzedniego zamkniecia i zablokowania oraz
otwarcie w morzu, na odpowiedzialnos¢ kapitana statku, podczas podréozy do
nastepnego portu. W strefach tropikalnych, okreslonych w Miedzynarodowej
konwencji o liniach tadunkowych, 1966, to graniczne zanurzenie moze by¢
zwiekszone 0 0,3 m."

24 Skresla sie przenumerowany punkt 17.

Prawidto 23 - Wymagania specjalne dotyczace statkdw pasazerskich ro-ro

25 W punkcie 5 dotychczasowe odwotanie do "prawidta 22.12" zastepuje sie odwotaniem
do "prawidta 22.13".

Czes¢ D
Instalacje elektryczne

Prawidto 42 - Awaryjne zrédto energii elektrycznej na statkach pasazerskich
26 W punkcie 4.2 dotychczasowe odwotanie do "prawidta 13.7.3.3" zastepuje sie

odwotaniem do "prawidta 13.6.3.3", a dotychczasowe odwotanie do "prawidta 13.7.2" zastepuje
sie odwotaniem do "prawidta 13.6.2".



POSWIADCZONA ZA ZGODNOSC Z ORYGINALEM KOPIA tekstu poprawek do
Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu, 1974, przyjetych w dniu 11
listopada 2020 r. przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
na jego 102 sesji, zgodnie z artykutem VIII(b)(iv) Konwencji, i okreslonych w aneksie do rezolucji
MSC. 474(102), ktorej oryginalny tekst zostat zdeponowany u Sekretarza Generalnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Z upowaznienia Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej:

Londyn
11 maja 2021 .

ZA ZGODNOSC TEUMACZENIA Z ORYGINALEM
Pawet Krezel

Zastepca Dyrektora

Departament Gospodarki Morskie]j
Ministerstwo Infrastruktury



