PROGRAM PRIORYTETOWY

Tytut programu: Zielony transport publiczny

1. Cel programu

Unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajacych na
obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporciel.

2. Wskaznik osiggniecia celu
Stopien realizacji celu programu mierzony za pomocga wskaznika osiggniecia celu pn.:
Zmniejszenie emisji CO,?

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej/zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 18 416 Mg/rok.

Ograniczenie emisji pytlow o srednicy mniejszej niz 10 mikrometréow (PM10)

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej/zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 0,052 Mg/rok.

Ograniczenie emisji tlenkow azotu

Planowane wartosci wskaznika osiggniecia celu dla bezzwrotnej/zwrotnej formy dofinansowania
wynosi co najmniej 13,61 Mg/rok.

3. Budzet

Budzet na realizacje celu programu wynosi do 2 000 000 000 zt,w tym:

1) dla bezzwrotnych form dofinansowania — do 1 600 000 000 zi,
2) dla zwrotnych form dofinansowania — do 400 000 000 zt.

4. Okres wdrazania

1) zobowigzania (rozumiane jako podpisywanie umoéw) podejmowane bedg do 31.12.2023 r.,

2) srodki wydatkowane beda do 31.12.2025 r., przy czym w przypadku leasingu srodki bede
wydatkowane do 31.12.2035 r.

5. Terminy i sposéb sktadania wnioskéw

Naboér wnioskéw odbywa sie trybie konkursowym.
Terminy, sposdb sktadania i rozpatrywania wnioskéw okreslone zostang odpowiednio w Regulaminie
naboru lub w ogtoszeniu o naborze, ktére zamieszczone beda na stronie internetowej NFOSiGW.

1 Poprzez ,transport publiczny” nalezy rozumieé ,publiczny transport zbiorowy” w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1944, z pézn.zm.) — dalej ,,ustawa ptz”.
2 Unikniecie niskiej emisji dwutlenku wegla.



6. Koszty kwalifikowane

1) okres kwalifikowalnosci kosztéw od 01.10.2020 r. do 31.12.2025 r., w ktorym to okresie poniesione
koszty mogg by¢ uznane za kwalifikowane, przy czym w przypadku leasingu okres kwalifikowalniosci
kosztéw od 01.10.2020 r. do 31.12.2035 .,

2) kwalifikowalnos¢ kosztéw ustala sie zgodnie z ,, Wytycznymi w zakresie kosztédw kwalifikowalnych”,
z zastrzezeniem, ze kwalifikowane sg nastepujgce koszty:

a) koszty nabycia/leasingu autobusu/éw,

b) koszty szkolen kierowcéw/mechanikéw z zakresu obstugi bezemisyjnych autobusow,

c) koszty modernizacji lub budowy infrastruktury pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe
uzytkowanie nabytych/leasingowanych autobuséw, w tym szczegdlnosci punktéw tadowania
lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca
albo sieci trakcyjnej,

3) podatek od towardw i ustug (VAT) jest kosztem kwalifikowanym tylko wdwczas, gdy jest on
faktycznie i ostatecznie ponoszony przez Beneficjenta, a Beneficjent nie ma prawnej mozliwosci
odliczenia podatku naliczonego od podatku naleznego w jakiejkolwiek czesci, zgodnie z przepisami
ustawy o podatku od towardéw i ustug. Podatek VAT, ktéry mozna odliczy¢, nie moze by¢ uznany za
kwalifikowany, nawet jezeli nie zostat faktycznie odzyskany przez Beneficjenta. Oznacza to, ze
w przypadkach, gdy Beneficjent moze odliczy¢ podatek VAT, ale rezygnuje z tej mozliwosci, podatek
VAT nie jest kosztem kwalifikowanym.

7. Formy i warunki udzielania dofinansowania
7.1 Formy dofinansowania

1) dotacja,
2) pozyczka.

7.2 Intensywnosc¢ dofinansowania
1. Dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 80% kosztow kwalifikowanych na
nabycie/leasing autobusu, o ktérym mowa w pkt 7.5.1. lit. a i b;

2. Dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 90% kosztéw kwalifikowanych na
nabycie/leasing autobusu, o ktérym mowa w pkt 7.5.1. lit. ¢;

3. Zzastrzezeniem punktéw 1i 2 powyzej, intensywno$¢ dofinansowania dla dotacji o ktérych mowa
w tych punktach nie moze przekroczy¢:

1) dla organizatoréw komunikacji miejskiej w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt. 4 ustawy ptz:

a. do 60 % kosztéw kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach 1i2 —w przypadku gdy
beneficjentem jest podmiot® o liczbie mieszkaficéw nie wiecej niz 70 tys.%;

3 0 ile nie wskazano inaczej, ilekro¢ w niniejszym dokumencie mowa jest o podmiocie o danej liczbie mieszkancéw, rozumie
sie przez to w przypadku porozumien i zwigzkéw miedzygminnych oraz zwigzkdw metropolitalnych wytgcznie liczbe
mieszkancéw najludniejszej gminy tworzacej zwigzek lub porozumienie — z tym ze jesli na terenie danego zwigzku lub
porozumienia znajduje sie miasto $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze (zgodnie z Zatacznikiem 1 do programu
priorytetowego), pod pojeciem liczby mieszkaricow, rozumie sie $rednig liczbe mieszkaricow gmin tworzgcych zwigzek lub
porozumienie.

4 llekro¢ w niniejszym dokumencie mowa o liczbie mieszkaricdw, rozumie sie przez to najnowszg opublikowang przez GUS w
momencie ogtoszenia danego naboru liczbe mieszkarncow.



b. do 40 % kosztéw kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach 1i2 —w przypadku gdy
beneficjentem jest podmiot o liczbie mieszkancéw powyzej 70 tys., lecz nie wiecej niz
140 tys.;

c. do 20 % kosztéw kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach 1 i 2—w przypadku gdy
beneficjentem jest podmiot o liczbie mieszkanicéw powyzej 140 tys.;

2) dla organizatoréw komunikacji miejskiej w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt. 4 ustawy ptz wsparcie
okreslone w punkcie 1 ulega podwyzszeniu:

a. w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie gminy, porozumienia
miedzygminnego, zwigzku miedzygminnego lub metropolitalnego, dla ktérej wskaznik
dochoddw podatkowych na jednego mieszkarica (wskaznik G)° jest:

a) mniejszy lub rowny 80% sredniego Gg w skali kraju, intensywnos¢
podstawowego poziomu dofinansowania wskazanego w pkt 3, ppkt 1, lit.a., b.,
lub c. zwieksza sie o dodatkowe 50 %,°

b) wiekszy niz 80 % i mniejszy badZ rédwny 100 % Sredniego Gg w skali kraju,
intensywnosé podstawowego poziomu dofinansowania wskazanego w pkt 3,
ppkt 1, lit.a., b., lub c. zwieksza sie o dodatkowe 25 %,

w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie gminy, porozumienia
miedzygminnego, zwigzku miedzygminnego lub metropolitalnego, dla ktdrej wskaznik
dochoddéw podatkowych na jednego mieszkaica (wskaznik G) jest powyzej 100%
Sredniego Gg intensywno$¢ dofinansowania wskazanaw pkt 3, ppkt 1, lit.a., b., oraz c.
nie jest podwyzszana;

b. w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie miasta, znajdujgcego
sie na liscie miast $rednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze’,

a) w | grupie (miasta kryzysowe) — intensywnos$¢ podstawowego poziomu
dofinansowania zwieksza sie o dodatkowe 20 % kosztéw kwalifikowanych o
ktérych mowa w punktach 1i2,

b) w Il grupie (miasta obnizajgcego sie potencjatu) - intensywnos¢
podstawowego poziomu dofinansowania zwieksza sie o dodatkowe 15 %
kosztéw kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach 1 2,

c) w lll grupie (miasta stagnujace) — intensywnos$¢ podstawowego poziomu
dofinansowania zwieksza sie o dodatkowe 15 % kosztéw kwalifikowanych o
ktorych mowa w punktach 1 2,

d) w IV grupie (miasta zagrozone marginalizacjg)— intensywnos$¢ podstawowego
poziomu dofinansowania zwieksza sie o dodatkowe 10 % kosztow
kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach 1i 2;
podwyzszenia wsparcia okreslone w literach a) — d) nie facza sie; np. w
przypadku jesli cztonkiem zwigzku komunalnego, czy porozumienia
miedzygminnego jest wieksza liczba miast $rednich tracacych funkcje
spoteczno-gospodarcze i miasta te nalezg do réznych kategorii — stosuje sie
wsparcie najwyzsze z przewidzianych dla odpowiednich kategorii.

5 W przypadku porozumienia miedzygminnego, zwigzku miedzygminnego lub metropolitalnego wskaznik dochoddéw
podatkowych na jednego mieszkanca (wskaznik G) liczony jest jako $rednia wazona (wage stanowi liczba mieszkancow)

6 Na przyktad, jesli dany beneficjent liczy 100 tysiecy mieszkarncéw, zas jego wskaznik G wynosi 70% $redniego G w skali kraju,
maksymalna intensywno$¢ wsparcia wyniesie do 40% * (1 + 50%) = 60% kosztéw kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach
li2.

7 Tj. miasto Srednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze (zgodnie z Zatgcznikiem 1 do programu priorytetowego) jest
beneficjentem, cztonkiem zwigzku miedzygminnego lub metropolitalnego bedacego beneficjentem, albo miasto srednie
tracace funkcje spoteczno-gospodarcze powierzyto beneficjentowi zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy gminami.



w przypadku gdy przedsiewziecie nie bedzie realizowane na terenie miasta, znajdujacej
sie na liscie miast $rednich zagrozonych utratg funkcji spoteczno-gospodarczych,
intensywnosc¢ dofinansowania nie jest podwyzszana.

w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie miasta, znajdujacego
sie na liscie priorytetowych obszaréw inwestycyjnych i ramowych warunkéw
skutecznej realizacji inwestycji Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji w
latach 2021-2027 w Polsce® — intensywnosé podstawowego poziomu dofinansowania
zwieksza sie o dodatkowe 15 % kosztéw kwalifikowanych, o ktérych mowa w punktach
1li2.

w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie aglomeracji, w ktérej
w ostatnich pieciu latach odnotowano ciggte przekraczanie rocznej wartosci
dopuszczalnej dla NO; — intensywnosé¢ podstawowego poziomu dofinansowania
zwieksza sie o dodatkowe 15 % kosztow kwalifikowanych, o ktérych mowa w punktach
1i2.

Podwyzszenia intensywnosci wsparcia okreslone w punktach a. i d. powyzej faczg sie, pozostate punkty
tj. b. i c. stosuje sie roztgcznie.

3) dla organizatoréow publicznego transportu zbiorowego, innego niz komunikacja miejska
dofinansowanie w formie dotacji wynosi:

a.

do 60% kosztéw kwalifikowanych na nabycie/leasing autobusu, o ktérym mowa w pkt
7.5.1.lit.aib;

b. do 70% kosztéw kwalifikowanych na nabycie/leasing autobusu, o ktéorym mowa w pkt

7.5.1. lit. c;

4) dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, innego niz komunikacja miejska,
wsparcie okreslone w punkcie 3 ulega podwyzszeniu:

a.

w przypadku gdy na obszarze danego organizatora znajduje sie co najmniej jedno
miasto, bedgce na liscie miast $rednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze®
intensywnos$¢ podstawowego poziomu dofinansowania zwieksza sie o dodatkowe 15%
kosztéw kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach pkt 7.5.1. lit. a, bi ¢;

w przypadku gdy dany organizator jest w dniu sktadania wniosku beneficentem
Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
intensywnos¢ podstawowego poziomu dofinansowania zwieksza sie o dodatkowe 5%
kosztow kwalifikowanych o ktérych mowa w punktach pkt 7.5.1. lit. a, bic;

w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie miasta, znajdujgcego
sie na liscie priorytetowych obszaréw inwestycyjnych i ramowych warunkow
skutecznej realizacji inwestycji Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji w
latach 2021-2027 w Polsce®- intensywno$¢ podstawowego poziomu dofinansowania
zwieksza sie o dodatkowe 5 % kosztéw kwalifikowanych, o ktérych mowa w punktach
pkt7.5.1.lit.a,bic;

w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie aglomeracji, w ktorej
w ostatnich pieciu latach odnotowano ciaggte przekraczanie rocznej wartosci
dopuszczalnej dla NO; — intensywno$é podstawowego poziomu dofinansowania
zwieksza sie o dodatkowe 5 % kosztédw kwalifikowanych, o ktérych mowa w punktach
pkt7.5.1.lit.a, bic.

8 Zgodnie z Aneksem D do przegladu inwestycji w ramach Funduszu Sprawiedliwej Transformacji (Overview of Investment
Guidance on the Just Transition Fund 2021-2027 per Member State (Annex D)

9 Tj. miasto $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze jest beneficjentem, cztonkiem zwigzku miedzygminnego lub
metropolitalnego bedacego beneficjentem, albo miasto Srednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze powierzyto
beneficjentowi zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami.
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Podwyzszenia intensywnosci wsparcia okreslone w punktach a. i d. powyzej faczg sie, pozostate punkty
tj. b. i c. stosuje sie rozfacznie.

4. Dofinansowanie w formie dotacji, w wysokosci:
- do 25% kosztdw kwalifikowanych modernizacji lub budowy infrastruktury do
tadowania/tankowania nabytych/leasingowanych autobuséw o ktérej mowa w pkt 7.5 pkt 2.;
- okreélonej w rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegétowych warunkéw
udzielania pomocy publicznej na infrastrukture do tadowania pojazdéw elektrycznych i
infrastrukture do tankowania wodoru wprzypadku modernizacji lub budowy infrastruktury do
tadowania/tankowania nabytych/leasingowanych autobuséw o ktorej mowa w pkt 7.5 pkt 3.

5. Dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100% kosztow kwalifikowanych
przedsiewziecia, o ktdorym mowa w pkt. 7.5. pkt. 1 i 2, jednak nie wiecej niz réznica pomiedzy
wartoscig kosztow kwalifikowanych a wartoscig dofinansowania w formie dotacji udzielonej na to
przedsiewziecie.

7.3 Warunki dofinansowania

1) dofinansowanie nie bedzie udzielone na przedsiewziecie zakonczone przed dniem zfozenia
whniosku o dofinansowanie;

2) jeden Whnioskodawca moze ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden wniosek
o dofinansowanie w formie dotacji;
3) maksymalna kwota dofinansowania przedsiewziecia nie moze przekroczyc¢:

dla organizatorow komunikacji miejskiej i gminnej:

a) 21 milionéw powiekszone o300 zt / mieszkarnica — podmiot o liczbie mieszkancow nizszej
lub réwnej 70 tys.,

b) 42 min zt powiekszone o 200 zt / mieszkarica powyzej 70 tys. mieszkarncéw — podmiot o
liczbie mieszkancéw wynoszacej powyzej 70 tys., lecz nie wiecej niz 140 tys.,

c) 56 min zt powiekszone o 100 zt / mieszkarica powyzej 140 tys. mieszkaricow - podmiot o
liczbie mieszkancéw wyzszej niz 140 tys.,

jednak nie wiecej niz 90 min z;
dla organizatoréw pozostatych rodzajow komunikacji — 120 min zt.

4) jeden Whnioskodawca moze ztozy¢ w jednym naborze tylko jeden wniosek o dofinansowanie
w formie pozyczki,

5) oprocentowanie pozyczki:

a) na warunkach rynkowych (pozyczka nie stanowi pomocy publicznej): oprocentowanie na
poziomie stopy referencyjnej ustalanej zgodnie z komunikatem Komisji Europejskiej w
sprawie zmiany metody ustalania stop referencyjnych i dyskontowych (Dz. Urz. UE C 14,
19.01.2008, str. 6), lub

b) na warunkach preferencyjnych: oprocentowanie WIBOR 3M, nie mniej niz 1% w skali roku.

6) odsetki z tytutu oprocentowania sptacane sg na biezgco w okresach kwartalnych. Pierwsza sptata
na koniec kwartatu kalendarzowego, nastepujgcego po kwartale, w ktérym wyptacono pierwsza
transze srodkow,

7) okres finansowania: pozyczka moze by¢ udzielona na okres nie diuzszy niz 12 lat, liczony od daty
planowanej wypfaty pierwszej transzy pozyczki do daty planowanej sptaty ostatniej raty
kapitatowej,



8) okres karencji: przy udzieleniu pozyczki moze byé stosowana karencja w sptacie rat kapitatowych
liczona od daty wyptaty ostatniej transzy pozyczki do daty sptaty pierwszej raty kapitatowej, lecz
nie dtuzsza niz 12 miesiecy od daty zakonczenia realizacji przedsiewziecia,

9) pozyczka nie podlega umorzeniu,

10) warunkiem uzyskania dofinansowania jest realizacja w ramach przedsiewziecia zakresu dziatan
o, ktéorym mowa w ust 7.5 pkt. 1) lit. a) lub b) lub c). Zakres wskazany w ust. 7.5 pkt 2) jest
fakultatywny,

11) dofinansowanie nie bedzie udzielane na koszty przedsiewziecia, ktore zostaty sfinansowane
z publicznych srodkéw krajowych lub zagranicznych, w szczegélnosci ze Srodkdw budzetu Unii
Europejskiej,

12) okres trwatosci wynosi 5 lat od dnia zakonczenia realizacji przedsiewziecia, przy czym
za zakonczenie realizacji przedsiewziecia rozumie sie podpisanie ostatniego protokotu zdawczo-
odbiorczego dla autobusu lub stacji fadowania lub stacji tankowania wodoru, sieci trakcyjnej
autobusu, w przypadku leasingu protokét zdawczo odbiorczy autobusu podpisany w momencie
faktycznego wydania przedmiotu leasingu. Przy czym liczy sie pdzniejsza data sposrdd powyzej
wymienionych protokotow,

13) w przypadku realizacji przedsiewziecia w formie leasingu umowa leasingu powinna zapewnic
trwatos¢ projektu,

14) pozyczka nie moze byc¢ przeznaczona na sptate rat leasingowych,

15) autobusy stanowigce przedmiot dofinansowania muszg by¢ zarejestrowane na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez co najmniej 5 lat od dnia zakoriczenia realizacji przedsiewziecia,

16) w przypadku, gdy dofinansowanie stanowi pomoc publiczng:

a) w przypadku modernizacji lub budowy infrastruktury do tadowania/tankowania
nabytych/leasingowanych autobuséw o ktérej mowa w pkt 7.5 pkt 3 dofinansowanie moze
by¢ udzielone po wejéciu w zycie rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie
szczegdtowych warunkdw udzielania pomocy publicznej na infrastrukture do tadowania
pojazddw elektrycznych i infrastrukture do tankowania wodoru oraz zgodnie z warunkami
przewidzianymi w tym rozporzadzeniu,

b) w pozostatych przypadkach jest to element rekompensaty, jaka operator publicznego
transportu zbiorowego otrzymuje od organizatora publicznego transportu zbiorowego
w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 8 i 9 ustawy ptz, a jego warunki muszg by¢ zgodne z regulacjami
dotyczagcymi pomocy publicznej okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 2 03.12.2007,
str. 1, z pdzn. zm.).

7.4 Beneficjenci®®

Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 9 ustawy ptz, z
wytgczeniem ministra wtasciwego do spraw transportu.

10'W | naborze przeprowadzonym w styczniu 2021 r. w ramach programu Zielony transpotr publiczny (Faza 1) beneficjentem
programu mogt by¢ operator publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 8 ustawy ptz.
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7.5 Rodzaje przedsiewzieé

Przedsiewziecia polegajgce na obnizenia zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym:

1) dotyczace pojazdéw polegajgce na:

a)

b)

nabyciu/leasingu nowychll autobusow*? elektrycznych wykorzystujgcych do napedu

wyltacznie energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do zewnetrznego
zrédta zasilania wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikow z zakresu obstugi
bezemisyjnych autobusdw,

nabyciu/leasingu nowych!! trolejbuséw12 tj. autobuséw przystosowanych do zasilania
energig elektryczng z sieci trakcyjnej wyposazonych w dodatkowy uktad napedu, dzieki
ktoremu beda mogty pokonywac trase bez trakcji elektrycznej (np. baterie trakcyjne lub
wodorowe ogniwo paliwowe) wraz ze szkoleniem kierowcow/mechanikéw z zakresu
obstugi bezemisyjnych autobusdw,

nabyciu/leasingu nowych!! autobuséw*? elektrycznych wykorzystujgcych do napedu
wyltagcznie energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim
ogniwach paliwowych wraz ze szkoleniem kierowcéw/mechanikéw z zakresu obstugi
bezemisyjnych autobusow,

2) modernizacji lub budowie infrastruktury wykorzystywanej wytgcznie do obstugi i prawidtowego
uzytkowania nabytych/leasingowanych autobuséw, w tym w szczegdlnosci punktow tadowania
lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca
albo sieci trakcyjnej. Infrastruktura wykorzystywana bedzie wytgcznie do obstugi transportu
publicznego;

3) modernizacji lub budowie ogdlnodostepnej stacji tadowania lub stacji tankowania wodoru
pozwalajgcej na obstuge i prawidtowe uzytkowanie nabytych/leasingowanych autobuséw?®.

11 Nowy w rozumieniu art. 2 pkt 62 ustawy — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 450, z pézn. zm.).

12 Autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 450, z pdzn. zm.).

13 0géInodostepna stacje tadowania, o ktérej mowa w art. 2 pkt 6 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110).



8. Szczegotowe kryteria wyboru przedsiewzieé

KRYTERIA DOSTEPU
Lp. NAZWA KRYTERIUM Tak | Nie

1. Whiosek jest ztozony w terminie okreslonym w regulaminie naboru

2. Whiosek jest ztozony na obowigzujgcym formularzu i w wymaganej formie

3. Whiosek jest kompletny i prawidtowo podpisany, wypetniono wszystkie
wymagane pola formularza wniosku oraz dotgczono wszystkie wymagane
zatgczniki

4, Cel i rodzaj przedsiewziecia jest zgodny z program priorytetowym

5. Whnioskodawca miesci sie w katalogu Beneficjentéw, okreslonym
W programie priorytetowym

6. W ciggu ostatnich 3 lat przed dniem ztozenia wniosku NFOSIGW nie
wypowiedziat Wnioskodawcy lub nie rozwigzat z nim umowy
o dofinansowanie — za wyjatkiem rozwigzania za porozumieniem stron —
z przyczyn lezacych po stronie Wnioskodawcy

7. Whioskodawca wywigzuje sie ze zobowigzan publicznoprawnych na rzecz
NFOSIGW, wtasciwych organdw, czy tez podmiotédw

8. Whioskodawca wywigzuje sie ze zobowigzan cywilnoprawnych na rzecz
NFOSIGW

9. Realizacja przedsiewziecia nie zostata zakoniczona przed dniem ztozenia
whiosku

10. | Okres realizacji przedsiewziecia i wyptaty dofinansowania sg zgodne
z programem priorytetowym

11. | Forma, intensywno$¢ i maksymalny poziom  wnioskowanego
dofinansowania sg zgodne z programem priorytetowym




KRYTERIA JAKOSCIOWE DOPUSZCZAJACE

Lp.

NAZWA KRYTERIUM

Tak

Nie

ZASADNOSC | WYKONALNOSC PRZEDSIEWZIECIA

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze zobowigzuje sie do nie zbywania
autobusu/éw stanowigcego/ych przedmiot dofinansowania przez co
najmniej 5 lat od dnia zakoniczenia realizacji przedsiewziecia.

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze autobus/y stanowigce przedmiot
dofinansowania bedzie/bedg zarejestrowany/e na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez co najmniej 5 lat od dnia zakoriczenia
realizacji przedsiewziecia.

Oswiadczenie Whnioskodawcy, ze zobowigzuje sie do utrzymania
trwatosci infrastruktury do tadowania/zasilania/tankowania wodoru
przez okres 5 lat od dnia zakoniczenia realizacji przedsiewziecia (o ile
dotyczy).

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze koszty dofinansowywane w ramach
przedsiewziecia, nie zostaty dofinansowane z publicznych srodkéw
krajowych lub zagranicznych, w szczegdlnosci ze srodkéw budzetu
Unii Europejskiej.

Oswiadczenie Wnioskodawcy, ze nabyty/leasingowany w ramach
przedsiewziecia autobus/y dostosowany bedzie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

Realno$¢ oraz zasadnos$¢ (spojnosé dziatan z dokumentami
strategicznymi) wdrozenia przyjetego rozwigzania, zagwarantowania
dotrzymania  deklarowanego efektu ekologicznego poprzez
eksploatacje  nabytych/leasingowanych  autobuséw wraz z
wytworzong do ich prawidtowego funkcjonowania infrastrukturg
techniczng lub  urzadzeniami  umozliwiajgcymi  eksploatacje
nabytego/ych/leasingowanego autobusu/éw (w tym:
uprawdopodobnienie osiggniecia i utrzymania trwatosci rzeczowej i
ekologicznej, realistyczny harmonogram wdrazania).

Ocenie podlega koncepcja wdrozenia przyjetego rozwigzania, na ktorg
sktadajg sie opisy tras, na ktorych bedzie/beda jezdzi¢ autobus/y,
uzasadnienie ilosci autobuséw w odniesieniu do potrzeb
transportowych wnioskodawcy.

Przygotowanie instytucjonalne do wdrozenia przyjetego rozwigzania
(mozliwos¢ wdrozenia przedsiewziecia oraz utrzymania jego trwatosci
instytucjonalnej, w tym przejrzysta struktura wtasnosciowa, forma
prawna, czytelne relacje kontraktowe, itp.).

Poprawnos¢ kalkulacji kosztéw inwestycyjnych pod warunkiem
zaakceptowania ich kwalifikowalnosci w poszczegélnych kategoriach,
w tym kosztow uzyskania efektu ekologicznego w przeliczeniu na 1 Mg
uniknietej/zredukowanej emisji zanieczyszczen, kosztow
eksploatacyjnych nowo wytworzonej infrastruktury (autobus/y wraz z
catg infrastrukturg do ich prawidtowego dziatania).

Spéjnos¢ danych przedstawionych we wniosku i poszczegdlnych
zatgcznikach (w szczegdlnosci zakresu rzeczowego opisanego we
whniosku, harmonogramie rzeczowo - finansowym).




Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych
przedstawionych we wniosku (wraz z zatgcznikami).

Negatywna ocena ktoregokolwiek z kryteridw 1- 9 powoduje odrzucenie wniosku

Il. OCENA FINANSOWA (jezeli dotyczy)

1. Analiza biezgcej sytuacji finansowej wnioskodawcy

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSiGW danych finansowych
przedstawionych we wniosku o dofinansowanie (wraz z zatgcznikami) zgodnie z Metodykq oceny
finansowej wniosku o dofinansowanie.

Kryterium nr 1 jest oceniane pozytywnie, o ile z oceny wynika, iz Wnioskodawca nie znajduje sie
w ztej sytuacji finansowej.

Negatywna ocena Kryterium nr 1 nie powoduje odrzucenia wniosku o ile ocena Kryterium nr 2
jest pozytywna.

Analiza prognozowanej sytuacji finansowej wnioskodawcy — w tym

analiza wykonalnosci i trwatosci finansowej.

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSiGW danych finansowych
przedstawionych we wniosku o dofinansowanie (wraz z zatgcznikami) zgodnie z ,,Metodykq oceny
finansowej wniosku o dofinansowanie”

Kryterium nr 2 jest oceniane pozytywnie, o ile z oceny prognozowanej sytuacji finansowe;j
Whioskodawcy wynika, iz nie znajduje sie on w zte]j sytuacji finansowej i jest w stanie zapewnic
wykonalnosé i trwatos$¢ finansowg oraz zbilansowanie Zrédet finansowania projektu.

Negatywna ocena Kryterium nr 2 powoduje odrzucenie wniosku niezaleznie od wynikéw oceny
Kryterium nr 1.

1118 OCENA DOPUSZCZALNOSCI POMOCY PUBLICZNEJ (jezeli dotyczy)

Dopuszczalnos¢ pomocy publicznej zgodnie z przepisami o pomocy
publicznej

Zasady oceny:
Ocena dopuszczalnosci i intensywnosci wnioskowanej pomocy publicznej pod katem jej zgodnosci
z warunkami okreslonymi we wtasciwych przepisach o pomocy publicznej

Negatywna ocena Kryterium powoduje odrzucenie wniosku
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KRYTERIA JAKOSCIOWE PUNKTOWE

Lp. NAZWA KRYTERIUM PUNKTY
Zmniejszanie uciazliwosci transportu publicznego dla ludnosci
1 Algorytm wyliczania: kryterium 1 = kryterium 1a (do 5 pkt) + 10 pkt.
kryterium 1b (do 2 pkt) + kryterium 1c (do 3 pkt)
Za kazde deklarowane petne 10000 km s$redniego rocznego 0,5 pkt
1a | przebiegu w przeliczeniu na jeden autobus bedgcy przedmiotem ST "
projektu w okresie trwatosci projektu (nie wigcej niz 5 pkt)
Dla organizatoréw komunikacji miejskiej i gminnej, ktérzy wprowadzili lub wprowadzg do
konca realizacji efektdw rzeczowych przedsiewziecia strefe czystego transportu lub na
terenie dziatania ktérych przynajmniej jedna gmina wprowadzita lub wprowadzi do korica
realizacji efektéow rzeczowych projekt strefy czystego transportu (w przypadku zwigzkéw
1b miedzygminnych i metropolitalnych):
- jesli strefa czystego transportu bedzie obstugiwana przez linie
autobusowq, na ktdrej kursowac bedzie co najmniej jeden 2
autobus bedgacy przedmiotem projektu;
- w przeciwnym przypadku 1
Dla organizatoréw komunikacji miejskiej i gminnej, jesli trasa zakupionego w ramach
programu autobusu zeroemisyjnego prowadzi przez strefe zabudowy $rédmiejskiej*:
- dla gmin o gestosci zaludnienia powyzej 2000 3
mieszkancow/km?2
1c
- dla gmin o gestosci zaludnienia co najmniej 1000 do 2000 5
mieszkancow/km?2
- dla gmin o gestosci zaludnienia mniejszej niz 1000 1
mieszkancow/km?2
Specyfika organizatora
2. | Algorytm wyliczania: kryterium 2 = kryterium 2a (do 8 pkt.) + 10
kryterium 2b (0/2 pkt.)
Rodzaj organizatora
Organizator komunikacji innej niz miejska lub gminna. 8
Organizatorzy komunikacji miejskiej i gminne;j:
2a — podmiot?® o liczbie mieszkaricdw nizszej lub réwnej 70 tys.; 6
— podmiot o liczbie mieszkanncéw wynoszgcej powyzej 70 tys.,
lecz nie wiecej niz 140 tys. 4
- podmiot o liczbie mieszkancow powyzej 140 tys. 2

14 7godniez Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢
budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. (t.j. Dz.U. 2 2019 r. poz . 1065, z pdzn. zm.).
15 Zgodnie z przypisem nr 4.
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dodatkowo dla organizatoréw komunikacji miejskiej i gminnej, znajdujgcych sie na liscie
miast érednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze?:

w | grupie (miasta kryzysowe) 2
w |l grupie (miasta obnizajgcego sie potencjatu) 1,5
w Il grupie (miasta stagnujgce) 1
w |V grupie (miasta zagrozone marginalizacjg) 0,5
Whnioskodawca ubiega sie réwniez o dofinansowanie w formie pozyczki
2b. | TAK 2
NIE 0
Dodatkowy wptyw na walke z wykluczeniem komunikacyjnym i
3. | poprawe dostepnosci komunikacyjnej 10

Algorytm wyliczania: kryterium 3 = kryterium 3a (do 4 pkt.) +
kryterium 3b (do 4 pkt.) + kryterium 3c (0/2 pkt.)

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia $rednioroczng prace eksploatacyjna’ na 1
poziomie ponizej 80% w stosunku do roku 2020 .

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie 2
nie nizszym niz 80%, lecz ponizej 90% w stosunku do roku 2020 .

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie 2,5
nie nizszym niz 90%, lecz ponizej 100% w stosunku do roku 2020.

3a. | Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie

nie nizszym niz 100%, lecz ponizej 105% w stosunku do roku 3
2020.

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie 35

nie nizszym niz 105%, lecz ponizej 110% w stosunku do roku
2020.

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie 4
110% lub wiecej w stosunku do roku 2020.

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
3b. | przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie 1
ponizej 80% w stosunku do roku 2015 .

16 Zgodnie z przypisem nr 7, punkty nalicza sie wytgcznie dla jednego miasta, dla ktérego liczba punktow jest najwyzsza.

17 llekro¢ w kryterium 3a i 3b mowa o $redniorocznej pracy eksploatacyjnej, rozumie sie przez to catos¢ zlecanej przez
beneficjenta lub jego poprzednikéw na danym obszarze pracy eksploatacyjnej w publicznym transporcie zbiorowym
(uwzgledniajac przy tym sume liczby wozokilometréw wykonywanych przez autobusy i trolejbusy oraz pociggokilometrow
wykonywanych przez tramwaje i metro).
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Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie
nie nizszym niz 80%, lecz ponizej 90% w stosunku do roku 2015

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie
nie nizszym niz 90%, lecz ponizej 100% w stosunku do roku 2015.

2,5

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie
nie nizszym niz 100%, lecz ponizej 105% w stosunku do roku
2015.

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie
nie nizszym niz 105%, lecz ponizej 110% w stosunku do roku
2015.

3,5

Beneficjent zobowigzuje sie utrzymaé w okresie trwatosci
przedsiewziecia srednioroczng prace eksploatacyjng na poziomie
110% lub wiecej w stosunku do roku 2015.

3c.

Whnioskodawca jest beneficjentem Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych w rozumieniu ustawy o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(Dz.U.2021. poz. 717).

Zasady oceny:

Ocena przeprowadzana jest na podstawie zweryfikowanych przez NFOSIGW danych
przedstawionych we wniosku (wraz z zatgcznikami).

*Lista rankingowa projektow powstaje na podstawie sredniej geometrycznej (z doktadnoscig do trzech miejsc
po przecinku) z oceny trzech kryteridéw (1, 2, 3), opisanych w tabeli.

9. Postanowienia dodatkowe:

obowigzkowym zatgcznikiem do wnioskdw o dofinansowanie w formie pozyczki
lub dotacji jest studium wykonalnosci wraz z aktywnym modelem finansowym,
opracowane wg instrukcji umieszczonej w generatorze wnioskdw o dofinansowanie;
szczeg6towy sposdb naboru wnioskéw o dofinansowanie okresla regulamin naboru;

w sprawach nieuregulowanych, do wnioskdw o dofinansowanie stosuje sie obowigzujace
w NFOSIGW wewnetrzne regulacje;

do niniejszego programu priorytetowego majg zastosowanie ,Zasady udzielania
dofinansowania ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej”, ,Kryteria wyboru przedsiewzie¢ finansowanych ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej” oraz ,Metodyka oceny finansowej
whniosku o dofinansowanie”;

whniosek o dofinansowanie w formie pozyczki sktada sie réwnoczesnie z wnioskiem
o dofinansowanie w formie dotacji.
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