Zatacznik nr 4 do Aneksu nr 1

Zatgcznik nr4 do Umowy z dnia 21 sierpnia 2019 r. na realizacje programu "Pomoc w zakresie
finansowania kosztéw zarzgdzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”

Wskazniki monitorowania Umowy
oraz oceny poziomu zarzadzania

Postanowienia ogdélne

1. Zarzadca zobowigzany jest do objecia systemem monitorowania wskaznikéw,
dokonywania ocen poziomu realizacji oraz ewaluacji biezgcej Umowy.

2. Monitorowanie prowadzone jest w caltym okresie obowigzywania Umowy.

Zarzadca przedstawia Ministrowi informacje o wielko$ciach uzyskiwanych wskaznikéw
w raporcie rocznym z realizacji Umowy za rok poprzedni, odnoszac sie do odchylen
od wartosci prognozowanych na dany rok, wystepujgcych trendow zmian na przestrzeni
lat, w tym takze od wartosci okreslonych jako bazowe.

3. Lista wskaznikéw wedtug niniejszego zatgcznika nie ma charakteru zamknietego.

Strony Umowy w ramach uzgodnien wzajemnych mogg wprowadzi¢ jej uzupetienie,
w formie aneksu do Umowy. W tej formie mogg réwniez ograniczy¢ liste do wybranych
wskaznikow.

4. Zalgcznik niniejszy okresla:
a) definicje wskaznikéw;

b) wielkosci wskaznikow uzyskanych w roku bazowym oraz do uzyskania przez Zarzadce
w toku realizacji Umowy;

c) sposoby okreslania wartosci wskaznikéw, zrédta danych do ich wyliczen oraz inne
obowigzujgce w tym zakresie warunki.

5. Zarzadca, zgodnie z postanowieniami punkiu 8.2.4. Umowy, zobowigzany jest do
odniesienia sie do uzyskanych wielko$ci wskaznikéw w raporcie rocznym.

6. Wielkosci wskaznikdéw zaprognozowane do uzyskania w kolejnych latach obowigzywania
Umowy — w ramach wzajemnych uzgodnieh Stron — mogg by¢ skorygowane w rezultacie
zaistnienia nowych okolicznosci, zmian sposobdw wyliczania bedgcych rezultatem zmiany
systemow pozyskiwania i magazynowania danych bazowych lub ujawnienia nowych
potrzeb.

7. Wskaznik obligatoryjny — wskaznik stanowigcy zadanie planowe, ktérego wartos¢
Zarzadca zobowigzany jest uzyskaé w okresie obowigzywania Umowy i ktéry podlega
rozliczaniu w Karcie Oceny dziatalnosci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7. i 9.1.8.
Umowy oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy.

8. Wskaznik informacyjny — podlega rozliczaniu oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy,
o ile zostat ujety w Karcie Oceny dziatalnosci Zarzgdcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7.i 9.1.8.
Umowy oraz z zastrzezeniem termindw okreslonych przy nazwach poszczegdlnych
wskaznikow (o ile wystepuja).
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A.

1.

Wskaznik realizacji celu gtdwnego

Nazwa

1) ,Udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych standardy do ogdine;j

dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)”. Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1. Wskaznikiem monitorowania realizacji celu gtéwnego Programu jest wskaznik
okreslajgcy efektywno$¢ zarzgdzania infrastrukturg kolejowg poprzez poprawe
i zapewnienie trwatosci jej parametrow;

2.2. Wskaznik wyrazony jako udziat dlugosci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych
standardy do ogdlnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych;

2.3. Wartos¢ wskaznika wyznaczana jest w oparciu o dtugos¢ torow gtéwnych zasadniczych
i szlakowych;

2.4. Jednostkg miary wskaznika jest procent (%);

2.5. Za spetniajgce standardy uznaje sie te odcinki linii kolejowych, ktére zgodnie z wynikami
dokonywanych przez Zarzgdce badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin kwalifikuje
sie jako uzyskujgce syntetyczng ocene dobrg i dostateczng. Standardy utrzymania
okreslono w zatgczniku nr 2 do Umowy;

2.6. W dokonywanych ocenach wynikow badan, o ktérych mowa w punkcie 2.5,

obowigzujgce sg nastepujgce kryteria:

a) ocena dobra — wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany
elementéw nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

b) ocena dostateczna — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie
predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych;

c) ocena niezadowalajgca — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne
obnizenie predkosci rozktadowych oraz duza ilo$¢ ograniczen eksploatacyjnych.

3. Zrédta danych

Syntetyczna ocena stanu technicznego linii kolejowych (nawierzchni kolejowej) na podstawie
badan diagnostycznych, pomiaréw i ogledzin.

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;
4.2. Wskaznik okreslany jest na ostatni dzien roku sprawozdawczego z doktadnoscig
do 0,1%;
4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegdlnych latach obowigzywania Umowy:
\t/)Vartosc Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
. . azowa
Wskaznik [%] prOn
2018 2019 2020 2021 2022 2023 P
rogramu
Udziat dtugosci
eksploatowanych linii
kolejowych spetniajacych 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
standardy do ogdlnej
dtugosci eksploatowanych
linii kolejowych
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B. Srednia predko$¢ kursowania pociggéw (predko$¢ rozktadowa)

1. Nazwa

2) ,Srednia predko$é kursowania pociggéw na eksploatowanych liniach kolejowych
bedacych w zarzadzie DSDIK”. Wskaznik obligatoryjny w latach 2021 i 2023,

Wskaznik informacyjny w latach 2019, 2020 i 2022.

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej dtugosci tras pociggoéw i catkowitego
czasu jazdy pociggow uptywajgcego wg rozkfadu jazdy od odjazdu z punktu
poczatkowego do przyjazdu do punktu koncowego biegu pociggu na eksploatowanych
liniach kolejowych, bedacych w zarzadzie DSDIK;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pociggéw ujetych w rozktadzie jazdy;

2.3. Przyjmuje sie rownowazno$¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrédta danych

Wykorzystywane w obliczeniach sredniej predkosci kursowania pociggéow czasy jazdy
pociggdw oraz dtugosci ich tras dotyczg pociggdw, ktoérych rozkiad jazdy zostat zarzgdzony do

realizacji w Systemie Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

4. \Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt 3;

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika

w 2021 i 2023 roku:

liniach kolejowych bedgcego w
zarzgdzie DSDiK

\tI)Vartosc Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
azowa
Wskaznik [km/h] efekt
2018 2021 2023
Programu
Srednia predko$é kursowania
pociggdw na eksploatowanych
31,28 231,00 231,00 231,00
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C.

Punktualnos¢ Kwalifikowana Pociggow

Nazwa
3) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggédw na eksploatowanych liniach kolejowych
bedacych w zarzadzie DSDIK” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja
2.1 Punktualnos¢ kwalifikowana wskaznik okreslajgcy procentowy udziat liczby pociggdw,
ktére kursowaty punktualnie i bez opdznienh z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy;
2.2 Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich kursujgcych po eksploatowanych liniach
kolejowych bedacych w zarzadzie DSDIK pociggdéw pasazerskich,
2.3 Punktualnos¢ Pociggow Kwalifikowang wylicza sie w sposob nastepujacy:
* ra —
PPZarzqdca = 100 (Ko}cz)ler? Osz_dca) [%]
ogoétem
we wzorze przyjmuje sie:
PPzarzqdca — Procent punktualnosci,
Kogstem — liczba kursujgcych pociggow,
Ozarzadca — liczba opdznionych pociggow z przyczyn lezgcych po stronie Zarzgdcy.
3 Zrédta danych
Dane wykorzystywane w obliczeniach Punktualno$ci Kwalifikowanej, pozyskiwane
od PKP PLK S.A.
4 Warto$¢ oczekiwana
4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym (wartos¢ $rednioroczna za okres
styczen — grudzien danego roku);
4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnoscig do 1%;
4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:
Warto$¢ . iy .
Wskaznik [%] bazowa Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
2018 2019 2020 2021 2022 2023
Punktualnosg kV\{ahflkowana 90 90 92 94 9% 97
pociggow
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D. Efektywnosé kosztowa

1. Nazwa

4) ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg bedacg w
zarzgdzie DSDIK ponoszone na 1 km linii kolejowej” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja
2.1. Wskaznik efektywnosci kosztowej nr 4) wymieniony w pkt 1, definiowany jest jako

iloraz kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg i dtugosci
linii kolejowych zarzgdzanych przez DSDIK;

Wskaznik wyznaczany jest dla rocznych kosztéw dziatalno$ci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg (kosztéw dziatalnosci DSDIK) oraz dtugosci liniach kolejowych
zarzadzanych przez DSDIiK wg stanu na dzieh 31 grudnia danego roku.

3. Zrédta danych
Ksiegowos¢ Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik, wymieniony w pkt 1, podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Wartos¢

bazowa Oczekiwana maksymalna warto$¢é wskaznika w latach
Jedn.

Lp. Wskaznik :
miary efekt
2018 2019 2020 2021 2022 2023

Programu

Koszty dziatalno$ci
zwigzanej
z zarzadzaniem
infrastrukturg tys.
kolejowg ponoszone | z#/1km
na 1 km linii
edacych w zarzadzie|
DSDiK

91,71 118,00 119,50 98,39 108,23 119,05 119,05
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2.
2.1.

2.2.
2.3.
2.4.

2.5.
2.6.

2.7.

4.

4.1.
4.2.

Poprawa poziomu bezpieczenstwa i dziatania ukierunkowane na
ochrone srodowiska
Nazwa

5) ,Liczba wyremontowanych obiektéw inzynieryjnych na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez DSDIK ” Wskaznik obligatoryjny

6) ,Dlugos$¢ wycietego obszaru zalesionego wzdtuz linii kolejowych zarzgdzanych przez
DSDiK” Wskaznik obligatoryjny

7) ,Dlugos¢ wyremontowanego odwodnienia na liniach kolejowych zarzadzanych przez
DSDiK” Wskaznik obligatoryjny

Definicja
Wskaznik 5) wyrazony jest jako liczba corocznie wyremontowanych obiektéw
inzynieryjnych na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDIK;
Jednostkg miary wskaznika 5) jest sztuka [szt.];
Wskaznik 6) odnosi sie do dtugosci corocznie wycietego obszaru zalesionego wzdtuz
linii kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK. W celu zabezpieczenia terenu oraz
ograniczenia ryzyka wypadkow poprzez spadajgce na tory wiatrotomy.
Wskaznik 6) stanowi dlugos¢ corocznie wycietego obszaru zalesionego wzdtuz linii
kolejowych zarzadzanych przez DSDIK;
Jednostkg miary wskaznika 6) jest metr [m];
Wskaznik 7) wyrazony jest jako dlugos¢ wyremontowanego odwodnienia na liniach
kolejowych zarzadzanych przez DSDIK. W celu poprawy bezpieczenstwa nalezy
systematycznie udroznia¢ i remontowacC rowy boczne, ktérych wiekszosci stan jest
uznany jako ,do renowacji’. Do tej pory zostalty wykonane prace dorazne
zabezpieczajgce przed dalszg degradacjg;
Jednostkg miary wskaznika 7) jest metr [m];

Zrédta danych
Protokoty z okresowych kontroli obiektéw inzynieryjnych, raporty z okresowych obchoddw
linii kolejowych zarzadzanych przez DSDIK.

Wartos¢ oczekiwana

Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;
Wskazniki bedg przyjmowaty nastepujgce wartosci w kolejnych latach:

L. Wartosc Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
Wskaznik bazowa
2018 2019 2020 2021 2022 2023

Liczba wyremontowanych obiektow
inzynieryjnych na liniach kolejowych 0 3 3 3 11 11
zarzgdzanych przez DSDiK [metry]

Dtugosc¢ wycietego obszaru

zalesionego wzdtuz linii kolejowych 0 473 1000 3 000 4 000 4000
zarzgdzanych przez DSDIK [metry]

zarzgdzanych przez DSDIK [metry]

Dtugos¢ wyremontowanego
odwodnienia linii kolejowych 436 700 700 700 700 700
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F. Niezawodnos$é

1. Nazwa
,otan techniczny toru kolejowego” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1.  Wskaznik stanu technicznego toru kolejowego w sposob obiektywny przedstawia stan
techniczny nawierzchni torowej pod katem stanu szyn kolejowych. Warunek
wiasciwego utrzymania uwaza sie za spetniony wtedy, gdy Wskaznik
w poszczegodlnych latach obowigzywania umowy osiggac¢ bedzie wartosci nie wieksze
niz oczekiwane wartosci wskazane w tabeli w punkcie 4.2. Wskaznik w kazdym roku
trwania umowy bedzie wyliczany po badaniu defektoskopowym szyn wykonywanym
przez pracownikow centrum diagnostycznego PKP PLK S.A.

Badanie defektoskopowe szyn przeprowadzane jest co najmniej raz w roku, z
zastrzezeniem, ze od 2021 r. wymog ten dotyczy tych odcinkdéw linii, ktorych
eksploatacje rozpoczeto przed 1 lipca danego roku.;

2.2. Wskaznik okres$lany jest jako liczba wykrytych wad w szynach dla linii nr 311.

2.3. 0Od 2021 r. wskaznik okreslany jest jako $rednia liczba wykrytych wad w szynach
przypadajgca na 1 km eksploatowanych linii kolejowych, na ktérych dokonano badan
defektoskopowych.

3. Zrédta danych

Wskaznik okreslany bedzie na podstawie protokotu z przeprowadzonego badania
defektoskopowego

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2. Wskazniki bedg przyjmowaty nastepujgce wartosci w kolejnych latach:

L Wartos¢ Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
Wskaznik bazowa

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Stan techniczny toru kolejowego na

i 311 110 95 85 ) ) -
Srednia liczba wad w szynach
przypadajgca na 1 km
eksploatowanych linii kolejowych, - - - 5,7 4,9 4,0
na ktérych dokonano badan
defektoskopowych.

Przyktad wyliczania propozycji wskaznika na rok 2021:

Wartos¢ oczekiwana w roku 2021 - 75 wad (dla linii 311, dtlugos¢ 13,294 km — zgodno$¢ z aktualnie
obowigzujgcym wskaznikiem - przed aneksem).

Obliczenie nowego wskaznika:

75 [wad]
= 5,642 wad/km

13,294 [km]

Elektronicznie
Leszek podpisany przez
Leszek Adam Loch
Adam Loch pata:2021.07.14
13:10:02 +02'00' str. 7
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