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REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY ŚRODOWISKA

W KRAKOWIE
2
2

	e         OO.420.3.2.2021.TŚ
	Kraków, 09.08.2022 r.


Decyzja

o Środowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b, e, art. 82 ust. 1 pkt. 1 lit. b, c, pkt lit. c w związku z art. 84 ust. 1a, art. 84 ust. 1, ust. 2, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 październik 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. 2022 poz. 1029 z późn. zm.), § 3 ust. 2 pkt 1 w związku z  ( 2 ust. 1 pkt 30, § 3 ust. 1 pkt. 67, § 3 ust.1 pkt. 34 b, § 3 ust. 1 pkt. 37 b, § 3 ust. 2 pkt. 2 w związku z § 3 ust. 1 pkt. 81  rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z późn. zm.) oraz zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z późn. zm.), 
po rozpatrzeniu
wniosku z  dnia 01.03.2021 r. (data wpływu 02.03.2021 r.), złożonego przez Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków – Balice Sp. z o.o., ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice, w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pod nazwą.: 

„Rozbudowa Międzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawła II Kraków- Balice Sp. z o.o. w zakresie:

I. Budowa nowego zarurowanego koryta Potoku Olszanickiego

II. Budowa instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania

III. Budowa instalacji do gospodarowania nieczystościami płynnymi odbieranymi z samolotów

IV. Budowa bazy paliw płynnych z placem manewrowym”, 
w toku prowadzonego postępowania, przy zapewnionym udziale stron,

orzekam co następuje
I. Stwierdzam brak obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcia pod nazwą.: 

„Rozbudowa Międzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawła II Kraków- Balice Sp. z o.o.  w zakresie:

I. Budowa nowego zarurowanego koryta Potoku Olszanickiego

II. Budowa instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania

III. Budowa instalacji do gospodarowania nieczystościami płynnymi odbieranymi z samolotów

IV. Budowa bazy paliw płynnych z placem manewrowym”. 
I. Określam istotne warunki korzystania ze środowiska w fazie realizacji 
i eksploatacji przedsięwzięcia w następującym zakresie:
1. Przepustowość nowego odcinka zarurowania potoku Olszanickiego powinna być wystarczająca do przeprowadzenia przepływu maksymalnego o prawdopodobieństwie p=1%.
2. Inwestor winien dokonywać okresowych przeglądów oraz realizować prace utrzymaniowe nowego odcinka zarurowania potoku Olszanickiego.
3. Do nowego odcinka zarurowania potoku Olszanickiego nie mogą być odprowadzane wody opadowe i roztopowe, ani ścieki z terenu lotniska.
4. Rozwiązania projektowe instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania lotniska winny zapewnić, przekierowanie całości wód zanieczyszczonych do zbiornika wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3 , a następnie do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej należącej do Wodociągów Miasta Krakowa S.A, w oparciu o kontrolę jakości wód opadowych i roztopowych.
5. Zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3 należy wykonać jako szczelny.
6. Sieć kanalizacji deszczowej należy wyposażyć w analizatory OWO (ogólny węgiel organiczny) lub ChZTcr (chemiczne zapotrzebowanie na tlen oznaczane metodą dwuchromianową) z instalacjami do poboru próbek wód opadowych i roztopowych, a także w automatyczne zasuwy do sterowania przekierowaniem tych wód:
· w przypadku, gdy wartości zanieczyszczeń w wodach opadowych i roztopowych, nie będą przekraczać wartości granicznych tj. OWO - 30 mg C/l lub ChZTCr - 125 mg O2/l – wody te będą mogły zostać przekierowane do kanalizacji deszczowej i odprowadzone do potoku Olszanickiego lub rzeki Rudawy.
· w przypadku, gdy wartości zanieczyszczeń w wodach opadowych i roztopowych, będą przekraczać wartości graniczne tj. OWO - 30 mg C/l lub ChZTCr – 125 mg O2/l - należy odprowadzić je poprzez zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3, do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.

7. Po zainstalowaniu i uruchomieniu analizatorów należy opracować procedurę sterowania pracą tych urządzeń, zapewniającą przekierowanie całości wód zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania z terenu lotniska do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.
8. Punkty kontroli jakości wód opadowych i roztopowych należy tak rozmieścić na sieci kanalizacji deszczowej, aby całość wód odprowadzanych z lotniska podlegała kontroli przed odprowadzeniem do wód powierzchniowych (potoku Olszanickiego i Rudawy).
9. W okresie stosowania środków do zimowego utrzymania nawierzchni lotniska oraz odladzania samolotów na wylocie wód z terenu lotniska należy dodatkowo prowadzić kontrolę wskaźników zanieczyszczeń w szczególności: ChZTCr, potas i aldehyd mrówkowy.
10. Istniejący odcinek kanalizacji pn. „Bypass Potoku Olszanickiego” powinien być stale zamknięty zasuwą zainstalowaną na jego końcu, z wyłączeniem sytuacji, w której nastąpi konieczność przeprowadzenia wód opadowych w trakcie wykonywania prac konserwacyjnych na awaryjnej podczyszczalni wód opadowych APWO (kiedy dopływ do APWO musi zostać zamknięty). Prace konserwacyjne APWO należy prowadzić w możliwie najkrótszym czasie, w bezdeszczowym okresie letnim. Jednocześnie system odwodnienia dla stanowisk odladzania powinien być przekierowany na zbiorniki wód zanieczyszczonych.
11. Na placu manewrowym w obrębie bazy paliw płynnych wody opadowe należy ująć za pomocą wpustów lub ścieków liniowych i odprowadzić poprzez wydzieloną kanalizację wyposażoną w koalescencyjny separator substancji ropopochodnych oraz zbiornik retencyjny na wody opadowe (ZR6) o łącznej pojemności ok. 100 m3 do oczyszczalni APWO.
12. Baza paliw płynnych powinna być wyposażona w sorbenty substancji ropopochodnych.
13. W przypadku awarii i przedostania się substancji ropopochodnych z terenu bazy paliw do kanalizacji deszczowej, należy podjąć akcję ratowniczą, jednocześnie do zatrzymania zanieczyszczeń należy wykorzystać:
· zbiornik retencyjny na wody opadowe (ZR6) o łącznej pojemności ok. 100 m3, trzy studnie z zamknięciami (zasuwami) na odpływie z odwodnienia bazy paliw tj.:
· zasuwa na odpływie kanalizacji deszczowej z obszaru zbiorników na paliwo,
· zasuwa przed separatorem substancji ropopochodnych,
· zasuwa przed włączeniem do APWO.
· urządzenia APWO tj.: 2 osadniki (po 80 m3), 2 separatory substancji ropopochodnych (po 120 m3) oraz 2 zbiorniki na paliwo typu CPN o pojemności 50 m3 każdy (do gromadzenia paliw w razie wycieku).
14. Wody opadowe i roztopowe z terenów utwardzonych należy oczyszczać w separatorach substancji ropopochodnych z osadnikami przed odprowadzeniem do potoku Olszanickiego lub rzeki Rudawy.
15. Na etapie projektowym należy dokonać analizy parametrów przepustu pod drogą DW 774 pod kątem możliwości przeprowadzenia łącznej ilości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska (wylotem W-KR) oraz wód prowadzonych nowym zarurowanym odcinkiem potoku Olszanickiego. Przyjęte w rozwiązaniach projektowych parametry winny zagwarantować swobodne przeprowadzenie całości ww. wód.
16. W przypadku prowadzenia prac konserwacyjnych na awaryjnej podczyszczalni wód opadowych (APWO) należy ewidencjonować informacje o terminach rozpoczęcia i zakończenia prac, warunkach atmosferycznych w tym czasie oraz o ewentualnych zdarzeniach tj. otwarciu i zamknięciu zasuwy na kanalizacji pn. „Bypass Potoku Olszanickiego”.
II. Określam wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 UUOŚ, w szczególności w projekcie zagospodarowania działki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26 i 27 UUOŚ
1. Na zlewni ścieków bytowych odbieranych z samolotów należy wykonać szczelny, podziemny zbiornik na nieczystości płynne.

2.  Nawierzchnię na placu manewrowym w obrębie stacji zlewnej ścieków bytowych odbieranych z samolotów należy wykonać jako szczelną, ukształtowaną i odwadnioną w sposób wykluczający możliwość przedostania się paliw płynnych (w przypadku wycieku z urządzeń bazy paliw) do kanalizacji sanitarnej oraz możliwość przedostania się ścieków bytowych do kanalizacji deszczowej odwadniającej teren bazy paliw.

3.  W ramach odwodnienia placu manewrowego w obrębie bazy paliw płynnych należy tak ukształtować spadki, aby wody opadowe i roztopowe z części związanej z obrotem paliwami nie wydostawały się poza obrys tej części płyty.

4. Bazę paliw płynnych należy wyposażyć w dwupłaszczowe zbiorniki na paliwo lotnicze, z zastosowaniem systemu kontroli stanów magazynowych oraz z monitorowaniem przestrzeni międzypłaszczowych.

5. Planowane naziemne zbiorniki na paliwo płynne na terenie bazy paliwowej należy wyposażyć w szczelne wanny, służące do zatrzymania ewentualnych wycieków, w przypadku awaryjnego rozszczelnienia zbiorników.

6. Należy zastosować szczelne połączenia rurociągów do transportu paliw płynnych oraz zapewnić szczelność miejsc dostawy i wydawania paliw.
III. Nakładam obowiązek monitorowania oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w zakresie: 
1. Należy prowadzić pomiary ilości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska (planowany punkt pomiarowy SKP1i) do potoku Olszanickiego.

2. Dla instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania należy rejestrować i gromadzić informacje o:

· terminach rozpoczęcia i zakończenia przekierowania wód opadowych i roztopowych do zbiornika wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3 oraz o wynikach pomiarów OWO lub ChZTCr będących podstawą przekierowania;

· rocznej ilości ścieków, odprowadzanych poprzez zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3, do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.

· ilości wód opadowych i roztopowych oprowadzanych do wód powierzchniowych;

· terminach/ okresach stosowania środków do odladzania samolotów;

· terminach/okresach stosowania środków zimowego utrzymania nawierzchni utwardzonych;
· wynikach kontroli wskaźników zanieczyszczeń tj. zawiesiny ogólnej, substancje ropopochodnych, ChZTCr, potas i aldehyd mrówkowy w wodach opadowych odprowadzanych do wód powierzchniowych.

W terminie do 18 miesiąca od oddania instalacji do użytkowania należy przedłożyć do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie,  Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie wyniki z pierwszego rocznego monitoringu. Dane monitoringowe z następnych lat należy gromadzić w bazie administracyjnej Zakładu (Lotniska).
IV. Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik nr 1 do niniejszej decyzji.
Uzasadnienie
Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków – Balice Sp. z o.o., ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice, wystąpił z wnioskiem z  dnia 01.03.2021 r. (data wpływu 02.03.2021 r.),  o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla  przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa Międzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawła II Kraków- Balice Sp. z o.o.  w zakresie:

I. Budowa nowego zarurowanego koryta Potoku Olszanickiego

II. Budowa instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania

III. Budowa instalacji do gospodarowania nieczystościami płynnymi odbieranymi z samolotów

IV. Budowa bazy paliw płynnych z placem manewrowym”.
Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla których przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko może być wymagane, zgodnie z ( 3 ust. 2 pkt 1 w związku z ( 2 ust. 1 pkt 30, § 3 ust. 1 pkt. 67, § 3 ust.1 pkt. 34 b, § 3 ust. 1 pkt. 37 b, § 3 ust. 2 pkt. 2 w związku z § 3 ust. 1 pkt. 81 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z późn. zm.).
Przedsięwzięcie planowane jest do realizacji w trybie ustawy o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk użytku publicznego (Dz.U. z 2018 r. poz. 1380 z późn. zm.).

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b i e ustawy z dnia 3 październik 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. 2022 poz. 1029 z późn. zm.; cyt. jako „UUOŚ”) regionalny dyrektor ochrony środowiska jest właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięć realizowanych na terenach zamkniętych ustalonych przez Ministra Obrony Narodowej oraz polegających na realizacji inwestycji w zakresie lotniska użytku publicznego w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk użytku publicznego.
Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 UUOŚ realizacja planowanego przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko jest dopuszczalna wyłącznie po uzyskaniu decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

W toku prowadzonego postępowania wnioskodawca został wezwany do uzupełnienia wniosku pod względem formalnym za pismem z dnia 22.03.2022 r. oraz merytorycznym za pismami z dnia 28.06.2021 r oraz 21.09.2021 r..

Po stosownych uzupełnieniach, złożonych przez wnioskodawcę za pismami z dnia 07.04.2021 r. (data wpływu 09.04.2021 r.), 25.05.2021 r. (data wpływu 25.05.2021 r.), 17.05.2021 r. (data wpływu 02.06.2021 r.), 02.08.2021 r. (data wpływu 04.08.2021 r.), 30.09.2021 r. (06.10.2021 r.), 21.10.2021 r. (data wpływu 25.10.2021 r.),  wniosek oraz karta informacyjna przedsięwzięcia spełniały wymogi określone ustawą.

W toku postępowania stwierdzono, że liczba stron postępowania przekracza 10, 
w związku z powyższym zgodnie z art. 74 ust. 3 UUOŚ, miał zastosowanie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z późn. zm.; cyt. jako „k.p.a.”), w myśl którego zawiadomienie stron o decyzjach i innych czynnościach organu administracji publicznej może nastąpić w formie publicznego obwieszczenia, w innej formie publicznego ogłoszenia zwyczajowo przyjętej w danej miejscowości lub przez udostępnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej właściwego organu administracji publicznej. Zawiadomienie uważa się za dokonane po upływie czternastu dni od dnia, w którym nastąpiło publiczne obwieszczenie, inne publiczne ogłoszenie lub udostępnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej.

Pismem z dnia 09.06.2021 r. znak: OO.420.3.2.2021.TŚ skutecznie zawiadomiono strony 
o wszczęciu przedmiotowego postępowania. 
Teren realizacji przedsięwzięcia objęty jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego : (MPZP), Uchwała Nr XXIII/168/12 Rady Gminy Zabierzów z dnia 15 czerwca 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sołectw Balice, Rząska, Szczyglice w Gminie Zabierzów (zmieniona Uchwałą Nr XXV/183/12 z dnia 27 lipca 2012 r., zmieniona Uchwałą Nr VI/52/15 z dnia 24 kwietnia 2015 r. oraz zm. uchwałą Nr XXXVI/360/17 z dnia 27 października 2017 r.). Analiza treści planu prowadzi do wniosku, iż lokalizacja przedmiotowego przedsięwzięcia pozostaje z nimi w zgodności.
Zgodnie z art. 63 ust. 1 oraz art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 UUOŚ organ właściwy do wydania decyzji stwierdza w drodze postanowienia obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko po zasięgnięciu opinii państwowego powiatowego inspektora sanitarnego, wojskowego inspektora sanitarnego oraz organu właściwego do wydania oceny wodnoprawnej, o której mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. 
Pismem znak: OO.420.3.2.2021.TŚ z dnia 07.12.2021 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Krakowie wystąpił do Wojskowego Inspektora Sanitarnego w Krakowie.

Wojskowy Inspektor Sanitarny w Krakowie wydał opinię z dnia 28.12.2021 r. znak: Nr 3/WOMP/2021, w której stwierdził, iż przedmiotowe przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia.

Pismem znak: OO.420.3.2.2021.TŚ z dnia 07.12.2021 r. tutejszy organ wystąpił do Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o zajęcie stanowiska w sprawie obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko oraz ewentualnego ustalenia zakresu raportu.

Pismem z dnia 03.02.2022 r., znak: KR.RZŚ.435.141.2021.BG Dyrektor RZGW w Krakowie wezwał do stosownych wyjaśnień w sprawie.
Pismem z dnia 17.03.2022 r. Wnioskodawca odpowiedział na ww. wezwanie.

Pismem z dnia 29.03.2022 r. przesłano wyjaśnienia do Dyrektora RZGW w Krakowie.

Dyrektor Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wydał opinię z dnia 29.04.2022 r. znak: KR.RZŚ.435.141.2022.BG, w którym stwierdził, iż przedmiotowe przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia oraz wskazał na konieczność określenia w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach następujących warunków: 
1. Teren zaplecza budowy, w tym miejsca postojowe maszyn i urządzeń oraz miejsca magazynowania materiałów budowlanych należy utwardzić oraz zorganizować w sposób zapewniający ochronę środowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem produktami ropopochodnymi.
2. Należy stosować sprawny technicznie sprzęt budowlany i transportowy.
3. Należy zapewnić dostępność sorbentów do neutralizacji ewentualnych wycieków z maszyn
4. budowlanych i taboru samochodowego.
5. Ścieki bytowe powstające na etapie budowy należy gromadzić w szczelnych przenośnych zbiornikach sanitarnych typu toi–toi i wywozić do stacji zlewnej.
6. Przepustowość nowego odcinka zarurowania potoku Olszanickiego powinna być wystarczająca do przeprowadzenia przepływu maksymalnego rocznego o prawdopodobieństwie p=1%.
7. Inwestor będzie dokonywał okresowych przeglądów oraz realizował prace utrzymaniowe nowego odcinka zarurowania potoku Olszanickiego.
8. Do nowego odcinka zarurowania potoku Olszanickiego nie mogą być odprowadzane wody opadowe i roztopowe, ani ścieki z terenu lotniska.
9. Należy dokonać analizy parametrów przepustu pod drogą DW 774 pod kątem możliwości przeprowadzenia łącznej ilości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska (wylotem W-KR) oraz wód prowadzonych nowym zarurowanym odcinkiem potoku Olszanickiego - dot. etapu pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzanie wód opadowych z terenu lotniska do potoku Olszanickiego oraz na regulację potoku Olszanickiego.
10. Instalacja do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania lotniska ma zapewnić, poprzez kontrolę jakości wód opadowych i roztopowych, przekierowanie całości wód zanieczyszczonych do zbiornika wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3, a następnie do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej należącej do Wodociągów Miasta Krakowa S.A.
11. Zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3 należy wykonać jako szczelny.
12. Sieć kanalizacji deszczowej należy wyposażyć w optymalną ilość analizatorów OWO (ogólny węgiel organiczny) lub ChZTcr (chemiczne zapotrzebowanie na tlen oznaczane metodą dwuchromianową) z instalacjami do poboru próbek wód opadowych i roztopowych, a także w automatyczne zasuwy do sterowania przekierowaniem tych wód:

· w przypadku, gdy wartości zanieczyszczeń w wodach opadowych i roztopowych, nie będą  przekraczać wartości granicznych tj. OWO - 30 mg C/l lub ChZTCr - 125 mg O2/l – wody te będą mogły zostać przekierowane do kanalizacji deszczowej i odprowadzone do potoku Olszanickiego lub rzeki Rudawy.

· w przypadku, gdy wartości zanieczyszczeń w wodach opadowych i roztopowych, będą przekraczać wartości granicznych tj. OWO - 30 mg C/l lub ChZTCr – 125 mg O2/l - należy odprowadzić je poprzez zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) pojemności ok. 4 000 m3, do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.
13. Po zainstalowaniu i uruchomieniu analizatorów należy opracować procedurę starowania pracą tych urządzeń, zapewniającą przekierowanie całości wód zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania z terenu lotniska do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.
14. Punkty kontroli jakości wód opadowych i roztopowych należy tak rozmieścić na sieci kanalizacji deszczowej, aby całość wód odprowadzanych z lotniska podlegała kontroli przed odprowadzeniem do wód powierzchniowych (potoku Olszanickiego i Rudawy).
15. W okresie stosowania środków do zimowego utrzymania nawierzchni lotniska oraz odladzania samolotów na wylocie wód z terenu lotniska należy dodatkowo prowadzić kontrolę wskaźników zanieczyszczeń w szczególności: ChZTCr, potas i aldehyd mrówkowy (zgodnie z warunkami pozwolenia wodnoprawnego).
16. Istniejący odcinek kanalizacji pn. „Bypass Potoku Olszanickiego” powinien być stale zamknięty zasuwą zainstalowaną na jego końcu, z wyłączeniem sytuacji, w której nastąpi konieczność przeprowadzenia wód opadowych w trakcie wykonywania prac konserwacyjnych na awaryjnej podczyszczalni wód opadowych APWO (kiedy dopływ do APWO musi zostać zamknięty). Prace konserwacyjne APWO należy prowadzić w możliwie najkrótszym czasie, w bezdeszczowym okresie letnim. Jednocześnie system odwodnienia dla stanowisk odladzania powinien być przekierowany na zbiorniki wód zanieczyszczonych.
17. Należy prowadzić pomiary ilości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska (planowany punkt pomiarowy SKP1i) do potoku Olszanickiego.
18. Dla instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania należy rejestrować i gromadzić informacje o:

a) terminach rozpoczęcia i zakończenia przekierowania wód opadowych i roztopowych do zbiornika wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) pojemności ok. 4 000 m3 oraz o wynikach pomiarów OWO lub ChZTCr będących podstawą przekierowania;

b) rocznej ilości ścieków, odprowadzanych poprzez zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3, do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.

c) ilości wód opadowych i roztopowych oprowadzanych do wód powierzchniowych;

d) terminach rozpoczęcia i zakończenia stosowania środków do odladzania samolotów;

e) terminach rozpoczęcia i zakończenia stosowania środków zimowego utrzymania nawierzchni utwardzonych;

f) terminach rozpoczęcia i zakończenia prac konserwacyjnych na awaryjnej podczyszczalni wód opadowych (APWO), warunkach atmosferycznych w tym czasie oraz o ewentualnym otwarciu i zamknięciu zasuwy na kanalizacji pn. „Bypass Potoku Olszanickiego”;

g) wynikach kontroli wskaźników zanieczyszczeń tj. zawiesiny ogólnej, substancje ropopochodne, ChZTCr, potas i aldehyd mrówkowy w wodach opadowych odprowadzanych do wód powierzchniowych.

h) Na zlewni ścieków bytowych odbieranych z samolotów należy wykonać szczelny, podziemny zbiornik na nieczystości płynne.

19. Nawierzchnię na placu manewrowym w obrębie stacji zlewnej ścieków bytowych odbieranych z samolotów należy wykonać jako szczelną, ukształtowaną i odwadnioną w sposób wykluczający możliwość przedostania się paliw płynnych (w przypadku wycieku z urządzeń bazy paliw) do kanalizacji sanitarnej oraz możliwość przedostania się ścieków bytowych do kanalizacji deszczowej odwadniającej teren bazy paliw.
20. W ramach odwodnienia placu manewrowego w obrębie bazy paliw płynnych należy tak ukształtować spadki, aby wody opadowe i roztopowe z części związanej z obrotem paliwami nie wydostawały się poza obrys tej części płyty.
21. Na placu manewrowym w obrębie bazy paliw płynnych wody opadowe należy ująć za pomocą wpustów lub ścieków liniowych i odprowadzić poprzez wydzieloną kanalizację wyposażoną w koalescencyjny separator substancji ropopochodnych oraz zbiornik retencyjny na wody opadowe (ZR6) o łącznej pojemności ok. 100 m3 do oczyszczalni APWO.
22. Bazę paliw płynnych należy wyposażyć w dwupłaszczowe zbiorniki na paliwo lotnicze, z zastosowaniem systemu kontroli stanów magazynowych oraz z monitorowaniem przestrzeni międzypłaszczowych.
23. Należy zastosować szczelne połączenia rurociągów do transportu paliw płynnych oraz zapewnić szczelność miejsc dostawy i wydawania paliw.
24. Baza paliw płynnych powinna być wyposażona w sorbenty substancji ropopochodnych.
25. W przypadku awarii i przedostania się substancji ropopochodnych z terenu bazy paliw do kanalizacji deszczowej, należy podjąć akcję ratowniczą, jednocześnie do zatrzymania zanieczyszczeń należy wykorzystać:

a) zbiornik retencyjny na wody opadowe (ZR6) o łącznej pojemności ok. 100 m3,

b) trzy studnie z zamknięciami (zasuwami) na odpływie z odwodnienia bazy paliw tj.:

· zasuwa na odpływie kanalizacji deszczowej z obszaru zbiorników na paliwo,

· zasuwa przed separatorem substancji ropopochodnych,

· zasuwa przed włączeniem do APWO.

c) urządzenia APWO tj.: 2 osadniki (po 80 m3), 2 separatory substancji ropopochodnych (po 120 m3) oraz 2 zbiorniki na paliwo typu CPN o pojemności 50 m3 każdy (do gromadzenia paliw w razie wycieku).

26. Wody opadowe i roztopowe z terenów utwardzonych należy oczyszczać w separatorach substancji ropopochodnych z osadnikami przed odprowadzeniem do potoku Olszanickiego lub rzeki Rudawy.
27. Należy prowadzić okresową kontrolę stanu technicznego urządzeń systemu kanalizacji deszczowej i technologicznej.
28. Urządzenia oczyszczające wody opadowe i roztopowe należy utrzymywać w sprawności eksploatacyjnej poprzez ich okresowe czyszczenie.

Powyższe warunki w części zostały uwzględnione lub zmodyfikowane w sentencji niniejszej decyzji, zaś część z nich nie została uwzględniona z uwagi na ich uregulowanie 
w przepisach odrębnych.

Pismem znak: OO.420.3.2.2021.TŚ z dnia 03.06.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Krakowie wystąpił do Wojskowego Inspektora Sanitarnego w Krakowie  o opinię 
w sprawie obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko oraz ewentualnego ustalenia zakresu raportu.
Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie wydał opinię z dnia 15.06.2022 r. znak: NZ.98031.2.78.2022 ZL/2022/06/135, w której stwierdził, iż przedmiotowe przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia.


Przystąpiono zatem do dalszych czynności w toku postępowania, w ramach których pismem z dnia 20.06.2022 r. poinformowano strony o możliwości zapoznania się z aktami sprawy oraz wypowiedzenia się co do zebranych dowodów i materiałów oraz zgłoszonych żądań zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z późn. zm.). Do organu nie wpłynęły jednak żadne uwagi, ani też zastrzeżenia stron.
Zgodnie z art. 84 ust. 1 i 1a UUOŚ w przypadku, gdy nie została przeprowadzona ocena oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach właściwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. W przypadku zajścia takiej potrzeby ma możliwość w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, określenia warunków lub wymagań, o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub c, lub nałożyć obowiązek działań, o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b lub c. 

W myśl art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 UUOŚ w przypadku, gdy nie została przeprowadzona ocena oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w uzasadnieniu decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach właściwy organ winien zawrzeć informacje o kryteriach, o których mowa w art. 63 ust. 1, które zostały uwzględnione przy stwierdzaniu braku potrzeby przeprowadzenia takiej oceny. 

W związku z art. 63 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, mając na uwadze specyfikę realizacji i eksploatacji, wzięto pod uwagę następujące kryteria:
1. Rodzaj i charakterystykę przedsięwzięcia z uwzględnieniem:

a) skali przedsięwzięcia i wielkości zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a także istotnych rozwiązań charakteryzujących przedsięwzięcie,
Przedsięwzięcie usytuowane jest w województwie małopolskim, powiecie krakowskim, w gminie Zabierzów, na działkach ewidencyjnych o numerach 650/16, 537/138, 537/137, 537/47, 537/48, 537/49 oraz 537/89, obręb 0002 Balice, gmina Zabierzów. Działka nr 537/89 stanowi teren zamknięty ustalony na podstawie decyzji Nr 38/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 13 marca 2019 r. w sprawie ustalenia terenów zamkniętych w resorcie obrony narodowej (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 46, 125, 129 i 231 z późn. zm.).
Planowane przedsięwzięcie składa się z 4 inwestycji:
Zadanie I.

Regulacja techniczna potoku Olszanickiego polegać będzie na budowie nowego rurociągu na terenie lotniska (na północny wschód od istniejącego zarurowania przebiegającego przez centralny obszar lotniska). Wylot nowego zarurowania wyprowadzony będzie do istniejącego koryta otwartego poza terenem lotniska, w pasie drogi wojewódzkiej DK 774. Całkowita długość zarurowania wyniesie ok. 2 700 m. Istniejące zarurowanie pozostanie czynne przez cały okres budowy nowego rurociągu. Do projektowanego zarurowania potoku Olszanickiego nie będą odprowadzane żadne inne wody ani ścieki z terenu lotniska.

Od strony autostrady A4 potok Olszanicki wprowadzony jest na teren lotniska rurociągiem o średnicy 800 mm. Wlot rurociągu od strony autostrady A4 jest zabezpieczony kratą przed dostępem ludzi i zwierząt. W ramach planowanej inwestycji nie przewidziano żadnej zmiany w tym zakresie. Przy północnej granicy lotniska na rurociągu znajduje się punkt pomiarowy SKP2i umożliwiający pomiar natężenia dopływu wód od strony autostrady oraz ręczny pobór prób wody do badań jakościowych. Projektowany rurociąg włączony będzie do rurociągu istniejącego poniżej punktu pomiarowego SKP1i. Dalej projektowana trasa biegnie w kierunku wschodnim, a następnie na południe w stronę ronda w ciągu drogi wojewódzkiej DW774. Ujściowy odcinek projektowanego rurociągu wraz z włączeniem do istniejącego koryta potoku Olszanickiego zlokalizowany będzie na działkach Zarządu Dróg Wojewódzkich (ZDW) w Krakowie, przy południowym wylocie z ronda. Wylot rurociągu będzie zabezpieczony kratą. MPL Kraków -Balice uzgodnił trasę rurociągu oraz lokalizację wylotu z ZDW w Krakowie. Wylot (W-KR) istniejącego zarurowania potoku Olszanickiego, usytuowany w granicy lotniska stanie się głównym i jedynym wylotem kanalizacji deszczowej z terenu lotniska do potoku Olszanickiego. Realizacja nowego zarurowania potoku Olszanickiego pozwoli na trwałe rozdzielenie wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska od wód potoku Olszanickiego (dopływających na teren lotniska ze zlewni powyżej autostrady) oraz jednoznaczną kontrolę ilości i jakości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska. Połączenie rowu odprowadzającego wody opadowe z terenu lotniska (poniżej wylotu W-KR) z nowym zarurowaniem potoku Olszanickiego projektuje się jako komorę wbudowaną pomiędzy istniejącym wylotem z terenu lotniska, a wlotem do przepustu o średnicy 1 500 mm przeprowadzającego wody potoku pod drogą wojewódzką DW774. W komorze zostanie ukształtowana kineta. W celu wykonania komory może zajść konieczność przebudowy chodnika dla pieszych wraz z przepustem nad istniejącym korytem cieku (zmiana lokalizacji w granicach działki).

W ramach uzgodnienia z Regionalnym Zarządem Gospodarki Wodnej w Krakowie Państwowym Gospodarstwem Wodnym Wody Polskie (pismo z dnia 09.07.2021 r. znak: KR.RPU.434.93.2020.MMP) w zakresie parametrów projektowanego zarurowania ustalono średnicę nominalną 2 x 1 400 mm lub przekrój równoważny w miejscach, gdzie zastosowanie przekroju kołowego nie będzie możliwe np. ze względu na zbyt płytkie posadowienie. Średnica rurociągu ma zapewnić sprawny przepływ wód dopływających od strony północnej (zlewni powyżej autostrady), z uwzględnieniem uwarunkowań wysokościowych, wymuszających mały spadek rurociągu. Ze względu na znaczne różnice poziomów planowane jest zastosowanie czterech studni kaskadowych po dwie na każdym z planowanych rurociągów (POa10 i POb10 – rejon zbiornika ZBRA, POa2.3, POb2.3 - rejon nowego wylotu potoku Olszanieckiego). Pozostałe studnie planowane na trasie dwóch rurociągów to studnie kontrolne.

W związku z realizacją tej inwestycji MPL Kraków-Balice zobowiązało się do realizacji przeglądów okresowych i utrzymania w odpowiednim stanie technicznym potoku Olszanickiego na odcinku nowego zarurowania.
Zadanie II.

Budowa instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania ma na celu wydzielenie z wód opadowych i roztopowych, wód zanieczyszczonych pochodzących z nawierzchni utwardzonych lotniska oraz ścieków z odladzania samolotów. Wody opadowe i roztopowe głównie w okresie zimowym są okresowo zanieczyszczone środkami zimowego utrzymania nawierzchni (środki na bazie mrówczanów sodu i potasu) oraz środkami z odladzania, przeciwdziałania oblodzeniu poszyć samolotów (środki na bazie glikolu polipropylenowego).

Zakres zadania II obejmuje:

 rozbudowę kanalizacji odprowadzającej zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe oraz ścieki z odladzania samolotów (gromadzone w instalacjach poza zakresem niniejszego przedsięwzięcia). Długość kanalizacji planowanej w ramach zadania wyniesie ok. 850 m, a średnice kanałów wyniosą 200 – 800 mm;

 budowę zbiornika wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności ok. 4 000 m3;

 wykonanie urządzeń technologicznych (analizatorów OWO lub ChZTcr) służących do badania jakości wód opadowych i roztopowych oraz wydzielenia strumienia wód zanieczyszczonych z wód opadowych i roztopowych;

 budowę studni kontrolno - pomiarowych (SKP4, SKP5), studni rozdziału (SR4, SR5) oraz studni zasuw (SGZ2, SGZ9 oraz SGZ10);

 budowę studni glikolowej (SG6);

 budowę pompowni (PG3), o wydajności maksymalnej do 40 dm3/s, do odprowadzenia wód zanieczyszczonych ze zbiornika ZWZ2 do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej. Do projektowanej sieci kanalizacji wód zanieczyszczonych odprowadzane będą wody zanieczyszczone środkami zimowego utrzymania wydzielone z kanalizacji deszczowej poprzez:

 SKP5 – projektowaną studnię kontrolno-pomiarową na połączonym odpływie z istniejących zbiorników retencyjnych ZR1 i ZR2, APWO, zbiornika istniejącej drogi startowej (DS) oraz projektowanych zbiorników retencyjnych dla odwodnienia nowej drogi startowej (NDS), projektowanych zbiorników dla nowego Cargo i PPS Zachód, z części wojskowej lotniska.

 SKP4 – projektowaną studnię kontrolno-pomiarową na odpływie z układu AWAS (separator, osadnik, zbiornik), do której kierowane są wody z południowo-wschodniej części lotniska. Ponadto do projektowanej kanalizacji odprowadzane będą ścieki z odladzania samolotów, wydzielone w miejscu odladzania i gromadzone w zbiornikach przeznaczonych do tego celu, stanowiących osobne przedsięwzięcia:

 z odwodnienia stanowisk do odladzania na istniejącej płycie postojowej (PPS), z istniejącymi zbiornikami 5 x 122 m3, które obecnie są wywożone do oczyszczalni ścieków, odprowadzenie poprzez projektowaną studnię glikolową SG6;

 z odwodnienia stanowisk do odladzania na projektowanej PPS-zachód, projektowanego wraz z urządzeniami służącymi do wydzielenia wód zanieczyszczonych, realizowanego w ramach osobnego przedsięwzięcia poprzez projektowaną studnię SG10 (zadanie PPS-zachód).

Kryterium decydującym o uznaniu wód za zanieczyszczone będzie obecność ponadnormatywnych stężeń związków organicznych, reprezentowanych głównie przez mrówczany i glikol, wyrażonych jako ChZTcr (chemiczne zapotrzebowanie na tlen oznaczane metodą dwuchromianową) lub OWO (ogólny węgiel organiczny). Jako stężenia graniczne przyjmuje się dla OWO - 30 mg C/l, a dla ChZTCr – 125 mg O2/l (najwyższe dopuszczalne wartości dla tych parametrów określone zgodnie z rozporządzeniem z dnia 12 lipca 2019 r. Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz.U. z 2019 r. poz. 1311).

Zakłada się automatyczny pomiar stężeń w projektowanych punktach kontrolno-pomiarowych (SKP4, SKP5) i układ armatury zamykającej służącej do przekierowania wód (SR4, SR5, SGZ2, SGZ9 oraz SGZ10). Zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe wydzielane będą poprzez przekierowanie w wybranych studniach kanalizacyjnych za pomocą zamontowanej w nich armatury (zasuwy, przepustnice). Napędy zasuw będą automatyczne, a sygnałem do zamknięcia lub otwarcia będzie odczyt z automatycznego analizatora (OWO lub ChZTCr). Jeżeli odczyt będzie przekraczał dopuszczalny poziom, to wody opadowe lub roztopowe zostaną skierowane do zbiornika wód zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) i dalej poprzez pompownię PG3 do miejskiej kanalizacji sanitarnej. Po stwierdzeniu ustąpienia zanieczyszczenia, woda kierowana będzie do kanalizacji deszczowej i odprowadzona zostanie do potoku Olszanickiego.

Proces badania jakości wód opadowych i roztopowych wraz z ich poborem z kanalizacji będzie zautomatyzowany. Prowadzenie badań składu wód możliwe jest w interwałach nie krótszych niż 3 minuty, co wynika z uwarunkowań technicznych urządzeń pomiarowych (minimalnego czasu badania pojedynczej próby w analizatorze). Interwał ten może być wydłużony na podstawie doświadczeń eksploatacyjnych w tym np. stałych i unormowanych warunków pogodowych oraz będzie wynikał z docelowej kalibracji eksploatacyjnej urządzeń pomiarowych. Jeśli w trakcie eksploatacji i z biegiem czasu kalibracja systemu pomiarowego wykaże, że ze względu na poprawność sterowania całym systemem w celu pozyskiwania reprezentatywnych parametrów jakościowych pozwalających optymalnie sterować strumieniami wody – uzasadniona będzie modyfikacja częstotliwości wykonywania automatycznych poborów próbek. Okresy o stałych i unormowanych warunkach pogodowych to czas, gdzie będzie pewność niewykorzystywania środków na bazie glikolu i mrówczanów (lato) bądź w okresie wykorzystywania środków na bazie glikolu i mrówczanów (zima) urządzenie pomiarowe będzie działało ze zmniejszoną intensywnością np. raz dziennie.

Częstotliwość prowadzenia badań będzie dostosowana do warunków pogodowych, stosowania środków zimowego utrzymania, zaleceń eksploatacyjnych producenta urządzenia pomiarowego. Procedura dotycząca wykonywania badań możliwa będzie do opracowania po zainstalowaniu i uruchomieniu urządzenia.

Dodatkowo zakłada się, że w okresie braku przepływów w kanalizacji przekierowanie zanieczyszczonych wód pochodzących z lotniska będzie ustawione w kierunku zbiornika wód zanieczyszczonych, co najmniej do uzyskania pierwszego wyniku analizy po rozpoczęciu deszczu, aby przechwycić potencjalnie zanieczyszczoną pierwszą falę wód opadowych przed pierwszym odczytem analizatora.

Utrzymanie operacyjne lotniska w okresie niesprzyjających warunków pogodowych (mające na celu w szczególności zapobieganie negatywnemu oddziaływaniu na współczynnik szorstkości nawierzchni utwardzonych) odbywa się podczas tzw. „akcji zima”, która na lotniskach w warunkach klimatycznych Polski przypada na okres październik-kwiecień. Wg KIP intensywność odladzania metodą mechaniczną i chemiczną lotniskowych nawierzchni utwardzonych oraz poszyć statków powietrznych, przypisanych do „akcji zima” jest uzależniona od warunków pogodowych występujących w danym sezonie. Okres ten może być różny dla odladzania samolotów i nawierzchni utwardzonych. Poza okresem stosowania środków chemicznych (źródło zanieczyszczeń wody opadowej) wykorzystywanych przy realizacji akcji zima automatyczny system kontroli jakości wód opadowych nie będzie wykorzystywany. Jego praca jest uzasadniona technicznie i operacyjnie, jeśli będą na lotnisku używane ww. środki, które potencjalnie wpływają negatywnie na obniżenie parametrów jakościowych odprowadzanych wód z nawierzchni utwardzonych. Wyniki automatycznej analizy jakościowej bezpośrednio wpływają na techniczny układ sterujący rozdziałem wód. Natomiast, w sytuacji meteorologicznej odbiegającej od normy z wielolecia system kontroli jakości pozwala na jego aktywację w celu dostosowania pracy w nie normatywnych meteorologicznie i środowiskowo warunkach. Poza okresem stosowania środków do odladzania samolotów i nawierzchni utwardzonych nie występuje migracja zanieczyszczeń z tych środków do wód opadowych z uwagi na brak źródła zanieczyszczenia.

W ramach uzgodnień z Wodociągami Miasta Krakowa S.A. w zakresie warunków odprowadzenia wód zanieczyszczonych i ścieków z odladzania do miejskiej kanalizacji sanitarnej zaprojektowano podziemny zbiornik wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania (ZWZ2) o pojemności czynnej 4 000 m3 (zbiornik żelbetowy, częściowo prefabrykowany). Zakłada się odprowadzenie zawartości zbiornika ZWZ2 do miejskiej kanalizacji sanitarnej przed istniejącą tłocznią ścieków sanitarnych PS1. Zanieczyszczona woda odprowadzana będzie pompowo lub pompowo i częściowo grawitacyjnie (przy wysokim poziomie wód w zbiorniku). W tym celu planuje się budowę pompowni PG3 po wschodniej stronie zbiornika.

Całkowita roczna ilość wód zanieczyszczonych i ścieków z odladzania samolotów wyniesie szacunkowo 28 125 m3/sezon.

Obecnie wody opadowe i roztopowe z terenu lotniska odprowadzane są kilkoma wylotami rozmieszczonymi na długości istniejącego zarurowania potoku Olszanickiego. Realizacja przedsięwzięcia zakłada, że całkowita ilość wód opadowych odprowadzana z terenu lotniska wnioskowana w nowym pozwoleniu wodnoprawnym będzie taka, jak w obecnym pozwoleniu. Całość wód opadowych i roztopowych z terenu lotniska odprowadzana będzie do potoku Olszanickiego jednym wylotem. Wg KIP zmianie nie ulegną również uwarunkowania dot. składu wód odprowadzanych z lotniska dla nowego pozwolenia wodnoprawnego. Zakres wskaźników zanieczyszczeń (aktualnie i po rozbudowie) obejmował będzie następujące parametry: zawiesiny ogólne, substancje ropopochodne, ChZTCr, formaldehyd, potas. Jest to podyktowane tym, że substancje powodujące zanieczyszczenie wód opadowych również nie ulegną zmianie z powodu stałości uwarunkowań technicznych (brak zmiany metody odladzania, stosowanych środków do odladzania i zimowego utrzymania nawierzchni, rodzaju nawierzchni), operacyjnych (brak zmiany lotniczych procedur). Istniejący „Bypass Potoku Olszanickiego” (początek odcinka poniżej wylotu WSt10, koniec powyżej wylotu W4bis) jest odcinkiem kanalizacji, z którego odpływ do obecnego zarurowania potoku Olszanickiego będzie prowadzony podczas wykonywania prac konserwacyjnych na awaryjnej podczyszczalni wód opadowych (APWO), kiedy dopływ do APWO musi zostać zamknięty. Prace te prowadzone są corocznie w okresie lata (okresy bezdeszczowe) kiedy na terenie lotniska nie są stosowane środki zimowego utrzymania, a siecią kanalizacji deszczowej prowadzone są niewielkie ilości wód opadowych. Dodatkowo wody opadowe i roztopowe z miejsc przeznaczonych do odladzania samolotów poprzez sieć kanalizacyjną trafiają do odpowiednich zbiorników wód zanieczyszczonych. Takie wykorzystanie „Bypassu Potoku Olszanickiego” nie stanowi zagrożenia przedostania się zanieczyszczonych wód do potoku Olszanickiego.
W istniejącej studni pomiarowej SKP1i pomiar będzie dotyczył tylko całkowitego odpływu wód opadowych i roztopowych z kanalizacji deszczowej lotniska. KIP wskazuje jednocześnie, że istniejące układy pomiarowe (SKP2i – ilość wody potoku na wlocie na teren lotniska, SKP1i – ilość wód opadowych odprowadzanych z terenu lotniska) pozwolą na odpowiednią regulację odpływu wód opadowych z terenu lotniska do potoku Olszanickiego i kierowanie wód opadowych nadmiarowych poprzez pompownię do rzeki Rudawy, zgodnie z warunkami pozwolenia wodnoprawnego. Budowa instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania ma na celu całkowitą ochronę przed zanieczyszczeniem odbiorników wód odprowadzanych z terenu lotniska tj. potoku Olszanickiego oraz rzeki Rudawy. Realizacja tej inwestycji zapewni przekazywanie zanieczyszczonych wód do uprawnionego odbiorcy w sposób izolowany, bezpośredni, z ograniczeniem innych uciążliwości i ryzyka środowiskowego towarzyszącego usłudze transportu kołowego.
Zadanie III.

W ramach tej inwestycji planowana jest budowa stacji zlewnej ZL1 ścieków bytowych z samolotów odbieranych przez wyspecjalizowane pojazdy asenizacyjne na terenie lotniska z odprowadzeniem ich do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej. Ścieki te będą odprowadzane do kanalizacji Wodociągów Miasta Krakowa S.A. poprzez istniejącą tłocznię PS1, łącznie z pozostałymi ściekami bytowo – gospodarczymi z terenu lotniska. Stacja zlewna będzie służyła wyłącznie do odbioru ścieków bytowych z samolotów. Na stacji wybudowany zostanie zbiornik o pojemność nie mniejszej niż 25 m3 na nieczystości płynne z możliwością zamknięcia odpływu do miejskiej kanalizacji sanitarnej oraz opróżniania awaryjnego przez wóz asenizacyjny.

Celem inwestycji jest również wyeliminowanie ryzyka związanego z transportem drogowym ścieków bytowych do oczyszczalni ścieków oraz emisji spalin i hałasu związanego z transportem drogowym. Ścieki bytowe z samolotów odbierane są przez wyspecjalizowane pojazdy asenizacyjne, ze zbiornikiem na ścieki oraz zbiornikiem na wodę. Obecnie, pojazdy te wywożą każdorazowo ścieki do oczyszczalni ścieków. Lokalizację stacji zlewnej przewidziano w obrębie placu manewrowego przeznaczonego dla bazy paliw. Nawierzchnia w obrębie stacji będzie szczelna, ukształtowana i odwodniona w sposób wykluczający możliwość przedostania się paliw (w przypadku wycieku z urządzeń bazy paliw) do kanalizacji sanitarnej oraz możliwość przedostania się ścieków bytowych do kanalizacji deszczowej odwadniającej teren bazy paliw. Odbiór ścieków będzie realizowany przez automatyczną stację zlewną z rejestracją ilości zrzucanych ścieków, poprzez zbiornik i studnię kontrolną, do kanalizacji sanitarnej o średnicy 300 mm. Ilość ścieków bytowych odbieranych z samolotów wynosi, przy typowej ilości operacji lotniczych (2019 r.) ok. 3,5 m3/d, co stanowi ok. 1% całkowitej ilości ścieków odprowadzanych do kanalizacji miejskiej z terenu lotniska poprzez istniejącą tłocznię ścieków. W kolejnych latach ilość ścieków będzie wzrastać, a szacunkowa maksymalna ilość może wynosić ok. 10 m3/d.
Zadanie IV.

W ramach tej inwestycji wykonane będą zbiorniki na paliwo lotnicze (klasy II) w wariancie naziemnym z układem dystrybucyjnym. Projektowane są zbiorniki dwupłaszczowe stalowe o osi poziomej, o pojemności 100 m3 każdy, wraz z systemem monitorowania ich szczelności. Docelowo przewidziano 4 zbiorniki (o łącznej pojemności 400 m3), przy czym zakłada się, że w pierwszym etapie funkcjonować będą 2 zbiorniki. Zbiorniki na paliwa płynne będą wykonane w standardzie i z wyposażeniem zgodnym z przepisami tj. rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych, rurociągi przesyłowe dalekosiężne służące do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie (Dz.U. z 2014 r. poz. 1853). Zgodnie z ww. rozporządzeniem planowany obiekt kwalifikuje się jako baza paliw. Aktualnie, głównym sposobem zaopatrywania samolotów w paliwo jest dowóz paliwa cysternami drogowymi spoza lotniska i dostarczanie go bezpośrednio do samolotu. Gospodarowanie paliwami płynnymi obecnie sprowadza się do tankowania samolotu z cysterny drogowej na płycie postojowej. Realizacja zadania obejmuje budowę placu manewrowego o powierzchni maksymalnie 5 500 m2 (nad projektowanym zbiornikiem ZWZ2). Nawierzchnia placu wykonana będzie jako szczelna płyta (poprzez zastosowanie odpowiedniej klasy betonu, jego hydrofibizacji i zastosowanie odpowiedniego wypełnienia szczelin dylatacyjnych). Płyta stanowić będzie również powierzchnię manewrową dla cystern. Dla terenu bazy paliw zaprojektowano wydzieloną kanalizację deszczową o średnicy od 400 mm. Układ dystrybucyjny stanowić będą 2 stanowiska umożliwiające dostawę i wydawanie paliwa. Dystrybutory i terminale do przyjmowania paliwa będą zlokalizowane w taki sposób, aby cysterny mogły tankować z obydwu stron. Rurociągi łączące stanowiska do dostawy i wydawania paliw ze zbiornikami na paliwa płynne będą zaprojektowane jako naziemne, układane na konstrukcji wsporczej z zachowaniem skrajni pionowej dla pojazdów.
Dodatkowo uznano za niezbędne zastosowanie szczelnych wanien dla planowanych 4 naziemnych zbiorników paliwowych o poj. 100 m3, których realizacja, zgodnie z zapisami KIP jest rozważana, umożliwiających przejęcie awaryjnych wycieków paliwa w przypadku rozszczelnienia zbiorników, co znalazło swój wyraz w sentencji decyzji.

Odwodnienie placu manewrowego przewidziano poprzez ukształtowanie spadków tak, aby wody opadowe i roztopowe z części związanej z obrotem paliwami nie wydostawały się poza obrys tej części płyty. Wody opadowe i roztopowe ujęte będą za pomocą wpustów lub ścieków liniowych i odprowadzone zostaną do wydzielonej kanalizacji wyposażonej w koalescencyjny separator substancji ropopochodnych i projektowany zbiornik retencyjny na wody opadowe (ZR6) z terenu bazy paliw o łącznej pojemności ok. 100 m3. Dalej kierowane będą do istniejącej kanalizacji deszczowej przed oczyszczalnią APWO w skład, której wchodzą: osadniki 2 x 80 m3, separatory substancji ropopochodnych 2 x 120 m3 i zbiorniki na paliwo typu CPN o pojemności 2 x 50 m3 (zbiorniki do gromadzenia paliw w razie wycieku). Separator projektowany na odpływie z odwodnienia bazy paliw ma dodatkowo zabezpieczać dopływ do oczyszczalni APWO.

W przypadku awarii i przedostania się substancji ropopochodnych z terenu bazy paliw do kanalizacji deszczowej zaprojektowano możliwość zatrzymania zanieczyszczeń w zbiorniku ZR6 oraz w urządzeniach APWO. Na kanalizacji przewidziano trzy studnie z zamknięciami (zasuwami) na odpływie z odwodnienia bazy paliw (zasuwa na odpływie kanalizacji deszczowej z obszaru zbiorników na paliwo, przed separatorem substancji ropopochodnych oraz przed włączeniem do APWO). Wody opadowe z pozostałej powierzchni placu manewrowego mogą być skierowana do istniejącej kanalizacji deszczowej bez dodatkowych zabezpieczeń.

b) powiązań z innymi przedsięwzięciami, w szczególności kumulowania się oddziaływań przedsięwzięć realizowanych i zrealizowanych, dla których została wydana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem,
Przedsięwzięcie znajduje się w obszarach oddziaływania zrealizowanych przedsięwzięć:

· lotniska, na którym usytuowane jest planowane przedsięwzięcie.

· drogi wojewódzkiej nr 774 i autostrady A4 - dróg o bardzo dużym natężeniu ruchu

Przedsięwzięcia planowane do realizacji, dla których wydane zostały decyzje o środowiskowych uwarunkowaniach:

· Budowa i rozbudowa terminala pasażerskiego

· Budowa Nowego Terminala cargo

· płyta postojowa dla samolotów (PPS zachodni)

· Budowa nowej drogi stratowej (NDS -  w trakcie procedowania).
W ramach realizowanego przedsięwzięcia, jedynym elementem realnie oddziałującym na otoczenie, którego oddziaływania mogłyby się kumulować z ww. wymienionymi, jest baza paliw, której oddziaływania polegają na:

· emisji hałasu i spalin związanych z ruchem cystern,

· emisji węglowodorów, związanych z parowaniem paliwa podczas przeładunku.

Ze względu na brak terenów wrażliwych w zasięgu oddziaływania przedsięwzięcia, marginalnie małe natężenie ruchu (kilkadziesiąt przejazdów cystern w ciągu doby w porównaniu z ok. 10 000 pojazdów na drodze wojewódzkiej oraz ponad 50 000 pojazdów na autostradzie A4 i obwodnicy autostradowej Krakowa), zastosowanie środków ograniczających emisję węglowodorów przy przeładunku paliw należy przyjąć, że oddziaływania te będą marginalnie małe i ograniczone będą od terenu lotniska, a ewentualne skumulowanie ich oddziaływania z oddziaływaniem ww. przedsięwzięć zrealizowanych i planowanych do realizacji nie wpłynie na zwiększenie obszarów oddziaływania tych przedsięwzięć.
c) różnorodności biologicznej, wykorzystywania zasobów naturalnych, w tym gleby, wody i powierzchni ziemi,
Aktualne zagospodarowanie terenu, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie:

· dla zadania Budowa nowego zarurowanego koryta Potoku Olszanickiego (przedsięwzięcie w tej części stanowi uzbrojenie podziemne):

· wylot i ujściowy odcinek zarurowania potoku – teren zielony trawiasty i chodnik w pasie drogowym drogi wojewódzkiej;

· odcinek w rejonie planowanego placu manewrowego – droga wewnętrzna o nawierzchni asfaltowej, fragment parkingu o nawierzchni asfaltowej, teren zielony oraz fragment istniejącej płyty postojowej samolotów;

· odcinek od płyty postojowej samolotów do istniejącej drogi startowej – drogi wewnętrzne i drogi kołowania samolotów wraz z terenem przyległym;

· odcinek od istniejącej drogi startowej do studni pomiarowej na wlocie potoku Olszanickiego na teren lotniska – teren zielony trawiasty;

· dla pozostałych zadań (II, III, IV) – teren zielony trawiasty, nawierzchnia z płyt betonowych stanowiąca dojazd do urządzeń podczyszczalni wód opadowych (APWO) i pompowni oraz plac składowy.

Część kanałów planowanych do realizacji w ramach zadania III realizowanych będzie w obrębie parkingu po południowej stronie (rozdział i odprowadzenie wód zanieczyszczonych z podczyszczalni AWAS) oraz wzdłuż drogi wewnętrznej biegnącej w kierunku północnym, a także na terenie przeznaczonym pod budowę nowego Cargo (odprowadzenie wód opadowych zanieczyszczonych z istniejących zbiorników).  
Teren, przez który przebiega projektowane zarurowanie potoku Olszanickiego przebiega przez teren lotniska – powierzchnie trawiaste na odcinku przebiegu wzdłuż północnej granicy lotniska oraz tereny komunikacyjne, z uzbrojeniem podziemnym na pozostałych odcinkach. Południowy odcinek ujściowy znajduje się w pasie drogowym drogi wojewódzkiej nr 774, w pasie zieleni (trawnik) i pod istn. chodnikiem, poza jezdnią. Teren, na którym realizowane będą pozostałe elementy przedsięwzięcia – zbiornik retencyjny na wody i ścieki zanieczyszczone, zlewnia ścieków z samolotów oraz baza paliw, w przeważającej części stanowi obecnie nieużytek pokryty zielenią niską, częściowo utwardzony nawierzchnią z płyt betonowych. Teren jest okresowo użytkowany do celów składowania materiałów budowlanych, nadmiaru ziemi z robót ziemnych itp.. Na terenie przeznaczonym pod inwestycję nie występują drzewa ani krzewy.

Teren ten ograniczają:

od strony północnej – droga techniczna z płyt betonowych oraz oczyszczalnia APWO,

od strony zachodniej – istniejąca płyta postojowa dla samolotów z wydzieloną drogą samochodową,

od strony południowej – place techniczne i droga dojazdowa do parkingu pod budynkiem biurowym,

od strony wschodniej – droga techniczna z płyt betonowych służąca do obsługi APWO oraz pompowni wód deszczowych.

Dalej w kierunku wschodnim, w odległości ok. 35 m znajduje się droga wojewódzka nr 774 z rondem, stanowiącym główne połączenie lotniska z obwodnicą autostradową Krakowa. Odległość do obwodnicy autostradowej wynosi ok. 160 m.
Do realizacji przedsięwzięcia zostanie wykorzystany ciężki sprzęt budowlany jak: koparki, spycharki, walce, dźwigi samochody samowyładowcze, ubijaki spalinowe itp. 
Część sprzętu budowlanego oprócz oleju napędowego może wymagać zasilania energią elektryczną lub sprężonym powietrzem. Energia elektryczna używana będzie również do oświetlenia placu budowy. Media te dostarczane będą na placu budowy z sieci energetycznej lub przewoźnych agregatów zasilanych olejem napędowym.

Do rozbudowy drogi wraz z obiektami inżynierskimi będą wykorzystywane głównie surowce:

· kruszywa łamane i naturalne

· mieszanki mineralno-bitumiczne

· beton cementowy

· prefabrykaty betonowe

· stal

· woda.
Ponadto zastosowane zostaną materiały izolacyjne, instalacyjne, elementy odwodnienia oraz materiały niezbędne do budowy lub przebudowy infrastruktury technicznej. Ilości materiałów będą typowe dla tego rodzaju inwestycji. Określenie ich ilości będzie możliwe na etapie projektu budowlanego. Materiały dowożone będą na plac budowy samochodami ciężarowymi. Woda dowożona będzie beczkowozami lub w miarę możliwości pobierana z lokalnych wodociągów. Będzie ona zużywana zarówno do procesów technologicznych, zabezpieczenia przed pyleniem, a także na potrzeby socjalno-bytowe ekip budowlanych. Ostateczne zużycie wody będzie istotnie uzależnione m.in. od warunków pogodowych, w jakich będą wykonywane prace.
Przewidywana ilość wykorzystywanej w fazie budowy:

- wody do 3000 m3,

- paliw (głównie transport i maszyny budowlane) do 10 t,

- energii elektrycznej – 5 000 kWh.

W okresie eksploatacji zużycie wody, materiałów i energii będzie typowe dla utrzymania bazy paliw i dla obsługi zlewni ścieków. Paliwo używane będzie głównie dla cystern samochodowych transportujących paliwo oraz ścieki. Instalacja do gospodarowania ściekami wyposażona będzie w pompownię ścieków, zamknięcia z napędem elektrycznym oraz urządzenia kontrolno –pomiarowe. Ich użytkowanie wiązać się będzie ze zużyciem energii elektrycznej.
Przewidywana ilość wykorzystywanej w fazie eksploatacji:

- wody do 500 m3/rok,

- paliw (głównie transport paliw cysternami) ok. 36,5 t/rok,

- energii elektrycznej (głównie pompownia ścieków i paliw, oświetlenie terenu, ogrzewanie elektryczne pomieszczeń gospodarczych – 20 000 kWh/rok.
d) emisji i występowania innych uciążliwości,
W trakcie realizacji przedsięwzięcia nastąpi okresowe zwiększenie emisji spalin, z silników pojazdów i maszyn roboczych oraz pylenie z terenów objętych pracami demontażowymi i budowlanymi. Oddziaływanie na etapie realizacji przedsięwzięcia nie będzie powodowało długotrwałych uciążliwości. W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej będą stosowane: transport materiałów sypkich będzie odbywał się w opakowaniach lub pojazdami do tego przystosowanymi, wyposażonymi w opończe; ograniczenie do minimum czasu pracy silników spalinowych maszyn i pojazdów na biegu jałowym; ograniczenie prędkości ruchu pojazdów w rejonie budowy do 20km/h; utrzymanie dróg dojazdowych w stanie ograniczającym pylenie np. poprzez zraszanie ich wodą w dni suche oraz czyszczenie z błota i ziemi; wykorzystanie maszyn oraz urządzeń do realizacji inwestycji ze sprawnymi silnikami spalinowymi, ograniczającymi emisje zanieczyszczeń do powietrza.

Należy przyjąć, że wykorzystywane pojazdy będą dopuszczone do ruchu, a zatem będą spełniać wymagania w zakresie dopuszczalnych stężeń zanieczyszczeń w emitowanych spalinach. W celu ograniczenia negatywnego oddziaływania sprzętu i środków transportu na środowisko należy zadbać o ich prawidłową eksploatację i właściwą konserwację.
Podczas realizacji przedsięwzięcia wody opadowe będą zagospodarowane na terenie inwestycji tak jak do tej pory, tzn. wody opadowe z terenu utwardzonego trafią do kanalizacji deszczowej, natomiast wody opadowe z terenów zielonych będą odprowadzane w sposób niezorganizowany.
Wykopy prowadzone będą w taki sposób, aby warstwa urodzajna gleby była zdejmowana oddzielnie i odkładana do wykorzystania przy rekultywacji po zakończeniu robót. Podglebie i głębsze warstwy gruntu (z wykopów) należy w miarę możliwości wykorzystać przy budowie, a pozostałe masy ziemne sukcesywnie odwozić na odkład. Wykopy należy kontrolować codziennie. Ewentualne uwięzione w wykopach zwierzęta należy przenosić poza obszar robót. Zaplecza budowy lokalizowane będą na terenie lotniska. Przewidywana jest lokalizacja zaplecza w południowej części działki 537/48 i / lub we wschodniej części działki 537/47. Mieszanki betonowe i masy bitumiczne dowożone będą z wytwórni zewnętrznych lub wykorzystane zostaną instalacje wykonane na potrzeby innych inwestycji na terenie lotniska. Zaplecza powinny mieć szczelną nawierzchnię oraz sanitariaty z możliwością gromadzenia ścieków i wywożenia ich do oczyszczalni. Materiały sypkie, takie jak kruszywo, ziemia z wykopów, będą magazynowane w sposób uniemożliwiający ich wymywanie, spowodowane odpływem wód opadowych. Zaplecza budowy, a w szczególności miejsca tankowania pojazdów będą wyposażone w materiały sorpcyjne umożliwiające szybkie usunięcie ewentualnych wycieków paliw. Oddziaływania związane z fazą przygotowania przedsięwzięcia i budowy będą miały charakter odwracalny. Teren po przywróceniu do stanu pierwotnego będzie mógł być wykorzystywany zgodnie z obecnym zagospodarowaniem. 
Emisje hałasu w fazie budowy będą miały charakter punktowy (pojedyncze maszyny) i okresowy. Największe natężenie robót związanych z emisją hałasu wystąpi w związku z budową zbiornika retencyjno - uśredniającego oraz nawierzchni placu manewrowego. Należy zaznaczyć, że inwestycja odbywać się będzie w zasięgu oddziaływania akustycznego innych źródeł hałasu: od strony północnej – autostrada A4, od strony południowej i zachodniej względem zarurowania potoku Olszanickiego – droga startowa, od strony zachodniej w rejonie bazy paliw – płyta postojowa dla samolotów, od strony wschodniej – droga wojewódzka i obwodnica autostradowa Krakowa. W porównaniu do ww. źródeł, natężenie ruchu pojazdów i maszyn na budowie będzie znikome. W zasięgu oddziaływania akustycznego przedsięwzięcia w fazie realizacji nie występuje zabudowa mieszkaniowa ani inne rodzaje zagospodarowania podlegające ochronie akustycznej. Ponadto na etapie realizacji planuje się następujące działania ograniczające oddziaływanie hałasu od robót budowlanych: prace oraz dowóz materiałów budowlanych , w miarę możliwości, w cyklu dziennym od 6.00 – 22.00 za wyjątkiem prac wymagających technologicznej ciągłości; wykonawca powinien stosować nowoczesne maszyny o niskiej emisji hałasu do środowiska i w dobrym stanie technicznym (regularnie serwisowane z ważnym przeglądem technicznym); zaplecze budowy będzie zlokalizowane możliwe blisko miejsca budowy. Oddziaływanie hałasu będzie mieć charakter okresowy i krótkotrwały, ustąpi po zakończeniu prac budowlanych.
Oddziaływanie na działki sąsiednie w zakresie drgań i wibracji będzie występować w trakcie wykonywania wykopów oraz zagęszczania gruntu na całym obszarze robót. w zasięgu potencjalnego oddziaływania (do 50 m) nie występują obiekty wrażliwe na ten rodzaj oddziaływania.
Na etapie eksploatacji hałas zależny od ilości operacji tankowania i związanych z nimi przejazdami cystern. Z uwagi na małą prędkość poruszania się cystern na terenie lotniska oraz mała liczbę przejazdów w porównaniu z DW774, nie będzie generowało oddziaływań istotnych dla klimatu akustycznego na terenach o normowanym poziomie hałasu, nie przewiduje się konieczności stosowania żadnych środków ochrony akustycznej.
Na etapie eksploatacji występować będą również emisje:

· spalin i pyłów związanych z przejazdem cystern drogowych i lotniskowych

emisje te będą niewielkie ze względu na małą prędkość pojazdów oraz małą, w porównaniu ze źródłami drogowymi (DW774, A4) liczbą przejazdów.

Przy założeniu, że użytkowane pojazdy będą w należytym stanie technicznym, nie przewiduje się konieczności stosowania działań ochronnych.

· emisje węglowodorów (par) związane z przeładunkiem paliw.

Instalacje będą wyposażone w urządzenia ograniczające emisję par węglowodorów zgodnie z obowiązującymi przepisami (szczelne instalacje, wahadło gazowe itp.).
Przy zachowaniu tych urządzeń w należytym stanie technicznym, nie przewiduje się występowania ponadnormatywnych emisji.

Ochrona wód będzie zapewniona przez zastosowanie urządzeń oczyszczających na odpływie z odwodnienia bazy paliw oraz odprowadzenie wód z tego terenu poprzez oczyszczalnię APWO. Ochrona wód zapewniona będzie poprzez należytą eksploatację ww. urządzeń. Do ochrony wód przyczyni się automatyczny monitoring składu wód oraz rozdzielenie wód opadowych i roztopowych niezanieczyszczonych od wód, w których stężenia zanieczyszczeń są ponadnormatywne i odprowadzenie wód zanieczyszczonych do kanalizacji miejskiej i dalej do oczyszczalni ścieków. Szczegółowe rozwiązania w zakresie odprowadzania wód i ścieków opisano wyżej.
e) ocenionego w oparciu o wiedzę naukową ryzyka wystąpienia poważnych awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzględnieniu używanych substancji 
i stosowanych technologii, w tym ryzyka związanego ze zmianą klimatu,
Istniejące i projektowane urządzenia odwadniające oraz bezpośrednie zabezpieczenie lokalizacji zbiorników na paliwo zapewniają ograniczenie ewentualnych wycieków do szczelnej nawierzchni bazy paliw oraz urządzeń oczyszczających (separatorów). Zaprojektowane urządzenia umożliwią zatrzymanie i usunięcie przez służby lotniskowe i ratownicze całości ewentualnych wycieków przed odprowadzeniem wód do odbiornika. Przedsięwzięcie zaprojektowane będzie zgodnie z przepisami przeciwpożarowymi, z zachowaniem dróg pożarowych i bezpiecznych odległości od innych obiektów i miejsc postoju samolotów. Baza paliw wyposażona będzie w niezbędne środki gaśnicze. Zapewniony będzie dostęp dla lotniskowej oraz państwowej straży pożarnej. Taki zakres zabezpieczeń ogranicza do minimum ryzyko pożaru lub wybuchu, a w razie zdarzenia zapewnia szybkie usunięcie jego skutków. Obszar inwestycji nie jest w zwiększonym stopniu podatny na katastrofy naturalne. Żaden z obiektów nie znajduje się na terenach osuwiskowych, szczególnego zagrożenia powodzią, obszarach aktywnych sejsmicznie lub w zasięgu szkód górniczych itp. W związku z tym nie zastosowano specjalnych rozwiązań mających na celu zapobieganie skutkom katastrof naturalnych. W związku z postępującymi zmianami klimatycznymi, należy zakładać częstsze niż obecnie występowanie niekorzystnych zjawisk, w tym zjawisk ekstremalnych, silnych wiatrów, ulewnych opadów, zwiększonych opadów śniegu. Ze względu na niewielką wrażliwość projektowanej infrastruktury drogowej na warunki pogodowe, nie zachodzi konieczność zastosowania rozwiązań mających na celu adaptację obiektu do zmian klimatu. Ze względu na występujące okresowo ulewne deszcze, istotne jest zapewnienie na etapie projektu budowlanego wystarczającej przepustowości zarurowania potoku Olszanickiego. Przyjęto zarurowanie potoku Olszanickiego w wariancie dwóch przewodów o średnicy 1400 mm, co daje przepustowość wystarczającą do przeprowadzenia przepływu maksymalnego rocznego o prawdopodobieństwie przewyższenia p=1%.
f) przewidywanych ilości i rodzaju wytwarzanych odpadów oraz ich wpływu na środowisko, w przypadkach gdy planuje się ich powstawanie, 
Podczas prac budowlanych powstawać będą odpady:

	Lp.
	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu
	Źródło
	Ilość

[Mg]

	1.
	15 01 01
	Opakowania z papieru i tektury
	Prace budowlane
	≈0,01

	2.
	15 01 02
	Opakowania z tworzyw sztucznych
	Prace budowlane
	≈0,02

	3.
	15 02 03
	Sorbenty i materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne inne niż 15 02 02*
	Prace budowlane, rozbiórki nawierzchni
	≈0,1

	4.
	17 01 01
	Odpady betonu 
	Prace budowlane
	≈20

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	5.
	17 02 03
	Tworzywa sztuczne
	Prace budowlane
	≈0,2

	6.
	17 03 02
	Asfalt
	Prace budowlane, rozbiórki nawierzchni
	≈5

	7.
	17 04 05
	Żelazo i stal
	Prace budowlane, rozbiórka wiaty
	≈10

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	8.
	17 04 11
	Kable inne niż wymienione w 17 01 10
	Przebudowa infrastruktury technicznej 
	≈0,2

	9.
	17 05 04
	Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03
	Przygotowanie terenu pod budowę, wykopy
	≈10000

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	10.
	20 03 01
	Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne
	Działalność bytowa wykonawców prac
	≈0,5


Na etapie eksploatacji powstawać będą:

odpady niebezpieczne :

	Lp.
	Klasyfikacja odpadu
	Ilość odpadów

[Mg/rok]

	
	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu
	

	1. 
	13 05 02*
	Szlamy z odwadniania olejów w separatorach
	2,0

	2. 
	15 01 10*
	Opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone
	0,5

	3. 
	15 02 02*
	Sorbenty, materiały filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujęte w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
	0,5

	4. 
	16 02 13*
	Zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
	0,3

	5. 
	16 07 08*
	Odpady zawierające ropę naftową lub jej produkty
	20,0


odpady inne niż niebezpieczne :

	Lp.
	Klasyfikacja odpadu
	Ilość odpadów

[Mg/rok]

	
	Kod odpadu
	Rodzaj odpadu
	

	1. 
	15 02 03
	Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne inne niż wymienione 
w 15 02 02
	0.2

	2. 
	15 01 01
	Opakowania z papieru i tektury
	0,2

	3. 
	05 01 02
	Opakowania z tworzyw sztucznych
	0,3

	4. 
	15 01 04
	Opakowania z metali
	0,4

	5. 
	15 01 07
	Opakowania ze szkła
	0,2


Za właściwe postępowanie z odpadami odpowiada ich wytwórca a następnie każdorazowy posiadacz (ten, kto faktycznie włada odpadami, z wyłączeniem prowadzącego działalność w zakresie transportu odpadów). Powstawanie odpadów nie będzie miało znaczącego negatywnego wpływu na środowisko, jeżeli sposób postępowania z nimi będzie zgodny z przepisami ustawy o odpadach. Odpady powinny być zbierane w sposób selektywny i w pierwszej kolejności poddawane odzyskowi, lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania. Odpady muszą być magazynowane do czasu wywiezienia ich z terenu budowy w sposób wykluczający ich rozproszenie w środowisku (np. poprzez działanie wiatru) oraz wykluczający przenikanie odcieków do podłoża.
g) zagrożenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikającego z emisji,

        Uwzględniając skalę przedsięwzięcia, wielkość zajmowanego terenu, charakter przedsięwzięcia i terenu, na którym ma być prowadzona przedmiotowa inwestycja stwierdza się, że przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie znacząco oddziaływać na środowisko naturalne oraz na zdrowie ludzi. 
2. Usytuowanie przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, w szczególności przy istniejącym i planowanym użytkowaniu terenu, zdolności samooczyszczania się środowiska i odnawiania się zasobów naturalnych, walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowań miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego.
Przedsięwzięcie usytuowane jest w województwie małopolskim, powiecie krakowskim, w gminie Zabierzów, na działkach ewidencyjnych o numerach 650/16, 537/138, 537/137, 537/47, 537/48, 537/49 oraz 537/89, obręb 0002 Balice, gmina Zabierzów. Działka nr 537/89 stanowi teren zamknięty ustalony na podstawie decyzji Nr 38/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 13 marca 2019 r. w sprawie ustalenia terenów zamkniętych w resorcie obrony narodowej (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 46, 125, 129 i 231 z późn. zm.). Zlokalizowane jest w przeważającej części na terenie Międzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawła II, Kraków-Balice sp. z o.o..
Teren inwestycji oraz tereny przyległe objęte są miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego (MPZP), Uchwała Nr XXIII/168/12 Rady Gminy Zabierzów z dnia 15 czerwca 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego sołectw Balice, Rząska, Szczyglice w Gminie Zabierzów (zmieniona Uchwałą Nr XXV/183/12 z dnia 27 lipca 2012 r., zmieniona Uchwałą Nr VI/52/15 z dnia 24 kwietnia 2015 r. oraz zm. uchwałą Nr XXXVI/360/17 z dnia 27 października 2017 r.). Teren na którym realizowane będzie przedsięwzięcie znajduje się w obrębie lotniska (głównie TZ – teren zamknięty) oraz pasa drogowego drogi wojewódzkiej:

- KDG/KDL – teren tras komunikacyjnych,

- UL – teren zabudowy usługowej związanej z portem lotniczym.

Ponadto, analizując usytuowanie przedsięwzięcia pod kątem zagrożenia dla środowiska uwzględniono:
a) występowanie obszarów wodno-błotnych, innych obszarów o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedlisk łęgowych oraz ujść rzek,
W bezpośrednim sąsiedztwie przedsięwzięcia nie występują obszary wodno – błotne oraz 
o płytkim zaleganiu wód podziemnych.
b) występowanie obszarów wybrzeży i środowiska morskiego,

Przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarami wybrzeży i środowiska morskiego.
c) możliwe występowanie obszarów górskich lub leśnych,

Przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza górskimi i leśnymi.
d) obszary objęte ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych,
Inwestycja zlokalizowana będzie poza terenami ochrony pośredniej stref ochronnych ujęć wody oraz poza obszarem szczególnego zagrożenia powodzią w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne. Przedsięwzięcie planowane jest w granicach Głównego Zbiornika Wód Podziemnych (GZWP) Dolina rzeki Wisła nr 450.
e) obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin, grzybów i zwierząt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostałe formy ochrony przyrody,
Na obszarze projektowanego przedsięwzięcia nie występują obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin, zwierząt i ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszary Natury 2000.
Teren inwestycji, wraz z obszarem oddziaływania znajdują się w otulinie Bielańsko – Tynieckiego Parku Krajobrazowego. Z uwagi na skalę, charakter oraz lokalizację przedsięwzięcia nie przewiduje się negatywnego wpływu na cele ochrony Parku.

Najbliżej położony obszar Natura 2000 to Dolina Sanki PLH20059 znajduje się w odległości ok 5,1 km od początku zarurowania potoku Olszanickiego oraz ok. 6 km od planowanej bazy paliw. W podobnej odległości znajduje się Dębnicko – Tyniecki obszar Łąkowy PLH120065. Z uwagi na lokalizację, skalę przedsięwzięcia oraz brak zidentyfikowanych zagrożeń nie przewiduje się znaczącego negatywnego oddziaływania na siedliska, dla ochrony których wyznaczone zostały ww. obszary.

f) obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone lub istnieje prawdopodobieństwo ich przekroczenia,
W obszarze oddziaływania znajdują się tereny z przekroczonymi standardami akustycznymi i standardami jakości powietrza. Planowane przedsięwzięcie nie przyczyni się do pogorszenia stanu środowiska.
g) obszary, o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
Przedmiotowe przedsięwzięcie leży poza obszarami o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe.

h) gęstość zaludnienia,
W bezpośrednim otoczeniu przedsięwzięcia gęstość zaludnienia (w rozumieniu stałego lub czasowego zamieszkania) jest bardzo mała.

i) obszary przylegające do jezior,
Na omawianym terenie nie występują jeziora.
j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,
Na omawianym terenie nie występują uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.
k) wody i obowiązujące dla nich cele środowiskowe,
Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest w zlewni jednolitej części wód powierzchniowych JCWP Rudawa od Racławki do ujścia kod: PLRW20009213699. Zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 18 października 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911, z późn. zm.) jest to silnie zmieniona część wód (SZCW), dla której celem środowiskowym jest dobry potencjał ekologiczny i dobry stan chemiczny. Aktualna ocena stanu wykazała zły stan. Jest to SZCW zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych. Równocześnie planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest w obrębie jednolitej części wód podziemnych JCWPd kod: PLGW2000131, z wyznaczonym celem środowiskowym: dobry stan ilościowy i dobry stan chemiczny. Jest to JCWPd w dobrym stanie ilościowym i dobrym stanie chemicznym, niezagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych. W odniesieniu do obszarów chronionych w rozumieniu art. 16 pkt 32 ustawy Prawo wodne (obejmujących: jednolite części wód przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności

w wodę przeznaczoną do spożycia przez ludzi, jednolite części wód przeznaczone do celów rekreacyjnych, w tym kąpieliskowych, obszary wrażliwe na eutrofizację wywołaną zanieczyszczeniami pochodzącymi ze źródeł komunalnych, obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunków, o których mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, dla których utrzymanie lub poprawa stanu wód jest ważnym czynnikiem w ich ochronie, obszary przeznaczone do ochrony gatunków zwierząt wodnych o znaczeniu gospodarczym) na terenie, na którym planowane jest przedsięwzięcie wyznaczono:

- jednolitą część wód podziemnych przeznaczoną do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną do spożycia przez ludzi,

- jednolitą część wód powierzchniowych przeznaczoną do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną do spożycia przez ludzi,

- obszar wrażliwy na eutrofizację wywołaną zanieczyszczeniami pochodzącymi ze źródeł komunalnych (który obejmuje cały kraj).

Z uwagi na rodzaj, charakterystykę planowanej inwestycji, w tym przewidziane rozwiązania techniczne majce na celu zabezpieczanie środowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, nie przewiduje się negatywnego wpływu tego przedsięwzięcia na możliwość osiągnięcia celów środowiskowych jednolitych części wód powierzchniowych, jednolitych części wód podziemnych oraz obszarów chronionych, o których mowa w art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy Prawo wodne. Planowana w ramach przedsięwzięcia modernizacja infrastruktury gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania lotniska prowadzić będzie do odciążenia wód potoku Olszanickiego od ewentualnych zanieczyszczeń związanych z funkcjonowaniem lotniska. Dzięki wyposażeniu instalacji w automatyczne analizatory jakości wód opadowych i roztopowych następować będzie wydzielenie wód zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania lotniska i przekierowane ich do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej należącej do Wodociągów Miasta Krakowa S.A. Wody opadowe i roztopowe spełniające wymogi przepisów prawa kierowane będą do odbiornika (wód powierzchniowych). Jednocześnie organ w opinii wskazał m.in. konieczność opracowania procedury sterowania pracą analizatorów oraz rejestrowania i gromadzenia informacji dotyczących rozdziału i gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania.

3. Rodzaj, cechy i skalę możliwego oddziaływania rozważanego w odniesieniu do kryteriów wymienionych w pkt 1 i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikające z:

a) zasięgu oddziaływania - obszaru geograficznego i liczby ludności, na którą przedsięwzięcie może oddziaływać, 
Uciążliwości związane z realizacją i eksploatacją przedsięwzięcia ograniczone będą do bezpośredniego sąsiedztwa przedsięwzięcia. 
b) transgranicznego charakteru oddziaływania przedsięwzięcia na poszczególne elementy przyrodnicze,
Nie stwierdzono transgranicznego charakteru oddziaływania przedsięwzięcia na poszczególne elementy przyrodnicze.
c) charakteru, wielkości, intensywności i złożoności oddziaływania, z uwzględnieniem obciążenia istniejącej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu rozpoczęcia oddziaływania,
Przedsięwzięcie związane jest z systemem obsługi istniejącego i funkcjonowania lotniska. Zakres prac dotyczy przede wszystkim uporządkowania gospodarki wodno-ściekowej, co w konsekwencji przyczyni się do usprawnienia procesu i zabezpieczenia wód potoku Olszanickiego przed zanieczyszczeniem.
Przewiduje się, że oddziaływanie będzie nieznaczne ze względu na charakter przedsięwzięcia, nie stwierdza się złożoności ww. oddziaływania z uwzględnieniem obciążenia istniejącej infrastruktury technicznej.  

d) prawdopodobieństwa oddziaływania, 
Przedsięwzięcie z uwagi na swój charakter i zastosowane rozwiązania eliminujące uciążliwe oddziaływanie na etapie realizacji oraz eksploatacji nie będzie źródłem zagrożeń, które 
w sposób znaczący miałyby negatywny wpływ na środowisko naturalne, w tym zdrowie ludzi.
e) czasu trwania, częstotliwości i odwracalności oddziaływania, 
Oddziaływania w trakcie realizacji przedsięwzięcia będą lokalne i krótkotrwałe t i ustąpią po zakończeniu robót. Oddziaływanie na etapie eksploatacji będzie stałe o niewielkim nasileniu.
f) powiązań z innymi przedsięwzięciami, w szczególności kumulowania się oddziaływań przedsięwzięć realizowanych i zrealizowanych, dla których została wydana decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem,
Przedsięwzięcie znajduje się w obszarach oddziaływania zrealizowanych przedsięwzięć:

· lotniska, na którym usytuowane jest planowane przedsięwzięcie.

· drogi wojewódzkiej nr 774 i autostrady A4 - dróg o bardzo dużym natężeniu ruchu

Przedsięwzięcia planowane do realizacji, dla których wydane zostały decyzje o środowiskowych uwarunkowaniach:

· Budowa i rozbudowa terminala pasażerskiego

· Budowa Nowego Terminala cargo

· płyta postojowa dla samolotów (PPS zachodni)

· Budowa nowej drogi stratowej (NDS -  w trakcie procedowania).
W ramach realizowanego przedsięwzięcia, jedynym elementem realnie oddziałującym na otoczenie, którego oddziaływania mogłyby się kumulować z ww. wymienionymi, jest baza paliw, której oddziaływania polegają na:

· emisji hałasu i spalin związanych z ruchem cystern,

· emisji węglowodorów, związanych z parowaniem paliwa podczas przeładunku.

Ze względu na brak terenów wrażliwych w zasięgu oddziaływania przedsięwzięcia, marginalnie małe natężenie ruchu (kilkadziesiąt przejazdów cystern w ciągu doby w porównaniu z ok. 10 000 pojazdów na drodze wojewódzkiej oraz ponad 50 000 pojazdów na autostradzie A4 i obwodnicy autostradowej Krakowa), zastosowanie środków ograniczających emisję węglowodorów przy przeładunku paliw należy przyjąć, że oddziaływania te będą marginalnie małe i ograniczone będą od terenu lotniska, a ewentualne skumulowanie ich oddziaływania z oddziaływaniem ww. przedsięwzięć zrealizowanych i planowanych do realizacji nie wpłynie na zwiększenie obszarów oddziaływania tych przedsięwzięć.
g) możliwości ograniczenia oddziaływania,
W ramach minimalizacji uciążliwości przewiduje się m.in.:
· transport materiałów sypkich będzie odbywał się w opakowaniach lub pojazdami do tego przystosowanymi, zgodnie z przepisami o ruchu drogowym – wyposażonymi w opończe,

· ograniczenie do minimum czasu pracy silników spalinowych maszyn i pojazdów na biegu jałowym, 

· ograniczenie prędkości ruchu pojazdów w rejonie budowy do 20 km/h,

· utrzymanie dróg dojazdowych w stanie ograniczającym pylenie np. poprzez zraszanie ich wodami w dni suche oraz czyszczenie z błota i ziemi,

· wykorzystanie maszyn oraz urządzeń do realizacji inwestycji ze sprawnymi silnikami spalinowymi, ograniczającymi emisje zanieczyszczeń do powietrza.

· prace oraz dowóz materiałów budowlanych, w miarę możliwości, w cyklu dziennym od 6.00 – 22.00 za wyjątkiem prac wymagających technologicznej ciągłości,

· wykonawca powinien stosować nowoczesne maszyny o niskiej emisji hałasu do środowiska i w dobrym stanie technicznym (regularnie serwisowane z ważnym przeglądem technicznym),

· zaplecze budowy będzie zlokalizowane możliwe blisko miejsca budowy.

· odpowiednią lokalizację i organizację zaplecza budowy, w pierwszej kolejności na terenach przekształconych antropogenicznie przede wszystkim utwardzonych,

· dla terenów placów postojowych dla maszyn, środków transportu, parkingów dla pracowników przewiduje się kierować następującymi zaleceniami:

· oszczędnie gospodarować terenem,

· zorganizować zaplecze budowy w sposób zabezpieczający podłoże przed zanieczyszczeniem, m.in.: należy utwardzić teren, na którym będzie zlokalizowane zaplecze (w tym składy materiałów i bazy transportowe),

· strefy, w których będzie zlokalizowany postój maszyn, pojazdów pracujących na budowie, miejsca parkingów dla pracowników, miejsca tankowania pojazdów będą wyznaczone na terenach utwardzonych (odpowiednio zabezpieczone) celem zapewnienia ochrony powierzchni ziemi przed przedostaniem się zanieczyszczeń do środowiska gruntowo-wodnego,

· miejsca przechowywania materiałów niebezpiecznych (np. paliwa, materiały smarne, rozpuszczalniki, farby), miejsca magazynowania odpadów niebezpiecznych należy uszczelnić (wyłożyć materiałami izolacyjnymi) przed ewentualnym przedostaniem się substancji niebezpiecznych do środowiska gruntowo-wodnego; zaleca się także budowę zadaszeń chroniących ww. materiały i substancje przed czynnikami atmosferycznymi (temperaturą i deszczem),

· teren powierzchni szczelnej należy zabezpieczyć przed spływami wód opadowych bezpośrednio do gruntu 

· zaplecze budowy należy wyposażyć w szczelne sanitariaty,

· odpady należy segregować i magazynować w wydzielonym miejscu, zapewniając ich regularny odbiór przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogą się pojawić w ramach robót budowlanych, należy segregować w sposób izolowany (np. poprzez zastosowanie atestowanych pojemników) celem ich odbioru przez specjalistyczne firmy, zajmujące się ich unieszkodliwianiem,

· zaplecza, miejsca postoju maszyn, miejsca tankowania i bazy materiałowe będą wyposażone w sorbenty,

· sprzęt budowlany i transportowy powinien być w dobrym stanie technicznym (bez wycieków paliwa), który po zakończeniu pracy lub w przypadku awarii należy odprowadzić na miejsce postoju zapewniające ochronę powierzchni ziemi przed przedostaniem się zanieczyszczeń do środowiska gruntowo-wodnego,

· prowadzić wszelkie naprawy i konserwacje sprzętu na terenie stałych baz wykonawcy lub w specjalistycznych punktach serwisowych,

· po zakończeniu prac budowlanych należy uporządkować teren do stanu pierwotnego.
· w maksymalny sposób ograniczyć czas prowadzonych odwodnień i stosować metody ograniczające ilość odpompowywanej wody,
· roboty i prace przy wykopach będą prowadzone etapowo, na krótkich odcinkach wynikających z przyjętej technologii robót celem minimalizowania oddziaływania na wody gruntowe,
· roboty i prace ziemne przy wykopach prowadzone będą w okresach bezdeszczowych celem ograniczenia napływu wód opadowych do wykopów.
Rozwiązania chroniące środowisko przewidziane na etapie użytkowania inwestycji:

· Instalacje będą wyposażone w urządzenia ograniczające emisję par węglowodorów zgodnie z obowiązującymi przepisami (szczelne instalacje, hermetyzacja instalacji, wahadło gazowe itp.). Wody opadowe i roztopowe przed wprowadzeniem do odbiornika będą oczyszczane z zawiesin i substancji ropopochodnych w istniejących i nowoprojektowanych osadnikach oraz separatorach substancji ropopochodnych;

· Wody opadowe i roztopowe ujęte w projektowaną sieć kanalizacji deszczowej będą wprowadzane do odbiornika po czasowej retencji w poszerzonych kanałach lub zbiorniku retencyjnym;

· Wody opadowe i roztopowe z istniejącej sieci kanalizacyjnej lotniska będą kierowane w zależności od wskazań jakościowych aparatury kontrolno-pomiarowej. W przypadku wskazań niższych od wymaganych wody opadowe i roztopowe będą kierowane do odbiornika (potok Olszanicki lub rzeka Rudawa), a w przypadku wskazań wyższych będą kierowane do zbiornika ZWZ2 skąd będą przepompowywane do sieci kanalizacyjnej WMK;

· Ścieki z procesów odladzania samolotów zostaną odprowadzone poprzez istniejącą i wykonywaną w ramach innych zadań inwestycyjnych siecią kanalizacji technologicznej do zbiornika ZWZ2 o pojemności ok 4 000 m3 skąd będą przepompowywane do sieci kanalizacyjnej WMK;

· Zastosowanie aparatury kontrolno-pomiarowej na kanalizacji pozwoli na przekierowywanie do kanalizacji deszczowej, a następnie do potoku Olszanickiego wyłącznie wód opadowych i roztopowych spełniających wymagania w zakresie zanieczyszczeń;

· Zastosowanie aparatury kontrolno-pomiarowej pozwoli na zabezpieczenie środowiska (wód powierzchniowych) przed przedostaniem się zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania lotniska wód opadowych i roztopowych. W wodach opadowych pochodzących z terenu lotniska mogą występować związki organiczne pochodzące ze środków stosowanych do utrzymania nawierzchni lotniskowych (na bazie mrówczanu potasu i mrówczanu sodu) oraz odladzania samolotów (na bazie glikolu propylenowego);

· Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji będą składowane selektywnie w przeznaczonych do tego pojemnikach;

· Okresowa kontrola stanu technicznego urządzeń systemu kanalizacji opadowej i technologicznej;

Dodatkowe zabezpieczenia środowiska gruntowo-wodnego przewidziane ze względu na planowaną bazę paliw (magazyn paliw-zbiorniki, stanowiska dystrybucji wraz z łączącymi je rurociągami naziemnymi):

· Zastosowanie dwupłaszczowych zbiorników na paliwo lotnicze;

· Zastosowanie nawierzchni szczelnej (poprzez zastosowanie odpowiedniej klasy betonu, jego hydrofibizacji i zastosowanie odpowiedniego wy-pełnienia szczelin dylatacyjnych), zabezpieczającej przed przenikaniem produktów naftowych do gruntu, wód powierzchniowych i gruntowych;

· Odwodnienie terenu (wpusty i koryta) narażonego na wycieki, rozlewy paliwa chronią przed przenikaniem produktów naftowych do gruntu oraz wód powierzchniowych i gruntowych;
· Separator substancji ropopochodnych na odpływie z odwodnienia bazy paliw umożliwiający bezpieczną gospodarkę ściekową;

· Zbiornik retencyjny ZR6 na wody opadowe z utwardzonego terenu bazy paliw o łącznej pojemności ok. 100 m3. W przypadku awarii i przedostaniu się substancji ropopochodnych z terenu bazy paliw do kanalizacji deszczowej możliwość zatrzymania zanieczyszczeń w zbiorniku;  
· Zastosowanie zamknięcia (zasuwy) na odpływie z odwodnienia bazy paliw (zasuwa na odpływie kanalizacji deszczowej z obszaru zbiorników na paliwo, za separatorem substancji ropopochodnych, oraz przed włączeniem do APWO);

· Odprowadzenie wód z terenu bazy paliw przez istniejącą awaryjną podczyszczalnię wód opadowych (APWO) wyposażoną w podwójny układ osadnik 80 m3, separator substancji ropopochodnych 120 m3, zbiornik awaryjny na paliwo 50 m3; 

· Zastosowanie systemu kontroli stanów magazynowych zbiorników na paliwo lotnicze oraz kontroli wycieków;
· Zastosowanie szczelnych połączeń rurociągów, miejsc dostawy i wydawania paliwa; 
· Okresowe badania techniczne i próby szczelności zbiorników na paliwo lotnicze (zbiorniki dwu płaszczowe) lub zbiorniki wyposażone w urządzenia do stałego monitorowania szczelności przestrzeni międzyściennej;

· Zaopatrzenie bazy paliw w sorbenty substancji ropopochodnych odpowiednie dla danego rodzaju substancji (np.: sorbenty sypkie, maty, rękawy);
Mając na celu ochronę środowiska, w szczególności wodnego i wodno-gruntowego, kierując się przy tym wnioskami płynącymi z dokumentacji, opinii Dyrektora RZGW, jak również z uwzględnieniem zasady przezorności w niniejszej decyzji określono szereg dodatkowych warunków realizacji przedsięwzięcia, wymagań dotyczących ochrony środowiska koniecznych do uwzględnienia w dokumentacji projektowej jak również monitorowania oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.

Dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie zachodzi obligatoryjny obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.

Analiza zgromadzonego materiału doprowadziła do jednoznacznej konkluzji, że przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko nie jest w przypadku przedmiotowego przedsięwzięcia konieczne. Wyżej wymienione cechy przedsięwzięcia przeanalizowane 
w kontekście kryteriów, o których mowa w art. 63 ust. 1 UUOŚ potwierdzają trafność zawartego 
w sentencji rozstrzygnięcia.

Zgodnie z art. 84 ust. 2 UUOŚ charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik do niniejszej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
Mając na uwadze powyższe orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji służy odwołanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za pośrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie, w terminie 14 dni od dnia jej doręczenia (art. 127 § 1 i 2 k.p.a. oraz art. 129 § 1 i 2 k.p.a.). Wniesienie odwołania w terminie wstrzymuje wykonanie decyzji 
(art. 130 § 2 k.p.a.) 
W trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania, składając stosowne oświadczenie organowi, który decyzję wydał, nie później niż w terminie 14 dni od dnia doręczenia decyzji (art. 127a § 1 k.p.a.). 

Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje się ostateczna 
i prawomocna (art. 127a § 2 k.p.a.). Skutkiem zrzeczenia się odwołania jest niemożność zaskarżenia decyzji do organu odwoławczego i wniesienia skargi do sądu administracyjnego.

Decyzja podlega wykonaniu przed upływem terminu do wniesienia odwołania, jeżeli jest zgodna z żądaniem wszystkich stron lub jeżeli wszystkie strony zrzekły się prawa do wniesienia odwołania (art. 130 § 4 k.p.a.).
Regionalny Dyrektor Ochrony 
Środowiska w Krakowie 

mgr Rafał  Rostecki

/podpis elektroniczny/
Otrzymują:
1. Wnioskodawca/Pełnomocnik, 
2. pozostałe strony zawiadamiane zgodnie z art. 49 k.p.a.,
3. OO.TŚ a/a.
Do wiadomości:

1. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie, 
2. Wojskowy Inspektor Sanitarny w Krakowie,
3. Dyrektor Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wód Polskich, 
4. Organ ochrony środowiska zgodnie z art. 86a UUOŚ. 
Załącznik nr 1 do decyzji 
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z dnia: 09.08.2022 r.
charakterystyka przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie pn.: pod nazwą.: „Rozbudowa Międzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawła II Kraków- Balice Sp. z o.o.  w zakresie:
I. Budowa nowego zarurowanego koryta Potoku Olszanickiego

II. Budowa instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania

III. Budowa instalacji do gospodarowania nieczystościami płynnymi odbieranymi z samolotów

IV. Budowa bazy paliw płynnych z placem manewrowym” 

obejmuje :
I. Budowę nowego zarurowanego koryta Potoku Olszanickiego obejmującą m.in.:
· budowę zarurowanego koryta potoku Olszanickiego o długości ok. 2 700 m wraz 
z infrastrukturą towarzyszącą,
· budowę wylotu potoku Olszanickiego,
·  przebudowę i budowę sieci wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych, ppoż.,

· przebudowę i budowę przyłączy wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych.
II. Budowę instalacji do gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi zanieczyszczonymi środkami zimowego utrzymania obejmująca m.in.:

· budowę zbiornika wód opadowych zanieczyszczonych środkami zimowego utrzymania 
o pojemności ok. 4 000 m3,

· budowę pompowni,

· montaż aparatury kontrolno-pomiarowej,

· przebudowę i budowę sieci wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych, ppoż.,

· przebudowę i budowę przyłączy wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych.
III. Budowę instalacji do gospodarowania nieczystościami płynnymi odbieranymi 
z samolotów obejmująca m.in.:

· budowę zbiornika o pojemność <25 m3 na nieczystości pochodzące z samolotów (ścieki sanitarne) wraz ze stacją zlewczą, przebudowa i budowa przyłączy wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych.
IV. Budowę bazy paliw płynnych z placem manewrowym obejmująca m.in.:

· przebudowę i budowę ogrodzenia,

· przebudowę i budowę oświetlenia terenu,

· rozbudowę i budowę odwodnienia terenu z kanalizacją deszczową, urządzeniami oczyszczającymi, z odprowadzeniem do istniejącej sieci kanalizacyjnej,

· budowę zbiornika retencyjnego na wody opadowe o poj. ok 2x 50 m3,

· montaż zbiorników na paliwo lotnicze  o poj. 4x 100 m3 wraz z urządzeniami do dystrybucji 
i infrastrukturą towarzyszącą,

· przebudowę i budowę nawierzchni utwardzonych – plac manewrowy o powierzchni 
ok. 5 500 m2, 

· budowę rurociągu ppoż i hydrantów,

· budowę kontenerowych pomieszczeń gospodarczych,

· montaż agregatu w nowej lokalizacji,

· rozbiórkę istniejącej wiaty.

· przebudowę i budowę sieci wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych, ppoż.,

· przebudowę i budowę przyłączy wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych i teletechnicznych.
31-542 Kraków, ul. Mogilska 25,  * tel. +48 (012) 619 81 20 fax +48 (012) 619 81 22

e-mail: sekretariat.krakow@rdos.gov.pl ; https://www.gov.pl/web/rdos-krakow
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