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Zatgcznik Nr 1

FPOLSKA A
I 1 B A

INZYNIEROW
BUDOWHNICTWA

Zaswiadczenie
O Pedmar2 e Wy sy g

LUB-QIv-L3N-FD3 *

Pan Jerzy Goralski o numerze ewidencyjnym LUB/BD/0102/01

adres zamieszkania ul. Polna 34 i, 23-400 Bilgoraj

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej Izby InZynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elekironicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego cerityfikatu w dniu 2021-12-07 roku przez:

Ioanna Giercba, Preewodniczacy Rady Lubelskiej Okragowe] izby Inzynierow Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy @ dnia 1E wriesnia 2001 v, o podpisée eleddmonicrmgm {De. U, 2001 MNr 130 por. 1450] dame w postac
efekironscing aparrione beapiecanym podpisem alekbranicenym werylikowanym przy pomocy wainego kwalfikowanego cortyfikatu 53
TR AINE POl WIFhiem shuTiovw pravenych dokumentom opabraonym pocoisami urhsnurqn'nml.ﬁ

Wun.-'l'lkiqq poprawnodcl danyoh @ ninig|srym 2aswiad Ceenis Modna Sprawdzic 23 pomocy numerd w:rﬂlk:.cwnngn Tadwitaoczensd nia

stromie Pokskie| RDy Indynécrdow Budownictws www.oliboorg.pl lub k-untal.wlql: %ig I hivrem wilasciwe] Drggowe) [rby Infynierdw
Budowriciwa



Zatgcznik Nr 2 / Str. 1/2

TR LUBELSKA
 OKREGOWA
"‘-I_Z B A Lublin, dnia 1 czerwca 2005
= INZYNIEROW = "
* BUDOWNICTWA

LONB.OKK.7131/26/05

DECYZJA

Na podstawic art. 24 ust 1 pkt2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o zawodowych architekiéw, inzynierow
mmw/&.uxMIr.NrS,pm.lZ,xpd’bl.nll.l.lrl.lluﬁ.latﬂus_l;t!.l.-!.l#ustlﬂ.h

ustawy” z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane / tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z pdén. zm. [, § 9 ust 1
wﬁmwmimzmwmmuwmwww
w budownictwie / Dz. U, z 1995 r. Nr 8, poz. 38, z pdén. zm. |

Lubelska Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna

nadaje
Panu Jerzemu Miroslawowi GORALSKIEMU
p gle it Sl
urodzonemu dnia 16 lutego 1960 r. w Czemiernikach

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewidencyjny : LUB/0042/POOD/0S
do projektowania bez ograniczern
w specjalnosci drogi
UZASADNIENIE

szuwm'“mm,mm-tlO‘Tﬁlnle.&M!iqodmmi.
Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE

O ninicsac dooyaj shaty odwolesic do Kenjowsi Komiai Kwelifitacyjaci Polskij Iy Ingynicsbw Budowsd < -
i Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa w Lublinic w terminic 14 dnia od daty jej dorgczenia.

Skiad orzekajgcy Okregowej Komisii Kwalifikacyjnej
o

j OKK o Q
) [ J P ikt
prof. . inz Jan Kukicika mgr 2. cropolsid mgrinz Antoni Kasztelan

Otrzymuja

ul. Polna 34i
23-400 Bilgoraj

2. Gléwny Inspektor
Madzoru Budowlanego

3. aa
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i

Napodsnwhn12|m.lph.litt13uﬂ.4mwy—hwobnduwinwzwhztuz§4lmt.li§4uﬁ.2
rozporzadzenia Ministra  Gospodarki  Przestrzenngj i Budownictwa

uprawnienia budowlane

: Pana Jerzego Mirostawa GORALSKIEGO

uprawniaja do:

- MmmmmmmmeimummmmmmW
lubpowwzﬂnyminmﬁodlu@scialbw'mjdowmimmh
- meﬁwwwwmimhmm
bez ogramiczed.
Ninigjsze uprawnienia, na podstawie § 4m4w&mwnmmimmzmsomwwn
wwmmmwmmmmmmmmwmm
i terenu w Wmﬁmmmwﬂmﬂwwmd&ﬁlwm—mtzm
34 ust. 3b.
Zgodnie z § 5 ust. 3¢ w zwigzku z ust. 2 pkt. 1 Whmmmnmmjimzmsomlm.
wmmwmwwmmmmm&
v wmlmwommaﬁiwm’ﬂﬁjﬁ domy jednorodainne, obickty gospodarcre,
inwentarskie, handlowe lub ustugowe:
al ni_ewymychnitummdpminmmyhbowysomh‘do3kmdypaqii nadziemnych w odniesieniu do budynkéw

mieszkalnych,
b/ u@gbimwhﬁew‘qeejniz3mpmiﬂimﬂmmipoﬂwhlyd\mw bad stopach fundamentowych bezposrednio na
m‘wmm Ly PSS Iy e A0

o muqmychdumﬂyinmﬂn&cyjmomiﬁﬁdném,m@doimiub wysokodci dia jedne) kondygnacii 00 4,8 @, i
o/ mmmmmmmmm technologicznemu wickszemu niz 5 KNfv’® & takze
nic wymagajacych uwzglgdnienia obcigzef zmiennych ruchomych, parcia gruntu, materialéw sypkich albo cieczy, sit sprezajacych

f nie wymagaiacych uwzglednicnia wplywu eksploatacii gériczej,

e

P s
Skiadu orzekajaoego OKK
é 7% 71‘ .
U‘,.._-——-——'—‘-—‘—‘i

prof. dr\hdr:“'mz. Jan KUKIELKA



Zatgcznik Nr 3

® POLSKA
N B KA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

W

Y
)

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LUB-CCW-964-192 *

Pan Karol Barcal o numerze ewidencyjnym LUB/BD/1804/01

adres zamieszkania ul. Radzika 12, 23-400 Bitgoraj

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-12-07 roku przez:

Joanna Gieroba, Przewodniczacy Rady Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac si¢ z biurem witasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa. ;
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— LUBELSKA
OKREGOWA

gL B A Lublin, duia 2} grudnia 2005 7. -
IN2ZYNIEROW p ol e

BUDOWNICTWA
- LOTB.OKK.7131/56 /05

DECYZJA

Na podstawie art 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dma 15 grudnia 2000r. o samorzgdach zawodowych architektéw, inZynierow
budownictwa oraz urbanistow /Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz.42, z pdin zml/, art. 13 ust. 1 pkt 1 ,art 14 ust. 1 pkt 2a
ustawy z doia 7 lipca 1994r1. Prawo budowlane /teks? jednolity: Dz U.z 2003 r. Nr 207, pcz.]]Zﬁzpmmlm§ 12 pkt 1

i § 18ust 1 pki. 1i 2 rozporzadzenia Minisira In:ﬁ'astmktlny z dnia 18 maja 2005 . wsp:awle samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie / Dz. U. Nr 96, poz. 817/

stwierdzamy, ze
Pan Karol BARCAL
inzynier budownictwa drogowego
urodzony dnia 23 wrzeénia 19461, w Garbatce Letnisko
otrzymal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewidencyjny : LUB/020S/POOD/05
do projektowania bez ogramiczen
w specjalnosci drogowej
UZASADNIENIE

W zwiazlu z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksn posigpowania administracyjnego
/Dz.U.z 2000r. Nr 98, poz. 1071 z poZn. zm./ odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji

Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
POUCZENIE
1. Zgodnie z art. 12 nst. 7 wr‘wustawy — Prawo budowlane —podstawe do wykonywania samodzielnych fimkcji technicznych
w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Giéwnego Inspektora Nadzorn Budowlanego oraz wpis na liste cztonkéw
wlasciwej izby samorzadu zawodowego.

2 mMmmmmﬁmMMmKWMnmhkhqmwaMmm w Warszawie,
za pofrednictwem Inbelkagr Okregowej Izby Inrynieréw Budownictwa w Lublinie wterminie 14 dnia od daty jej dorgczenia.

Skiad orzekajacy Okregowej /K” isji Kwalifikacyjnej

Przewodniczacy
S| jacego OKK

Czionek -

mgrinz. Antoni Kasztelan

g

’ "}
prof. dr hab. inz. Jan Kukietka

Otrzymuja:

@ Pan Karol Barcal
ul. M. Skiodowskiej 3/9
23-400 Bitgoraj

2. Giowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. a/a
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Szczegblowy zakres uprawnien
do projekiowamia bez ogramiczen
w specjalnosci drogowej

-«

I. Namocy art. 12 usi.1 pkt.11 art.13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie objetym
w/w specjalnoscia , niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

- projektowania, sprawdzania projektéw w specjainoéci objetej niniejszymi uprawnieniami
i sprawowania nadzoru autorskiego,
- sprawowania kontioli technicznej wirzymania obiektéw budowlanych.

I Namocy §3ust. 1 1 § 18 ust. 1 pkt. 112 rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury z dnia 18 maja

2005 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budowniciwie / Dz. U..Nr 96, poz. 817/,
niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

- sporzgdzania projekiéw zagospodarowania dzialld lub terenu w zakresie tej specjalnosci,
- projektowania obiekin budowlanego, takiego jak:

1. droga, w rozumieniu przepiséw.o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprécz przepustéw;

2. droga dia ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Przewodniczacy
jacego OKK

Fﬂfﬁm inz, Jan Kukietka
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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

1. Dane ogoélne

1.1. Podstawa opracowania

(V)

mapa do celéw projektowych w skali 1:1000,

O

uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie,

o O

)
)
) uzgodnienia z Inwestorem,
) obowigzujgce akty prawne,
)

warunki techniczne i literatura fachowa,

-2

) ,Drogi le$ne — poradnik techniczny”, Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych,
Warszawa — Bedon 2006.

1.2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi lesnej w lesnictwie Grodystawice.
Przebudowywany odcinek drogi ma dtugos¢ 1755 mb. Przedmiotowy odcinek drogi stanowi
uzupetnienie istniejgcej sieci drég lesnych. Poczatek odcinka usytuowano na granicy pasa
drogowego drogi wojewddzkiej nr 852.

Celem inwestycji jest poprawa stanu technicznego nawierzchni przedmiotowej drogi
leSnej oraz wzrost jej parametrow wytrzymatosciowych. Remont drogi przyczyni sie rowniez
do wzrostu bezpieczenstwa lasu i skrocenia czasu interwencji w przypadku zagrozenia

pozarowego.

1.3. Rodzaj i kateqgoria obiektu budowlanego bedacego przedmiotem
zamierzenia budowlanego

Rodzaj obiektu budowlanego: droga

Kategoria obiektu budowlanego: XXV
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1.4. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlaneqo

Zamierzony sposob uzytkowania: droga wewnetrzna. Przeznaczeniem obiektu
budowlanego jest zapewnienie dogodnej komunikacji na przedmiotowym terenie. Realizacja
projektu wptynie korzystnie na poprawe dojazdu do komplekséw lesnych. Kategoria drogi:
droga wewnetrzna. Program uzytkowy sktada sie z wykonania nawierzchni drogi lesnej z ptyt
zelbetowych wielootworowych typu IOMB oraz z ptyt petnych wraz ze zwigzanymi z tym

robotami towarzyszgcymi.

1.5. Uktad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Droga sktada sie z nastepujgcych elementéw: jezdnia, pobocza, mijanki, sktadnice,
zjazdy, urzagdzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode.

Projektowana inwestycja posiada parametry geometryczne i konstrukcje odpowiadajgce
funkciji, ktorg ma spetniac. Elementy inwestycji zostaty wkomponowane w istniejgcy krajobraz

i nie bedg zaktocac tadu architektonicznego.

1.6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia
obiektu budowlanego

W oparciu o wykonane odkrywki robocze stwierdza sie, ze w podtozu badanego terenu

wystepuja: grunty mineralne niespoiste oraz spoiste, gleba.

1.7. Charakterystyczne parametry obiektu budowlaneqgo

Lp. Nazwa pozycji J.m. llos¢
1 2 3 4
1. | Dlugosc¢ przebudowywanej drogi lesnej m 1755
2. | Podstawowa szerokosc jezdni drogi lesnej m 2,85
3. | Szerokos¢ jezdni drogi lesnej od km 0+550 do km 0+800 m 3,00
4. | Szeroko$¢ pasa srodkowego umocnionego kruszywem m 0,85
5. | Szerokosc¢ poboczy m 0,75

w tym:

- umocnienie kruszywem 0,30
llos¢ sktadnic utwardzonych szt. 5
llos¢ mijanek szt. 1
llos¢ zjazddw szt. 13
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2. Elementy projektowane

2.1. Plan sytuacyjny

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi:

)

droga jednojezdniowa jednopasowa dwukierunkowa z mijankami i skladnicami,

O

warstwa jezdna wykonana w technologii ptyt zelbetowych,

o O

)

)

) kategoria drogi — droga wewnetrzna,
) predkosc projektowa - Vp=30 km/h,
)

D

podstawowa szerokosc¢ jezdni — 2,85 m,

—h

) szerokos¢ poboczy — 0,75 m.

Poczatek drogi lesnej km 0+000,00 usytuowano na granicy oddziatow lesnych z pasem
drogowym drogi wojewddzkiej nr 852. Wigczenie do sieci drog publicznych nie jest
przedmiotem niniejszego opracowania. Koniec odcinka przebudowywanej drogi lesnej
zlokalizowano w km 1+755,00 na rozwidleniu.

Projektuje sie droge wewnetrzng w parametrach klasy D oraz predkosci projektowej
Vp=30 km/h. Droga w przekroju szlakowym posiada nawierzchnie szerokosci 2,85 m (na
odcinku od km 0+550,00 do km 0+800,00 o szerokosci 3,00 m). W zaprojektowanej
nawierzchni przyjeto jezdnie z dwoch rownolegtych paséw ptyt o szerokosci 1,00 m kazdy,
oddalonych od siebie o 0,85 m (na odcinku od km 0+550,00 do km 0+800,00 jeden pas ptyt
zelbetowych petnych o wymiarach 3,00 x 1,50 x 0,15). Utozone w ten sposéb ptyty umozliwig
przejazd két réznego rodzaju pojazdow.

Zaprojektowano wypetnienie pasa sSrodkowego kruszywem. W obrebie sktadnic
i mijanek zaprojektowano nawierzchnie jezdni z trzech réwnolegte utozonych pasow piyt.
Umozliwi to komfortowy przejazd pojazdom oraz zabezpieczy jezdnie przed deformacjami
oraz potamaniem krawedzi ptyt. Na catym odcinku drogi zaprojektowano obustronne pobocza
o szerokosci 0,75 m (w tym 0,30 m pobocze umocnione kruszywem).

Wzdtuz trasy przebudowywanej drogi lesnej zaprojektowano sktadnice utwardzone,
mijanki oraz zjazdy na drogi boczne.

Na catej dlugosci przebudowywanej drogi zaprojektowano rowy przydrozne. Czes¢ wod

bedzie odprowadzana przez rowy odptywowe

2.2. Profil podiuzny

Przy projektowaniu niwelety drogi wewnetrznej brano pod uwage istniejgce
uksztattowanie terenu, rzedne istniejgcej nawierzchni drogi gruntowej oraz odprowadzenie

powierzchniowych wéd opadowych z jezdni.
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Niwelete jezdni dowigzano do niwelacji panstwowej. Wzdtuz trasy zostaty zatozone
repery:
e Rp.1 H=210,91 strona prawa ok. km 0+008,00,
e Rp.2 H=21556 strona prawa ok. km 0+370,00,
e Rp.3 H=217,65 strona prawa ok. km 0+930,00,
e Rp.4 H=217,21 strona prawa ok. km 1+390,00,
e Rp.5 H=219,99 stronalewa ok. km 1+720,00.
Spadki podtuzne niwelety jezdni ksztattujg sie nastepujgco: 0,467%; 2,206%; 3,382%;
1,158%; 0,479%; 0,294%:; 0,489%; 1,692%; 0,792%; 0,228%; 0,942%; 0,538%.
Promienie tukéw pionowych wynoszg odpowiednio: 5000; 2000; 1000; 2000; 10000;
3000; 5000; 5000; 5000; 7000 m.
Pochylenia wypadkowe w kazdym punkcie projektowanej nawierzchni zapewniajg

prawidtowy sptyw wod.

2.3. Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne

Przekroje normalne drogi wewnetrznej wykonano w skali 1:50 oraz przedstawiono
w czesci rysunkowej Projektu Architektoniczno — Budowlanego na Rys. Nr 5.
Przekréj normalny zaktada jednostronny spadek poprzeczny jezdni o wartosci 2%

oraz spadek poprzeczny poboczy o wartosci 6%.

2.4. Konstrukcja nawierzchni

2.4.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej

a) 12 cm — ptyty drogowe zelbetowe azurowe podwajnie zbrojone typu YOMB
o wymiarach 100x75x12,5 cm,

b) 20 cm — warstwa odsgczajgca z kruszywa
kruszywo: 0/2 f3 wg PN-EN 13242+A1:2010,

c) istniejgce podtoze gruntowe.

2.4.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej od km 0+550 do km 0+800

a) 15 cm — ptyty drogowe zelbetowe petne podwdijnie zbrojone
o wymiarach 300x150x15 cm,

b) 30 cm — warstwa odsgczajgca z kruszywa
kruszywo: 0/2 f3 wg PN-EN 13242+A1:2010,

c) istniejgce podtoze gruntowe.
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2.4.3. Konstrukcja nawierzchni skladnicy, mijanki, zjazdu

a) 12 cm — ptyty drogowe zelbetowe azurowe podwajnie zbrojone typu YOMB
o wymiarach 100x75x12,5 cm,

b) 20 cm — warstwa odsgczajgca z kruszywa
kruszywo: 0/2 f3 wg PN-EN 13242+A1:2010,

c) istniejgce podtoze gruntowe.

2.4.4. Konstrukcja nawierzchni pasa srodkowego

a) 12 cm — wypetnienie pasa srodkowego kruszywem
kruszywo 0/32 Ga85 fo wg PN-EN 13242+A1:2010,
b) 20 cm — warstwa odsgczajgca z kruszywa
kruszywo: 0/2 f3 wg PN-EN 13242+A1:2010,
c) istniejgce podtoze gruntowe.

2.5. Odwodnienie

Zaprojektowane spadki poprzeczne, podituzne oraz rowy przydrozne zapewniajg
odprowadzenie woéd opadowych w kierunku naturalnego =zanizenia terenu oraz do
projektowanych rowow odptywowych w km 0+290,39; w km 0+750,66 oraz w km 1+422,98.
Zaprojektowany spadek poprzeczny jezdni 2,00%, spadek poprzeczny pobocza 6,00 %
zapewnig sprawny odptyw wod z nawierzchni drogi wewnetrznej do rowu przydroznego.

W ramach przebudowy drogi zaplanowano wykonanie nowych odcinkéw rowu
przydroznego oraz renowacje rowow istniejgcych.

W ramach przebudowy drogi zaplanowano wykonanie rowow odptywowych. Nowe
odcinki rowu odptywowego o gtebokosci 0,80 m oraz szerokosci dna koryta 0,40 m nalezy
wykonaé w nastepujgcych miejscach:

- w km 0+290,39 L=20 m strona lewa,

-w km 0+290,39 L=20 m strona prawa,

- w km 0+750,66 L=20 m strona lewa,

-w km 0+750,66 L=20 m strona prawa,

-w km 1+422,98 L=20 m strona lewa (wzdtuz zjazdu),
-w km 1+422,98 L=20 m strona prawa (wzdtuz zjazdu).
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2.6. Przepusty pod zjazdami

Celem sprawnego przeprowadzenia wod w ciggu rowéw przydroznych zaprojektowano
przepusty pod zjazdami z tworzywa PEHD o parametrach DN500 SN6 (sztywno$c¢
obwodowa co najmniej 6 kPa), rura dwuscienna karbowana.

Przy wlocie i wylocie przepustéw pod zjazdami nalezy wykona¢ umocnienia skarp
i rowow ptytami azurowymi typu krata w ilosci 3 m? utozonymi na podsypce cementowo -

piaskowej 1:4 grubosci 5 cm.

2.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne na odcinku od km 0+000,00 do km 1+700,00 z wytgczeniem odcinka od
km 0+860,00 do km 0+960,00 obliczono metodg przekrojow poprzecznych i zestawiono
w Tabeli Nr 1 ,Tabela robét ziemnych”. Roboty ziemne na odcinkach od km 0+860,00 do km
0+960,00, od km 1+700,00 do km 1+755,00, roboty ziemne przy profilowaniu rowow
odptywowych oraz na zjazdach obliczono metodg analityczng w wartosciach srednich na
podstawie pol obrysu konstrukcji obliczonych w programie komputerowym.

2.7.1. Bilans mas ziemnych na odcinku od km 0+000,00 do km 1+700,00
(z wylaczeniem odcinka od km 0+860,00 do km 0+960,00)

a) wykop: 2397 m3
b) nasyp: 1279 m?

2.7.2. Bilans mas ziemnych na odcinku od km 0+860,00 do km 0+960,00

Obszar wytgczony z obliczen tabeli robot ziemnych ma powierzchnie okoto 1430 m?2.
Przyjeto, ze $rednio konieczne bedzie wykonanie nasypu o grubosci 0,20 m. Z wykonania

rowu przydroznego zostanie pozyskane 100 m?3 gruntu.

a) wykop: 100 m3
a) nasyp: 1430%0,20 286 m3

2.7.3. Bilans mas ziemnych na odcinku od km 1+700,00 do km 1+755,00

Obszar wytgczony z obliczen tabeli robot ziemnych ma powierzchnie okoto 1100 m?2.
Przyjeto, ze Srednio konieczne bedzie wykonanie nasypu o grubosci 0,20 m. Z wykonania

rowu przydroznego zostanie pozyskane 100 m?3 gruntu.

a) wykop: 50 m3
a) nasyp: 1100*0,20 220 m3
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2.7.4. Bilans mas ziemnych dla rowow odptywowych

Do obliczeh przyjeto trapezowy przekrdj rowu odptywowego oraz zatozono Srednig
grubos¢ humusu 20 cm. taczna dtlugosé projektowanych rowow odptywowych
wynosi L =6*20 =120 m.

a) wykop: 120*(0,40+2,20)*0,60/2 94 m?3

2.7.5. Zjazdy
taczna ilos¢ zaprojektowanych zjazdéw wynosi 13. Zaktada sie, ze na uformowanie
nasypu dla 1 zjazdu konieczne bedzie zuzycie 15 m? gruntu. Z rowdw przy zjazdach zostanie

pozyskane 150 m3 gruntu.

a) wykop: 150 m3
a) nasyp: 13*15 195 m?
2.7.5. Bilans mas ziemnych dla catego zadania

a) wykop ogotem: 2791 m3
b) nasyp ogbtem: 1980 m?

Nadmiar gruntu z wykopow po uwzglednieniu wptywu zageszczalnosci gruntu na bilans
robo6t ziemnych oblicza sie nastepujgco: 2791 — 1980%1,10 = 603 m?3.

Nadmiar gruntu nalezy wykorzysta¢ do zasypania dotéw po karczowaniu pni,
ewentualne pozostatosci rozplantowa¢ wzdtuz realizowanego odcinka.

W pierwszej kolejnosci przed przystgpieniem do wtasciwych robot ziemnych nalezy
usung¢ catos¢ nienodnych gruntdéw organicznych. Przyjeto $rednig grubosc istniejgcej
warstwy ziemi urodzajnej 20 cm. Grunt ten nie nadaje sie do wykorzystania z punktu
widzenia celu budowlanego. Jego cze$¢ planuje sie przeznaczy¢ na humusowanie pobocza
oraz wypetnienie otworow w ptytach zelbetowych wielootworowych typu YOMB. Obliczenie
ilosci pozyskanego humusu przedstawiono w Tabeli Nr 2 ,Tabela robét ziemnych — wykopy
darniny, humusu i innych gruntéw organicznych”

Nasypy powinny spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998.

2.8. Roboty wykonczeniowe

Powierzchnie plantowania skarp wykopu oraz nasypu obliczono metodg analityczng
w wartosciach $rednich. Na podstawie analizy przekrojbw poprzecznych przyjeto
koniecznos¢ wykonania plantowania skarp nasypu o sredniej szerokosci 1,5 m z kazdej
strony jezdni oraz wykonania plantowania skarp wykopu o sredniej szerokosci 2,5 m z kazdej

strony jezdni.
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3. Parametry techniczne obiektu budowlaneqo charakteryzujace

wptyw obiektu budowlaneqo na srodowisko i jeqo

wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

3.1. Zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu

odprowadzania sciekow oraz woéd opadowych

Nie dotyczy.

3.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych

i plynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiequ rozprzestrzeniania sie

Dokonano obliczeh szacunkowych wielkosci emisji przyjmujac literaturowe wskazniki na

podstawie publikacji Z. Chtopek, W. Danielczyk, S. Kruczynski ,Zestaw emisji drogowych

szkodliwych sktadnikow spalin z silnikow srodkéw transportu” Techmex, Warszawa 1998.

Zatozenia do obliczen:
a) dtugosc¢ drogi do przebycia
) S$redniodobowe natezenie ruchu pojazdow SDR
) ilos¢ pojazdéw osobowych napedzanych benzyng
d) ilos¢ pojazdéw osobowych napedzanych olejem
) ilo$¢ pojazddw ciezarowych
f) Srednia predkos$¢ poruszania sie pojazdéw
g) zuzycie benzyny pojazdéw osobowych
h) zuzycie oleju napedowego pojazdéw osobowych
i) zuzycie oleju napedowego pojazdoéw ciezarowych

Wskazniki emisji do powietrza [g/km]:

1,755 km

20 poj/dobe
0 poj/dobe

0 poj/dobe
20 poj/dobe
50 km/h
71/100 km
121/100 km
251/100 km

Typ pojazdu
Substancja Samochody Samochody osobowe Samochody osobowe
ciezarowe napedzane olejem napedzane benzyng
tlenek wegla 2,15 0,315 0,34
dwutlenek azotu 6,3 0,66 0,35
weglowodory 0,75 0,05 0,045
pyt 0,775 0,105 0,025
dwutlenek siarki 0,185 0,05 0,045
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Wielkosci emisji zanieczyszczen w wyniku spalania paliw w silnikach pojazddéw na

przedmiotowym odcinku drogi:

Substancja Emisja [Mg/rok]
tlenek wegla 0,02
dwutlenek azotu 0,06
weglowodory 0,01
pyt 0,01
dwutlenek siarki 0,00

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczg warto$ci dopuszczalnych z uwagi na
znikome natezenie ruchu pojazdéw. Wykonanie nowej, réwnej nawierzchni przyczyni sie
natomiast do wzrostu ptynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji

zanieczyszczen w stosunku do stanu istniejgcego.

3.3. Rodzaj i ilosci wytwarzanych odpadow

Na etapie eksploatacji drogi mogg powstawa¢ odpady zaliczone do grupy
20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow. Sposob postepowania z odpadami bedzie
szczegotowo okreslony w zezwoleniu dla jednostki odpowiedzialnej za ich usuwanie.
Szacunkowa ilo$¢ odpadow nie powinna przekraczaé¢ 0,1 Mg/rok.

Kolejng grupg odpaddw, ktéra moze powstawacé na etapie eksploatacji inwestycji sg
odpady zakwalifikowane do grupy o kodzie 20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady
komunalne. Odpady te mogg powstawacC na wskutek wyrzucania przez uzytkownikéw drogi
swoich odpadoéw np. przez okna pojazdow. Ich ilos§¢ prawdopodobnie bedzie znikoma i nie
przekroczy 0,1 Mg/rok.

Uzytkowanie inwestycji w warunkach normalnych nie powoduje powstania Zzadnych
odpadow.

Po kilkunastu latach od zrealizowania inwestycji mogg rowniez powstawac¢ odpady
z remontow i przebudowy drég — kod 17 01 81. W ciggu najblizszych kilkunastu lat odpadéw
takich nie powinno by¢ wcale, a w dalszej perspektywie czasu ich ilo§¢ szacuje sie na
1 Mg/rok.

Zarzagdca drogi dotozy wszelkich staran, zeby sposéb postepowania z wszelkimi
odpadami byt zgodny z aktualnie obowigzujgcymi przepisami w zakresie gospodarki

odpadami.
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3.4. Wlasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowanie,
w szczeqodlnosci jonizujace, pole elektromagnetyczne i inne zakidécenia,
z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikéw i zasieq ich
rozprzestrzeniania sie

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczg wartosci dopuszczalnych z uwagi na
znikome natezenie ruchu pojazdow. Wykonanie nowej, réwnej nawierzchni przyczyni sie
natomiast do wzrostu ptynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji hatasu
w stosunku do stanu istniejgcego.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku w poblizu projektowanej

inwestycji nie wystepujg zadne rodzaje terenéw chronionych akustycznie.

Do oceny wptywu realizacji inwestycji na klimat akustyczny podczas fazy eksploatacii
przedsiewziecia wykorzystano program komputerowy VLGCALC.

Struktura ruchu dziennego:

a) Motorowery 0 poj/h
b) Samochody osobowe 0 poj/h
c) Samochody dostawcze 0 poj/h
d) Samochody ciezarowe i pojazdy rolnicze 1 poj/h

Struktura ruchu nocnego:

a) Motorowery 0 poj/h
b) Samochody osobowe 0 poj/h
c) Samochody dostawcze 0 poj/h
d) Samochody ciezarowe i pojazdy rolnicze 0 poj/h

Srednia predko$¢ pojazdéw w porze dziennej i porze nocnej: 50 km/h

Obliczone poziomy hatasu dla pory dziennej wynosza:

a) w odlegtosci 5 m od krawedzi jezdni 46 dB
b) 10 m 41 dB
c) 15m 39 dB
d) 20 m 37 dB
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Na podstawie przeprowadzonej analizy w poblizu projektowanej inwestycji nie
stwierdzono wystepowania zadnego rodzaju terenu chronionego akustycznie. W zwigzku
z tym, nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w fazie eksploatacji

przedsiewziecia.

3.5. Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie
ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

Zgodnie z podziatem dokonanym w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia
18 pazdziernika 2016 roku w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych
oznaczonym kodem PLGW2000121, lezgcych w obszarze dorzecza Wisty, region wodny
Srodkowej Wisty. Stan wéd chemiczny i iloéciowy oceniono jako dobry. Jest to cze$é waod
niezagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Zgodnie z podziatem dokonanym w wyzej wymienionym planie gospodarowania
wodami teren inwestycji na lezy na obszarze Jednolitych Czesci Woéd Powierzchniowych
oznaczonych kodem PLRW2000162662189 (pod nazwg ,Rachanka”, region wodny
Srodkowej Wisty, status JCW — naturalna, typologia JCW - potok nizinny lessowy lub
gliniasty, aktualny stan lub potencjat JCW — zty, osiggniecie celow srodowiskowych oceniono
jako zagrozone). Celem sSrodowiskowym jest dobry stan ekologiczny oraz dobry stan
chemiczny.

Biorac pod uwage charakter oraz niewielki zakres przedsiewziecia nie przewiduje sie

mozliwosci pogorszenia stanu dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

4. Dane dotyczace warunkow ochrony przeciwpozarowej

Realizacja przedmiotowego zamierzenia budowlanego przyczyni sie do skrocenia czasu
dojazdu pojazdow pozarowych w przypadku wystgpienia zdarzenia na terenach
przylegajgcych do drogi.

Elementy projektowane niniejszym opracowaniem nie wprowadzajg ograniczen w

kwestii ochrony przeciwpozarowej terenéw przylegtych do drogi.
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5. Postanowienia koncowe

1.

Catos¢ robot nalezy odebraé zgodnie z postanowieniami ,Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych” bedacej zatgcznikiem do niniejszej
dokumentacji projektowe;.

Postanowienia niniejszego opracowania majg charakter nadrzedny w stosunku do
~opecyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych”.

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujac weryfikacji systemu kontroli robot
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie oceniac
zgodnos¢ materiatéw i robét z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikéw wiasnych
badan kontrolnych jak i wynikéw badan dostarczonych przez Wykonawce.

Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzac
dodatkowe badania tych materiatdbw, ktére budzg watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane materialy nie zostang przez Wykonawce usuniete lub ulepszone
z wiasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajgcy. Badania

bedag przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

Opracowat:

mgr inz. Jerzy Goralski
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