Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

PETYCJA

w sprawie zmian w tresci tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakdw 1 sygnalow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach z
09.09.2019

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych

dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach z 09.09.2019 zawiera na stronie nr 205/poz 3211 dwa rysunki, sygnowane
kolejno jako 5.2.6.11 oraz 5.2.6.12.

Pragne wskaza¢, ze rysunki te przedstawiaja propozycje rozwigzan w oznakowaniu
poziomym i pionowym, ktore nie sa zgodne z samym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.



Dziennik Ustaw -205 Poz. 2311

Rys. 5.2.6.11. Przejscie dla pieszych wyznaczone w celu przeprowadzenia roweréw przez jezdnie na odcinku
miedzy skrzyzowaniami



1. Oméwienie rysunku 5.2.6.11 pod katem zgodnosci z rozporzadzeniami Ministra
Infrastruktury

Rysunek zawiera przyktad-sugestie na poprowadzenie $ladu drogi dla roweréw w poprzek jezdni o
ruchu ogolnym. Celem ,,ochrony” niechronionych uzytkownikdéw ruchu czyli rowerzystow,
uzytkownikéw UTO, UWR (dalej opisywani zbiorczo jako rowerzysci) zastosowano w ciggu drogi
rowerowej przerwanie jej spojnosci poprzez naniesienie najezdni oznaczenia poziomego P-10 oraz
tarcz znakow C-13a dla kazdego z kierunkéw z ktorych moze sie porusza¢ rowerzysta. Takie
zestawienie wg ustawodawcy ma wymusi¢ na rowerzyscie zejscie z roweru, prowadzenie go po
przejsciu dla pieszych. Nadmieniam, ze znaku C-13a nie wolno stosowaé w sytuacji przedstawionej
na rysunku. Wg definicji znaku C-13a mozna go stosowaé tylko wtedy, gdy droga rowerowa
konczy sie i wpada do jezdni o ruchu og6lnym. Na rysunku droga dla roweréw konczac sie
przechodzi w domniemang droge dla pieszych poniewaz w jej osi poprowadzone jest przejscie dla
pieszych P-10. W takiej sytuacji rozporzadzenie zezwala a nawet nakazuje uzy¢ zamiast znaku C-
13a znaku C-16 , ktéry odwotuje znak C-13 i zastepuje C-13a (najlepiej w formacie mini).
Niezaleznie jednak od powyzszych biedéw, prawo budowlane nakazuje projektowac i budowac
drogi dla roweréw z zachowaniem ciggto$ci przejazdu. Prosze pamieta¢, ze wg obecnych zatozen
rower ma sta¢ sie jednym z multimodalnych form transportu osobistego. Nie moze zatem by¢
mowy 0 zmuszaniu rowerzysty do zsiadania z roweru w przy kazdej sytuacji, ktéra wymaga od
inzyniera ruchu zastosowania rozwigzania poprawiajacego bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikow ruchu.



Dziennik Ustaw -11- Poz. 1518

Oddziat 3

Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerdw, hulajnog elektrycznych, urzadzen transportu osobistego
lub os6b poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch

§ 39. 1 Do ruchu rowerdw i hulajndg elektrycznych projektuje sie droge dla rowerdw, droge dla pieszych i roweréw lub
jezdnie.

2. Droge dla roweréw oraz droge dla pieszych i roweréw projektuje sie takze do ruchu urzadzen transportu osobistego
i 0sob poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

§ 40. 1 Czesci drogi przeznaczone do ruchu roweréw projektuje sie z zachowaniem ciggtosci tras dla roweréw w ra-
mach projektowanego odcinka drogi i poza nim.

§41. 1 Droge dla roweréw projektuje sie w taki sposob, aby przyjeta predkos$¢ do projektowania wynosita 20, 30 lub
40 km/h.

8 45. |. Do przekraczania drogi przez rowery, hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego lub osoby poru
szajgce sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch projektuje sie przejazd dla roweréw, tunel lub wiadukt dla rowe-
row albo pieszych i rowerow.

§ 37. 1 Znak C-13 ,,droga dla rower6w” oznacza droge przeznaczong dla kierujgcych rowerami, ktdrzy sa obowigzani
do korzystania z tej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktérym oni poruszaja sie lub zamierzajg skrecic.

2. Nakaz wyrazony znakiem C-13 obowigzuje do odwotania albo do:
1) miejsca umieszczenia znaku B-1. B-9, C-16. D-40;

2)  najblizszego skrzyzowania.

Paleta poprawnych rozwigzan jest szeroka i zostata przedstawiona w kilku publikacjach np. w
Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow CzesS¢ 2. Projektowanie drog dla rowerdw,
drég dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw z 01-2022.09.19
rekomendowane przez Ministra Infrastruktury (sic!). Nadmienie tylko, ze chroni¢ niechronionych
uzytkownikéw ruchu mozna takze poprzez uspokojenie ruchu na jezdni drogi u ruchu ogélnym,
ktora przecina droga dla roweréw a takze mozna stosowac szereg rozwigzan spowalniajgcych ruch
samego rowerzysty z zachowaniem zapisOw stosownych rozporzadzen. Przykiady ponizej.



Przyktad na rozwigzanie 1

Kiedy stasowac: Liczba paséw ruchu s 2
Predko$¢ dopuszczalna s
SDRR samochodéw 2 000-9 ODO P/24t

Wymiary: Ra2,00m
sa2,00m
Uwagi: Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szeroko$¢ drogidb roweréw przed przejazdem.

Rys. 9.1.1. Schemat wyniesionego przejazdu dla roweréw bc-z sygnalizacji $wietlnej ibez azylu Ul

Przyktad na rozwigzanie 2

Przyktad na rozwigzanie 3
Przyktad na rozwigzanie 4



Kiedy stosowac: Liczba paséw ruchu a 2
Predko$¢ dopuszczalna: na ulicy s 50 kng/fi
SDRR samochodéw <1000 P/24h

Wymiary: Ra 1,00 m
sa 2,QQni
Uwagi: Szeroko$¢ przejazdu nie mnacpiza niz szerokos$¢ drogi dfcs rowerdw przed przejazdem.

Razwigzarie mozSwe do zaglosowania na drodze zamiejski® pod warunkiem zagtosowania
syijnatizacf $wietlnej.
ftv=. $.1.4. Schemat przejazdu dla roweréw jbez sypializacji $wietlnej ibez azylu

2. Omowienie rysunku 5.2.6.12 pod katem zgodnosci z rozporzadzeniami Ministra
Infrastruktury.

Rysunek przedstawia zakonczenia drogi dla roweréw przechodzace w drogi dla pieszych dla obu
stron skrzyzowania. Konce drogi rowerowej przechodzace w droge dla pieszych zostaty niezgodnie
Z rozporzadzeniem oznaczone pionowo poprzez tarcze C-13a co zostato udowodnione w akapicie
poswieconym rysunkowi 5.2.6.11. Rysunek nie wyodrebnia kolorystycznie roznicy nawierzchni
pomiedzy droga dla roweréw a droga dla pieszych co byto zaznaczone na rysunku 5.2.6.11. Za to
ustawodawca, autor rysunku uzyt blizej niezidentyfikowanej linii granicznej. Nalezy tak
projektowac infrastrukture dla pieszych i rowerzystow aby roznita sie fakturg nawierzchni i nie
opiera¢ sie tylko i wylgcznie na biernym oznaczaniu jej oznaczeniami pionowymi. Brak
wyznaczenia przejazdu rowerowego P-11 dla potaczenia dwdch drég rowerowych w poblizu
skrzyzowania jest absurdalny i podwaza traktowanie roweru jako pojazdu wykorzystywanego w
formie alternatywnego $rodka transportu osobistego. Obszary w poblizu skrzyzowan sg najlepszymi
miejscami do poprowadzenia przejs$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.

Cato$¢ rozwiagzan przedstawionych na rysunku jest absurdalna, komplikuje ona do maksimum
czytelno$¢ organizacji ruchu. Uniemozliwia np. zjazd rowerzyscie z jezdni o ruchu ogdlnym na
ktorakolwiek droge rowerowa (sic!). Prawidtowe zorganizowanie ruchu dla rowerzystow
zamieszczono ponizej, jest to wycinek z opracowania Ministra Infrastruktury Wytyczne
projektowania infrastruktury dla roweréw Cze$¢ 3:Projektowanie przejazdéw dla roweréw oraz
infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach. Reszta bteddéw w kwestii niezgodnosci z
rozporzadzeniami jest taka sama jak pod uzasadnieniem w punkcie 1 dla rysunki 5.2.6.11.



Wnosze o USUNIECIE w catosci strony numer 205 z tresci tekstu rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczehnstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach z 09.09.2019 jako niezgodng z rozporzadzeniami opracowaniami  Ministra
Infrastruktury zamieszczonymi powyzej.



