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Warszawa, dnia 28 marca 2024 r.

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Dzialajac na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870), po rozpatrzeniu petycji, ktora w dniu 16 lutego wplyneta do Gtownego Inspektoratu
Transportu Drogowego (dalej: ,,GITD”’) w sprawie mandatéw karnych wystawianych za przejazd
na czerwonym $wietle na skrzyzowaniu w mie$cie Nowy Sacz, uprzejmie wyjasniam co nastepuje.

W nawigzaniu do postulatéw, aby rejestracja wykroczenia polegajacego na niezastosowaniu si¢
do nadawanego sygnatu §wietlnego, odbywata si¢ z zastosowaniem 2 sekund opo6znienia, od
momentu wygaszenia sygnatu w ksztalcie zielonej strzalki na sygnalizatorze S-2, uprzejmie
informuj¢, ze zaproponowane rozwigzanie zostalo wdrozone przez Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym (dalej: ,, CANARD”) w styczniu br.

Niezaleznie od powyzszego informuje, ze ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. 2023 r. poz. 1047, z p6zn. zm.) zobowigzuje kierujacych zblizajacych si¢ do
skrzyzowania do zachowania szczegdlnej ostroznosci, tym samym do zwigkszenia uwagi
1 dostosowaniu zachowania do warunkéw 1 sytuacji zmieniajacych si¢ na drodze, tj. do
przewidywania nastgpienia zmiany nadawanych sygnatéw, w stopniu umozliwiajagcym
odpowiednio szybkie reagowanie.

Bezwzgledny zakaz wjazdu za sygnalizator w trakcie nadawania sygnatu czerwonego okreslono
w § 95 ust. 1 pkt 3 rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury orvaz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 2310). Natomiast § 99 ust. 1 wymienionego rozporzadzenia stanowi, ze zatrzymanie pojazdu
wynikajace z nadawanego sygnatu powinno nastapi¢ przed linig zatrzymania, a w razie jej braku

— przed sygnalizatorem. Jednocze$nie przytoczyc¢ trzeba przepis art. § 96 ust 1 1 3 rozporzadzenia,
ktéry sankcjonuje, ze skrgcanie podczas nadawania przez sygnalizator S-2 sygnatu czerwonego
wraz z sygnatem w ksztalcie zielonej strzatki dozwolone jest pod warunkiem, iz kierujacy
zatrzyma si¢ przed sygnalizatorem i nie spowoduje utrudnienia ruchu innym uczestnikom.
Dodatkowo, pozycja nr 296 zalacznika do rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia
30 grudnia 2021 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie wysokosci grzywien naktadanych
w drodze mandatow karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Dz. U. 2021 poz. 2484) stanowi, ze
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niestosowanie si¢ do sygnatow $§wietlnych przez kierujacego pojazdem stanowi wykroczenie
zagrozone karg grzywny w wysokosci 500 zt.

Zastosowane regulacje prawne wskazuja, ze obowigzkiem kierujacego pojazdem jest tak
zatrzymac pojazd, aby zachowa¢ pelng widoczno$¢ na sygnalizator dla danego kierunku ruchu.
Niezastosowanie si¢ do przepisow regulujacych korzystanie z ,,zielonej strzatki”, a wigc wjazd na
skrzyzowanie (mini¢cie linii sygnalizatora) w chwili, kiedy ,,zielona strzatka” nie jest jeszcze
wlaczona lub wiasnie zgasla, jest w §wietle prawa jednoznaczne z wjazdem na skrzyzowanie,
kiedy jest to zabronione. ,,Zielona strzatka” nie daje bowiem prawa do wjechania na skrzyzowanie
bez zatrzymywania, a jedynie do warunkowej zmiany kierunku ruchu, po Owczesnym
zastosowaniu si¢ do sygnalizatora S-1 emitujagcego czerwone $§wiatto 1 upewnieniu si¢, ze nie
spowoduje si¢ utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom. Sygnal ,.zielonej strzatki” jest
zsynchronizowany ze $wiatlem zielonym dla ruchu jezdni poprzecznej, a jego wygaszenie to
informacja o nastgpujacej zmianie sekwencji nadawania sygnalizacji $wietlnej dla innego kierunku
ruchu. Kierujacy pojazdem, ktéry rozpoczyna manewr wjazdu na skrzyzowanie, kiedy ,,zielona
strzalka” zgasta, moze stanowi¢ zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu.

Wobec powyzszego, wyczerpanie przestanek ustawowych wykroczenia okreslonego w art. 92 § 1
Kodeksu wykroczen tj. niezastosowanie si¢ do nadawanego sygnatu $wietlnego, nastgpuje
w momencie przekroczenia przez przod pojazdu linii warunkowego zatrzymania, ew. linii
sygnalizatora, w czasie nadawania sygnatlu czerwonego. Ustawodawca w Rozporzgdzeniu Prezesa
Rady Ministrow w sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatow karnych za
wybrane rodzaje wykroczen nie dokonal rozréznienia wysoko$ci grzywny w zalezno$ci od
intensywnosci naruszenia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, kazde naruszenie
stwarza realne zagrozenie zaréwno dla kierujacego, jak réwniez dla innych uczestnikow tego
ruchu.

Niemniej jednak, kazde wurzadzenie nadzorowane przez CANARD jest indywidualnie
konfigurowane pod katem jego dziatania i przetwarzania przez nie danych oraz przepisow
obowigzujacych na danym skrzyzowaniu i uwzglednienia czas reakcji kierujacych pojazdami
w okreslonych warunkach drogowych. W lokalizacji w Nowym Saczu, urzadzenie rejestrujgce ma
wprowadzone opo6znienie 2 sekund (2000 milisekund) od momentu rozpoczecia wyswietlenia
sygnatu, po ktorym naruszenie jest rejestrowane. To rozwigzanie wyklucza z procedowania
wykroczenia, ktore moga wzbudza¢ kontrowersje w zakresie niestosowania si¢ do
obowigzujacych przepisow. Czas reakcji kierowcy jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw, od
ktérych zalezy bezpieczenstwo, a badania pokazuja, ze wynosi on od 0,5 do 1,5 sekundy. Tym
samym ustawienie urzadzenia uwzglednia czynnik ludzki w postaci czasu reakcji
psychomotorycznej kierujacego pojazdem w omawianej sytuacji.

Podkresli¢ takze nalezy, ze system NeuroCar RedLight stuzacy do automatycznej detekcji
naruszen popetnianych przez kierujacych pojazdami, ktdrzy nie zastosowali si¢ do nadawanego
sygnatu, nie oznacza automatycznego nakladania kar na tychze kierujacych. Zarejestrowany
materiat dowodowy, w tym zdjecia oraz film z naruszenia, podlega analizie przez pracownikow
Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego, w celu potwierdzenia czy doszto do popetnienia
wykroczenia okre§lonego w art. 92 § 1 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen (Dz.U.
2023 poz. 2119) przez kierujacego pojazdem. CANARD po ujawnieniu naruszenia, do wtasciciela
pojazdu wysyla odpowiednie formularze, w celu wypetnienia 1 ustalenia stanu faktycznego.
Sprawca wykroczenia moze wyrazi¢ zgode na przyjecie mandatu karnego albo odméwié jego
przyjecia, co spowoduje skierowanie wniosku o ukaranie do wtasciwego sagdu rejonowego, o czym
jest informowany w formie pisemne;.
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W sytuacji, gdy kierujacy pojazdem rozpoczyna manewr warunkowego skrgtu w prawo, w trakcie
nadawania dla wskazanego pasa ruchu sygnatu w postaci ,,zielonej strzatki”, pracownik CANARD
po dokonanej analizie podejmuje decyzj¢, iz zdarzenia nie mozna zakwalifikowac¢ jako naruszenie,
a sprawa nie podlega dalszemu procedowaniu i zostaje zakonczona. Podkreslam, ze zgodnie z art.
5 § 2 Kodeksu postgpowania karnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 37) w zwiazku z art. 8§ Kodeksu
postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2022 r. poz. 1124, z p6zn. zm.), wszelkie
watpliwosci rozstrzygane sg na korzy$¢ kierujacego pojazdem, a sprawa jest procedowana
wytacznie w przypadku pewnosci pracownika dokonujacego oceny zdarzenia, co do widocznos$ci
nadawanego sygnatu czerwonego oraz wyltaczonej ,,zielonej strzatki”.

Reasumujac, postulat podnoszony w tresci ztozonej petycji, w postaci wprowadzenia opdznienia
rejestracji wykroczenia, zostal przez CANARD wdrozony i1 uwzglednia czas reakcji
psychomotorycznej kierujgcego pojazdem. Jednoczes$nie informuje, ze po przeprowadzonej
analizie uprzednio zarejestrowanego materialu dowodowego nie stwierdzono btedow i uchybien
po stronie CANARD. Rejestracja naruszen odbywa si¢ zgodnie z obowigzujacymi regulacjami
prawnymi, a procedowane sprawy zostaly zweryfikowane w sposob prawidlowy przez
pracownikOw 1 na ich podstawie prowadzone sg dalsze czynno$ci wyjasniajagce majace na celu
ustalenie kierujacego pojazdem w chwili popetnienia wykroczenia.

Przedstawiajac powyzsze, prosz¢ o udostepnienie stanowiska pozostatym osobom popierajacym
petycje.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach sposob zatatwienia petycji
nie moze by¢ przedmiotem skargi.

Na podstawie art. 13 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych 1 w sprawie swobodnego przeptywu tych danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(Dz. Urz. UE. L Nr 119, str. 1 ze zm. ,,RODQO”) informuje, ze administratorem danych osobowych
przetwarzanych w zwigzku z rozpatrzeniem petycji jest Glowny Inspektor Transportu Drogowego.
Przetwarzanie danych osobowych nastgpuje zgodnie z zataczong klauzulg informacyjna.

Z powazaniem
GLOWNY INSPEKTOR
TRANSPORTU DROGOWEGO
Z up.
Anna Zigba

Dyrektor Gabinetu Giéwnego Inspektora

/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja:
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